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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


EL  SISTEMA  DE  CONSTRUCCION  MONIER 


Desde  hace  algún  tiempo  se  habla  de  un  sistema  de 
construcción  demasiado  relacionado  con  la  industria  si- 
derúrgica para  que  dejemos  de  llamar  la  atención  sobre 
él.  Se  trata  de  construcciones  basadas  en  un  enrejado 
de  iiierro  cubierto  por  capas  de  hormigón.  Se  consiguen 
dos  grandes  resultados  á  cual  más  importante  :  una  ra- 
pidez extraordinaria  en  la  construcción,  y  una  baratura 
sin  igual  para  la  misma  resistencia.  Otro  resultado  no 
menos  inesperado  se  ha  comprol)ado  ya  que  se  consigue 
con  el  sistema  de  construcción  Monier,  y  éste  es  dar 
una  soliilez  de  un  carácter  especial  á  las  construcciones, 
que  consiste  en  que  la  caída  de  una  construcción  de 
esta  índole  no  sea  repentina  como  ocurre  con  las  usua- 
les, sino  que  se  hace  notar  el  peligro  con  aniicipación. 
Tanta  fe  inspira  ese  género  de  solidez,  que  el  jefe  de  hi 
Brigada  de  Bomberos  de  Berlín  ha  dado  orden  oficial  á 
los  mismos,  que  en  los  casos  de  fuego  en  edificios  cons- 
truidos por  el  sistema  Monier  pueden  entrar  sin  temor, 
porque  ni  los  techos,  ni  las  escaleras  ni  los  suelos  se 
vienen  abajo  de  repente,  y  hay  siempre  ocasión  de  sal- 
varse del  peligro. 

No  es  posible  en  corto  espacio  describir  un  si.bteina 
de  construcción  que  tiene  aplicaciones  de  todas  clases 
y  para  edificios  de  todos  tamaños,  así  como  para  puen- 
tes, viaductos,  etc.  Naturalmente,  el  hormigón  compues 
to  con  cemento  es  Ja  primera  materia  esencial.  Un  arco 
con  un  vano  de  9  metros  puede  hacerse  con  un  espesor 
hasta  de  menos  de  15  centímetros  para  sostener  un  peso 
de  5.000  kilogramos  i)or  metro  cuadrado.  Otro  ejemplo 
de  lo  (|ue  es  la  construcción  á  que  nos  referimos,  puede 
verse  en  que  para  pisos  entre  las  viguetas,  en  vez  de  un 
espesor  de  0,15  á  0,25,  que  es  el  usual,  con  el  siste- 
ma indicado  sólo  hay  necesidad  de  darle  un  espesor 
de  0m,04. 

El  nuevo  método  de  construcción  no  se  relaciona  sólo 
con  la  industria  siderúrgica  por  el  hierro  que  emplea 
en  el  enrejado  ó  entramado,  sino  que  lo  está  igualmen 
te  por  la  fabricación  del  cemento,  para  el  cual  las  es- 
corias de  altos  hornos  son  una  primera  materia  impor- 
tante. Es,  pues,  de  suponer  que  no  se  tardará  en  Bilbao 


en  ensayar,  ó  por  mejor  decir,  en  presentar  ejemplo  del 
nuevo  género  de  construcción,  y  en  cuanto  á  Madrid, 
I)uena  falta  hace  que  se  emplee  algo  más  barato  }'  ex- 
pedito que  el  actual  modo  de  construir,  tan  lento  y  tan 
caro,  y  por  añadidura  tan  poco  duradero.  Es  digno  de 
notarse  el  mal  estado  de  casas  que  apenas  tienen  vein- 
ticinco ó  treinta  años  de  construidas.  Verdad  es  que 
si  no  se  hubieran  de  caer  por  viejas,  pronto  sería  preciso 
echarlas  á  tierra  por  su  alisiird/i  distribución.  8i  un 
modo  más  rápido  y  más  sólido  de  construir  .se  implan- 
tara en  Madrid,  habríamos  de  ver  en  pocos  años  una 
renovación  (piizás  de  más  de  las  dos  terceras  partes  de 
las  construcciones  existentes,  basadas  en  el  empleo  del 
cemento.  No  tenemos  mucha  fe  en  que  el  presente  al- 
calde vea  ni  aun  empezado  alguno  desús  excelentes  pro- 
yectos ;  pero  entretanto  bueno  es  que  se  tenga  en  cuenta 
Jo  que  se  puede  presumir  que  serán  Jas  construcciones 
dei  porvenir. 

Desde  Juego  hay  algo  en  que  es  preciso  se  fijen  los  mi- 
neros y  los  industria  Jes  españoles,  y  es  en  lo  atrasada 
que  está  la  industria  de  los  cementos  en  España  con  re- 
lación á  su  estado  en  otros  países;  cada  día  se  sabe  más 
sobre  Ja  manera  de  hacer  Jos  cementos  artificiales,  y 
aquí  todavía  estamos  pidiendo  á  Ja  Naturaleza  que  nos 
los  dé  hechos,  modiñcándolos  sólo  por  medios  elemen- 
tales, sin  conocimientos  completos  sobre  su  constitu 
ción  y  perfeccionamiento. 

 ->í5Sa>o<»c«Ki&-.  

LA  INDUSTRIA  MINERO -METALÚRGICA 

DE  ESPAÑA  EN  1891 


Conocida  desde  tiempos  muy  antiguos  la  riqueza 
que  en  sus  numerosos,  importantes  y  variados  criade- 
ros minerales  atesora  España,  vamos  á  exponer  sucin- 
tamente el  estado  actual  de  su  industria  minero -meta- 
lúrgica. 

Estadística 

La  base  esencial  para  esta  clase  de  estudios  son  las 
noticias  estadísticas  que  en  todas  Jas  naciones  se  reco- 
gen con  celo  y  actividad  para  que  sean  conocidas  opor 
tunamente  de  Jas  personas  á  quienes  pueden  interesar. 

En  España  se  ha  creado  hace  pocos  años  un  Servicio 
Estadístico  Minero  á  cargo  de  Jos  ingenieros  del  Cuerpo 
nacional  de  Minas;  cuyo  servicio,  por  lo  reciente  é  in 
completo  de  su  organización,  no  ha  publicado  y  repar- 
tido hasta  ahora  más  que  un  tomo  en  que  se  consignan 
las  estadísticas  detalladas  de  Ja  industria  minero  meta- 
Júrgica  españoJa  correspondientes  á  los  años  1887  y  88. 
Están  ya  impresos,  sin  embargo.  Jos  datos  de  1889  y 
parte  de  los  de  1890;  pero  Ja  sensibJe  lentitud  con  que 
se  hace  Ja  impresión  no  permitirá  repartirJos  hasta 
dentro  de  algunos  meses,  quitándoles  así  el  preciado 
don  de  la  oportunidad.  Por  esto  nosotros,  adelantándo- 
nos en  lo  posible  á  esa  desconocida  fecha,  y  en  obse- 
quio de  nuestros  lectores,  hemos  entresacado  de  ios 
pliegos  impresos  ya  por  la  Comisión  ejecutiva  del  Ser- 
vicio Estadístico  Minero  las  cifras  relativas  al  año  1890 
consignadas  en  los  siguientes  estados  y  que  son,  por  lo 
tanto,  Jas  oficiales.  En  cuanto  á  los  datos  de  1891  que 
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nuestra  diligencia  nos  ha  permitido  reunir,  tienen  por 
necesidad  el  carácter  de  cifras  aproximadas  á  la  ver- 
dad, pero  sujetas  á  comprobación. 

Minería 

Distribución  geográfica  de  los  criaderos  minera- 
les ESPAÑOLES.  —  En  el  Norte  de  España  se  explotan: 
Hierros  cretáceos  excelentes  en  Vizcaya  y  Santander  y 
los  silíceos  devonianos  de  la  provincia  de  Oviedo  (As 
turias).  Blendas  en  la  caliza  carbonífera  de  Picos  de 
Europa  y  calaminas  en  el  sistema  cretáceo  de  la  mis- 
ma provincia  de  Santander.  Hulla  en  Asturias,  León  y 
Falencia.  Estaño  en  el  granito  de  Orense  y  Salamanca. 
Azogue,  arsénico  y  níquel  en  Asturias,  y  cohallo  en  León. 

En  el  Centro  se  trabajan  minas  de  :  Azogue  en  Alma- 
dén (Ciudad  Real).  Plomo  en  las  provincias  de  Badajoz, 
Ciudad  Real  y  Toledo.  Piala  en  el  gneiss  de  Hiéndela 
encina  (Guadalajara)  y  en  Prádena  (Madrid).  Hulla 
en  Bélmez  (Córdoba)  y  en  Puertollano  (Ciudad  Real) 
Fosforita  en  filones,  masas  y  l)olsadas,  ya  en  el  granito, 
ya  en  la  caliza  devoniana  ó  bien  cortando  las  piznrras 
cambrianas  de  la  provincia  de  Cáceres.  Glauherita  en 
Aranjuez  y  Ciempozuelos  (Madrid). 

importancia   relativa   de  las  l'ROVINCIAS  ESPAÑOLAS  POI 


En  el  Mediodía  se  citan  grandes  explotaciones  de : 
Plomo  en  Linares-La  Carolina  (Jaén);  en  las  sierras  de 
Cartagena  y  Mazarrón  (Murcia),  y  en  Sierra  Almagre- 
ra, Sierra  de  Gádor  y  otras  de  la  provincia  de  Almería. 
Cobre  en  Ríotinto,  Tharsis,  etc.,  de  la  provincia  de 
Huelva.  Hierros  secos,  manganesíferos  y  magnéticos  de 
varias  sierras  importantes  en  las  provincias  iU-.  Alme- 
ría, Murcia,  Málaga  y  Granada  Hulla  en  Villnnuova 
del  Rio  (Sevilla).  Manganeso  (ni  las  provincias  do  Huel- 
va y  Almería.  Azufre  en  Balsas  de  Gádor  ( .Minería ), 
Lorca  (Murcia)  y  Hellín  (Albacete). 

Y  en  la  región  de  Levante  se  explotan  :  Lignilos  ter 
ciarlos  marinos  en  Alcoy  (Alicante),  terciarios  lacus- 
tres en  Calaf  (Barcelona  ),  cretáceos  en  Berga  ( B.Mrcelo- 
na)  y  en  Utrillas  (Teruel)  y  jurásico.s  en  Préjano,  Tu 
rruncún  y  Villarroya  (Logroño).  Hidla  en  San  Juan  de 
las  Abadesas  ((ienma).  Sal  gema  en  Cardona  (Barcelo 
na)  y  sal  de  marismas  en  Torrevieja  (Alicante). 

l£l  siguiente  estado,  que  comprende  únicamente  las 
provincias  en  Ins  que  el  valor  total  de  la  )jroilucc¡>'.n  ha 
excedido  de  un  niiliini  de  jicsetas  anuales,  permite  for 
marse  una  idea  de  la 

su   PRODUCCIÓN   MINERA   EN  1890 


PROVINCIAS 

Mineral 

preiloinih:\iit". 

Coiicesioiies 
^  limero. 

[•rodiictivas. 

Superficie 
Hecláfeas. 

Obraros. 

M  úquinas 
Número. 

lie  vapor. 
Kuerza. 

VALOR 
de  tt  dos  los  minerales 
á  liDCEmiiia. 

Peseia-t. 

Hierro. 

152 

1.934 

8  384 

24 

57, 

22.200.123 

Plomo. 

327 

2  707 

6.521 

125 

4.217 

12.537.710 

1(1. 

494 

1.899 

4.094 

162 

2  095 

12.537.215 

Cobre. 

262 

5.757 

M.648 

117 

4.51  1 

11.672.400 

Plomo. 

169 

711 

4.164 

49 

1.210 

9.975.434 

Azogue. 

55 

197.487 

3.455 

48 

1.377 

9.779.054 

Hulla  \-  liiei  1  0. 

424 

12.922 

•6.018 

22 

361 

5.099.585 

Hulla. 

20 

Gül 

2.537 

32 

1 .285 

3.603.399 

Zinc  y  hiei  i  o. 

63 

9-'0 

2.465 

33 

418 

2.383.096 

Plomo. 

19 

326 

1.360 

18 

420 

2.058.060 

Hulla. 

13 

148 

1.192 

23 

1 .083 

1.929.545 

Las  otras  38  provincia.s. 

Varios. 

460 

1  1.919 

6  015 

65 

1.440 

3  047.041 

2.467 

237.391 

56  853 

718 

18.97S 

97.422  688 

Combustibles  minerales.  —  Las  cuencas  hullera.-;,  lo 
mismo  que  los  criaderos  de  lignito  de  España,  son  so- 
bradamente conocidas  de  nuestros  lectores  para  que 
necesitemos  enumerarlas.  Por  esto  nos  limitaremos  á 
consignar  en  los  siguientes  estado.-  la.s  cifras  de  produc- 
ción más  recientes  y  las  comparativa.-^  del  consumo  en 
el  período  de  los  últimos  treinta  años. 

PRODUCCIÓN  DE  CARBONES  MlNEUALE.i  EN  ESPAÑA 
H  ü  L  L  A 


1890 

1891 

PROVINCIAS 

Toneladas. 

Toneladas, 

620.704 

700.000 

241.778 

236.000 

97.281 

130.000 

89  796 

100.340 

66.641 

40.981 

20.537 

22.000 

42  465 

56.623 

577 

1.050 

1.179.779 

1.280.000 

L  I  ON  I  T  o 


1890 

1891 

PROVINCIAS 

'roreladas. 

Toneladas. 

1  1.066 

11.012 

7.505 

6.089 

6.100 

4.684 

4.070 

4.528 

964 

1.141 

598 

693 

Total  lignito.  .  .  . 

30  303 

28.147 

—  bulla  

1.179,779 

1 .286.000 

1.210.082 

1  314.147 

CONSUMO  DE  CARBONES  MINICRALBS  EN  ESPAÑA 


Eii  1860 

1870 

18  80 

1890 

ProJucción  ile  hulla.  .  . 

320  899 

621 .832 

826.790 

1  179.779 

—     (le  ligiiiU.  . 

13  952 

40.09.> 

21.338 

30.303 

ImporUciúii  de  liu'la  y 

cok  (1)  

462.479 

566.91  1 

881.860 

1.840  310 

Consumo  total. 

792  330 

1 .228  838 

l  728.988 

3  320.392 

(1)    Las  cantidades  de  cok  se  han  transformado  en  hulla, 
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Como  se  ve,  el  consiiino  está  muy  lejos  de  ser  U>  qu<; 
pudiera  y  lo  que  conviene  al  país;  es  verdad  que  va 
aumentando,  pero  con  harta  lentitud.  Es,  sin  eml)argo, 
muy  significativo  el  incremento  considerable,  relativa 
mente,  que  ha  tenido  el  consumo  en  los  últimos  diez 
años;  prueba  evidente  de  que  sólo  con  la  paz  y  la  liber- 
tad que  en  ese  período  ha  disfrutado  iCspaña  es  como 
puede  prosperar  la  industria  nacional.  Conviene  recor- 
dar, á  este  propósito,  que  distinguidos  ingenieros  espa 
ñüle.s  han  lijado  en  más  de  1.8C)0  millones  de  toneladas 
hi  cantidad  sólo  de  hulla  di.sponil)le  en  las  diferentes 
cuencas,  sin  contar  las  numerosas  capas  de  lignito  (¡ue 
existen  en  muchas  provincias. 

El  siguiente  estado  permite  formarse  una  idta  apro 
ximada  del  desarrollo  que  ha  tenido  en  los  últimos 
veinte  años  el  consumo  de  carbón  en  las  print¡|)ales 
industrias  españolas. 

ÜETALl.E   DEl.  CONSUMO  DE  CARBONES  EN  ESl'AÑA 


En  1870. 

En  1890. 

Illliu^^triH  inineri)  metalúrgica. 

450.000 

1  100.000 

—       iiiaiiufacturt'ra. .  .  . 

140.000 

460.000 

l!.X|ilolacióii  (ie  fenocari iles.  . 

173.000 

320.000 

Fabricación  de  gas  del  aliim- 

100  000 

400.000 

Aluinljrado  eléctrico  

> 

50.000 

25.000 

3.T.000 

100.000 

250.000 

Con.'^niiio  doméstico  

50.000 

250.000 

l)eii:á^  iiidu.stiias  lio  ciiadafs  . 

190  838 

455.392 

1.228.838 

3.320  392 

Mineral  ile  hierro.  —  En  el  año  ]891  debe  citarse  en 
}>rimer  termino  la  notable  l  aja  que  ha  experimentado 
la  exportación  de  mineral  de  yomorrostro,  puesto  que 
la  estadística  del  puerto  de  Bilbao  acusa  las  siguientes 
cifras  comparativas: 


.\ÑO.S 

■rijl:t!!  sidas 

AÑOS 

Toneladas. 

:878 

1.224.730 

1885 

3  295.982 

1879 

1.1  17.836 

1886 

3.160.047 

1880 

2.345.598 

1887 

4.170.422 

1881 

2.500  532 

1888 

3.580.425 

1882 

3.692.542 

1889 

3.854  635 

1883 

3.378.234 

1890 

4.272.918 

1884 

3.155  432 

1891 

3.350  000 

Afortunadamente  para  el  país,  esta  disminución  en 
los  embarques  del  mineral  de  Bilbao  está  compensada 
por  el  fIe.«arrollo  y  aumento  que  va  adquiriendo  en  Viz- 
caya la  industria  metalúrgica  y  sus  derivadas. 

En  Asturias  se  ha  notado  durante  el  año  1891  un 
aumento  notable  en  el  número  de  minas  de  hierro  so 
licitada'!,  y  á  pesar  de  ser  los  minerales  asturianos  me 
nos  puros  y  más  refractarios  que  los  bilbaínos,  por  con 
sistir  principalmente  en  cuarcitas  devonianas,  siluria 
ñas  y  cambrianas  impregnadas  de  óxido  férrico  con  bas 
tante  cantidad  de  fósforo,  se  vislumbra  en  un  porvenir 


partiendo  del  aiipuesto  que  el  rendiiriiento  en  cok  lia  sido, 
de  70  por  100. 


cercano  el  desarrcillo  de  estas  explotaciones  por  la  ins- 
talación de  los  procedimientos  a|)licable8  á  los  minera- 
les fosforosos  de  hierro. 

Las  minas  de  Morata,  en  la  provincia  de  Murcia,  han 
construido  hace  poco  tiempo  un  ferrocarril  de  vía  estre- 
cha hasta  un  pequeño  puerto  del  Mediterráneo,  donde 
se  embarca  ya  el  mineral  de  hierro  que  se  exporta  á  In 
glaterra,  pues  inglesa  es  la  Sociedad  explotadora. 

En  la  Sierra  de  Cartagena,  y  especialmente  en  Port- 
man,  se  nota  bastante  paralización  en  los  embarques  do 
aquellos  minerales  de  hierro,  tanto  .secos  como  manga 
nesíferos,  que  tanta  aceptación  han  tenido  en  los  Esta 
dos  Unidos. 

En  Mni bella  (Málaga)  siguen,  en  cambio,  explotan 
dos(.'  con  actividad  los  minerales  magnéticos  que  tan 
esjjeciales  son  para  la  aplicación  del  Ore  Process  en  los 
hornos  Siemens,  y  de  los  cuales  se  han  exportado  bas- 
tantes cantidades  á  los  Estados  Unidos.  Creemos  que 
en  1891  se  han  arrancado  180. OÜO  toneladas  Parece  que 
existen  otros  depósitos  también  magnéticos  más  en  el 
interior  de  la  provincia  de  Málaga,  y  su  ex])lotación  más 
ó  menos  inmediata  dependerá  de  la  posibilidad  de  llevar 
los  n)inerales  á  precio  suñcientemente  económico  hasta 
el  puerto  de  embarque. 

Las  importantes  ininas  de  hierro  manganesífero  de 
las  Herrerías,  en  la  provincia  de  Almería,  que  han  esta 
do  anegadas  durante  varios  años,  están  á  punto  de  ser 
explotadas  de  nuevo  y  en  gran  escala,  puesto  que  la  casa 
inglesa  del  Sr.  H.  Bórner  está  terminando  el  desagüe  de 
la  roza  de  Santa  Matilde  y  construyendo  el  muro  de  con- 
tención para  impedir  nuevas  irrupciones  del  río  Al- 
manzora  en  las  labores  mineras  Al  efecto,  están  insta- 
ladas cinco  bombas  aspirantes  de  Alien,  cada  una  con 
su  máquina  de  vapor  de  115  caballos;  pero  bastan  dos 
en  marcha  para  dominar  las  aguas,  á  pesar  que  la  en- 
trada de  las  mismas  llega  á  oüü  litros  por  segundo.  El 
muro  que  defenderá  las  labores  contra  futuras  inunda- 
ciones tiene  115  metros  de  longitud,  8  metros  de  altura 
y  4  metros  de  espesor  en  la  base. 

El  criadero  de  las  Herrerías  está  reconocido  en  más 
de  un  kilómetro  de  longitud,  con  un  espesor  de  40  me- 
tros próximamente  y  un  buzamiento  de  45°  hacia  el 
8.  60°  E.  En  la  parte  desaguada  se  han  encontrado  mo- 
nedas fenicias  y  romanas,  y  también  aigún  arma  anti- 
gua empotrada  en  la  roca  compacta.  Es  criadero  muy 
curioso,  que  fué  ex])lotado  sólo  por  la  plata  y  hoy  lo  será 
por  sus  hierros  manganesífer«xs  y  también  argentíferos. 

R.  Oriol. 

( Se  continuará.) 


NUEVO  PROCEDIMIENTO 

PARA  UTILIZAR  EL  RESIDUO  DEL  TRATAMIENTO 
DE  LAS  PIRITAS  DE  HIERRO 


líl  Mining  Journal,  de  Inglaterra,  publica  el  comuni- 
cado que  vamos  á  traducir  íntegro,  por  lo  relacionado 
(jue  se  halla  con  el  valor  de  los  minerales  que  se  explo- 
tan en  las  provincias  de  Huelva  y  Sevilla.  Dice  así : 
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«Sr.  Editor  tlel  Mining  Journal. 

»Muy  señor  mío  :  Con  referencia  á  sus  números  de 
20  (le  (Septiembre  y  Á  de  Octubre,  en  los  cuales  se  trata 
del  problema  de  convertir  el  hluc  billy  (residuos  del  tra 
tamiento  de  las  piritas  de  hierro  por  la  vía  húmeda) 
en  una  materia  utilizable  en  los  altos  horno«,  puede  de- 
cirse que  es  asunto  que  ha  ocupado  la  atención  de  mu- 
chos químicos  desde  hace  veinticinco  años,  como  ma- 
nifiesta su  comunicante  Mr.  Tatc.  Hace  ya  treiuta  años 
que  el  tratamiento  de  los  minerales  cupro  ■  sulfurosos 
de  España  y  Portugal  por  i'\  procedimiento  húmedo 
empezó  á  practicarse  por  la  Compañía  de  Tharsis,  bajo 
la  dirección  del  finado  Mr.  Hénderson  ;  dando  tan  buen 
resultado,  que  á  los  pocos  años  oran  varias  las  fábricas 
que  aplicaban  el  tratamiento  húmedo. 

>^E1  residuo  que  queda  en  los  lejivadores  después  de 
extraer  el  cobre  y  otros  metales,  consiste  en  un  polvo 
húmedo  que  contiene,  poco  más  ó  menos,  95  á  96 
por  lOÜ  de  óxido  de  hierro,  esto  es,  66  por  100  de  hie- 
rro metálico.  Á  este  residuo  se  da  el  noml)rede  mineral 
púrpura  ó  hlue  billy.  Además  del  hierro,  contiene  como  2 
por  100  de  sílice  y  fracciones  de  tanto  por  ciento  de 
cobre  y  de  azufre,  con  indicios  de  otros  metales.  Desde 
luego  se  reconoció  su  utilidad  para  el  revestimiento  de 
los  hornos,  y  casi  toda  la  producción  se  absorljía  por 
los  fabricantes  de  hierro  maleable.  Una  i>equeña  ])r()- 
pol'cióii  se  ha  empleado  en  los  altos  hornos  para  produ- 
cir lingote;  mas  á  causa  de  su  estado  pulverulento  sólo 
se  podían  emplear  proporciones  mínimas,  y  aun  así  se 
necesitaba  gran  cuidado  y  muchas  precauciones  para 
que  no  dieran  lugar  a  entorpecimientos  en  el  horuo, 
por  entorpecer  la  corriente  del  viento. 

»Entre  los  muchos  que  se  han  ocupado  con  éxito  de 
preparar  esta  materia  en  forma  de  que  pudiera  entrar 
siri  inconveniente  en  las  cargas  de  los  altos  hornos, 
pueden  citarse  los  Sres.  James  Masón,  Dr.  Mackechnie, 
John  Páttison,  y  la  Compañía  de  Azufres  y  Cobres  de 
Tharsis.  Se  han  ensayado  muchos  procedimientos,  al- 
gunos de  los  cuales  han  obtenido  patentes  de  inven- 
ción, y  la  mayor  parte  de  los  mismos  consiste  en  mez- 
clar con  el  mineral  proporciones  de  cemento,  caliza  del 
Lias,  sustancias  farináceas,  alquitrán,  brea,  etc.,  etc., 
formando  después  ladrillos  por  medio  de  potentes  má 
quinas.  También  se  ha  apelado  á  mezclar  el  mineral 
con  carbón  menudo  y  quemarlo  en  hornos  de  cok;  pero 
ninguno  de  estos  recursos  ha  dado  resultados  satisfac- 
torios, á  pesar  de  haber  dado  mucho  trabajo  á  los  en- 
cargados de  los  altos  hornos,  pues  el  mineral  volvía  á 
su  estado  pulverulento  tan  luego  como  se  quemaban 
las  materias  que  se  le  habían  agregado.  Hasta  ahora  el 
único  procedimiento  que  ha  dado  algún  resultado  ha 
sido  el  de  mezclarlo  con  arcilla. 

»Por  mi  parte,  desde  hace  veinte  años  he  dedicado 
mucho  tiempo  y  he  hecho  grandes  gastos  en  hacer  en 
sayos,  pero  hasta  el  año  pasado  no  conseguí  vencer 
todas  las  dificultades  por  compíeto;  mas  desde  esa  fe- 
cha, la  Compañía  de  que  soy  director  está  produciendo 
con  regularid:'  !  I:  diillos  de  9  pulgadas  de  largo  por  6 
de  grueso  y  otras  tantas  de  ancho,  de  mineral  puro  sin 


mezcla  alguna  de  materias  extrañas,  y  á  un  costo  que 
considero  inferior  á  cnanto  se  ha  heclu)  antes.  El  pro 
cedimiento  es  sumamente  sencillo,  no  exige  maquina- 
ria costosa,  y  los  aglomerados  pueden  hacerpe  de  la  du- 
reza que  se  desee,  pudicndo  someterse  al  calor  sin  que 
cambien  de  estado.  Es  también  muy  importante  el  he 
oho  de  que  algunas  de  las  impurezns  del  mineral  des- 
aparecen ])or  volatilización  al  fabricar  los  bloques.  La 
producción  de  ese  mineral  pulverulento  ha  sido  en 
estos  últimos  diez  años  de  411.000  toneladas  en  cada 
uno,  mientras  que  la  fabricación  del  hierro  dulce  ha 
ido  en  descenso,  debido  á  haberse  sustituido  los  carri- 
les de  hierro  por  los  de  acero,  y  haber  entrado  también 
el  último  en  la  fabricación  de  la  hoja  de  lata,  etc.  Tie 
ne,  por  lo  tanto,  bastante  importancia  industrial  el  que 
el  hlue  hillij  pueda  emi)learse  en  el  alto  horno,  especial- 
mente desde  (jue  los  minerales  de  Bilbao  están  desme- 
reciendo en  calidad. 

»Si  usted,  Sr,  Director,  considera  que  lo  dicho  por 
mí  es  de  bastante  importancia,  le  agradeceré  (pie  lo 
mande  insertar. 

» Quedo,  etc. 

«Firmado  ;  Huniíy  Biiti),  K.  C.  S. 
•  SouUi  Down  Metal  Works,  neiiv  Plymouth,  11  Octiibro  1891.» 

PROCEDIMIENTO  DE  AUBE  PAM  REFINAR 

EL  MINER.\L  Y  EL  LINGOTE  DE  HIERRO 

El  hierro  metálico  es  defectuoso  de  muchas  maneras 
]iorque  el  mineral  deque  procede  es  impuro;  el  lingo- 
te es  generalmente  sulfuroso  y  fosforoso;  esto  es  aplica- 
ble especialmente  al  lingote  inglés,  el  cual  es  muy  di- 
fícil de  convertir  en  hierro  maleable  ó  acero  superior, 
sea  por  reacción  (')  por  el  procedimiento  Béssemer.  Al 
cabo  siempre  se  encuentra  el  azufre  y  el  fósforo,  por- 
que en  el  procedimiento  Béssemer  la  operación  es  muy 
precipitada,  la  temperatura  muy  alta,  y  la  escoria  de- 
masiado silícea  para  que  se  elimine  el  fósforo  ó  el  azu- 
fre. El  hierro  que  se  produce  con  lingote  de  calidad  mala 
ó  indiferente,  da  también  resultados  poco  satisfactorios. 
Por  lo  tanto,  los  esfuerzos  de  los  metalurgistas  se  han 
dirigido,  así  como  los  de  los  inventores,  á  refinar  los 
minerales  y  el  hngote,  como  medio  de  obtener  que  el 
metal  que  de  ellos  proceda  resulte  de  superior  cali- 
dad. El  procedimiento  de  que  se  trata  es  sencillo  y  eco 
nómico,  y  se  pueden  sacar  de  él  grandes  utilidades  por 
los  productos  superiores  que  da;  procurando  además 
que  puedan  aplicarse  en  la  metalurgia  minerales  muy 
inferiores,  que  no  se  han  utilizado  hasta  aquí  á  causa 
de  sus  impurezas. 

El  siguiente  sistema  se  halla  aplicado  por  la  Sociedad 
Metalúrgica  del  Mediodía,  en  Francia: 

Después  de  calcinar  el  mineral,  es  decir,  de  someter- 
lo á  una  temperatura  alta  que  no  sea  bastante  para  que 
se  aglutine,  en  vez  de  sólo  rociarlo  con  agua  fresca,  se 
le  sumerge  eñ  agua  fresca  y  ácido  nítrico,  ác  do  clor- 
hídrico y  ácido  crómico;  al  extraerlo  de  ese  baño  se 
lleva  al  alto  horno.  El  baño  purga  y  refina  los  minera- 
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les,  eliminando  por  completo  el  azufre  y  el  fósforo  que 
contienen.  No  puede  darse  una  fórmula  exacta  i)ara  los 
ácidos  necesarios,  por  la  s»:;ucilla  razón  de  (lue  éstos  han 
de  ser  proporcionados  á  las  impurezas  del  mineral  en 
más  ó  menos  cantidad  de  fósforo. 

Si  los  minerales  ó  el  lingote,  porque  éste  puede  some- 
terse al  mismo  tratamiento,  se  destinan  á  barras  ó  plan- 
chas, se  agrega  al  baño  sal  marina,  mineral  ó  sal  de  sosa, 
carbonato  de  amoniaco  y  ácido  crómico  cristalizado.  Si, 
por  el  contrario,  el  lingote  ó  el  mineral  han  de  conver- 
tirse en  acero,  la  cantidad  de  sal,  amoniaco  y  ácido 
crómico  debe  ser  muj'  corta  y  no  debe  exceder  de  5  ki- 
logramos de  sal,  10  de  carbonato  y  500  gramos  de 
ácido  crómico  por  1.000  litros  de  agua.  No  se  fija  la 
duración  del  baño ;  cuando  se  ha  empleado  por  algún 
tiempo  sólo  hace  falta  reponerlo,  pero  no  hay  necesidad 
de  vaciarlo;  basta  con  limpiarlo  con  instrumnnto  apro- 
piado. 

Al  precio  actual  de  los  materiales  que  se  emplean  en 
la  purificación,  la  ventaja  de  dar  valor  á  los  minerales 
que  no  lo  tienen  es  evidente. 

(Iron.) 


VARIEDADES 

El  mayor  motor  de  gas.  —  El  ruayor  motor  de  gas 
que  existe  en  el  mundo  se  ha  estrenado  recientemente  en 
una  fábrica  de  Marsella,  y  produciéndose  al  lado  su  propio 
gas,  el  consumo  de  combustible  está  resultando  ser  de  500 
gramos  por  caballo  efectivo  y  hora.  Otro  motor  de  menos  ta- 
maño, que  sólo  desarrolla  100  caballos,  ha  demostrado  con- 
sumir sólo  -516  gramos  por  caballo  y  hora. 

Con  estos  antecedentes,  pueden  continuar  los  espíritus 
atrasados  sosteniendo  que  el  motor  de  vapor  es  insustituible; 
pero  si  á  )a  economía  de  carbón  se  une  la  ausencia  de  caldera 
y  la  supresión  del  humo,  harto  claro  es  que  el  motor  de  gas 
se  impone.  Hay  un  síntoma  de  que  así  será,  en  que  la  casa 
Robey,  una  de  las  que  construyen  más  máquinas  de  vapor, 
ha  empezado  á  construir  un  excelente  motor  de  gas. 

* 

La  subasta  del  desagüe  de  Sierra  Almagrera.— 

Al  fin  hemos  poilido  conocer  los  pliegos  de  condiciones  eco- 
nómicas y  faculliitivas  que  regirán  en  la  subasta  del  indica- 
do desagüe,  que  se  verificará  á  las  doce  de  la  mañana  del 
día  28  del  próximo  Febrero.  Agradecemos  á  nuestro  colega 
El  Minero  de  Almagrera  el  habernos  proporcionado  la  oca- 
sión de  conocer  dichas  condiciones,  que  en  resumen  consis- 
ten en  lo  siguiente: 

1.0  El  desagüe  se  adjudicará  por  cuarenta  años,  prorro- 
gables  á  voluntad  por  mutua  conveniencia,  y  para  tomar 
I>arte  en  la  subasta  deberá  hacerse  un  depósito  previo 
de  25.000  pesetas  en  la  Caja  del  Sindicato. 

2.0  La  base  de  la  subasta  consistirá  en  la  remuneración 
que  pida  el  contratista,  siendo  el  tipo  máximo  el  de  12 
por  100  de  todos  los  minerales  que  produzcan  las  minas. 

3.0  Dentro  de  los  quince  días  después  de  la  adjudicación 
deberá  hacerse  el  depó.sito  definitivo  de  12.5.000  pesetas 
como  garantía,  que  sólo  se  retirará  al  terminar  la  instalación 
del  desagüe  en  disposición  de  funcionar. 

4/'  ]>a  cobranza  del  tanto  por  ciento  convenido  se  verifi- 
cará á  fin  de  cada  varada,  y  el  Sindicato  prestará  al  contra- 
tista el  auxilio  que  necesite,  conforme  á  las  facultades  de 


que  se  halla  revestido  por  los  arte.  35  y  3C  del  reglamento. 
Con  el  tanto  por  ciento  establecido  se  consideran  pagados 
todos  los  gastos  de  cualquier  género  que  sean  que  deba 
hacer  el  contratista. 

5.0  Se  rescindirá  el  contrato  :  si  no  presenta  el  contra- 
tista dentro  del  raes  primero  los  planos  de  las  instalaciones 
que  se  proponga  establecer  en  los  dos  pozos;  si  paraliza  los 
trabajos  de  instalación  por  más  de  un  mes  consecutivo;  si 
no  los  termina,  y  si  no  extrae  dentro  de  los  plazos  marca- 
dos el  agua  contenida  en  la  zona  conquistada  anteriormente, 
quedando  todo  lo  hecho  á  beneficio  de  las  minas. 

6.0  Abonará  el  contratista  una  multa  de  200  pesetas  por 
cada  día  de  paralización  del  servicio  del  desagüe,  y  también 
si  se  inundan  los  trabajaderos  inferiores  de  las  minas. 

7."  A  los  quince  días  de  interrumpido  el  desagüe,  lo  segui- 
rá el  Sindicato  por  cuenta  del  contratista,  y  á  los  seis  meses 
quedará  rescindido  el  contrato.  También  se  rescindirá  si  no 
corrige  los  defectos  que  se  observen  en  los  plazos  que  le  fijen 
los  ingenieros. 

8.0  El  contrato  es  aleatorio  y  se  celebra  á  riesgo  y  ven- 
tura, y  procederá  el  desahucio  en  los  casos  previstos  en  la 
ley,  con  el  resarcimiento  de  daños  y  perjuicios. 

En  las  condiciones  facultativas  se  determina : 

1.0  Que  el  desagüe  deberá  verificarse  simultáneamente 
por  dos  puntos,  y  si  hace  falta  un  tercero,  es  obligación  del 
contratista  establecerlo  también. 

2.0  El  pozo  del  Jaroso  deberá  profundizarse  constante- 
mente ;  se  enlazarán  los  dos  pozos  por  una  galería  de  des- 
agüe y  transporte  al  nivel  del  mar;  también  se  hará  otra  ga- 
lería análoga  desde  el  pozo  del  Jaroso  á  la  orilla  del  mar; 
será  potestativo  el  llevar  las  aguas  del  Francés  al  Jaroso  ó 
directamente  al  mar  ó  á  la  rambla  de  Mulería.  Las  cunetas 
serán  impermeables. 

3.0  Cada  motor  deberá  ser  capaz  de  elevar  7.000  tonela- 
das diarias  de  agua.  Si  hiciera  falta  más,  estará  obligado  el 
contratista  á  dar  mayor  potencia  á  los  motores.  En  cada  pozo 
habrá  además  una  máquina  de  extracción  y  el  servicio  de 
jaulas  guiadas.  Habrá  además  piezas  de  repuesto  y  un  taller 
de  herrería  y  carpintería. 

4.0  Todas  las  instalaciones  mecánicas  y  la  perforación  de 
los  nuevos  socavones  y  pozos  deberán  terminarse  en  un 
plazo  máximo  de  dos  años.  A  los  treinta  meses  deberá  que- 
dar desecada  la  zona  antes  conquistada.  La  profundización 
será  constante  y  lia  de  dar  por  resultado  el  tener  siempre 
desecada  en  todo  el  límite  de  la  Sierra  una  zona  que  permita 
hacer  labores  preparatorias  y  de  investigación  en  las  minas 
que  tergan  labores  de  disfrute  más  profundas.  Todos  los 
trabajos  serán  vigilados  é  intervenidos  por  el' ingeniero  del 
Sindicato. 

Tales  son,  en  extracto,  las  condiciones  que  se  imponen  al 
contratista  á  cambio  de  la  remuneración  harto  vaga  de  un  12 
por  100  como  máximo  de  los  minerales  obtenidos. 

Creemos  no  pecar  de  pesimistas  al  considerar  que  esta  su- 
basta resultará  desierta  y  se  habrán  perdido  otros  tres  me- 
ses inútilmente.  A  nuestro  juicio,  los  errores  que  comete  el 
Sindicato  proceden  de  su  empeño  de  querer  demostrar  á  los 
mineros  el  celo  con  que  vigila  por  que  no  resulten  engañados 
por  ningún  contratista,  cuando  en  realidad  es  preciso  con- 
vencerse de  que  un  servicio  de  la  importancia  relativa  del 
que  nos  ocupa,  sólo  se  realiza  por  conveniencia  mutua  del 
propietario  y  del  contratista,  y  no  hay  para  ello  más  camino 
que  el  de  un  concurso  público,  en  el  cual  los  contratistas 
puedan  iu)poner  sus  condiciones  con  libertad,  quedando 
sie.npre  al  Sindicato  la  facultad  de  aceptar  la  proposición 
menos  gravosa  ó  desecharlas  todas  si  preciso  fuere. 
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La  base  de  un  tanto  por  ciento  de  la  producción  es  muy 
aceptable  cuando  su  cuantía  resulte  en  relación  con  el  capi- 
tal empleado  y  los  gastos  que  ocasione  el  desagüe;  pero 
como  es  preciso  comprender  que  dicha  cuantía  es  esencial- 
mente variable,  de  aquí  que  deba  (tonsiderarse  poco  equitati- 
vo el  tanto  por  ciento  fijo  y  constante.  Nosotros  creemos  que 
el  día  que  se  convoque  á  un  concurso  abierto,  no  faltarán 
importantes  casas  que  presentarán  proposiciones  seri;is;  pero 
partiendo  de  la  variabilidad  del  tanto  por  ciento  para  que  su 
producto  esté  siempre  en  relación  con  el  interés,  amorliza- 
ción  y  gastos  diarios  del  desagüe. 

Pretender  encontrar  un  contratista  que  á  eabiemias  se  ex- 
ponga á  perder,  es  buscar  un  imposible. 

* 

*  * 

Los  humos  de  Huelva.  •-  El  año  1891  se  ha  despedido 
en  la  provincia  de  Huelva  con  una  serie  de  mantas  que  han 
producido  de  nuevo  vivas  reclamaciones  de  los  pueblos.  Es 
verdaderamente  incomprensible  el  empeño  que  parece  han 
puesto  algunas  grandes  Compañías  mineras,  especialmente  la 
de  Ríotinto,  de  no  transformar  paulatinamente  el  sistema  de 
calcinación  al  aire  libre,  que  tantos  perjuicios  causa  y  á  tan- 
tas reclamaciones  da  lugar,  precisamente  cuando  existen  ya 
en  la  misma  provincia  de  Huelva  ejemplos  de  explotaciones 
en  las  que  se  lian  suprimido  por  completo  dichas  calcinacio- 
nes al  aire  libre.  Nosotros,  ya  lo  hemos  consignado  repetida- 
mente, tenemos  fe  en  que  el  propio  interés  de  las  Empresas 
las  obligará  á  transformar  los  procedimientos  que  hoy  em- 
plean; pero  si  así  no  sucediese,  creemos  que  debe  renacería 
protesta  constante  contra  ese  sistema  perjudicial  á  la  higiene 
pública  y  á  la  agricultura,  con  tanta  más  razón,  por  cuanto  no 
se  trata  de  anular,  ni  siquiera  disminuir,  la  impértante  explo- 
tación de  piritas  ferro-cobrizas  que  en  la  provincia  de  Huelva 
existen,  sino  tan  sólo  de  transformar  los  procedimientos,  con 
lo  cual  ganarían  todos,  y  por  cierto  que  los  mismos  mineros 
serían  los  primeros  en  tocarlos  beneficiosos  efectos  deseme- 
jante transformación. 

Seguiremos  atentamente  el  curso  que  lleve  este  interesan- 
te asunto  en  la  provincia  de  Huelva. 

* 

*  * 

La  patente  de  Field.  —  La  patente  de  Fieid  para  me- 
joras en  los  motores  de  vapor  por  la  introducción  simultá- 
nea del  vapor  y  del  aire  caliente  en  el  cilindro,  dicen  los  pe- 
riódicos ingleses  que  ha  sido  ofrecida  á  la  casa  Rothschild 
para  cuatro  países  europeos  en  la  suma  de  500.000.  Se 
entiende  que  el  contrato  está  sujeto  á  la  confirmación  des- 
pués de  la  prueba  de  la  máquina  que  se  está  construyendo, 
y  que,  según  lo  dicho  en  la  Junta  del  Sindicato  de  la  paten- 
te, será  de  120  caballos,  y  según  los  periódicos,  de  200.  Se 
insiste  en  decir  que  la  proporción  de  vapor  con  relación  á  la 
del  aire  es  una  parte  de  aquél  por  ocho  de  éste,  y  que  el  va- 
por no  necesita  hallarse  á  más  presión  de  4  atmósferas,  pero 
que  al  introducir  la  mezcla  en  el  cilindro,  la  presión  se  eleva 
á  16  atmósferas.  Precisa  jtensar  en  que  el  invento  es  de  Field 
y  que  la  conocida  casa  constructora  de  Merrjweather  anda 
en  este  asunto,  para  abrigar  alguna  confianza  de  que  no  se 
trata  de  otra  ilusión  como  la  del  ciclo  de  vapor,  en  que  cre- 
yeron algunos  de  los  que  aseguraban  haber  visto  los  apara 
tos  de  demostración.  Según  parece,  no  pasará  el  mes  de  Ene- 
ro sin  que  haya  nuevos  datos  concluyentes  respecto  al  va 
lor  del  invento  de  Field ;  pero  sentiremos  que  se  confirme  el 
precio  que  se  supone  se  va  á  dar  por  las  patentes,  porque 
esto  quiere  decir  que  por  algunos  años  va  á  resultar  muy 
sobrecargado  el  precio  de  los  nuevos  motores,  si  es  que  son 
buenos. 

* 


Estaño  español.  —  Dicen  de  Londres  que  la  Compañía 
inglesa  Neiv-  Viso,  que  explota  una  mina  de  estaño  en  Gali- 
cia, ha  vendido  una  partida  de  mineral  á  57.15/ la  to- 
nelada. 


COMUNICADO 


Sr.  Director  de  la  Revista  Minera,  METAi.üKfJicA  y  de  In- 
(íeniekía.  —  Madrid 

Muy  señor  mío:  En  el.núin.  1.371  de  su  Revista,  corres- 
pondiente al  1."  de  Diciembre,  aparece  nn  suelto  titulado : 
Elevador  hidráulico  ¡mra  el  desagüe  de  la  Sierra  Almagrera, 
en  el  cual  se  afirma:  que  dicho  aparato  viene  á  ser  una  apli- 
cación de  la  presión  atmosférica  al  desagüe  de  minas,  aná- 
loga á  la  que  realizó  Mr.  Hagues  para  la  mina  Lewside  (con- 
dado de  Lancaster),  con  la  novedad  de  una  especie  de  torni- 
llo de  Arquímedes  sumergido  en  agua  en  su  mitad;  que  la 
idea  fundamental  del  nuevo  aparato  es  ya  muy  antigua,  y 
como  no  se  ha  generalizado  para  el  desagüe  de  minas,  cree 
que  la  práctica  se  ha  pronunciado  en  contra  de  su  adopción, 
que  es  lo  que  en  definitiva  lia  venido  á  manifestar  en  su  in  • 
forme  el  ingeniero  Sr.  Izquierdo,  á  quien  consultó  el  Sindi- 
cato de  Sierra  Almagrera. 

Pues  bien,  Sr.  Director;  como  todos  y  cada  uno  de  los 
conceptos  y  afirmaciones  transcritos  son  erróneos  y  con  ellos 
extravía  usted  á  la  opinión  pública,  no  sólo  en  perjuicio  de 
mi  invento,  si  que  también  en  el  de  las  Empresas  mineras 
(¡ue  l?s  convenga  aplicarle,  me  veo  en  la  molestia  de  tener 
que  rectificar  aquellos  conceptos  con  la  brevedad  que  me 
permita  la  ley  de  Imprenta,  si  usted  no  tiene  la  bondad  de 
ampliar  aquel  derecho  en  honor  á  la  verdad,  por  usted  in- 
conscientemente tal  vez,  vulnerada. 

F!  cLvador  Imlráulico  no  es  para  el  desagüe  de  Sierra  Al- 
magrera, como  usted  dice,  ni  viene  á  ser  una  aplicación  de 
la  presión  atmosférica,  ni  tiene  tornillo  de  Arquímedes,  ni  su 
idea  fundamental  es  antigua,  ni  el  Sr.  Izquierdo,  en  definiti- 
va, ha  dicho  nada  que  se  aproxime  siquiera  á  esas  afirma- 
ciones. 

El  elevador  hidráulico,  del  cual  tengo  conseguido  privi- 
legio de  invención  por  veiiite  años,  es  una  máquina  que  pue- 
de aplicarse,  no  solo  al  desagüe  de  minas,  sino  también  á 
otras  aplicaciones  generales  de  elevación  de  aguas;  y  no  se 
funda  en  la  presión  atmosférica,  antes  por  el  contrario,  sus 
cuerpos  de  bombas  ó  vac-presores  están  aislados  completa 
y  continuamente  de  la  presión  atmosférica,  teniendo,  en  vir- 
tud de  su  particular  combinación,  sustituida  aquélla  por 
otras  presiones  análogas  y  opuestas,  simultáneas  y  alterna- 
tivas, de  un  modo  artificial. 

El  elevador  hidráulico  no  tiene  ningún  tornillo  de  Arquí- 
medes, sino  nn  pneumo  compresor  on  forma  de  toro,  que  hace 
las  veces  de  doble  bomba  (pneumática  y  de  compresión)  para 
mover  una  masa  de  aire,  que  está  aislado  de  la  presión  at- 
mosférica y  obra  simultánea  y  continuamente  en  los  vac-pre- 
sores, haciendo  en  unos  las  veces  de  presión  atmosférica  ar- 
tificial y  en  otros  de  cámara  barométrica. 

La  idea  fundamental  del  elevador  hidráulico  no  es  ya  muy 
antigua,  sino,  por  el  contrario,  es  tan  nueva  y  original,  que  ni 
se  parece  en  nada  á  la  de  Mr.  Hagues,  ni  á  ninguna  otra  má- 
quina de  las  que  se  emplean  para  el  desagüe  de  minas,  por 
más  que  las  leyes  físicas  en  que  se  funda  sean  tan  antiguas 
como  el  Universo  y  las  mismas,  por  su  analogía  y  afinidad 
científica  con  dicho  artefacto,  el  pulsómetro,  el  barómetro,  la 
fuente  de  compresión,  la  balanza  hidrostática  y  otros  varios 
aparatos  de  Física,  de  todos  conocidos. 

El  elevador  hidráulico  es  una  bomba  que  usa  por  pistón 
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propulsor  un  volumen  de  aire  que  se  comprime  y  enrarece 
oportunamente  por  medio  de  un  ¡)7ieumo  -  compresor ,  qnc  tam- 
bién carece  de  émbolo  macizo,  porque  éste  es  una  masa  líqui- 
da, y  por  su  particular  combinaci  jn  mecánica  transmite  sus 
efectos  á  grandísimas  distancias,  pudiendo,  en  su  virtud,  ex 
traer  el  agua  de  profundidades  indefinidas. 

Y,  por  último,  el  elevador  hidráulico,  acompañado  de  un 
estudio  especial,  fué  presentado  por  mí  a!  Sindicato  de  Sierra 
Almagrera,  en  el  público  concurso  de  proyectos  de  desagüe, 
no  para  el  desagüe,  sino  para  los  proyctos  que  con  el  dinero 
de  que  carece  el  Sindicato  se  podían  establecer,  al  fin  indi  - 
cado. 

Pero  como  había  ofrecido  un  premio  de  5.000  pesetas  ai 
mejor  proyecto  de  los  que  se  presentaran,  otro  ídem  de  2  000 
al  que  le  siguiera  en  mérito  y  otro  de  1.500  al  que  se  califi 
cara  en  tercer  lugar,  acordó  el  Sindicato,  sin  duda  por  su 
falta  de  metálico,  y  previo  informe  del  Sr.  Izquierdo,  decla- 
rar desierto  el  concurso,  fundándose  c  ii  que  los  dos  proy'  c- 
t08  pn  sentados  con  el  u)ío  se  habían  separado,  .sus  au'.orí-s, 
abierta  y  deliberadamente  de  las  bases  de  la  convocatoria,  y 
respecto  al  elevador  hidráulico,  que  aunque  su  autor  se  había 
propuesto  ceñirse  á  aquellas  reglas  y  lo  había  conseguido  por 
lo  me7ios  en-  teoría,  era  deficiente  en  una  de  sus  partes  aquel 
proyecto;  pero  no  en  el  elevador  hidráulico,  que  de  él  se  ocu- 
pa el  Sr.  Izquierdo  para  de  ir  es  completa  su  explicación  y  la 
de  las  obras  de  su  conveniente  instalación,  sino  en  una  discu- 
sión previa  que  se  acompaña  á  la  Memoria  del  repetido  pro- 
yecto. 

Si  quiere  usted  más  detalles  sobre  el  particular,  los  encon- 
trará en  El  Minero  de  Almagrera,  núm.  848,  de  22  de  Octu- 
bre pasado,  que  publica  el  informe  del  Sr.  Izquierdo  y  acuer- 
do del  Sindicato,  y  en  el  niimero  siguiente  (30  de  dicho  mes) 
se  publica  un  comunicado  mío,  en  el  cual  pruebo  las  flaque- 
zas del  informe  é  injusticia  del  Sindicato,  retando  á  los  seño- 
res que  los  suscriben,  me  prueben  lo  contrario  ante  la  opi- 
nión piiblica  por  medio  de  la  Prensa,  ó  ante  las  personas  doc- 
tas é  imparciales  que  designen  al  afecto,  sin  que  á  la  fecha 
se  hayaa  atrevido  á  contestar,  probando  con  su  silencio  el 
indiscutible  derecho  que  me  asiste. 

En  La  Conciencia  Pública,  de  Cuevas,  también  encontrará 
usted  en  dicho  mes  otra  porción  de  artículos  publicados  al 
mismo  tenor,  y  en  varios  periódicos  de  Almería  y  Cartagena, 
principalmente  en  la  Gaceta  Minera,  que  está  publicando  una 
detallada  explicación  del  invento. 

Sólo  me  resta  decir  á  usted  que,  segiín  certificaciones  que 
obran  en  mi  poder,  adquiridas  en  las  distintas  conferencias 
científicas  dadas  sobre  el  elevador  hidráulico,  y  suscritas  por 
los  Sres.  D.  Juan  Manuel  Inda,  ingeniero  mecánico,  jefe  ins- 
pector de  la  5.a  región;  D.  Francisco  Ferrer,  ingeniero  de 
Minas;  D.  José  García  de  las  Bayonas,  ingeniero  de  Minas; 
D.  Juan  Pie  y  Allué,  ingeniero  de  Minas,  subdirector  de  la 
Escuela  de  Capataces  de  Vera;  D.  Salvador  Raucel,  catedrá- 
tico de  Física  y  Matemáticas  del  Instituto  de  Cuevas;  D.  Emi- 
lio Falces,  director  facultativo  de  22  minas  de  Sierra  Alma- 
grera; D.  Félix  Martínez,  ingeniero  jefe  de  Caminos  y  direc- 
tor de  las  obras  del  puerto  de  Cartagena;  D.  Francisco  Gis- 
bert,  ingeniero  y  director  de  varias  minas;  D.  Guillermo  Ló 
pez  Bienert,  ingeniero  de  Minas  y  director  de  la  Escuela  de 
Capataces  de  Cartagena;  D.  Ginés  Moneada,  ingeniero  d(!  Mi- 
nas, y  D.  Daniel  Jiménez  de  Cisneros,  doctor  en  Ciencias  na- 
turales y  director  de  la  Escuela  Politécnica  de  Cartagena,  se 
manifiesta,  en  unos  con  más  y  en  otros  con  menos  detalles, 
que  la  concepción  del  aparato  referido  se  ajusta  á  las  leyes 
teóricas  y  es  una  bomba  asjñrante-impelente  de  doble  efecto. 


de  fluido  pistón  propulsor,  de  fluida  transmisión  y  de  sección, 
longitud  y  ramificación  indefinidas. 

Doy  á  usted  las  gracias  por  la  inserción,  y  se  ofrece  de  us- 
ted afectísimo  seguro  servidor,  q.  s.  m.  b., 

Antonio  Fkdkiiico  de  la  Ro.sa. 
Cartagena,  l.'')  de  Diciembre  de  1891 . 

Al  anterior  comunicado  podríamos  contestar  extensamen- 
te, si  no  temiéramos  iiacer  el  ju  'go  del  Sr.  La  Rosa,  que  por 
lo  visto  es  amante  de  exhibirse;  pero  para  que  no  interprete 
también  torcidamente  nuestro  silencio,  nos  limitaremos  á 
consignar : 

a)  Que  los  ingenieros  Sres.  Pie,  Sáez  Martínez,  Bayonas 
y  Ferrer  han  consignado  públicamente:  «1.",  que  nada  signi- 
fica ni  nada  prueba  en  pro  del  invento  nuestras  afirmativas 
contestaciones  en  el  acto  de  la  conferencia  á  preguntas  de 
discutible  oportunidad  sobre  los  más  rudimentarios  princi- 
pios de  Física  y  Matemáticas;  y  2. o,  que  dejamos  absoluta- 
mente al  autor  y  á  los  perióilicos  toda  la  responsabilidad  de 
lo  publicado  sobre  las  excelencias  del  invento  y  su  aplicación 
á  Sierra  Almagrora>. 

h)  Que  los  Sres.  Martínez,  Gisbert,  Moneada,  López  Bie- 
nert y  Jiménez  de  dineros  han  declarado  también  pública- 
mente: «que  no  pueden  formular  opinión  concreta  respecto 
á  los  resultados  prácticos  del  invento,  ya  que  no  es  fácil,  sin 
un  estudio  detenido,  prever  los  inconvenientes  que  solamen- 
te su  aplicación  y  funcionamiento  pudieran  sefialar>. 

c)  Que  el  aparato  no  será  una  aplicación  de  la  presión 
atmosférica;  pero  lo  cierto  es  que  el  Sr.  La  Rosa  se  propone, 
al  parecer,  escalonar  también  sus  vac  presores  á  distancias 
verticales  de  10,33  metros,  como  hizo  Mr.  Hagues  en  la  mina 
citada. 

d)  Que  el  Sr.  Izquierdo,  en  su  informe  sobre  los  proyectos 
presentados  al  concurso  de  Sierra  Almagrera,  dijo  del  eleva- 
dor hidráulico :  «que  le  falta  la  sanción  práctica  por  no  haber- 
se aplicado  todavía  en  ningún  punto...  Esta  condición  de  no- 
vedad  ó  de  invento  privilegiado,  pero  no  aplicado,  eto 

e)  Por  último,  que  nosotros  no  hemos  podido  comprender 
la  descripción  que  de  su  invento  hace  el  Sr.  La  Rosa  en  el 
anterior  comunicado;  pero  terminamos  de  una  vez  este  asun- 
to deseando  que  el  Sr.  La  Rosa  se  preocupe  más  de  poner  en 
marcha  su  aparato  que  de  escribir  largos  comunicados,  pues 
al  fin  y  al  cabo  se  trata  de  una  cuestión  en  la  que  el  buen  sen- 
tido contestará  siempre:  Con  verlo  basta 

Y  no  tema  el  Sr.  La  Rosa  que,  si  su  aparato  es  en  la  prác- 
tica lo  que  él  pretende,  le  falte  nuestro  aplauso  desinteresa- 
do y  sincero,  pues  no  somos  de  los  gusanos  que  roen  lo  que 
florece,  como  nos  dice  en  su  reconocida  modestia,  sino  que, 
por  el  contrario,  ayudamos  siempre  gustosos  á  los  que  traba- 
jan con  fruto  en  pro  de  la  Minería,  sean  ó  no  conocidos 
nuestros. 

BIBLIOGRAFIA 


Jahrbuch  für  das  Bbrg-unü  Hüttenwesen  im  Kókigreiche 
Sachsen  aüf  das  Jahii  1891,  von  C.  Mencel,  K.  S.  Ber- 
gamtsrath.  —  Freiberg.  — Craz  und  Gerlach.  —  Precio,  6 
marcos. 

Este  anuario  contiene  interesantes  estudios  sobre  el  polvi- 
llo de  carbón  en  las  minas  de  Zauckerode,  por  M.  Georgi ;  el 
desagüe  de  la  mina  Himmelsfíirst,  por  E.  W.  Neubert ;  la 
profundización  de  pozos  en  terreno  acuífero  por  el  procedi- 
miento de  Haase  y  Haeuser  en  Zwenkau,  por  M.  Herold  y 
otros.  También  publica  la  estadística  minero  -  metalúrgica 
de  1890,  los  datos  de  la  Escuela  de  Freiberg  y  las  disposicio- 
nes legales  del  año. 
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Como  ee  verá  en  el  precio  corriente  del  telegrama  de  últi- 
ma hora  para  este  número,  las  cotizaciones  siguen,  á  niny 
poca  diferencia,  las  mismas  que  en  el  anterior,  pues  si  bien 
el  coh'e  acusa  una  subida,  su  importancia  está  más  en  la  ten- 
dencia que  indica  que  en  su  cuantín.  Hasta  mediados  de 
Enero  no  podrá  verse  qué  esperpn/.as  dcln  ii  abrigarse  res- 
pecto á  la  animación  de  los  negocios  en  el  primer  trimestre 
del  año.  En  Europa,  en  general,  es  lo  pmbable  qnc  se  presen 
te  algún  movimiento,  porque  el  dinero  lia  de  abundar;  ya 
se  ve  que  hay  marcada  tendencia  en  los  capitalistas  iu'ileees 
á  interesarse  en  todos  los  negocios  y  empresas  de  los  Esta- 
dos Unidos,  dcniof.trándose  así  que  el  dinero  es  egoísta  y 
que  no  se  ha  dado  por  resentido  de  la  guerra  de  arancel  que 
la  gran  República  americana  ha  hecho  á  Europa.  Los  capita 
listas  ingleses,  filosóficamente  obrando,  dicen  que  puesto  que 
no  pueden  modificar  las  c ircunstai.cias,  sacarán  de  ellas  el 
partido  que  puedan.  En  nuestro  país,  por  desgracia,  la  situa- 
ción es  muy  distinta;  hay  errores  tan  (;apitales, como  el  mo- 
nometalismo, que  no  se  pueden  corregir  en  un  día,  con  todas 
sus  consecuencias,  y  esto  ocasiona  un  descrédito  y  un  por- 
venir tan  incierto,  como  el  que  ha  revelado  el  mal  resultado 
del  empréstito. 

El  mundo  ve  que  nuestros  hombres  de  gobierno  actuales 
ni  saben,  ni  pueden,  ni  quieren  concluir  con  el  déficit,  y  todo 
el  mundo  (¡rosietite  que  detrás  de  estas  consideraciones  con 
el  parasitismo,  que  se  cubre  con  el  estribillo  del  temor  de 
desorganizar  los  servicios,  no  hay  sino  otra  bancarrota  ma- 
yor que  las  anteriores.  Gracias  á  las  influencias  que  se  lian 
interpuesto  contra  el  desacierto  de  imponer  un  derecho  de 
exportación  á  los  minerales,  con  que  estaba  tan  encariñado 
el  Sr.  Cos  Gayón,  hemos  escapado  de  esa  calamidad;  pero, 
por  desgracia,  quedan  bastantes  errores  económicos  come- 
tidos y  conocidos,  y  bastantes  desconocidos  todavía  en  este 
momento  en  el  nuevo  Arancel,  y  no  pocos  que  cometer  en 
el  nuevo  presupuesto  de  gastos  é  ingiesos,  para  que  deba 
presumirse  que  el  déficit  del  presupuesto  del  92  al  93  sea  uno 
de  las  mayores  de  la  Restauración,  porque  los  gastos  serán 
efectivos,  pero  no  tienen  iguales  probabilidades  los  ingiesos. 
Lr  verdad  es  que  no  tenenios  hacendistas,  y  entre  los  que 
no  saben  lo  que  dicen  y  los  que  no  dicen  lo  que  saben  por 
consideraciones  políticas  ó  interés  particular,  vamos  cami- 
nando á  un  abismo,  lo  cual  y  para  desgracia  nuestra  se  ve 
mejor  desde  el  extranjero  que  desde  aquí,  contiibuyendo  á 
agravar  la  situación,  como  lo  dice  el  resultado  del  empréstito 
y  la  elevación  de  los  cambios  extranjeros. 

Las  importaciones  y  exportaciones  de  España  du- 
rante los  once  primeros  meses  de  este  año,  según  la  Direc- 
ción general  de  Aduanas,  han  sido: 


IMPORTACIONES 

HULLA 

COK 

H 

COLADO 

I  E  R  R 

MOLDEADO 

O 

fORJADO 

1890  T. 

1891  T. 

1.312.025 
1.497.171 

255.831 
215.935 

31.654 
29.822 

14.813 
16  219 

63.998 
42.349 

Hojadelata,  2.795  toneladas  en  1890  y  2.386  toneladas  en  1891. 
MINERALES 

EXPORTACIOKS 

HIERRO 

COBRE 

ZINC 

PLOMO 

SAL 

1890  T. 

1891  T. 

5.231.299 
3.975  844 

623.545 
635.519 

44.234 
35.562 

9.598 
6.957 

242.997 
212.817 

METALES 


1890 

T. 

63.439 

53.659 

132.245 

1891 

T. 

58.621 

29.367 

132.949 
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PRECIOS  CORRIENTES 

Minerales. 
Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso.  . 


ESPAÑOLES 


T. 


20 
16 
20 


Pías. 


Mieres  y  Aller  en  vagón 


Todo  uno  de  llama 
Granado  Gas. .  .  . 

Grueso  graso   19 

Galleta  


I  Menudo  lavado. 
Todo  uno  


Bélmez  en  vagón. 


1  Grueso  

.\  Almendrilla  sin  lavar. 
'  Menudo  — 


,  í  Grueso, 
íon,) 


17  - 
11,50- 
14,50  — 
28 

16,50  — 
14,50-- 
16  — 


Pueitollano  en  va^uu,}  /-<        i  n  n 
.    .  "     {  Granadino   7 

'^"•■'^"""■'^^^^  f  Menudo   4  - 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—          —           —       hornos   21  — 

r—       Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11  — 

—  —      Rubio   9  - 

—  Cartagena  manganesífero  Ib  p.  ojo   ■  .  13 

—  —       secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  5 
PlOHlO.  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  .  .  7,50- 

—  —      Alcohol  de  hoja   12  — 

—  —     Carbonatos   5,25  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 
Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 
—          —             —       para  pudelar.  ...  73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil   2,50  — 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  235  — 

Viguetas  —  210  ~ 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 
Alambre.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K.  44  — 

Acoros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria                                    —  140  — 

Carril  ligero                                             —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá 

brica  Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  51  á  57  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   68  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.  .  .  .  T.  47/8  chels. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  54/ 

Lingote  Cleveland  —  38/ 

Lingote  para  afino  Ijuxemburgo   58  Frs. 

Barras  iStaffordshire  superiores  ^  6.10 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  ...    180  — 

Viguetas  belgas   150  — 

4.5/ 
5.15/ 
7 

6.12/6 
4.5/ 

8  peniqs. 

16/  chelines. 
13/9 


Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£ 

—     En  barras  

Siemens  en  chapas  ordinarias,  Glasgow. 

—      en  barras  comunes  

Manganeso.  Mineral  de  70  por  100.  .  .  . 
Fosfato.  Florida,  55  á  60  ''/„,  unidad. .  .  . 
Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool. 

Agria  —   

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   43 "/«P''''')"" 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  £  22.10/ 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  8 
Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   47/ chelines 

Cobre.  —  Barias  de  Chile.  Por  tonelada.  .  46 


Menas  para  fundir,  unidad   9/  chelines. 


Estaño  £' 

Plomo  sin  plata.  . 
Plomo  argentífero. 
Antimonio  

Acciones.  Ríotinto. 
—  Tharsis. 
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Azoiiiie.  —  Como  quiera  que  la  influencia  de  Alma 
dén  en  el  mercado  del  azogue  sigue  sieinlo  prepoude 
rante,  creemos  oportuno  delenernos  á  con.^ignar  lo.s  da- 
tos del  primer  estableciniiesito  minero  dul  Estmhj  es 
pañol  relativos  al  año  1891.  que  acaba  de  turniinai". 

PRODUCCIÓN  DE  ALMADÉN  EN  1891 


Enero   8.011  frascos. 

Ft-brero   7.-560  — 

Marzo   6.097  — 

Abril   7  069  — 

Octubre  ,   3.076  — 

Noviembre   7.042  — 

Diciembre   8.069  - 

Total   48  124  frascos. 


Es  d(>cir,  1.911  frascos  menos  que  en  1890  y  1.353 
menos  (]ue  en  1889. 

Durante  el  año  1891  se  habrán  arrancado  en  Alma- 
dén 7.100  metros  cúbicos  de  mineral  y  320  de  estéril, 
construyóndo-e  para  fortificación  de  las  labores  ejecu 
tadas  671  metros  cúbicos  de  marapostería  en  arco  y 
4.870  en  macizo;  es  decir,  un  total  de  5.541  metros  cú 
bicos  (2). 

La  menor  producción  de  este  año  no  se  debe  á  peo 
res  condiciones  de  tan  riquísimos  criaderos,  sino  á  la 
necesidad  de  dedicar  el  dinero,  que  pudiera  emplearse 
en  explotar  más  mineral,  á  ir  preparando  poco  á  poco 
otro  piso,  para  cuya  preparación  en  tiempo  oportuno 
no  han  concedido  los  Gobiernos  de  España  los  fondos 
reclamados  reiteradamente  por  sus  ingenieros.  Gracias 
á  esta  previsión  de  los  ingenieros,  el  pozo  maestro  de 
.Siaw  Teodoro  está  ya  hoy  21  metros  por  bajo  del  piso 


(1)  Véase  el  núnnero  anterior. 

(2)  En  estaB  cifras  ee  lia  calculado  prudencialmente  lo  co- 
rrespondiente al  mes  de  Diciembre. 


NUM.  1.376  • 

tmdécimo,  y  durante  el  mes  de  Diciembre  se  ha  revesti- 
do de  ladrillo  en'la  altura  que  faltaba.  El  piso  duodéci 
mo,  que  se  eml)oquillará  en  el  corriente  año,  estará  30 
metros  por  bajo  del  undécimo,  ó  scaá  343,13  metros  de 
la  superficie. 

Al  lado  de  Almadén,  pierden  toda  su  importancia  las 
demás  minas  jjroductoras  de  azogue;  pero  no  queremos 
dejar  de  mencionar  la  Sociedad  El  Porvenir,  que  ex- 
plota con  brillante  éxito  unos  bancos  de  arenisca  hulle- 
ra impregnados  de  cinabrio  junto  al  pueblo  de  Mieres 
(Asturias).  El  mineral  tiene,  por  término  medio,  me 
nos  de  1  por  100  de  azogue. 

Como  dichos  bancos  se  siguen  sin  interrupción  con 
evideutes  señales  de  existir  en  ellos  el  cinabrio  más 
allá  de  las  propiedades  mineras  que  pertenecen  á  El 
Porvenir,  se  ha  formado  una  nueva  Sociedad  que  sabe- 
mos está  en  tratos  con  una  respetable  casa  inglesa  para 
organizar  una  exploración  seria  de  dichos  bancos  de 
arenisca,  y  si  el  éxilo  es  tan  favorable  como  permite 
sospechar  el  examen  superficial  de  las  nuevas  minas, 
se  organizará  eiitoncis  una  exploración  formal  que  con- 
tribuya al  aumento  dn  producción  del  az(  gue  en  la  v 
gión  asturiana. 

Plomo  —  Cada  día  se  descubren  nuevos  criaderos 
plomizos  que  han  de  permitir  á  España  conservar  el 
importante  puesto  conquistado  entre  las  principales 
naciones  productoras  de  este  metal  :  en  1891  se  han  or- 
ganizado algunas  Sociedades,  como  la  Compartía  Frati- 
cesa  de  Minan  de  Río  Corramher ,  para  explotar  la  galena 
argentífera  que  se  presenta  en  Villalba  del  Alcor  y 
Manzanilla  (provincia  de  Huelva);  como  la  formada 
en  París  para  explotar  los  filones  también  argentíferos 
de  la  mina  El  Galayo  (cerca  de  Puebla  de  los  Infantes, 
Sevilla)  y  otras  varias;  se  ha  explorado  en  pequeña  es- 
cala el  distrito  de  Zalamea  de  la  Serena  (Badajoz),  el 
cual  exige  capital  cuantioso  para  vencer  la  dificultad 
de  las  aguas  que  en  abundancia  se  filtran  por  el  grani- 
to alterado  en  que  arman  la  mayoría  de  los  filones;  se 
trata  de  reanimar  el  laboreo  de  los  filones  argentíferos 
de  Plasenzuela  (Cáceres),  y  han  continuado  su  marcha 
normal  los  importantes  distritos  de  Linares -La  Caro 
lina  en  la  provincia  de  Jaén,  y  de  Cartagena  y  Maza 
rrón  en  la  de  Murcia. 

El  probleixia  más  importante  para  la  minería  españo- 
la del  plomo,  cuya  solución  queda  reservada  al  año  1892, 
i  es  indudablemente  el  desagüe  de  las  muy  ricas  minas 
de  Sierra  Almagrera,  en  la  provincia  de  Almería.  Según 
j  la  Memoria  redactada  de  orden  del  Gobierno  por  una 
I  Comisión  de  ingenieros  presidida  por  el  inspector 
general  D.  Pablo  García  Martino,  el  problema  queda 
reducido  á  elevar  un  máximo  de  7.000  toneladas  de 
agua  en  veinticuatro  hoias  á  165  metros  de  altura  (es 
decir,  178  caballos  de  fuerza  efectiva  en  agua  eleva- 
da), lo  cual  no  ofrece  ni  puede  ofrecer  técnicamente 
dificultad  alguna;  económicamente,  tampoco  la  ofrece- 
ría si  hubiese  entre  los  innumerables  propietarios  de 
tantas  minas  la  necesaria  unión,  puesto  que  el  presu 
puesto  de  instalación  no  pasa  de  1.500.000  pesetas  y  los 
gastos  anuales,  incluyendo  la  amortización  de  este  ca- 
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pital,  se  reducen  á  unas  600.000  pesetas.  En  la  actuali- 
dad, el  Sindicato  nombrado  por  los  mineros  por  virtud 
de  la  lej'  de  l.o  de  Agosto  de  1889  ha  publicado  el  plie- 
go de  condiciones  para  subastar  el  servicio  del  desagüe, 
siendo  general  la  opinión  de  que  no  habrá  postores  y 
será  forzoso  llamar  á  un  concurso  á  las  grandes  casas 
constructoras  para  que  señalen  las  condiciones  que 
estén  dispuestas  á  aceptar.  Mientras  tanto,  van  ya  per- 
didos inútilmente  para  cuestión  tan  vital  más  de  quin- 
ce meses,  lo  cual  representa  la  pérdida  de  una  impor- 
tante cantidad  tratándose  de  minas  tan  ricas  como  las 
de  Sierra  Almagrera,  respecto  de  las  que  no  parece  con- 
vencido todavía  el  Sindicato  de  la  verdad  que  encierra 
el  aforismo  de  que  «el  tiempo  es  oro  ».  El  porvenir  de 
más  de  40  filones  de  plomo  argentífero  depende  de  la 
realización  de  este  ))royecto  de  desngüe  en  comunidad, 
puesto  que  las  aguas  se  filtran  de  unos  á  otros  y  no 
pueden,  por  lo  tanto,  desaguarse  aisladamente  las  mu- 
chísimas minas  de  los  barrancos  Jaroso,  Francés  y  Cha 
parral,  que  surcan  la  famosa  Sierra  Almagrera.  La  sub- 
división de  la  propiedad  minera,  efecto  de  la  liberali- 
dad de  nuestra  legislación,  será  siempre  un  obstáculo 
para  realizar  en  buenas  y  francas  condiciones  servicios 
que  exijan,  como  el  desagüe,  la  unión  de  todos  los  in- 
teresados. 

El  distrito  de  Linares- La  Carolina,  en  la  provincia 
de  Jaén,  es  indudablemente  el  primero  de  España  para 
el  mineral  plomizo,  y  sus  elementos  principales  se  re 


sumen  así : 

Número  total  de  minas  de  plomo   1.250 

Superficie  que  abrazan  en  Iiectáreas  ....  13.000 
Número  de  metros  lineales  en  pozos  maes- 
tros  63.000 

—  —         —     en  pozos  inte- 

riores  87.000 

Kilómetros  de  galerías  abiertas   780 

Número  de  máquinas  de  vapor   210 

Euerza  total  en  caballos   6.600 

Número  de  malacates   600 

—  de  caballerías  que  trabajan  diaria 

mente   1.300 

—  de  obreros   7.100 

Producción  media  anual  de  minerales  de 

plomo  en  toneladas  métricas   115.000 


PRODUCCIÓN  DE  MINERAL  DE  PLOMO  EN  EL  DISTRITO 
DE   LINARES -L.A.  CAROLINA 


AÑOS 

Toneladas. 

AÑOS 

Toneladas. 

1881 

118.325 

1887 

119.987 

1882 

110.720 

1888 

114.300 

1883 

111.738 

1889 

112.500 

1884 

117.485 

1890 

116  24o 

1885 

101  555 

1891  (1) 

1 15.000 

1886 

115.730 

El  importante  distrito  de  Mazarrón,  donde  trabajan 
la  Compañía  de  Aguilas,  La  Unión  (de  origen  alemán), 
los  Sres.  Orozco  y  Anglada  y  otros,  produjo  en  1890  la 
cantidad  de  88.520  toneladas  de  mineral  de  plomo  ar- 
gentífero. 


{1)  Aproximadamente. 


Cobre.  — Continúan  concentradas  en  la  provincia  de 
Huelva  las  explotaciones  de  pirita  ferro- tiobriza,  siendo 
universalmente  conocidos  los  nombres  de  Ríotinto, 
Tharsis,  Buitrón  y  otros.  La  Compañía  |)ortuguesa  que 
trabaja  las  minas  de  Sotiel- Coronada  está  dando  grande 
impulso  á  sus  labores. 

He  aquí  el  desarrollo  qu  >  han  alcanzado  en  su  explo- 
tación las  minas  de  Ríotinto  : 


AÑOS 

Piritas      Ley  en 
extraídas.  ,  cobre. 

Piritas 
consumidas 

Ley  en 
cobro 

C'o'jre  obte- 
nido en  las 
minas 

Toneladas    Por  100. 

Toneladas . 

Por  100. 

Toneladas. 

1876.  .  .  . 

349.158  1,50 

158.597 

1,50 

946 

1880.  .  .  . 

915.157  2,87 

274.210 

2,48 

8.559 

1885.  .  .  . 

1.351.466,  3,10 

354  501 

2,27 

14.593 

1890.  .  .  . 

1.261.764  2,88 

397  875 

2,60 

19.183 

Las  minas  de  Cnrracedo,  en  la  i)rovincia  de  Falencia, 
que  tienen  reconocidos  en  la  diorita  granatífera  varios 
filones  cobrizos  con  ley  media  de  10  por  100,  continúan 
paralizadas  á  pesar  de  sus  excelentes  condiciones. 

En  la  provincia  de  Badajoz,  en  una  extensa  zona  que 
abraza  desde  IJerena  á  Azuaga,  se  están  hoy  reconocien- 
do varias  minas  que  presentan  mineral  cobrizo.  En  Lie- 
rena  .se  ha  descubierto  el  cobre  bu.scando  el  azogue,  por 
haberse  encontrado  cinabrio  en  unos  afioramientos ;  en 
Azuaga  existen  también  criaderos  de  plomo 

Estaño.  —  Varias  Sociedades  españolas  y  extranjeras 
explotan  en  pequeña  escala  hasta  ahora  los  aluviones  y 
t;mil)ién  los  filones  que  se  presentan  armando  cu  el  gra- 
nito, en  el  Viso  y  otros  puntos  de  la  provincia  de  Oren- 
se. Hoy  se  nota  gran  movimiento  en  dicha  provincia  y 
las  limítrofes,  siendo  muchas  las  solicitudes  de  conce- 
siones mineras  presentadas  con  arreglo  á  la  ley.  Las 
principales  Sociedades  que  trabajan  las  minas  de  esta- 
ño de  Orense  son  :  la  de  San  Francisco,  de  Avión  ;  la  Tin 
Viso  Company  Ld.  y  la  holandesa  titulada  Galicia  Tin 
Maatschappij ,  cuyas  propiedades  radican  en  Penfes, 
cerca  de  la  Gudiña. 

También  son  extranjeras  las  Sociedades  que  han  em- 
prendido la  explotación  seria  de  los  estaños  de  Salaman- 
ca :  una  inglesa  con  la  razón  social  de  The  Salamanca- 
Tin  Company  Ld.  y  otra  alemana  con  la  denominnción 
Deutsche  Oesellschaft  für  Bergbau  in  Spanieii.  Los  filones 
de  Salamanca  puede  decirse  que  son  filones  de  cuarzo 
en  los  que  el  estaño  se  presenta  accidentalmente  como 
el  wolfram  que  le  acompaña,  siendo  por  lo  tanto  de  di 
fícil  y  costosa  exploración  por  la  irregularidad  de  su 
metalización  En  cambio,  los  aluviones  son  ricos  en  es- 
taño y  se  benefician  con  fruto. 

Níquel.  —  El  mineral  de  níquel  que  se  explota  en  los 
confines  de  Santander  y  Asturias,  se  entrega  con  una 
ley  de  24  por  100  y  es  muy  buscado  para  la  fabricación 
del  acero  con  níquel. 

Para  terminar  lo  que  se  refiere  á  la  minería  propia 
mente  dicha,  tomamos  de  los  trabajos  impresos  ya  de 
la  Comisión  del  Servicio  Estadístico- Minero  las  si- 
guientes cifras  relativas  á  la 
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SUSTANCIAS 


Hierro  

Plomo  

—  argenlílero 
Plata..  ..... 

Cobre  

—  argentífero. 

Estaño  

Zinc  

Azogue  

Antimonio  

Cobalto  

Mangane.so.  .  .  . 

Sal  común  

Sulfato  (Je  sosa.  . 

—  de  barita. 

Azufre  

Fosforita  

Esteatita  

Kaolín  

HullH  

Lignito  

Azabache  

Grafito  

Totales.  . 


l'once.sioiics  |iro(luctivas. 

Mái|ii¡ri:is  de  vapor. 

PRODUCCIÓN 

Superficie. 

Obreros. 

Fuerza 

i'eso 

Valor  &  bocamina 

Número 

— 

HecCareas. 

Número. 

en  c&bcillos. 

en  tonelad'is* 

292 

4.638 

12.076 

47 

861 

5.788.743 

28.271.021 

424 

3.898 

9.265 

176 

5.215 

1  63.838 

20.643.479 

623 

2.733 

8.242 

237 

4.742 

300.374 

16.786.830 

12 

24 

283 

2 

48 

13  815 

143.707 

263 

5.796 

11.923 

117 

4.560 

2.288.625 

11.809.400 

11 

198 

111 

4 

64 

5.463 

377.300 

16 

532 

272 

2 

110 

48 

43  099 

74 

704 

1.625 

24 

275 

59.782 

1.931.158 

18 

196.437 

1.423 

8 

190 

34.028 

6.607.858 

11 

170 

225 

2 

22 

679 

101.883 

3 

21 

48 

> 

> 

74 

11.025 

10 

79 

134 

> 

832 

13.115 

83 

1 .229 

459 

3 

1  6 

320.896 

4.343.169 

2 

10 

16 

329 

1.645 

3 

> 

2 

> 

130 

5  200 

5 

37 

360 

1 

10 

30.050 

384.650 

13 

87 

102 

12 

379 

889 

5.567 

6 

49 

52 

> 

3.455 

43.640 

7 

64 

78 

1 

20 

1.558 

79.868 

529 

18.834 

9.314 

79 

2.433 

1.179.779 

9.621.945 

36 

1.410 

584 

1 

8 

30.303 

183.157 

5 

112 

25 

> 

> 

55 

26.385 

1 

4 

100 

5.600. 

2.446 

237.062 

56.623 

716 

1  8  9-53 

10.223.850 

101.440.707 

LOS  NUEVOS  ARANCELES 

Y  SUS  CONSECUENCIAS 


Los  nuevos  Aranceles  han  sido  publicados  y  resultan, 
como  era  de  temer,  un  nuevo  inmediato  peligro  en  el 
orden  económico  para  el  bienestar  de  nuestra  desgra- 
ciada patria.  Los  jóvenes  pueden  congratularse  de  ello, 
pues  por  la  reacción  en  las  ideas  que  prod'  cirán  hasta 
en  el  vulgo,  deben  considerarse  como  e¡  paso  más  eficaz 
para  llegar  dentro  de  algunos  años  á  una  libertad  de 
cotnercio  bien  entendida  mucho  mayor  que  la  obtenida 
hasta  aho:a. 

La  autorización  concedida  al  Gobierno  por  unas  Cor- 
tes que  consideraban  habría  de  hacer  uso  de  ella  un 
Gobierno  liberal,  ha  caído  en  manos  de  los  hombres 
más  reaccionarios  en  materias  económicas  que  pueden 
hoy  gobernar  en  España,  y  la  han  aprovechado  de  lleno 
para  despacharse  á  su  gusto  en  materia  de  Aranceles, 
redactando  unos  que  son  la  representación  viva  de  este 
sistema  especial  en  que  nada  resulta  ser  en  el  fondo  lo 
que  exteriormente  parece.  En  las  cuestiones  más  gra 
ves,  que  se  dicen  tratadas  en  interés  del  pais,  si  se  pro 
fundiza,  se  encuentra  que  las  resoluciones  tomadas  en 
ellas  lo  hall  sido  sólo  bajo  la  influencia  de  intereses 
privativos  más  ó  menos  disimulados.  ¿Á  quién  se  en- 
gaña? Seguramente  hay  una  parte,  y  no  pequeña,  del 
país  que  aún  cree  ver  en  esto  sólo  errores;  pero  cada 
vez  es  y  será  mayor  el  número  de  españoles  que  ven  la 
trama.  Si  los  Aranceles  que  acaban  de  publicarse  de- 
bieran verdaderamente  regir  tales  como  son,  resultarían 
una  desdicha  mayor  de  lo  que  lo  serán  en  realidad; 
pero  la  atenuación  a  que  están  llamados  es  que  son 


una  informalidad  gubernativa  nacida  de  esa  pequeñez 
de  miras  que  lleva  á  hacer  tonterías  económicas  como  la 
de  sostener  el  bimetalismo,  cual  si  fuese  verdad  que 
el  país  ganara  algo  con  vender  monedas  acuñadas  de 
plata  30  por  100  más  caras  de  lo  que  valen  en  el  mer- 
cado del  mundo,  de  lo  cual  resulta  en  apariencia  el  bi- 
metalismo y  en  realidad  el  monometalismo  plata.  Todo 
busca  su  nivel,  y  España,  financieramente,  recibe  su 
merecido  del  mundo  por  contar  con  gobernantes  que  se 
entregan  á  semejantes  dislates.  De  la  misma  índole  es 
la  del  Arancel  con  su  doble  columna  de  mínimo  y  má- 
ximo, completando  su  informalidad  de  fondo  la  cir- 
cunstancia de  que  el  Gobierno  pueda  tratar  con  otros 
países  sóbrela  base  de  establecer  derechos  para  algunos 
artículos  por  debajo  de  la  columna  mínima.  Esto  tiene 
que  redundar,  ó  bien  en  que  no  se  hará  tratado  alguno, 
ó  que  la  pretendida  protección  á  la  industria  nacional 
quedará  en  muchos  casos  destruida  por  su  base,  y  hasta 
se  puede  llegar  por  este  camino  á  implantar  industrias 
exóticas  en  países  extranjeros. 

Un  país  de  libre  comercio,  como  Inglaterra,  por  ejem- 
plo, podría  decir  á  España:  «Admito  los  vinos  libres  si 
se  me  admiten  con  derechos  muy  módicos,  no  solfimen- 
te  los  artículos  que  fabrico,  sino  algunos  que  no  fabri- 
co.» Concretando  el  caso,  supongamos  que  Inglaterra  en 
un  tratado  pide  para  las  sederías  un  derecho  mucho 
más  módico  que  el  que  paguen  las  francesas:  la  conse- 
cuencia natural  sería  que  para  surtir  á  España  se  esta- 
blecerían en  Inglaterra  fábricas  de  sedería  que  hoy  no 
existen. 

Otro  caso  bien  concreto  también:  supongamos  que 
nada  hace  Inglaterra  en  favor  de  los  vinos  iiaratos  espa- 
ñoles, y  Bélgica,  por  el  contrario,  los  admite  fácilmente 
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á  tiaiubio  de  un  derecho  módico  en  la  sosa:  pues  suce- 
derá que  se  irán  los  ingleses  á  Bélgica  á  producir  la  sosa 
con  su  carbón  y  su  sal,  y  esto  será  sólo  para  el  exiguo 
mercado  de  vinos  que  puede  desarrollarse  en  un  país 
en  el  cual  la  bebida  po})ular  alcohólica  es  la  cerveza. 

Con  el  Arancel  de  dos  columnas  y  la  facultad  de  ir 
por  debajo  de  la  columna  mínima  en  los  tratados,  á  lo 
que  se  va  á  llegar  es  á  hacer  al  Gobierno  arbitro  del  país 
en  que  cada  artículo  se  haya  de  comprar  por  los  espa- 
ñoles, y  que  no  se  irá  á  comprar  al  mercado  en  que  se 
produzca  más  barato  en  absoluto,  sino  á  aquel  en  que 
resulte  más  barato  tomando  juntos  el  costo  y  los  dere 
chos  variables.  Estamos,  pues,  en  un  régimen  promove 
dor  del  contrabando,  que  se  aproxima  mucho  á  las  épo- 
cas de  la  tasa  del  ]n-ecio  y  á  aquellas  en  que  el  rey  fija 
ba  las  dimensiones  y  formas  de  los  vestidos  que  habían 
de  usarse;  y  esto  en  España,  en  donde  todavía  hay  Cán- 
didos que  creen,  como  se  lo  dicen  los  políticos,  que 
éste  es  el  país  en  que  se  disfrutan  mayores  libertades, 
olvidándose  de  las  que  nos  merman  los  Aranceles,  los 
derechos  de  Consumos,  los  reglamentos  draconianos  y 
otros  excesos. 

Nos  proponemos  hacer  un  estudio  detallado  del  Aran- 
cel en  aquellos  renglones  en  que  creemos  que  tenemos 
algo  que  decir  sobre  las  consecuencias  á  que  nos  puede 
llevar  ese  exabrupto  p".ii)licado,  con  el  cual  tanto  se 
puede  llegar  al  ultra  proteccionismo  general  de  algunos 
artículos,  como  al  Arancel  racional,  como  á  un  libre 
cambio  exagerado  para  un  país  como  España,  en  que  el 
menos  malo  y  menos  perjudicial  de  sus  ingresos  es  el 
de  Aduanas,  por  lo  cual  el  Arancel  mejor  estudiado 
para  este  país  es,  por  ahora,  el  que  sea  capaz  de  dar 
maj'ores  ingresos  en  su  conjunto,  estimulando  el  des- 
envolvimiento déla  industria  nacional. 

J.  G.  H. 


MINERAL  DE  HIERRO  DE  HEMATITES 

EN    A  S  T  U  K  I  .\  .S 


La  Revista  Minera  no  podía  dejar  pasar  sin  comen- 
tarios el  que  un  periódico  especialista,  como  lo  es  el  Mi- 
ning Journal  inglés,  y  en  un  artículu  firmado  por  Mr.  Jo- 
nes, se  dijera  que  había  en  Asturias  un  extenso  distrito 
de  minerales  de  hierro,  de  una  calidad  idéntica  á  la  del 
Campanil  de  Bilbao,  con  ganga  caliza  y  prácticamente 
libre  de  azufre  y  fósforo,  y  que  pudría  reemplazar  por 
completo  al  mineral  que  de  Vizcaya  se  lleva  á  Asturias. 
Se  añadía  que  la  explotación  en  el  distrito  .se  había  ini- 
ciado y  que  se  seguía  en  ella  el  sistema  de  Somorrostro 
de  retirar  la  montera  para  explotar  después  á  cielo 
abierto;  es  decir,  explotación  baratísima.  Se  daba  como 
más  señas  que  estaba  á  50  kilómetros  de  Gijón,  y  que 
eran  minas  que  el  Gobierno  había  explotado  para  la 
gran  fábrica  de  cañones,  que  no  podía  ser  otra  sino  la 
de  Trubia. 

Se  nos  hacía  muy  extraño  el  que  existiei'a  en  Astu- 
rias un  distrito  minero  semejante  al  que  resultaba  des- 
crito en  aquel  artículo  con  el  epígrafe  de  Mining  in 


Spaiii  ( Asturias),  sin  que  nosotros  tuviéramos  noticia 
de  ello,  y  deseosos  de  estar  á  la  altura  de  li)  misión  que 
nos  hemos  impuesto  al  .ser  un  órgano  de  los  intereses 
mineros  de  España,  no  podíamos  conformarnos  con 
que  se  malguiase  á  la  opinión  con  una  noticia  f  intásti- 
ca.  Antes  de  decir  nada  para  desautorizar  esa  estupenda 
noticia,  de  cuyo  alcance  y  objeto  no  era  fácil  darse 
cuenta,  hicimos  lo  que  la  prudencia  aconseja  en  caso 
semejante,  que  fué  consultar  á  nuestros  amigos  de  As- 
turias, que  por  su  posición,  carrera  profesional  y  nego- 
cios de  que  se  ocupan,  no  podían  menos  de  saber  ,si  las 
noticias  que  sobre  esas  grandes  y  valiosas  minas  de  As 
turias  se  daban  tenían  verdadero  fundamento. 

Nuestro  párrafo  en  la  Revista  leí  16  de  Diciembre 
próximo  pasado  refleja  lo  que  se  desprende  de  los  in- 
formes que  recibimos  y  rectifica  la  noticia  sobre  esas 
minas,  guardando  las  consideraciones  debidas  al  llamar 
sueño  á  lo  que  quizás  mereciera  caliíicarse  con  más 
dureza. 

A  pesar  de  la  moderación  con  que  tratamos  el  aaun 
to,  El  Comercio,  da  Gijón,  parece  que  se  propone  dar  á 
entender  que  no  hemos  estado  en  nuestro  lugar  al  salir 
al  frente  despertando  dudas  sobre  una  noticia  que  pu- 
diera causar  perjuicio  á  intereses  de  varios  órdenes,  y, 
sin  decirlo  terminantemente,  nuestro  colega  indica  que 
pudiera  tratarse  de  minas  que  se  hallan  al  .Oriente  de 
la  provincia,  lo  cual,  por  de  pronto,  no  concuerda  con 
las  señas  de  que  sus  minerales  se  emplearan  en  un  tiem- 
po  en  Trubia. 

Jill  Comercio,  de  Gijón,  en  su  último  párrafo  dice  que 
ignora  la  importancia  que  pueda  tener  para  los  intere- 
ses de  la  provincia  la  afirmación  del  periódico  inglés; 
nosotros,  por  el  contrario,  sabemos  positivamente  que 
tendría  una  inmensa  importancia  si  fuera  verdad;  pero 
inmensa,  porque  hasta  ahora  la  unión  de  los  mejores 
minerales  de  clase  idéntica  al  Campanil  en  áreas  exten- 
sas y  el  carbón  de  piedra  como  el  de  Asturias,  no  ha 
existido  en  parte  alguna,  y  por  esto  precisamente  es 
por  lo  que  en  España  se  export¿ú]  5.Ü00.0Ü0  de  tonela- 
das de  mineral  de  hierro  y  algún  lingote;  pero  si  se  re- 
uniera en  Asturias,  en  la  situación  señalada  por  el  co- 
rresponsal del  Mining  Journal,  el  mineral  de  hierro  que 
describe,  dada  la  existencia  del  carbón  en  Asturias,  no 
sería  ya  mineral  de  hierro  lo  que  se  exportaría,  porque 
se  haría  el  mejor  lingote  en  Asturias  al  precio  mínimo 
de  Europa,  y  Asturias  exportaría  lingote  y  aceros  en 
cantidad  extraordinaria;  lo  decimos  sin  rodeos:  con 
mineral  como  el  Campanil,  próximo  al  cai'bón,  dispu- 
taríamos á  Inglaterra  con  ventaja,  no  algunos  mercados, 
sino  todos. 

Bien  quisiéramos  que  las  afirmaciones  de  Mr.  Jones 
fuesen  ciertas;  pero  repetimos  que,  sin  nuevos  datos 
de  personas  dignas  de  fe  como  las  que  nos  hacen  du- 
dar de  su  exactitud,  nos  creemos  obligados  á  quitar  á 
la  noticia  del  corresponsal  de  Mining  Journal  el  alcan- 
ce que  tendría  á  poder  confiar  en  ella. 

—  i  B»  ouo  m  -   
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  VARIEDADES 

Los  capataces  de  Minas.  —  Por  estar  complietamen 
te  de  acuerdo  con  lo  qne  siempre  ha  defendido  la  Rkvista 
MiNBKA,  transcribimos  á  continuación  la  instancia  elevada 
al  Sr.  Ministro  de  Fomento  por  la  Comisión  prov'ncial  de 
Oviedo: 

ExcMO.  Sr.  Ministro  de  Fo.mento. 

Excmo.  Sr. :  La  Comisión  provincial  de  Oviedo,  en  repre- 
sentación de  la  Diputación,  á  V.  E.  expone:  Que  la  misión 
principal  durante  muchos  años  del  Cueipo  de  Minas  fué 
la  demarcación  de  concesiones,  operación  para  la  que,  y 
principalmente  desde  la  publicación  de  las  bases  de  18ü8,  en 
que  dejó  de  exigirse  la  existencia  de  criadero  descubierto,  no 
son  necesarios  conocimientos  especiales,  limitándose  estas 
demarcaciones  á  sencillas,  aun  cuando  exactas  y  minuciosas, 
operaciones  topográficas 

La  investigación  y  eytudio  de  criaderos,  los  trabajos  sub- 
terráneos, las  comisiones  é  informes  que  el  Gobierno  pedía 
al  Cuerpo  de  Minas  podían  ser  realizados  por  los  ingenieros, 
sin  necesidad  de  otros  auxilii-.res.  Hoy  la  cuestión  varía  por 
completo  de  aspecto:  las  concesiones  obtenidas  al  amparo 
de  la  ley  son  activamente  explotadas;  el  espíritu  de  asocia- 
ción, estimulado  por  la  riqueza  de  nuestro  suelo  y  la  tran- 
quilidad que  disfrutamos,  han  creado  poderosas  Compañías 
que  invierten  su  capital  en  las  explotaciones  mineras  y  con- 
tribuyen en  alto  grado  al  aumento  de  la  riqueza  nacional. 

Se  ha  pasado,  pues,  del  período  de  constituc.ón  y  de  limi- 
tación de  la  propiedad  al  período  produi  tivo.  Las  líneas  y 
rasantes  del  edificio  están  seiialadas;  empieza,  pues,  la  cons- 
trucción. 

En  este  segundo  período  de  explotación  activa,  toda  la 
energía  tiene  que  concentrarse  en  el  intei  ior.  La  lucha  de  in- 
tereses encontrados,  las  explotaciones  codiciosas,  las  intru- 
siones de  labores  de  unas  concesiones  en  otras,  tienen  qne 
dar  origen  á  numerosas  contiendas  civiles  entre  los  dueños, 
arrendatarios,  contratistas,  dueños  del  suelo,  etc. 

En  estas  contiendas,  en  las  que  tendrán  que  intervenir  los 
agentes  técnicos,  será  necesario  que  auxilie  á  los  ingenieros 
un  Cuerpo  técnico  subalterno,  y  para  este  servicio  son  ya 
deficientes  los  auxilios  que  pueden  prestarles  los  geómetras 
y  topógrafos  de  la  superficie,  á  los  que,  en  general,  faltarán 
no  sólo  conocimientos  de  Geología,  Geognosia,  Mineralogía 
y  Laboreo,  sino  también  la  costumbre  de  una  larga  perma- 
nencia en  el  trabajo  subterráneo. 

Estas  deüciencias  se  evitarían  reclutando  el  personal  au- 
xiliar en  la  clase  de  capataces  facultativos  de  Minas,  que  á 
una  instrucción  más  sólida  que  aparatosa  y  brillante,  reúnen 
la  condición  inestimable  de  haber  sido  á  su  voz  reclutados 
entre  los  obreros,  como  exigen  los  reglamentos  todos  de  sus 
Escuelas,  y  conocer  y  estar  habituados,  por  consiguiente,  á 
la  vida  y  trabajo  de  las  minas. 

A  las  contiendas  de  carácter  civil  de  que  hemos  hecho 
mención,  es  necesario  agregar  la  intervención  administrativa 
que  exigen  los  servicios  de  estadística  y  de  contribuciones, 
como  las  más  importantes  de  policía  y  seguridad  minera. 

El  Estado  no  ignora,  no  puede  ignorar  que  un  niimero 
grande  de  ciudadanos,  número  que  afortunadamente  crece 
en  progresión  rápida,  encuentra  sus  medios  de  subsistencia 
en  el  trabajo  de  las  minas,  y  que  hasta  esas  profundidades 
debe  acompañarle  su  acción  protegiendo  sus  derechos,  y 
sobre  todos,  el  más  importante,  el  derecho  á  la  salud  y  á  la 
vida. 

Muchos  afios  hace  que  una  ley  de  policía  y  seguridad, 


tantas  veces  protnetida,  es  esperada  con  ansia,  y  si  esta  ley 
es  necesaria  para  todos  los  mineros,  lo  es  aún  más  para  los 
de  carbón,  que  á  los  peligros  inherentes  á  todas  las  explota- 
ciones subterráneas,  tienen  que  añadir  las  temibles  explosio 
nes  producidas  por  el  gas  inflamable. 

Poco  tiempo  hace  se  presentó  á  las  Cortes,  por  un  diputa- 
do de  esta  región,  un  proyecto  de  ley  en  el  que  se  proponía 
la  creación  de  un  Cuerpo  de  vigilancia  minera,  sirviéndose 
para  esto  de  los  capataces  facultativos  de  Minas:  pues  bien; 
para  la  creación  de  este  Cuerpo,  cuya  necesidad  se  hará  sen- 
tir más  cada  vez  y  que  hará  indispensable  el  número  cre- 
ciente de  accidentes  desgraciados  ocurridos  en  las  minas,  se- 
ría un  paso  importantísimo  el  exigir  que  los  auxiliares  de 
Minas  fuesen  capataces  facultativos,  á  los  cuales  podría  en- 
cargárseles la  vigilancia  de  una  zona  minera,  en  la  seguridad 
absoluta  de  que  cumplirían  perfectamente  su  cometido,  y  se 
llevaría  á  cabo  la  creación  del  Cuerpo  de  vigilancia  con  me- 
nores gastos  para  el  Estado,  pues  de  no  hacerlo  así,  habría 
necesidad  de  sostener  dos  Cuerpos  de  auxiliares,  uno  esen- 
cialmente activo,  formado  de  capataces,  y  otro  eminentemen- 
te burocrático,  constituido  por  los  auxiliares. 

En  las  últimas  convocatorias  para  cubrir  vacantes  en  el 
Cuerpo  de  auxiliares  facultativos  de  Minas  se  disponía  que 
los  opositores  que  poseyesen  el  título  de  capataz  serían  pre- 
feridos en  igualdad  de  condiciones  á  los  que  no  poseyesen 
este  título.  En  la  práctica  resulta  completamente  ilusoria 
esta  preferencia,  pues  la  facilidad  de  palabra,  la  costumbre 
de  los  exámenes,  las  condiciones  todas  que  hacen  brillantes 
unos  ejercicios,  no  pueden  poseerlas  hombres  que  han  pasa- 
do su  juventud  en  el  trabajo  rudo  de  las  minas,  y,  por  el  con- 
trario, las  poseen  sus  contrincantes,  que  en  su  mayoría  son 
jóvenes  que  han  recorrido  buen  número  de  Escuelas  espe- 
ciales nñlitares  y  civiles. 

La  teoría  de  que  es  suficiente  una  simple  oposición,  sin 
título  alguno  anterior  que  garantice  la  posesión  de  sólidos 
estudios,  no  puede  presentarse  como  argumento  contrario  á 
nuestra  petición,  pues  la  aplicación  de  esta  teoría  á  la  pro- 
fesión de  las  Minas  conduciría  á  los  mismos  absurdos  que  si 
se  tratase  de  hacerla  extensiva  á  las  demás  carreras  del 
Estado. 

Si  fuese  condición  indispensable  para  pertenecer  al  Cuer- 
po de  auxiliares  poseer  el  título  de  capataz,  se  conseguiría 
formar  un  Cuerpo  de  Minas  perfectamente  homogéneo,  pues 
educados  por  los  ingenieros  á  cuyas  órdenes  han  de  servir, 
y  reclutados  entre  los  obreros  á  quienes  han  de  vigilar  y  man- 
dar, serían  unos  funcionarios  intermedios  que  prestarían,  á 
no  dudar,  servicios  muy  superiores  á  los  que  puede  prestar 
una  especie  de  aluvión  con  detritus  heterogéneos  de  distin- 
tas carreras. 

Sería  además  una  medida  de  grandísima  importancia  so- 
cial, pues  haría  ver  al  obrero  de  las  minas  que  el  Estado 
vela  por  su  mejoramiento  y  leda  medios  para  elevar  su  po- 
sición en  el  mundo  merced  al  trabajo  y  á  la  instrucción. 
Fundada  en  estas  razones  la  Comisión  provincial. 
Suplica  á  V.  E.  se  sirva  disponer  que  en  las  próximas  opo. 
siciones  para  cubrir  vacantes  en  el  Cuerpo  de  auxiliares  fa- 
cultativos ('e  Minas  se  exija,  como  condición  indispensable 
para  presentarse  á  ellas,  el  poseer  el  título  de  capataz  facul- 
tativo de  Minas,  obtenido  en  cualquiera  de  las.  Escuelas 
oficiales  de  Minas.  Así  lo  espera  de  la  justificación  de  V.  E., 
cuya  vida  guarde  Dios  muchos  años.  Oviedo,  etc.» 

En  la  Gaceta  de  los  días  30  y  31  de  Diciembre  de  1891  se 
ha  publicado  el  programa  detallado  de  las  materias  de  que 
han  de  ser  exannnados  los  que  aspiren  al  ingreso  en  el  Cuer- 
po de  Auxiliares  facultativos  de  Minas,  y  vemos  con  pena 
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que  no  han  sido  atendidas  las  reclamaciones  hechas,  no  sólo 
por  la  Diputación  de  Oviedo,  sino  también  por  otras  corpo- 
raciones y  numerosos  individuos,  pues  sólo  se  concede  á  los 
capataces  de  Minas  el  derecho  preferente  en  igualdad  de  las 
demás  circunstancias. 

Como  quiera  que  no  te  ha  hecho  todavía  la  convocatoria 
necesaria  para  los  exámenes  mencionados,  creemos  que  loe 
capataces  harán  perfectamente  en  insistir  por  todos  los  me- 
dios legales  en  su  justa  pretensión,  de  ser  loe  únii'os  llama- 
dos á  tomar  parte  en  las  oposiciones  para  entrar  en  el  Cuer- 
po de  Auxiliares  facultativos  de  Minas. 


Baja  del  precio  del  aluminio.  — La  Sociedad  que 
produce  el  aluminio  en  Neuhausen  (  Suiza)  ha  bajado  el  pre- 
cio desde  800  pesetas  á  500  por  100  kilogramos  por  partidas 
de  1.000  kilogramos.  Este  es  próximamente  el  mismo  precio 
que  conocíamos  en  los  Estados  Unidos;  pero  El  Eco  de  las 
Minas  y  de  la  Metalurgia,  publicación  francesa,  dice  termi- 
nantemente que  el  metal  núm.  2  de  la  Reduction  Company  de 
Pittsburgo  se  vende  á  0,65  francos  la  libra,  ó  sea  1,45  francos 
el  kilogramo. 

Tememos  que  esto  no  sea  exacto  y  que  haya  alguna  con- 
fusión entre  los  céntimos  de  dóllar  y  los  céntimos  de  franco, 
pues  el  precio  de  1,50  pesetas  el  kilogramo  era  un  desiderá- 
tum con  que  apenas  se  contaba  para  el  siglo  próximo.  En  una 
contrata  de  una  torre  en  Filadelfia  se  ha  exigido  ya  que  la  cu 
bierta  fuera  enteramente  le  aluminio,  para  aligerar  el  peso. 


La  Escuela  de  Minas  en  el  centenario  de  Colón. 

Hemos  visitado  recientemente  el  nuevo  edificio  que  con  des- 
tino á  Escuela  de  Ingenieros  de  Minas  se  está  construyendo 
en  la  calle  de  Ríos  Rosas,  más  allá  del  Hipódromo,  y  cree- 
mos sinceramente  que  será,  entre  los  edificios  modernamen- 
te construidos  en  Madrid  para  el  desarrollo  de  la  enseñanza, 
el  que  reúna  mejores  y  más  artísticas  condiciones.  En  efecto; 
la  elegancia  de  su  claustro  central,  lo  espacioso  de  su  patio 
cubierto  de  cristales,  lo  ordenado  de  su  distribución  interior, 
la  ornamentación  de  su  biblioteca  y  del  museo  de  Historia 
natural,  el  cierre  de  cristales  de  su  anchurosa  clase  de  Dibu- 
jo, las  columnas  y  demás  adornos  de  sus  facliadas,  todo,  en 
fin,  contribuirá  á  que  la  Escuela  de  Minas  resulte  un  edificio 
digno  de  ser  visitado  hasta  por  las  personas  menos  infere 
sadas  en  los  estudios  de  esa  carrera  profesional. 

Si  á  estas  especialísimas  condiciones  agregamos  la  riqueza 
de  las  colecciones  mineralógica,  geológica  y  paleontológica 
que  posee  la  Escuela,  se  comprenderá  el  aplauso  con  que  ha 
sido  acogida  la  feliz  idea  del  señor  director  general  de  Agri- 
cultura, Industria  y  Comercio  de  instalar  desde  luego  en  el 
nuevo  edificio  todas  las  colecciones  en  forma  tal,  que  consti- 
tuyeran uno  de  los  alicientes  interesantes  de  Madrid  durante 
las  próximas  fiestas  del  centenario  de  Colón.  Conocida  es  la 
influencia  decisiva  que  tuvo  en  el  desarrollo  de  la  conquista 
de  América  la  fabulosa  riqueza  minera  de  aquel  privilegiado 
país,  y  como  en  las  colecciones  de  la  Escuela  existen  valio- 
sos ejemplares  de  dicha  procedencia,  que  podrían  aumen- 
tarse con  los  que  obran  en  poder  de  diferentes  ingenieros  y 
particula'rT  S,  resultaría  muy  en  su  lugar  esa  especie  de  Expo- 
sición que  había  ideado  el  señor  marqués  de  Aguilar.  ¿Se 
realizará?  No  lo  sabemos;  pero  por  nuestra  parte  no  pode 
mos  menos  de  animar  al  director  de  Agricultura  para  que 
persevere  en  sus  propósitos  y  trate  de  vencer  las  dificultades 
que  para  la  ejecución  de  tan  beneficiosa  idea  puedan  presen- 
tarse, y  que  son  de  dos  clases:  de  tiempo  y  de  dinero. 


En  la  cuestión  de  tiempo,  surge  la  necesidad  imperiosa  de 
dar-mayor  impulso  á  las  obras  con  fibjeto  de  que  el  edificio 
se  termine  cuanto  antes;  y  en  el  estado  avanzado  en  que  hoy 
se  encuentra,  no  consideramos  difícil  el  poder  conseguir  que 
para  la  época  de  las  fiestas  pueda  estar  en  disposición  de 
abrirse  al  público,  aunque  no  en  condiciones  de  instalar  desde 
luego  la  enseñanza.  Atendiendo  también  á  la  cuestión  de 
tiempo,  convendría  que  se  tornaran  inmediatamente  las  dis- 
posiciones convenientes  para  que  se  construyese  el  material 
indispensable  para  la  decorosa,  presentación  de  las  coleccio- 
nes y  se  diesen  al  personal  facultativo  de  la  Escuela  las  ins- 
trucciones necesarias  para  que  fuese  preparando  dichas  co- 
lecciones, ya  que  su  estado  actual,  después  de  tantas  mudan- 
zas y  del  tiempo  transcurrido  desde  que  la  Escuela  vive  de 
prestado  en  una  casa  de  vecindad,  no  permite  instalarlas  sin 
un  detenido  trabajo  de  clasificación. 

En  la  cuestión  de  dinero,  claro  está  que  se  precisa  un  pre- 
supuesto y  medios  para  realizarlo;  pero  en  la  Dirección  de 
Agricultura,  Industria  y  Comercio  no  faltan  elementos  si  el 
señor  marqués  de  Agnilar,  de  acuerdo  con  el  señor  ministro 
de  Fomento,  se  propone  llevar  á  la  práctica  con  energía  su 
plausible  propósito. 

Por  esto,  por  la  cooperación  que  habrían  de  prestarle  gus- 
tosos los  profesores  y  demás  ingenieros  afectos  al  servicio  de 
la  Escuela,  y,  sobre  todo,  por  lo  conveniente  que  sería  reali- 
zar esa  especie  de  Exposición  minera,  nos  permitimos  rogar, 
tanto  al  Sr.  Linares  Rivas  como  al  señor  marqués  de  Agui- 
lar, que  no  cejen  fácilmente  en  sus  buenos  propósitos,  ya 
que  el  personal  de  la  Escuela  de  Minas  tendría  á  verdadera 
gloria  el  secundarlos  con  celo  y  actividad  para  ofrecer  á 
cuantos  vengan  á  visitarnos,  con  motivo  de  las  próximas  fies- 
tas del  centenario  de  Colón,  una  serie  de  colecciones  en  que 
se  pudiesen  estudiar  los  elementos  que  los  españoles  encon- 
traron en  América,  en  lo  que  concierne  al  reino  mineral,  y 
los  que  nuestro  país  ofrece  hoy  día  para  que  muchos  le  con- 
sideren, en  cuestión  de  Minería,  como  la  América  del  conti- 
nente europeo. 

* 

*  * 

El  petróleo  como  combustible  sólido.  —  Algunos 
colegas  inglesas  de  autoridad  técnica  dan  cuenta  de  los  en- 
sayos hechos  con  éxito  de  un  nuevo  combustible,  que  con- 
siste en  solidificar  el  petróleo  por  un  procedimiento  inventa- 
do por  Mr.  Chenh?,ll.  El  nuevo  combustible,  á  peso  igual,  se 
dice  que  produce  un  efecto  útil  tres  veces  superior  al  del 
buen  carbón  de  piedra;  se  agrega  que  la  conversión  de  líqui- 
do á  sólido  se  hace  en  media  hora,  y  que  se  cuenta  con  poder 
vender  el  nuevo  combustible  al  peso  del  carbón. 

Todo  esto  debe  recibirse  como  noticia  á  beneficio  de  in- 
ventario, pues  se  está  en  el  período  de  intentar  la  formación 
de  una  gran  Compañía  para  explotar  la  invención  de  míster 
Chenhall. 

*  * 

El  procedimiento  Minet  del  aluminio.  —  Dentro  de 

pocas  semanas  funcionará  la  fábrica  de  aluminio  de  San  Mi- 
guel (Saboya),  que  los  Sres.  Bernard  Hermanos,  de  París,  es- 
tablecen allí  para  aplicar  el  ))rGcedimiento  Minet.  Durante 
algunos  años  han  tenido  ese  sistema  en  estudio  practicándo- 
lo en  una  escala  reducida;  por  manera  que  al  establecerlo 
ahora  viin  sobre  seguro.  La  fuerza  motriz  hidráulica  será 
sólo,  para  empezar,  la  necesaria  para  mover  dos  dinamos  de 
3.600  amperes  con  50  volts  cada  una.  Se  trabajará  sólo  con 
6.000  caballos,  pero  el  plan  llega  hasta  poder  emplear  20.000 
caballos.  El  costo  verdadero  del  aluminio  produ(!Ído  por  ese 
sistema,  sin  contar  en  él  la  fuerza  motriz,  es  de  3,50  francos 
el  kilogramo.  La  producción  de  un  kilogramo  de  aluminio 
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exige  1  h  kilogramo  de  fluoruro  de  aluminio,  200  kilogramos 
de  aluminio  y  100  kilogramos  de  cloruro  de  sodio.  La  fuerza 
motriz  necesaria  es  un  caballo  por  30  gramos  de  aluudiiio. 

* 
*  * 

La  explotación  de  minerales  en  Inglaterra.  - 

Por  orden  de  la  Cámara  de  Diputados  de  Inglaterra,  se  ha 
impreso  una  interesante  estadística  que  resume  la  explota- 
ción minera  en  Inglaterra  desde  el  año  de  1860  á  1890,  según 
los  datos  comunicados  á  dicha  Cámara  por  Mr.  C.  B.  Stuart 
Wortley,  del  Home  Office.  Representa  ese  período  uno  de  cre- 
cimiento importantísimo  en  carbones,  así  como  de  gran  des- 
censo hasta  casi  la  nulidad  en  minerales  de  cobre,  y  una  re- 
ducción á  la  mitad  en  los  de  plomo.  El  mineral  de  hierro  y 
el  de  zinc  presentan  alternativas,  siendo  el  aspecto  definiti- 
vo hallarse  en  descenso.  El  de  estaño  ofrece  una  estabilidad 


curiosa,  pues  lleva  veintiocho  afios  en  que  apenas  pasa  de  6 
por  100  la  diferencia  en  ninguno  de  esos  años  del  término 
medio.  La  última  observación  de  diferencias  de  importancia 
la  haríamos  respecto  al  fosfato  de  cal,  que  llegó  á  un  máxi- 
mum, para  continuar  una  progresión  descendente.  Las  demás 
explotaciones  mineras,  aparte  de  los  renglones  indicados, 
son  de  escasa  importancia;  pero  el  conjunto  de  esta  esta- 
dística dice  mucho  en  favor  de  Inglaterra  como  país  que  tuvo 
una  gran  iniciativa  en  las  explotaciones  mineras  y  que  decae 
ahora  en  ellas,  quizás  por  lo  mismo  que  en  otros  tiempos  ex- 
plotó tan  en  grande. 

En  la  imposibilidad,  por  falta  de  espacio,  de  dar  entera  la 
estadística  año  por  año,  lo  haremos  por  quinquenio,  anotan- 
do al  pie  los  años  de  explotación  máxima  y  mínima  en  to 
neladas: 


AÑOS 

Carbón. 

Hierro. 

Cobre. 

Plomo. 

Zinc. 

Est.tño. 

Fosfatos. 

1860  

84.042.698 

8.024.205 

236  696 

89.081 

15.5.52 

10.462 

30.000 

1865  

98.150.587 

9.910.045 

198.288 

90.451 

17.842 

15.686 

? 

1870  

110.431.192 

14.370.654 

106.698 

98.176 

13.586 

15.234 

35.000 

1875  

133.306.485 

15.821.060 

71.528 

77.746 

23.978 

13.995 

250.122 

1880  

146.969.409 

18.026.050 

52.118 

72.245 

27.548 

13.738 

30.500 

1885  

159.351.418 

15.417.982 

36.241 

57.302 

24.668 

14.376 

30.000 

1890  

181.014.288 

13.780.767 

12.136 

45  651 

22.041 

14.911 

18.000 

Máxima  en  1891, 

Máxima  en  ISS2, 

Máxima  en  ISfiO. 

Máxima  en  1870. 

Máxima  en  1881. 

Máxima  en  t86á. 

Máxima  en  1876. 

ExpIoUcióo.  .  . 

18.031.957 

35.527 

258.150 

Mínima  en  ISSO. 

Mínima  en  1860. 

Mínima  en  1889. 

Mínima  en  1890. 

Mínima  en  1863. 

Mínima  en  1860. 

Mínima  en  1890. 

9.029 

7.497 

Noticia  varia. 

Se  ha  firmado  er  París  un  c  ntrato  que  debe  dar  por  re- 
sultado la  construcción  del  ferrocarril  de  Lorca  á  Almería, 
con  ramal  de  Cuevas  de  Vera  á  Zurgena. 
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Tratado  teórico -pr.vctico  de  la  fahrtcación  del  ácido  sul- 
fúrico T  i.os  ÁLCALIS,  por  Jorge  Lunge,  profesor  de  Quími- 
ca técnica  en  la  Escuela  Politécnica  de  Zurich. 

La  primera  edición  de  esta  obra  adquirió  tan  justa  fama, 
que  puede  decirse  que  existe,  ya  sea  en  alemán,  inglés  ó 
francés,  en  todas  las  bibliotecas  de  ingenieros  y  estableci- 
mientos de  enseñanza  ó  industriales;  pero  aun  cuando  sólo 
hace  doce  ó  trece  afios  que  apareció  y  no  puede  decirse  que 
esté  anticuada,  es  ya  un  hecho  que  ha  habido  desde  enton- 
ces adelantos  bastantes  para  que  á  una  segunda  edición  le 
esté  prepárala  una  acogida  tan  halagüeña  como  la  que  tuvo 
la  primera.  La  obra  original  se  compone  de  tres  tomos,  el 
primero  de  los  cuales  estaba  dedicado  á  la  fabricación  del 
ácido  sulfúrico,  tratada  en  él  de  una  manera  magistral. 

Decidido  el  autor  á  hacer  una  nueva  edición  de  su  obra, 
ha  empezado  por  publicar  el  tomo  primero,  dedicado  al  áci- 
do sulfúrico,  y  á  tal  perfección  lleva  el  que  resulte  un  trata- 
do completo  y  á  la  altura  de  los  últimos  adelantos,  que  no  es 
posible  que  quien  conozca  la  nueva  edición  se  contente  con 
tener  sólo  la  anterior  en  su  biblioteca. 

Por  más  que  hasta  ahora  sea  sólo  la  edición  en  inglés  la 
que  hemos  tenido  ocasión  de  conocer,  suponemos  que  esté 
ya  hecha  también  la  versión  francesa. 

La  necesidad  de  producir  el  ácido  sulfúrico  en  nuestro  país 
más  en  grande  y  más  barato  de  lo  que  se  hace  hasta  ahora 
en  establecimientos  aislados  se  hace  sentir  cada  día  más,  y 
recientemente  hemos  tenido  una  prueba  de  ello. 


Todo  el  mundo  sabe  que  en  España  empieza  á  usarse  ya 
en  cantidades  notables  el  sulfato  amónico  para  abono  en 
ciertos  cultivos  ricos,  y  que  cada  día  se  generalizará  más  el 
empleo  de  ese  estimulante  de  la  vegetación :  pues  bien,  á 
pesar  de  las  cantidades  relativamente  importantes  que  pu- 
dieran producirse  en  las  fábricas  de  gas  del  litoral,  el  ácido 
sulfúrico  resulta  demasiado  costoso  para  que  tenga  más 
cuenta  producirlo  en  el  país  que  importarlo,  y,  sin  embargo, 
es  un  hecho  positivo  que  el  ácido  sulfúrico  producido  en 
Huelva  apenas  puede  costar  sino  una  fracción  más  de  la 
mitad  de  lo  que  cuesta  el  que  se  produce  en  Inglaterra.  Es 
decir,  de  producirse  el  ácido  sulfúrico  en  Huelva  y  repartir- 
se por  todo  el  litoral,  cuando  menos  el  del  Sur  de  España,  el 
sulfato  amónico  resultaría  aquí  25  ó  30  por  100  más  barato 
que  el  importado.  Hasta  ahora  son  sólo  unas  2.000  toneladas 
de  sulfato  amónico  las  que  se  consumen  en  España,  y  unas 
3.200  las  que  pudieran  producirse  en  todas  las  fábricas  de 
gas,  incluyendo  lf»s  del  interior;  pero,  naturalmente,  las  pri- 
meras que  debieran  montar  la  fafiricación  del  sulfato  son  las 
de  Sevilla,  Cádiz,  Málaga  y  todas  las  del  Mediterráneo  hasta 
Barcelona;  pero  nada  es  posible  sin  ácido  sulfúrico  barato. 

De  desear  es  que  la  nueva  obra  de  Lunge,  estudiada  por 
todos  los  ingenieros,  y  especialmente  por  los  ingenieros  ga- 
sistas,  promueva  una  fabricación  de  ácido  sulfúrico  barato, 
sea  en  Huelva,  sea  en  Sevilla,  donde  también  hay  el  ele- 
mento de  las  minas  de  piritas  de  Aznalcóllar. 

ün  medio  seguramente  de  llegar  á  contar  con  la  fábrica  de 
ácido  sulfúrico  tal  cual  hace  falta,  sería  que  las  fábricas  de 
gas  se  pusieran  de  acuerdo  para  creaila  en  participación; 
para  éstas  puede  decirse  que,  contando  con  ácido  sulfúrico 
barato,  la  fabricación  del  sulfato  amónico  representa  una 
rebaja  al  costo  del  carbón  de  1  peseta  á  1,50  por  tonelada, 
lo  cual  hay  muy  pocas  fábricas  en  las  cuales  no  cubra  esto 
el  sueldo  del  director. 


IG 
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El  año  se  inaugura  en  los  mercados  extranjeros  con  bue- 
nas esperanzas,  por  más  que  generalmente  se  reconozca  qne 
existe  una  marcada  falta  de  pedidos  en  las  fábricas  meta- 
lúrgicas y  en  los  talleres  de  construcción.  Desde  luego  cabe 
muy  poca  duda  respecto  á  que  Inglaterra  ha  visto  su  canti- 
dad mayor  de  fabricación  en  muchos  artículos  de  la  metalur- 
gia, y  hasta  para  sostener  sus  cantidades  actuales  necesita 
ensanchar  en  escala  grande  y  rápidamente  los  mercados  que 
se  abren  ahora  en  el  África.  Á  aquella  parte  del  mundo  vuel- 
ve la  vista  Inglaterra  como  gran  país  futuro  de  su  exporta- 
ción ;  pero  no  hay  por  esto  que  desconocer  que  la  actividad  y 
la  inteligencia,  así  como  el  capital  de  los  industriales  ingle 
8°s,  hacen  que  no  pierdan  los  mercados  en  su  totalidad,  pues 
cuando  no  pueden  importar  en  ellos  los  productos  fabricados 
en  Inglaterra,  se  van  á  los  países  antes  importadores  con  sus 
fábricas  y  su  personal.  Este  es  caso  con  algunas  industrias 
que  se  están  estableciendo  en  los  Estados  Unidos  por  ingle- 
ses; y  también  tenemos  noticias  de  grandes  fábricas  de  hie- 
rro y  aceros  que  se  crean  por  capitalistas  ingleses  en  la  Nue- 
va Gales  del  Sur,  en  la  Oceanía,  cuyos  mercados  á  la  larga 
serán  también  perdidos  parala  industria  inglesa. 

El  último  telegrama  cotiza  el  cotre  con  algún  alza;  pero 
sigue  el  estado  singular  de  cierta  discordancia  entre  el  precio 
que  rige  y  las  existencias.  La  actual  es  en  absoluto  líi  más 
baja  desde  que  el  30  de  Abril  de  1889  alcanzó  á  la  más  alta, 
que  fué  de  124.447  toneladas;  compárese  esto  con  la  de 
56.544  toneladas  el  31  de  Diciembre  de  1891,  y  se  verá  si  no 
es  extraño  que  el  precio  sea  sólo  de  £  46  12  6,  cuando  en 
igual  día  del  año  1890  era  el  precio  £  52.10/,  con  una  exis- 
tencia de  65.366  toneladas.  Farece,  pues,  evidente  que  debe 
esperarse  alza  decidida,  si  no  es  que  vienen  lefuerzos  prontos 
y  abundantes  á  las  existencias. 

En  plomo,  como  se  verá,  no  hay  variación  ni  tendencia  mar- 
cada. Nos  proponemos  en  adelante  hablar  con  algunos  más 
detalles  del  mercado  de  plomos,  gracias  á  las  noticias  que 
nos  ofrece  la  grande  y  conocida  casa  de  los  Sres.  A.  Ruffer 
é  hijos,  de  Londres.  Nosotros  siempre  tenemos  la  cree  ncia 
de  que  el  mercado  de  plomo  habrá  de  agrandarse  notable- 
mente en  un  porvenir  no  lejano,  por  las  grandes  cantidades 
que  absorberán  los  acumuladores  á  medida  que  adelante 
este  invento,  más  relacionado  con  los  progresos  de  la  electri- 
cidad de  lo  que  algunos  creen. 

El  mercado  de  combustibles  sigue  flojo  en  general  en  la 
mayoría  de  los  paíse.s.  En  España  los  consumidores  de  car- 
bón de  piedla  nacional  de  algunas  zonas  se  hallan  sufrien- 
do las  mayores  dificultades  para  proveerse  de  carbón,  pues 
ocupado  el  siempre  escaso  material  de  nuestros  desgracia- 
dos ferrocarriles  en  los  transportes  del  vino  á  los  puertos, 
no  presentan  vagones  en  las  cuencas  carboníferas  españolas; 
esto  explica  el  caso  extraño  de  que  en  el  distrito  de  Linares, 
que  debe  surtirse  de  carbón  de  Bélmez  ó  de  Puertollano,  se 
haya  visto  de  nuevo  el  carbón  inglés  importado  con  gran 
costo  como  el  único  medio  de  no  carecer  de  combustible 
donde  éste  es  tan  necesario. 

En  el  mercado  de  zinc  se  nota  de  nuevo  alguna  animación. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Cirijón  á  bordo.— Grueso  T.     20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama. .     16  — 

Granado  Gas   20  — 

l  Grueso  graso   19  — 

Galleta   17  -■ 

11,60- 
14,50  — 
^  Grueso..  .  '.   28 


Mieres  Y  Aller  en  vagón  .  ,    ,  , 

"     I  Menudo  lavado 

'  Todo  uno  


Bélmez  en  vagón. 


.  .,  Almendrilla  sin  lavar. 

'  Menudo  — 

r,      .  ,1  'i  Grueso  

Pueitol  ano  en  vagón, \  ^, 

,    ,  *'    '{  Granadino  

por  contratas  I  , 

^  (  Menudo  

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones  

—  —  —  hornos  

—  Béltiiez       —  montones  

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo  

—  —  Rubio  

—  Cartagena  manganesífei'o  15  p.  o/g    .  . 

—  —  secos  60  p.  o/o  Cartagena.  . 
Plomo.  Linares  sulfuros  por  46  kilogramos.  .  . 


16,50  — 
14,50  — 
16 
7  - 
4  — 
21 

21  — 
28  — 
11  — 

9  — 
13  - 

5 

7,60- 


—  —      Alcohol  de  hoja   12  — 

—  —     Carbonatos   5,26  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —             —       para  pudelar.  ...  73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil   2,50  — 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  235  — 

Viguetas  —  210  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 
Alambre.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K.  44  — 

Acero.s.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Bé.ssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  iT.stnicción  naval  —  330  — 

Rui^  ila.s  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  51  á  57  — 
Ruedas  y  ejes  para  iranvía   68  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  47/8  chels. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  54/ 

Lingote  Cleveland  —  38/ 

Lingote  para  afino  Luxemburgo   58  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  £  6.10 

Barras  Middiesborough  corrientes  —  5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   150  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  £  4.5/ 

—  En  barras  —  5.15/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  G'asgow.  .   —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  70  por  100  —  4.5/ 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„.  unidad   8  peniqs. 

Hoja  (le  lata.  Dulce  superior,  Liverpool.  .  .  .  16/ clielines. 

Agria       —    ■'3/9  - 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   4^  ■■  / ¡^fithium 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  £  22.12/6 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  8 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   47/ chelines 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  £  46.12,6 

Menas  para  fundir,  unidad   9/  cliellnes. 

Estaño  £  94 

Plomo  sin  plata  —  11.5/ 

Plomo  argentífero  —  11.17/6 

Antimonio  —  65 

Acciones.  Ríotinto  —  19.2,  6 

—  Tharsis  —  6.18/ 

MADRID^  1892.  -  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo.  102.  y  Ronda  de  Valencia,  b. 
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initen  la  abundancia  3'  riqueza  de  los  criaderos  mine- 
rales y  el  desarrollo  que  alcanzan  las  explotaciones  mi- 
neras. No  quiere  esto  decir  que  la  metalur^íia  no  haya 
progresado  en  nuestro  país  durante  los  últimos  años, 
sino  sencillamente  que  este  progreso  ha  sido  más  lento 
que  el  que  ha  experimentado  la  minoría  propiamente 
diclia.  Podemos,  sin  embargo,  consignnr  que  en  un  pe- 
ríodo de  veinte  años  la  producción  metalúrgica  eH]):i 
ñola  ha  ascendido: 

En  1870  á  71.254.169  pesetas 

—  1875  á  94.389.849  — 

—  1880  á  80.395.828  — 

—  1885  á  91.005.835  - 

—  1890  á  162.364.994  — 

El  rápido  incremento  obtenido  en  el  último  quin- 
quen.o  es  un  argumento  fehaciente  de  la  beneficiosa 
influencia  que  en  la  industria  han  tenido  la  paz  y  la 
libertad  de  que  ha  disfrutado  el  país  durante  ese  pe- 
ríodo. 

Metalurgia.  Para  ahorrar  extensas  explicaciones,  consignamos  en 

Por  sensible  que  sea,  debe  confesarse  (jue  la  metalur-  el  siguiente  estado,  formado  con  los  datos  impresos  de 
gia  española  no  ha  adquirido  todavía  el  vuelo  que  per     la  Comisión  del  Servicio  Estadístico- Minero,  la 

IJIPOnTANCIA  RELATIVA  DE  LAS  PROVINCIAS  ESPAÑOLAS  POR  SU  PRODUCCIÓN  METALÚRGICA  EN  1890 
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Agricultura  —  Las  calamina.s  de  Teruel.  —  La  producción  universal 
de  cemento  PorUand.  —  Movimiento  del  personal.  —  Noticias  varias 
Biblioerafia :  Colección  completa  de  las  Tarifas  de  lus  Ferroc  a  ri- 
les  de  Es)  aña  —  Traite  ¡iratique  d'Eleclricité  íi  l'usag-e  des  ingé- 
nieurs  el  des  coustructeurs  ^  Sección  mercantil;  Revista  de 
mercados.  —  Precios  corrientes  nacionales  y  extranjeros 

SCPI,E)1EXT0  —  Ingeniería  municipal:  Nuevo  proyecto  de  tranvía 
en  Madrid.  —  Cas  j  raro  en  la  ndustria  del  gas.  —  Los  iiroyectos  del 
nuevo  «Icalde  de  Mailrid.  —  La  luz  cenital  —  El  teléfono  en  Barcelo- 
na, —  Proyectos  de  alumbrado  eléctrico, 
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as  en 
idad. 

MÁQUINAS 

Producción  de 

varios  metales 

Metal 
predominante. 

De 

Número. 

vapor. 

Fuerza 
en  caballos. 

en  cau.a  provincia. 

rUOVIN'CIAS 

Fábric 
activ 

Número. 

Fuerza 
en  caballos. 

Obreros. 

Toneladas. 

Pesetas, 

Plomo. 

17 

> 

» 

15 

172 

855 

1  J6.911 

47.020.980 

Hierro. 

6 

9 

258 

120 

19.461 

3.809 

2,2.920 

2.5.21 7.-548 

Cobre. 

14 

3 

82 

70 

1.542 

3.603 

36.690 

22.243.165 

Hierro  y  zinc. 

9 

8 

330 

125 

3.466 

3.927 

84  967 

15.383.026 

Plomo. 

17 

y 

13 

133 

420 

28.712 

10.441.210 

Azogue. 

1 

> 

1 

15 

5l8 

1.735 

9.830.725 

Plomo. 

20 

> 

> 

9 

168 

394 

57.845 

9.604.680 

Hierro  v  plomo. 

8 

9 

288 

25 

677 

575 

41.636 

4.588.283 

Ifi. 

2 

> 

11 

461 

368 

4.537 

1.699.240 

Zinc. 

5 

2 

32 

3 

28 

166 

21.492 

1.158.897 

Otras  14  provincias. 

Varios. 

60 

37 

727 

37 

838 

1.869 

268.576 

15.177.240 

Totales  

159 

68 

1.717 

428 

26.961 

16  504 

876.021 

162.364.994 

Hierro.  —  Vizcaya  y  Asturias  son  las  dos  provincias 
donde  está  hoy  concentrada  la  producción  siderúrgica 
de  España.  En  la  primera  descuellan,  por  su  importan 
cia  y  desarrollo,  la  Sociedad  de  Altos  Hornos  de  Bilbao, 
La  Vizcaya  y  la  fábrica  de  San  Francisco. 

La  Sociedad  de  Altos  Hornos  tiene  montado  el  Bésse- 
mer  y  el  Siemens  Martín  y  fabrica  carriles  de  acero  para 
el  consumo  español,  además  de  toda  clase  de  hierros  y 
aceros  para  construcciones,  minas  y  metalurgia.  Es,  sin 
disputa,  la  más  importante  de  todas  las  fábricas  side 
rúrgicas  de  España.  La  Vizcaija  va  desarrollando  cada 
día  con  mayor  éxito  su  fabricación,  y  en  el  año  1892  se 
propone  montar  un  horno  doble  de  Siemens  con  rege- 
neración de  ácido  carbónico  para  pudelar  con  gran  eco- 
nomía de  combustible  y  menos  merma ;  hoy  es  la  fábri- 
ca que  obtiene  en  España  la  mayor  cantidad  de  acero 
Martín -Siemens  y  de  lingote,  que  exporta  principal- 


(I)    Véase  el  número  anterior. 


mente  á  Italia;  siendo  de  notar  que  en  1891  se  ha  en, 
viado  á  Glasgow  mucha  parte  de  la  producción. 

Los  Astilleros  del  Nervión  constituyen  el  estableci- 
miento más  importante  de  España  para  la  gran  cons- 
trucción naval  moderna;  montado  para  construir  tres 
grandes  cruceros  de  la  Armada  nacional,  hoy  está  ya  en 
condiciones  de  poder  dedicarse  á  la  construcción  de 
buques  mercantes,  con  ventaja  para  los  armadores  na- 
cionales. Desgraciadamente,  parece  que  no  han  podido 
ponerse  de  acuerdo  los  grandes  capitalistas  que  se  pro- 
ponían desarrollar  desde  luego  en  gran  escala  esa  clase 
de  construcciones  navales  con  la  base  de  los  astilleros 
del  Nervión. 

Después  de  estos  establecimientos  deben  citarse  en 
Vizcaya  otros  más  modestos,  pero  también  de  verdadera 
utilidad. 

La  Sociedad  anónima  Iberia  ha  montado  en  las  in- 
mediaciones de  La  Vizcaya  sus  talleres  para  la  fabrica, 
ción  de  hoja  de  lata,  los  cuales  se  han  desarrollado  ya  al 
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punto  de  absorber  casi  todo  el  consumo  nacional,  según 
hc  desprende  de  las  cifras  de  importaciones  que  consig- 
naremos luego  y  que  van  disminuyendo  rápidamente. 

La  Sociedad  anónima  Talleres  de  Deusto  fabrica  acero 
p(>r  el  procedimiento  Robert  y  construye  herramientas 
(le  todas  clases,  que  han  entrado  en  el  mercado  en  el 
año  1891  y  son  ya  muy  apreciadas  por  su  calidad  y  es 
merada  ejecución. 

La  fábrica  de  Santa  Agueda,  en  Castrejana,  ])ropia  de 
los  Sres.  Eugenio  de  Aguirre  y  Compañía,  tiene  ya  en 
marcha  dos  hornos  dobles  de  Siemens  con  regeneración 
de  ácido  carbónico  para  el  pudelado,  y  cuyo  excelente 
éxito  ha  animado  á  otros  fabricantes  para  pedir  precios 
á  la  casa  Siemens. 

Kn  Asturias  existan  varias  fábricas  siderúrgicas,  entre 
las  cuales  sobresale  la  titulada  Fábrica  de  Mieres,  dueña 
hoy  también  de  loa  hornos  altos  de  Quirós  y  de  grandes 
minas  de  hulla  y  de  hierro  en  aquella  provincia.  Es  un 
establecimiento  que  está  á  gran  altura,  salvo  en  la  fa 
l)ricación  de  acero,  que  no  ha  tenido  aún  necesidad  de 
montar,  después  de  haber  abandonado  la  fabricación 
del  de  cementación  que  poseía  en  la  Bárzana,  cerca  de 
Pola  de  Lena.  En  la  actualidad  se  está  estudiando  la 
instalación  de  acero  más  conveniente  para  las  futuras 
necesidades  de  la  fábrica. 

Su  taller  de  construcción  de  puentes  es  muy  no- 
table. 

La  Fábrica  nacional  de  artillería  de  Trubia  ha  puesto 
en  marcha  en  1891  un  horno  Siemens  de  10  toneladas, 
que  ha  funcionado  perfectamente  desde  el  primer  día 
que  se  encendió,  confirmando  prácticamente  todas  las 
promesas  de  la  casa  constructora. 

Entre  los  grandes  talleres  de  construcción  españoles 
debemos  citar,  por  último,  los  de  La  Mnquinisia  Terres- 
tre y  Mariiima,  de  Barcelona,  la  cual  se  ha  encargado 
de  construir  los  grandes  motores  necesarios  para  dife- 
rentes buques  de  la  Marina  de  gutrra. 

Plomo.  —  En  la  n:ietalurgia  del  plomo  poco  nuevo  ha 
ocurrido  en  España  durante  el  año  1891.  Se  ha  inaugu- 
rado en  Linares  una  nueva  fábrica  por  los  Sres.  Figue- 
r(  a  y  Compañía,  arrendatarios  de  la  mina  Arrayanes, 
propia  del  Estado ;  pero  no  puede  decirse  que  influirá 
en  la  producción  nacional,  puesto  que  los  minerales  de 


Arrayanes  que  beneficiará  la  nueva  fábrica  iban  antes 
á  la  de  La  Cruz,  la  cual  perderá  probablemente  casi  lo 
mismo  que  gane  la  de  los  Sres.  Figueroa  y  Compañía. 

En  Mazarrón,  la  magnífica  fábrica  de  Santa  Elisa 
continúa  desarrollándose  rápidamente,  merced  á  los 
ricos  minerales  del  cerro  de  San  Cristóbal  que  le  entre- 
gan diferentes  Sociedades  ex])lotadoras. 

Cobre.  — La  novedad  que  en  la  metalurgia  del  cobre 
ha  ofrecido  el  año  1891  en  España  ha  sido  la  instala, 
ción  y  marcha  en  excelentes  condiciones  del  si.-itema 
Manhés  en  Jérez  Lanteira  (Granada), 

La  descripción  y  dibujos  de  la  nueva  retorta  de  eje 
horizontal  que  hemos  publicado  en  nuestros  números 
de  Abril  y  Mayo  últimos,  reproducidos  en  el  Industries, 
de  Londres,  de  28  de  Agosto,  y  en  el  Engineering  & 
Mining  Journal,  de  Nueva  York,  de  12  de  Septieml)re 
de  1891,  nos  permiten  pasar  en  silencio  las  circunstan- 
cias de  esta  instalación.  El  cobre  obtenido  ha  sido  ex 
cepcionalmente  puro,  puesto  que,  ensayado  en  la  Es- 
cuela de  Minas,  ha  resultado  con  una  ley  de  99,50  á 
99,75  por  100  de  metal. 

Azogue.  —  En  el  cerco  de  Buitrones,  de  Almadén,  no 
se  ha  realizado  en  1891  novedad  alguna.  En  los  últimos 
días  del  año  ha  ido  allá  una  Comisión  de  ingenieros  de 
Minas,  nombrada  por  el  ministro  de  Hacienda  para  que 
estudie  las  condiciones  de  los  hornos  propuestos  por  el 
químico  Sr.  Berrens  (que  ])arecen  ser  una  especie  de  cu- 
bilotes de  hierro  que  corren  sobre  carriles  para  adaptar 
sus  tragantes  á  diferentes  cámaras  de  condensación)  y 
vea  si  pueden  ser  aplicables  al  tratamiento  de  los  mine- 
rales de  Almadén.  Los  resultados  de  los  ensayos  no  se 
conocen  todavía  de  una  manera  oficial ;  pero  se  asegura 
que  en  los  hornos  Berrens  no  se  obtiene  ventaja  alguna 
de  importancia  con  relación  á  los  de  alúdeles,  y  no  re- 
sultan tampoco  ventajosos  para  el  tratamiento  de  los 
vaciscos. 

Es  muy  probable  que  dicha  Comisión  pase  también 
á  Mieres  (Asturias)  para  estudiar  sobre  el  terreno  los 
hornos  que  emplea  la  Sociedad  El  Porvenir  y  que  difie- 
ren de  los  que  están  en  marcha  en  Almadén. 

He  aquí,  en  resumen,  según  los  datos  impresos  de  la 
Comisión  del  Servicio  Estadístico  Minero,  los  elemen- 
tos principales  de  la 
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Fábricas 
en 

activiilad. 

MÁQUINAS 

Ohreros. 

Númovo 

i1¡:':ís. 
Fuerza. 

De  vapor. 

•húmero.  ¡  Fuerza. 

22 

39 

1/266 

256 

23.624 

7.985  1 

13 

21 

210 

1.146 

25 

> 

> 

26 

295 

1.180 

2 

2 

16 

1 

5 

15 

14 

3 

82 

70 

1.542 

3.603 

6 

15 

150 

644  f 
t 

4 

> 

> 

2 

40 

628  1 

1 

> 

> 

1 

? 

,8  j 

SUSTANCIAS 


Hierro  

Plomo  

—  argentífero, 

Plata  

Cobre  

Zinc  

Azogue  

Arsénico  


PRODUCCION 

Toneladas.  j  l'esetas 


179  431  Fe  colado 
63.933  Fe  .liilce. 
63.011  Aceto. 
98.843  Pb. 
92.354  Pb  y  Ag 

46  Ag  ' 
36.690  Cu. 
5.807  Zn. 
jüal 
icaleiiia 
1.819  Hg 

53,4  Orpín. 
16,1  Ab. 


21.021) 


mina 

;t. 


1  2.065  000 
14.936  504 
12.614.730 
30.176.791 
40.869.060 

7.673.049 
22.243.165 

4.179.318 

1.097.648 

10.364.946 
21.380 

? 


REVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DK  INfiRNP  RÍA 


COMERCIO  MINERO -METALÚRGICO 

Para  terminar  estos  breves  apuntes  acerca  de  la  sitúa 
ción  actual  de  la  industria  minera  española,  conviene 
consignar  las  cifras  que  nos  suministran  las  Aduanas 
españolas  respecto  al  movimiento  á  que  dan  lugar  los 


productos  de  dicha  industria.  Su  simple  examen  nos 
permitirá  com])render  la  imjjortancia  que  ha  adquirido 
ya  esta  industria  en  Esi)aña  y  (1  interés  con  que  los  Go 
biernos  españoles  deben  procurar  ateufier  á  su  creciente 
desarrollo. 


IMPORTACIONES     EN  ESPAÑA 


SUSTANCIAS 

18  8  9 

18  9  0 

18  9  1 

Toneladas. 

Pesetas. 

Toneladas 

Pesetas. 

Toneladas. 

Pesetas. 

Hulla  

1.335.809 

33.395.222 

1.431.623 

37  222.205 

1.675.000 

43.650.000 

Cok  

279.144 

6.978.591 

286.081 

7.438.091 

250  000 

6.500.000 

Azufre  

7.479 

972  232 

12.059 

1  567.638 

8.500 

1.105.000 

Hierro  colado  

27  937 

1.955  551 

34.335 

2.403.417 

30.000 

2.100.000 

—  moldeado  

12.685 

2.912  753 

1  6.580 

3.6!  1.083 

18.000 

3.900.000 

49.850 

9.373  845 

61.717 

12,645.415 

49.000 

9.000.000 

Estaño  en  lingotes  

494 

i. 235  551 

582 

1.466.087 

600 

1.563.600 

4.638 

2.564.367 

3  070 

1,777.010 

2.400 

1.250.000 

6.710 

8.051.900 

9.418 

1 1.301.614 

9.200 

11.000.000 

1.724.746 

67.440.0,2 

1.855.465 

79.422.400 

2.042.700 

79.968.000 

EXPORTACIONES     DE  ESPAÑA 


SUSTANCIAS 

1  «  *=  O 

1 

9  O 

Toneladas, 

Pesetas 

Toneladas 

Pesetas. 

Toneladas. 

Pesetas. 

MINERALES 

Hulla  

5.051.613 
781.025 
36.108 
12.646 
8.187 
254 
323  602 
i6.633 
121.928 
8.520 

55.567  748 
30.054  46, 
1.062.626 
5. 9 68  079 
409  374 
76.323 
4  854  026 
415.827 
1.219.281 
85.200 

5.708  811 
704.592 
47.025 
12.954 
5  570 
597 
258.030- 
16.796 
]63.'^25 
20 

62.796.919 
27.260.754 
1.379.205 
4.966.827 
261  801 
179.066 
3.870.451 
436.700 
1  638.255 
200 

4.600.000 
750.000 
42  000 
O.200 
1.000 
500 
219.000 
10.800 
248.000 
1  600 

49.500.000 
28.500.000 
1.176.000 
3.000.000 
47.000 
160.000 
3.285.000 
300.000 
2.480.000 
160.000 

Tu  tal  

6.360.516 

99.662  945 

6.918.220 

102  790.178 

6.781.100 

88.591.000 

METALES 
Zinc  

65.471 
37.369 

2.494 
136.956 

1.974 

5.237.656 
31.685.378 

1  371.931 
58.073.134 
11.057.268 

67.446 
39  058 
2.010 
140.325 
989 

5  395.710 
29,368  043 

1.045  368 
66.208.155 

5.736.821 

68.000 
33.000 

2.180 
140.000 

2.000 

5.700.000 
25.000.000 

1.136.000 
65.800.000 
11.600.000 

/,T  ,  ,      ■  Metales.  . 

.  Minerales. 

244.264 
6  360.516 

107.425.367 
99.662.945 

249  828 
6,918.220 

107.754.097 
102.790.178 

245.180 
5.781.100 

109.236.000 
88.691.000 

Totol.  

6.604.780 

207  088.312 

7.168.048 

210.544  275 

6.026  280 

197.827.000 

Si  comparamos  estas  cifras  con  los  totales  del  comer- 
cio de  importación  y  exportación  de  España,  que  son  : 

Importación.  Exportación. 
Pesetas.  Pesetas. 

1839   866  311.424  896.855.826 

1890(1)   941.137.925  937.769.883 

36  observa  que  la  industria  minero  -  metalúrgica  repre- 
senta en  España  el  8  por  100  de  las  importacione.-^  y  el 
23  por  loo  de  las  exportaciones. 

Una  industria  cuyos  productos  contribuyen  á  lacuar- 


(1)  De  1891  srtlo  sabwmos  que  en  los  diez  primeros  meses 
el  total  de  importaciones  era  inferior  en  20.000.000  de  pese- 
tas al  de  1890  eji  el  mismo  período,  y  que  las  exportaciones 
excedían  en  10  000.000  de  pesetas  á  las  de  1890. 


ta  parte  del  comercio  de  exportación,  aparte  del  con- 
sumo nacional,  tiene  una  importancia  seria,  que  sería 
imposible  desconocer. 

R  Oriol. 

LOS  NUEVOS  ARANCELES 

Y  SUS  CONSECUENCIAS 

Mármoles  y  carbones. 

Podríamos  seguir  diciendo  generalidades  sobre  los 
nuevos  Aranceles  no  sabemos  hasta  cuándo,  para  de- 
mostrar su  inconveniencia  é  inoportunidad;  ])ero  desde 
el  momento  que,  como  hemos  indicado,  consideramos 
que  en  sus  renglones  más  importantes  habrán  de  que- 
dar completamente  desvirtuados  más  ó  menos  pronto 
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por  los  Tratados,  nos  limitaremos  á  decir  que  si  sub- 
sistieran, harían  el  gran  mal  de  volver  á  convertir  al 
país  en  vina  nación  de  contrabandistas,  sin  conseguir 
ninguno  de  los  tres  objetos  de  unos  buenos  Aranceles: 
ni  favorecerán  la  producción,  ni  favorecerán  el  consu- 
mo, ni  producirán  mayores  ingresos  por  derechos  de 
Aduanas.  La  producción  no  se  favorece  con  la  incerti 
dumbre  que  produce  el  contrabando,  y  sólo  puede  po 
ner  en  duda  el  que  éste  se  organice  de  nuevo  por  den 
tro  y  por  fuera  de  las  Aduanas,  quien  no  haya  alcanza- 
do los  tiempos  en  que  los  agentes  de  tránsito  de  las 
Aduanas  de  Cádiz  ofrecían  á  los  comerciantes  de  Sevi- 
lla una  bonificación  de  30  por  100  sobre  los  derechos 
que  debían  pagar  los  géneros  de  cuyo  despacho  se  en- 
cargaran; sólo  podrán  dudar  del  contrabando  organiza- 
do los  que  no  conozcan  una  comunicación  reservada 
de  un  administrador  de  la  Aduana  de  Cádiz  al  director 
general,  diciendo  que  hacía  la  vista  gorda  á  los  chan- 
chullos aduaneros,  en  beneficio  de  la  renta,  porque  ésta 
producía  más  cuando  resultaba  que  en  realidad  los  gé- 
neros, por  arreglos  ilegales,  venían  á  pagar  la  mitad  de 
los  derechos  de  Arancel,  que  cuando  pagai)an  en  tota 
lidad.  Búsquense  las  estadísticas  aduaneras  de  1849 
á  1852,  y  se  verán  infinidad  de  fardos  introducidos  por 
Cádiz  como  pelo  de  camello  :  pues  bien,  ya  se  puede 
decir  sin  que  vaya  nadie  á  presidio;  todos  aquellos  far- 
dos de  pelo  de  camello  sólo  contenían  esa  extraña  mer- 
cancía al  exterior ;  en  el  interior  estaban  rellenos  de 
piezas  de  tejidos  de  hilo,  algodón  ó  seda.  Ahora  no  se 
hará  el  contrabando  de  ia  misma  manera,  pero  se  hará 
de  otra  :  ¡  hay  tantos  modos  de  hacerlo  cuando  ofrece 
éste  grandes  ganancias !  La  industria  nacional  de  bue- 
na ley  será  la  primera  víctima  de  los  excesos  arancela- 
rios. 

Entrando  ahora  en  detalles,  y  á  pesar  de  que  nos 
proponemos  examinar  las  modificaciones  más  esencia- 
les en  el  orden  del  Arancel,  tropezamos  desde  luego 
con  el  enorme  aumento  que  se  ha  hecho  en  los  dere- 
chos del  mármol  cortado;  es  decir,  en  las  tres  clases 
que  han  dado  lugar  en  1890  á  la  importación  de  4.030 
toneladas  en  losas,  zócalos  y  escalones.  Pagaban  antes 
3,75  pesetas  por  100  kilos,  y  van  á  pagar  ahora  14,40. 
Este  renglón  no  figurará,  de  seguro,  en  ninguno  de  los 
Tratados  probables,  y  será,  por  lo  tanto,  un  aumento 
definitivo  é  innecesario  en  el  costo  del  mármol  que  se 
use  en  el  país.  ¿A  qué  responde?  ¿Al  aumento  de  in- 
gresos? No  :  la  misma  exageración  del  derecho,  que  es 
el  100  por  100  del  valor,  equivale  á  prohibir  importar 
las  grandes  cantidades  que  hoy  se  traen.  ¿  Responde  á 
favorecer  un  producto  nacional  de  importancia?  Tara- 
poco  :  es  demasiado  insignificante  el  artículo  para  que 
pueda  decirse  que  se  oponga  á  la  emigración  de  un  nú- 
mero de  españoles  de  que  valga  la  pena  ocuparse.  ¿A 
qué  responde,  pues,  la  extremada,  la  exagerada  eleva- 
ción del  derecho  de  los  mármoles?  A  lo  que  no  debe 
decirse,  á  lo  que  no  queremos  decir  nosotros :  demasia- 
do desprestigiados  están  nuestros  políticos  para  que 
precisemos  á  qué  género  de  influencia  se  deberá  la  par- 
tida del  nuevo  Arancel  á  que  nos  referimos. 


Saltemos  á  otro  renglón.  El  carbón  de  piedra,  por  la 
primera  tarifa  del  flamante  Arancel  pagará  3  pesetas 
tonelada,  y  por  la  segunda  2,50.  Nosotros  hemos  alcan- 
zado época  en  España  en  que  el  carbón  de  piedra  paga- 
ba, ó,  mejor  dicho,  debía  pagar  2  rs.  vn.  quintal  caste- 
llano, ó  sea  11  pesetas  tonelada,  y,  sin  embargo,  no  se 
producía  aquí  ni  la  décima  parte  del  carbón  que  hoy  se 
produce  ni  daba  de  rendimiento  la  cuarta  parte  de  lo 
que  da  hoy.  Á  medida  que  ha  ido  bajando  el  derecho 
se  ha  ido  produciendo  más  carbón  en  el  país  y  aumen- 
tándose el  consumo,  llegándose  al  máximo  de  uno  y  de 
otro,  y  asimismo  al  máximo  de  ingreso  aduanero  por 
ese  renglón,  cuando  el  insignificante  derecho  de  1,25  pe- 
setas dió  lugar  á  que  se  pagara  religiosamente  el  dere- 
cho completo  sin  apelar  á  los  infinitos  medios  que  se 
empleaban  antes  y  que  se  volverán  á  emplear  ahora 
para  que  resultara  aliviado  el  legal.  La  subida  del  de- 
recho al  carbón  de  piedra  es  un  puro  capricho,  es  una 
de  esas  ideas  vacías  de  todo  objeto;  y  si  alguna  conse- 
cuencia puede  tener,  es  una  perturbación  transitoria  en 
algunas  industrias,  como  la  del  gas,  que  no  encuen- 
tra aquí  actualmente  en  cantidad  bastante  el  carbón  á 
propósito  para  la  misma  y  seguirá  importándolo.  Por 
lo  demás,  el  impulso  á  la  explotación  de  las  minas  de 
carbón  de  piedra  de  España  está  dado  ya,  y  muy  vigo- 
rosamente: hasta  es  probable  que  en  plazo  tan  práctico 
como  un  par  de  años  se  pueda  producir  en  el  país  más 
carbón  del  que  se  consuma,  importándose  sólo  clases 
muy  especiales.  La  competencia  entre  productores  dará 
lugar  á  que  en  las  clases  comunes  no  se  eleven  los  pre- 
cios por  razón  de  los  derechos,  y  mes  más  ó  mes  menos, 
la  subida  de  éstos  no  tendrá  ninguna  consecuencia 
grave,  porque  el  carbón  inglés,  de  un  modo  general,  no 
podrá  competir  en  precio  con  el  español,  á  menos  que 
se  cometan  nuevas  torpezas  que  encarezcan  los  trans 
portes.  Algo  se  notaría,  si  todo  lo  demás  («ermaneciera 
como  hoy,  en  mayor  precio  del  carbón,  á  causa  del  ma- 
yor costo  que  tendrá  por  la  subida  de  los  derechos;  pero 
al  cabo  mucho  más  puede  influir  en  los  precios  el  costo 
de  los  transportes  por  mar  y  por  tierra  que  ninguna 
otra  circunstancia.  Gijón  estaba  á  punto  de  iniciar  una 
exportación  de  carbones  españoles  á  América,  pero  pro- 
bablemente la  alteración  del  Arancel  impedirá  su  des- 
arrollo. 

Iremos  demostrando  que  se  ven  pruebas  de  gran  fies- 
conocimiento  de  las  cuestiones  económicas  en  los  con- 
feccionadores del  Arancel,  aun  en  el  terreno  en  que  se 
han  querido  colocar  de  facilitar  los  Tratados.  No  pode- 
mos suponer  que  hayan  contado  con  que  la  subida  en 
el  derecho  de  los  carbones  facilite  el  Tratado  con  Ingla- 
terra. Aun  subsistiendo  el  derecho  de  1,25  pesetas  por 
el  desarrollo  de  las  minas  de  carbón  españolas,  todo  el 
carbón  que  España  importaría  en  1893  es  muy  dudoso 
llegara  á  1,000.000  de  toneladas,  y  fácilmente  se  com 
prende  cuán  poco  puede  preocupar  á  Inglaterra  ese  trá- 
fico comparado  á  los  187.000.0P0  de  toneladas  que  ex 
trae  anualmente  de  sus  minas.  Resulta  jtues,  que  la 
subida  de  derechos  del  carbón  no  representa  utra  cosa 
sino  el  mal  que  produce  á  la  generalidad  todo  lo  que 
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tiende  á  encarecer,  á  cambio  de  algún  bien  problemáti- 
co á  alguna  personalidad. 

Como  recurso  de  facilitar  el  Tratado  con  Inglaterra, 
aturde  el  pensar  en  la  torpeza  que  implica  en  hombres 
que,  como  demostraremos  en  otros  artículos,  han  des- 
atendido lo?  verdaderos  renglones  que  pueden  afectar  á 
nuestras  relaciones  comerciales  con  Inglaterra,  aun 
dentro  de  los  errores  de  fondo  de  los  proteccionistas. 

J.  G.  H. 


COMERCIO  DE  METALES  EN  CUBA 


Damos  cabida  con  mucho  gusto  á  la  siguiente  carta  de  la 
Habana,  en  la  que  deben  encontrarse  datos  de  gran  interés 
para  nuestras  fábricas  siderúrgicas : 

Sr.  D.  Román  Oriol. 

Madrid. 

Muy  señor  mío  :  La  ley  de  Relaciones  comerciales  de  1883, 
en  virtud  de  la  cual  entran  en  este  mercado  desde  1.°  de  Ju- 
lio último  libres  de  derechos  de  Aduanas  toáoslos  productos 
«le  esa  procedencia,  coloca  á  la  industria  peninsular  en  con- 
diciones de  sostener  ventajosa  competencia  con  su  similar 
extranjera. 

En  el  Arancel  que  publica  en  su  Directorio  la  casa  Bailly- 
Bailliére  verá  usted  los  derechos  señalados  á  cada  artículo, 
y  en  nota  aparte  le  demuestro  la  forma  en  que  esta  Aduana 
liquida  los  derechos  de  importación. 

Tenemos  en  el  cobre  en  planchas  una  diferencia  á  favor 
de  la  producción  nacional  de  $  '^.55  oro  quintal,  en  la  tube- 
ría de  hierro  de  $  2.17  oro,  en  hi-  rros  laminados  de  ^  0,90 
oro,  y  una  diferencia  igual  con  relación  á  su  valor  se  advier- 
te en  todos  los  renglones  que  comprende  el  ramo  de  ferre- 
tería. 

Si  las  fábricas  peninsulares  se  prestasen  á  satisfacer  el 
gusto  de  este  mercado  en  lo  que  se  refiere  á  envases,  peso, 
precisión  en  servir  las  órdenes,  etc.,  y,  al  igual  que  las  ex- 
tranjeras, nombrasen  aquí  agentes  encargados  de  solicitar 
pedidos,  no  dudo  que  pronto  se  harían  dueñas  de  este  merca- 
do, cuya  importancia  queda  demostrada  con  las  muchas 
líneas  de  vapores  que  sostiene. 

Por  otro  lado,  al  frente  de  nuestros  ferrocarriles  se  en- 
cuentran ingenieros  de  esa  Escuela,  que  al  tratar  de  la  com- 
pra de  materiales,  de  mejor  gana  se  entenderían  con  sus 
compañeros  los  directores  de  esas  fábricas,  que  con  extran- 
jeros á  quienes  no  conocen. 

£1  material  fijo  y  móvil  de  ferrocarriles,  al  ser  importado 
por  las  mismas  Empresas,  paga  el  de  producción  extranje- 
ra 6  por  100  ad  valorem,  mientras  el  nacional  entra  libre. 

No  justifica  el  abandono  en  que  nos  tienen,  su  descono- 
cimiento de  este  país;  aquí,  como  ahí,  como  en  todas  partes, 
hay  casas  serias  con  las  que  se  puede  tratar  de  negocios;  yo 
mismo  no  tendría  inconveniente  en  representar  cualquiera 
casa,  siempre  que  se  tratase  de  personas  formales,  verdade- 
ros hombres  de  negocios,  y  abrirles  un  crédito  para  cobrar 
en  ésa  el  importe  total  de  facturas  contra  documentos  de 
embarque. 

Ya  ve  usted  que  no  siempre  estamos  en  lo  justo  al  echar- 
le al  Gobierno  la  culpa  de  nuestro  atraso;  mucha  está  de 
parte  de  un  pueblo  falto  de  espíritu  comercial. 

Celebraréque  estas  notas,  hechas  á  vuela-pluma,  satisfagan 
los  deseos  que  me  manifiesta  en  su  apreciable  de  13  de  No- 
viembre últinio;  8Í  no  es  así  y  necesita  informes  sobre  cual 
quiur  artículo  determinado,  sírvase  decírmelo  y  tendré  el 
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mayor  gusto  en  complacerle.  Entretanto,  me  repito  á  sus 
órdenes  afectísimo  seguro  servidor, 

Rogelio  Mata. 

Partida  288  del  Arancel.  —  Cobre  en  planchas. 
Derechos  por  100  kilogramos. 
PRODUCCIÓN  NACIONAL 

Descarga   $  0.100 

Puerto  í  0.025 


Total  oao   .$  0.125 


PRODUCCIÓN  EXTRANJERA 

Derechos  de  Aduana..  .   $  10.950 

Subsidio  25  por  100   $  2.737 

$  13.687 

Aumento  20  100   $  2.737 

$  16.424 

Descarga   $  100 

Puerto   S  025 

Total  oro   $  16  549 

Dereclios  é  impuestos.  Producción  ex- 
tranjera  $  16.549  100  kilgs. 

Derechos  é  impuestos.  Producción  na- 
cional  $    0.125  —  — 

Á  favor  de  la  producción  nacional.  Oro.    $  16.424  —  — 


Partida  298.  —  Tubería  de  hierro  dulce. 

PRODUCCIÓN  NACIONAL 


  s 

  s 

0.100 
0.025 

  s 

0.125 

PRODUCCIÓN 

EXTRANJERA 

  s 

  s 

3.150 
787 

s 

  s 

3.937 
787 

  s 

4.724 
125 

  $ 

4.849 

Derechos  é  impuestos.  Producción  ex- 
tranjera  $    4.849  100  kilgs. 

Derechos  é  impuestos.  Producción  na- 
cional  ^       125  —  — 

Á  favor  de  la  producción  nacional.  Oro.    $    4.724  —  — 


Partida  302.  —  Hierro  forjado  en  varilla,  bergajón,  cabi 
II i,  cuadradillo,  llantas,  planchuelas,  flejes  y  en  planchas  ó 
toles  para  la  construcción  de  estanques,  clarificadoras,  te 
chos,  pisos,  lüataformas  y  otros  objetos  análogos. 

Derechos  por  100  kilogramos. 

PRODUCCIÓN  NACIONAL 

Descarga   0  100 

Puerto   ¿'  0.025 

Total  ORO   ¿'  0.125 
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PRODUCCION  EXTRANJERA 


Derechos  de  Aduana   $    1  300 

Subsidio  Ü6  por  100   $  325 

$  1.625 

Aumento  20  por  100                          $  325 

$  1.950 

Descarga                                          ^  10© 

Puerto                                             $  025 

Total  oro   $  2.075 

Derechos  é  impuestos.  Producción  ex- 
tranjera  $    2.075  100  kilos. 

Dereclios  é  impuestos.  Producción  na- 
cional  $    O  125  —  - 


Á  favor  de  la  producción  nacional  Oro     $    1.950  —  — 


VARIEDADES 


Ferrocarriles  inaugurados  en  1891.  —  Las  líneas 
abiertas  durante  el  pasado  año  han  sido: 


Oviedo  á  Infiesto,  vía  de  )  metro.  .  .  47  kilómetros. 

Boba  lilla  á  Ronda,  vía  normal.  ...  71  — 

Mareá-Falset,  á  Mora,  id   20  — 

Puente  Genil  á  Cabra   33  — 

Madrid  á  Villa  del  Prado   02  — 


Total   233  kilómetros. 


Las  concesiones  hechas  han  sido  de  mucha  mayor  impor- 
tancia, pero  es  muy  discutible  si  todas  las  líneas  conceilidas 
en  dicho  año  llegarán  á  construirse 

* 

Increíble  ignorancia.  —  Les  mineros  que  trabajan  en 
la  mina  de  cobre  Anaconda  están  revueltos  á  propósito  de 
la  aparición  de  un  fantasma  en  la  mina,  que  por  lo  familia- 
rizado que  se  muestra  con  todas  las  labores  y  escondrijos  de 
la  misma,  suponen  que  es  el  espíritu  de  su  difunto  capataz. 
Muchos  obreros  rehusan  bajar  á  los  trabajos  y  la  situación 
de  la  Compañía  va  siendo  tan  crítica,  que  ofrece  un  premio 
á  quien  descubra  el  misterio  del  fantasma.  Poca  duda  puede 
caber  de  que  esto  se  relacione  con  algún  negocio  inás  ó 
menos  legítimo  que  alguien  se  proponga  hacer,  y  lo  extraño 
es  que  el  misterio  pueda  durar  más  de  cuarenta  y  ocho  ¡.'ora? 
en  un  país  conio  los  Estados  Unidos. 

* 
*  * 

El  puerto  de  Gijón.  —  La  Junta  de  Obras  del  puerto  de 
Gijón,  por  unairmidad  ha  dado  las  gracias  al  sefior  uiinistro 
de  Fomento  por  haber  aprobado  definitivamente  el  proyec- 
to del  puerto  en  el  Musel.  ¡Qué  gran  lástima  es  que  esta 
unanimidad  para  uno  ó  para  otro  proyecto  no  hubiera  existi- 
do doce  años  antes  1  Lo  que  es  preciso  ahora  ea  que  se  saque 
á  subasta  y  que  las  obras  caigan  en  buenas  üjanos,  pues  esto 
os  el  todo  para  que  no  se  pasen  otros  doce  ó  quince  años  sin 
puerto  carbonero  en  aquella  zona.  Lo  importante  para  las 
obras  del  Musel  es  que  haya  todo  el  dinero  que  haga  falta. 
Por  fortuna,  los  ingresos  del  porvenir  por  servicio  de  aquel 
puerto  son  tan  grandes,  que  el  empréstito  que  se  haga  para 
dar  rápido  impulso  á  las  obras  tiene  muy  seguro  el  interés 
y  el  reintegro  del  capital. 

*  ♦ 

Las  minas  de  azogue  de  California.  —  Hay  rumo- 
res de  que  la  mina  Nuevo  Almadén  está  á  punto  de  abando  ■ 
narse.  Se  han  empleado  en  grau  escala  perforadoras  en  los 


pisos  mas  profundos  en  busca  de  mineral,  pero  sin  el  menor 
resultado,  y,  sin  duda  por  conf  ecuencia  dt:  esto,  en  1.°  de  Di- 
cietnbre  se  despidieron  150  obreros.  La  mina  de  Bradford 
se  liii  conij)rado  en  un  millón  de  pesetas  por  algunos  de  los 
interesados  en  Nuevo  Almadén,  y  los  actuales  dueños  se 
proponen,  ó  trabajarla  muy  en  grande,  ó  abandonarla  si  88 
que  no  responde  á  las  buenas  condiciones  que  presenta.  La 
mina  Great  Western  y  Napor,  que  ha  pasado  por  épocas 
muy  malas,  parece  que  se  halla  ahora  en  buena  situación.  La 
Sulphur  Bank  Quicksilver  sólo  la  explotan  ahora  superficial- 
mente y  parece  agotada.  El  capitán  White,  que  la  dirige  y 
cree  conoceila  bien,  deseaba  hacer  labores  profundas;  pero 
los  socios  desconfían  y  han  cerrado  la  bolsa,  siendo  lo  más 
probable  que  se  abandone  otra  vez  como  en  1883.  En  resu- 
nicn,  las  minas  de  azogue  de  California,  que  en  un  tiempo 
llegaron  á  producir  una  baja  de  consi'leración  en  el  precio 
de  este  metal  y  á  ser  una  airienaza  para  Almadén,  están  ca- 
yendo en  la  insignificancia. 

* 

■r-  -Jf 

Buen  mineral  argentífero.  —  En  la  mina  Sylvester, 
en  Zeehan  (Tasmania),  se  ha  descubierto  un  mineral  de  cío 
ruro  argéntico  de  una  riqueza  fabulosa.  La  ganga  es  kaolín  y 
sílice.  El  ingeniero,  después  de  separar  las  partes  más  ricas, 
ha  sometiilo  el  resto  al  análi.sis,  y  el  resaltado  en  una  muestra 
de  varios  kilogramos  ha  sido  que  contiene  235,94  kilogramos 
de  plata  por  tonelada  y  18  por  100  de  plomo. 

* 

*  * 

La  mina  «Saturno»  — La  mina  Saturno,  perteneciente 
á  una  Sociedad  inglesa  titulada  Andalusian  Süver  Mining 
Company  ( Compañía  Andaluza  de  Minas  de  Plata),  y  la  cual 
se  dirige  por  Mr.  Hásselden,  el  conocido  minero  de  Linares, 
ha  llegado  i;l  i.uuito  piso  á  la  profundidad  de  73  metros,  y, 
según  el  infornje  que  dicho  ingeniero  da  á  la  Compañía,  el 
filón  está  nu-talizado  en  la  proporción  de  dar  sobre  media 
tonelada  de  mineral  argentífero  porcada  metro  cuadrado  de 
filón,  ó  sea,  coitio  lo  calculan  los  ingleses,  una  tonelada  por 
fathon.  Mr.  Hásselden  considera  este  término  medio  muy 
favorable  tratándose  de  terreno  de  muy  fácil  laboreo. 

* 

El  sulfato  de  cobre  en  la  Agricultura.  —  Sabido  es 
que  al  aumento  de  consumo  de  cobre  á  que  han  dado  lugar 
las  aplicaciones  de  la  electricidad  ha  venido  á  unirse  las  gran- 
des cantidades  que  en  estado  de  sulfato  y  unido  á  la  cal  se 
lian  empleado  para  combatir  el  núldeiv  en  las  viñas;  al  pa- 
recer, va  ahora  á  recibir  un  nuevo  incremento  el  consumo  del 
sulfato  de  cobre  en  la  Agricultura,  por  haberse  descubierto 
recientemente  ru  gran  influencia  en  mejorar  las  cosechas  de 
patatas.  Lo  curioso  del  caso  es  que  mientras  ese  producto 
está  dando  grandes  resultados  en  ese  cultivo  en  Francia, 
Bélgica,  Alemania  y  los  Estados  Unidos,  los  agricultores  in 
gleses  le  niegan  la  influencia  que  los  científicos  de  los  citados 
países  le  atribuyen.  Los  franceses  dicen  que  el  no  haberse 
comprobado  los  buenos  resultados  en  Inglaterra  depende  de 
que  los  ensayos  llevados  á  cabo  lo  han  sido  sin  los  necesarios 
conocimientos  del  modo  de  obrar  del  sulfato  de  cobre  sobre 
las  cosechas  de  las  patatas.  Eniiesanto  de  loque  no  hay 
duda  alguna  es  que  en  los  países  en  que  ese  producto  quí- 
mico está  acreditado  es  sorprendente  la  cantidad  en  que  la 
Agricultura  lo  demanda. 

* 

*  * 

Las  calaminas  de  Teruel.  —  Sabido  es  que  en  el  tér- 
mino de  Linares,  de  la  provincia  de  Teruel,  se  encuentran 
criaderos  de  calamina  en  la  formación  cretácea,  y,  según  no- 
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ticias  fidedignas,  su  explotación  ee  va  desarrollando  paulati- 
namente, gracias  al  provecho  que  obtienen  los  mineros,  á 
pesar  de  las  dificultades  y  carestía  de  los  transportes,  pues 
para  su  embarque  en  el  puerto  de  Valencia  tienen  que  re- 
correr 25  kilómetros  á  lomo  y  luego  130  kilómetros  por  ca- 
rreteras. 

Desde  Febrero  de  1891,  en  que  empezaron  de  nuevo  las 
labores,  se  han  entregado  560  toneladas  de  calamina  calci- 
nada con  una  ley  media  de  51  por  100  de  zinc,  cuyo  coste 
en  Castellón  de  la  Plana,  adonde  se  han  conducido,  ha  re- 
sultado ser  de  62,50  pesetas  la  tonelada,  incluyendo  toda 
clase  de  desembolsos,  como  compra  de  dos  trómeles,  mate- 
rial de  un  horno  para  calcinar  menudos,  herramientas,  etc. 

En  1892  hay  el  propósito  de  entregar  1.000  tonela<laFi  cal- 
cinadas; pero  se  lucha  con  la  dificultad  de  encontrar  arrie- 
ría para  el  transporte  á  lomo. 

* 

*  *. 

La  producción  universal  del  cemento  Portland. 

En  Europa  se  producen  20.000.000  de  barriles  <]e  cemento 
por  los  países  siguic^ntes:  Inglaterra,  8.300.000;  Alemania, 
8.000.000;  Francia,  1.800.000;  lüusia,  900  000;  Bélgica, 
800.000.  Los  Estados  Unidos  ha  en  unos  3.060.000.  La  pro- 
ducción de  España  es  tan  iusiguiücante,  que  no  puede  aún 
figurar  entre  la  de  los  países  productores;  y  sin  embargo  se 
importan  cantidades  no  despreciables  que  podrían  hacerse 
en  el  país  á  poco  que  ¡-e  progrese  en  esa  industria. 

* 

*  * 

Movimiento  de  personal.  —  Han  sido  noa'brados 
subdirector  de  la  Comisión  del  Mapa  geológico  D.  Daniel 
de  Cortázar,  y  secretario  D.  Marcial  Olavarríu,  ambos  inge 
nieros  jefes. 

—  Ha  sido  destinado  en  concepto  de  agregado  á  la  Comi- 
sión del  Mapa  el  ingeniero  D.  Ricardo  Sánchez  Madrigal,  que 
prestaba  servicio  en  el  Ministerio  de  Ultramar. 

—  Por  orden  de  26  de  Diciembre  se  destinó  al  distrito  mi- 
nero de  Huelva  á  D.  Juan  Aubarede,  que  prestaba  servicios 
en  el  Ministerio  de  Marina,  por  no  ser  ya  necesarios  en  este 
departamento. 

—  En  17  de  Diciembre  ha  sido  ascendido  á  auxiliar  facul- 
tativo de  segunda  clase  D.  Ramón  Rodríguez,  que  sirve  en  la 
Escuela  de  Capataces  de  Mieres. 

—  Por  orden  de  29  de  Diciembre  se  destinó  á  la  Comisión 
del  Mapa  geológico  á  D.  Florentino  Azpeitia,  que  estaba  agre- 
gado á  la  Escuela  de  Ingenieros  de  Minas,  y  á  este  puesto  se 
destina  á  D.  José  Carbouell,  que  servía  en  Badajoz. 

—  Por  orden  de  28  de  Diciembre  se  nombra  primer  jefe  de 
Sevilla  á  D.  Angel  Iznardi,  que  estaba  nombrado  segundo 
jefe  del  mismo  distrito. 

—  Por  orden  de  29  de  Diciembre  se  trasladó  á  D.  Pedro 
Bianchi,  que  estaba  en  Oviedo,  á  Logroño,  encargándole  in- 
terinamente de  la  jefatura. 

—  Por  orden  de  26  de  Diciembre  se  destinó  á  prácticas  de 
la  carrera  en  la  fábrica  de  fundición  de  Mieres  á  D.  César 
Santos  de  Arana,  ingeniero  ingresado  recientemente. 

—  Por  real  orden  del  Ministerio  de  Ultramar  de  fecha  18 
de  Diciembre  se  nombró  ingeniero  primero  de  Minas  en  la 
Inspección  de  la  Isla  de  Cuba  á  D.  Vicente  Kindelán  y  de  la 
Torre. 

*  * 

Noticias  varias. 

Ha  quédalo  roto  felizmente  el  túnel  de  950  metros,  á  15 
kilómetros  de  Espinosa  de  los  Monteros,  en  el  ferrocarril 
hullero  de  la  Robla  á  Valmaseda.  Esta  era  la  única  obra  de 
empeño  de  la  línea,  y  esta  Compañía,  como  todas  lasque  tie- 


nen medios  proporcionados  á  las  obras  que  lian  de  ejecutar, 
la  atacó  á  tiempo  para  que  no  fuera  causa  de  detí^nción  en 
l'egar  á  explotar  la  línea.  La  más  pronta  explotación  de  todo 
el  traycto  interesa  sobremanera  á  las  industrias  de  Viz- 
caya. 

—  No  esta  ultimado  todavía  el  nuevo  arreglo  de  las  ofici- 
nas y  personal  de  Minas  de  Ultramar.  El  desarrollo  que  en 
estos  últimos  años  ha  tenido  la  minería  en  la  Isla  de  Cuba, 
no  permitirá  probablemente  disminuir  el  personal  afecto  á 
ese  ramo  importante  de  la  riqueza  nacional,  siquiera  se  dé 
nueva  organización  á  las  oficinas  del  ramo  en  aquella  an- 
tilla. 

BIBLIOGRAFIA  

Colección  oomplet.i  de  las  Tarifas  de  t.os  Ferróos iiiules  de 
EspaSa,  por  D.  Víctor  Giol,  jefe  del  Servicio  comercial 
(lelos  ferrocarriles  de  Tarragona  á  Barcelona  y  Francia. — 
1891. — Barcelona:  Paseo  de  la  Aduana,  núm.  4,  2," 

Ksta  publicación  trimestral,  que  cuesta  30  pesetas  al  año, 
es  una  de  las  qne  creemos  deben  tener  siempre  á  mano 
cuantas  personas  necesitan  hacer  expediciones  de  cualquier 
clase  por  las  líneas  de  nuestros  ferrocarriles.  No  sólo  con- 
tiene todas  las  tarifas  generales,  especiales,  combinadas  é 
internacionales  de  las  diferentes  Compañías,  sino  las  distan- 
cias kilométricas  las  condiciones  de  ai)li(:ación,  la  lista  de 
estaciones  y  otros  datos  interesantes.  Figuran  también  los 
relativos  á  los  ferrocarriles  económicos. 

Recomendamos  esta  publicación  á  todos  los  mineros  y  fa- 
bricantes que  diariamente  necesitan  hacer  aplicación  de  las 
tarifas  de  ferrocarriles,  pues  en  ella  encontrarán  cuantos 
datos  puedan  necesitar  para  sus  transportes. 


Traite  pratiqub  d'Electricité  á  l'üsage  des  ingénteuiís  et  pe.s 
CONSTRUCTEDRS,  por  Félix  Lucas,  ingeniero  jefe  de  Caminos 
y  administrador  de  los  ferrocarriles  del  Estado.  —  París. 
Librería  de  Baudry  y  Compañía.  —  Precio,  15  francos. 

La  bibliografía  de  la  Electricidad  acaba  de  enriquecerse 
con  el  nuevo  libro  que  hoy  anunciamos,  en  el  que  el  señor 
Lucas  se  ha  propuesto,  y  lo  ha  conseguido,  hacer  un  tratailo 
de  Electricidad  destinado  principalmente  á  las  personas  téc- 
nicas que,  teniendo  sólida  base  científica,  carecen  <lel  tiempo 
indispensable  para  estudiar  extensos  tratados.  Así,  pues,  este 
libro  condensa,  al  lado  de  las  teorías  y  descripciones  conve- 
nientes, todos  los  datos  numéricos  prácticamente  necesa- 
rios. 

La  obra  del  Sr.  Lucas  se  divide  en  seis  partes:  I."-,  teoría 
mecánica  del  Magnetismo  y  de  la  Electricidad;  2.a,  medidas 
eléctricas;  3.'i,  pilas,  acumuladores,  máquinas  electro  estáti- 
cas; 4. a,  máquinas  dinamo-eléctricas  generatrices ;  5.a,  trans- 
porte, distribución  y  transformación  de  la  energía  eléctrica; 
y  6.a,  aprovechamiento  de  la  energía  eléctrica. 

La  parte  teórica  es  muy  completa  y  las  demostraciones  se 
han  elegido  siempre  de  modo  que  conducen  rápidamente  al 
fin  propuesto.  La  parte  relativa  á  las  dinamos  receptoras 
contiene  dos  capítulos  importantes,  consagrados  al  inducido 
y  al  inductor;  el  autor  ha  expuesto  con  claridad  las  propieda- 
des características  de  los  diversos  modos  de  arrollamiento, 
los  diferentes  métodos  para  el  captado  de  las  corrientes,  las 
propiedades  del  circuito  magnético  inductor,  etc. 

En  la  parte  práctica  se  exponen  las  leyes  del  fenómeno  de 
la  incandescencia  en  el  vacío  á  temperaturas  mucho  mayo 
res  que  las  de  los  filamentos  de  las  lá.nparas  actuales,  y  un 
gran  número  de  figuras  contribuye  á  la  mejor  inteligencia 
de  las  explicaciones. 


Ir  ingenirria 


Interesante 


ESPAÑOLES 


;!0S  CORRIENTES 

Minerales. 

Ijóii  á  bordo.— Grueso  T.  20 

Todo  uno  de  llama..  16 

Granado  Gas   20 


PíflS. 


techa  la  tirada  de  este  número  y  antes  de 
su  reparto,  recibimos  de  Londres  aviso  de  que 
la  plata  había  bajado  de  nuevo,  cotizándose  á 
42  ^¡i.  No  queremos  privar  á  nuestros  lectores 
de  la  noticia,  por  sensible  que  sea. 


/  Grueso  graso   19  — 

\  Galleta  


r  en  vagón  ,    ,  , 

°     '  Menudo  lavado 


I  ivienuíio  la 
'  Todo  uno.  . 


ligón. 


vagón,) 


17  — 
11,50- 
14,50  — 
28  — 
16,50  — 
14,60  — 
16  — 


Vtítlf\tm-VL^-J^  1  l'.K;^j'y  '¿■3  fónelád\fH  con  •'aS'  onzas" 
á  ^  11;  45  toneladas  de  33  onzas  obtuvieron  igual  precio 
para  Newcastle,  y  una  partida  de  11  toneladas  con  427  onzas 
de  plata  consiguió  ^  12.16/3.  Todo  este  plomo  era  griego,  y 
estos  precios  indican  como  valor  del  español  11.7/6;  pero, 
á  pesar  de  esto,  la  cotización  de  los  Sres.  Ruffer  para  el  plo- 
mo español  con  más  de  40  onzas  de  plata  no  pasa  de  ^  11  5/. 

La  minería  del  plomo  de  España  puede  sufrir  una  nueva 
contrariedad  al  terminar  los  Tratados,  pues  siendo  libre  por 
éstos  la  exportación  de  galenas  argentíferas,  según  el  nuevo 
Arancel  estarán  sujetas  al  derecho  de  exportación  de  12,50 
pesetas  en  tonelada,  produciendo  un  recargo  considerable  en 
los  contratos  cuya  duración  es  mayor  que  la  de  los  Tratados. 
No  parece  que  va  á  ser  ésta  la  única  contrariedad  que  es- 
pera á  la  Minería  en  un  porvenir  inmediato  si  no  cambian  las 
corrientes  hoy  por  desgracia  dominantes,  pues  parece  hay 
la  intención  de  elevar  el  canon  minero;  puede  que  sede- 
muestre  una  vez  más  que  es  una  manera  de  recaudar  menos, 
decidiendo  el  abandono  de  muchas  minas  que  hoy  se  sostie- 
nen á  la  espera  de  mejores  tiempos. 

Una  nueva,  aun  cuando  pequeña,  baja  de  la.  plata  viene  á 
demostrar  lo  incierto  del  valor  de  este  metal  en  el  Mundo. 
Se  atribuye  á  los  Estados  Unidos  el  propósito  de  hacer  un 
nuevo  esfuerzo  para  que  todas  las  naciones,  ó  al  menos  las 
de  importancia,  obren  de  acuerdo  en  fijar  los  valores  relati- 
vos del  oro  y  de  la  plata.  Es  bastante  dudoso  que  se  llegue 
al  objeto  que  se  persigue;  pero  lo  que  no  es  dudoso,  á  nues- 
tro entender,  es  la  inconveniencia  en  este  punto  de  no  estar 
de  acuerdo  aquellos  países  que  tienen  relaciones  más  fre- 
cuentes entre  sí;  por  esto  es  censurable  la  subasta  anuncia- 
da para  el  25  del  corriente  de  60.000  kilogramos  de  plata 
para  el  Gobierno  español. 

El  hierro  en  lingote  no  ha  hecho  la  menor  variación :  ese 
precio  fijo  durante  meses  de  47/,  con  diferencia  de  cortas 
fracciones,  no  significa  otra  cosa  sino  que  no  puede  bajar. 
La  producción  del  pasado  año  ha  experimentado  en  Inglate- 
rra considerable  descenso,  y,  sin  embargo,  ha  sido  aún  ma- 
yor el  del  consumo. 

Como  el  mercado  de  combustibles  presenta  alguna  flojedad, 
pudiera  suceder  que  al  cabo  ésta  fuera  la  razón  para  que 
llegase  á  haber  en  el  hierro  una  baja  que  ya  dejara  de  ser 
de  fracciones  de  chelín.  Una  animación  en  las  empresas  in- 
dustriales podría  llevar  las  cosas  en  sentido  opuesto,  pues 
las  existencias  son  muy  reducidas.  Algunos  sostienen  la  es- 
peranza de  que  los  Estados  Uuidos  puedan  renunciar  á  los 
altos  derechos  impuestos  á  la  hoja  de  lata,  lo  cual  podría  dar 
lugar  á  cierta  animación  en  el  mercado  inglés. 

Revista  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 


Grueso  

Almendrilla  sin  lavar. 
Menudo  — 

Grueso  

Granadino  

f  Menudo  

s  hecho  en  montones  

—  hornos  

z       —  montones  

o.  Campanil!  á  bordo   11 

Rubio  

gena  manganesífero  16  p.        .  . 
—       secos  50  p.  "/o  Cartagena.  . 
Plomo.  Linares  sulfuros  por  46  kilogramos.  .  . 

—  —      Alcohol  de  hoja  

—  —  Carbonatos  

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  .  .  . 
Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T. 

—  —             —       para  pudelar.  .  .  . 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil  

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T. 

Viguetas  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  — 
Alambre.  Telegráfico  ,  fábrica  de  los  Corra- 
les  100  K. 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T. 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao.  .  — 

Carril,  vía  ordinaria  — 

Carril  ligero  — 

Chapa  para  construcción  naval  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  51  á 
Ruedas  y  ejes  para  tranvía  

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.      47/11  chels. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  54/ 

Lingote  Cleveland  —  38/2 

Lingote  para  afino  Luxemburgo   68  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  6.10 

Barras  Middiesborough  corrientes  —  6.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   150  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ^  4.5/ 

—  En  barras  —  5.16/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .   —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  70  por  100  —  4.5/ 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   8  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce  superior,  Liverpool.  .  .  .  1 6/ chelines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   43 '/jP*'-''!"'" 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T   22.7/6 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  8 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   47/ chelines 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  45.12/6 

Menas  para  fundir,  unidad   9/  chelÍDCs. 

Estaño  ^  94 

Plomo  sin  plata  —  11.2,6 

Plomo  argentífero  —  11.17/6 

Antimonio  —  64 

Acciones.  Ríotinto  —  18.11/3 

—  Tharsis  —  5.18/ 


7 
4 
21 
21 

28 


9  — 

13  - 
5 

7,50- 

12  — 
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270  — 
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160  — 
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SECCION  CIENTIFiCO-INDUSTRIAL 


LOS  NÜEVOS  ARANCELES  Y  SUS  CONSECUENCIAS 


LOS  MOTORES  Y  LA  MAQUINARIA 

En  nuestro  anterior  artículo  tratamos  de  dos  renglo- 
nes: el  uno,  en  que  se  ha  llevado  la  cuantía  del  derecho 
á  la  extravagancia,  el  mármol,  y  el  otro,  el  carbón  de 
piedra,  en  que  no  responde  absolutamente  á  nada  un 
aumento  de  derechos  que,  por  el  pronto,  puede  pertur- 
bar á  algunas  industrias,  y  que  al  cabo  no  producirá 
resultado  alguno  beneficioso,  ni  para  la  Hacienda  ni 
para  la  Industria.  Ninguna  de  estas  dos  subidas  ten- 
drán las  que  pueden  llamarse  consecuencias  visibles 
en  la  riqueza  ó  actividad  comercial  ó  industrial  del 
país,  por  más  que  tendrán  las  consecuencias  invisibles 
de  todo  lo  que  tiende  á  encarecer,  siempre  contraigas 
en  algún  grado  al  bienestar  general. 

Hoy  vamos  á  tratar,  por  el  contrario,  de  aquellas  par- 
tidas del  nuevo  Arancel  que  demuestran  la  falta  de  in- 
teligencia y  conocimientos  de  las  necesidades  naciona- 
les con  que  se  ha  fraguado  esa  monstruosidad  adminis- 
trativa; porque  siendo  los  renglones  de  que  nos  vamos 
á  ocupar  los  que  se  prestaban  á  facilitar  los  Tratados 
con  algunos  países,  siendo  los  renglones  que  estaban 
indicados,  á  la  larga,  para  producir  un  incremento  en 
la  industria  nacional,  y  á  la  corta,  ingresos  de  impor- 
tancia por  sus  derechos,  han  sido,  sin  embargo,  trata- 
dos de  tal  modo  en  el  nuevo  Arancel,  que  no  pueden 
servir  absolutamente  para  nada  bueno,  directa  ni  indi- 
rectamente, en  ninguno  de  los  dos  criterios  opuestos 
del  proteccionismo  y  del  Arancel  fiscal. 

El  Arancel  del  Sr.  Figuerola,  tan  bueno  en  su  época, 
como  tran.sacción  entre  el  proteccionismo  disparatado, 
padre  del  contrabando,  y  el  libre  cambio  con  derechos 
fiscales,  tuvo  desde  los  primeros  momentos  un  grave 
defecto,  harto  disculpable  entonces,  y  éste  fué  descono- 
cer que,  dadas  las  tendencias  de  la  época  de  emplear 
máquinas  para  todas  las  actividades,  la  conveniencia 
de  que  un  país  no  dependa  en  absoluto,  para  las  cons- 
trucciones mecánicas,  de  los  demás,  se  hacía  evidente. 


En  aquel  Arancel  los  motores  y  maquinaria  de  todas 
especies  tenían  fijados  derechos  puramente  de  Ijalanza, 
que  eran  prácticamente  la  libre  introducción,  pero  al 
mismo  tiempo  las  primeras  materias  con  que  se  cons- 
truyen los  motores  y  las  máquinas  estaban  bastante 
sobrecargadas.  La  consecuencia  ha  sido  que  EIspaña  es 
el  país  más  atrasado  en  construcciones  mecánicas,  y 
que  la  mayoría  de  los  motores  y  de  las  máquinas  que 
se  usan  en  España  son  de  construcción  extranjera. 

Prescindamos  ahora  de  las  teorías  del  libre  cambio  y 
proteccionismo,  pues  dentro  de  cualquiera  de  las  dos, 
el  sobrecargar  las  primeras  materias  y  dejar  libre  lo  que 
con  ellas  se  produce,  es  oponerse  directamente  á  que 
exista  la  construcción  mecánica  en  Jíspaña.  Si  á  pesar 
de  esto  han  vivido  y  prosperado  algunos  talleres  nació 
nales  de  esa  índole,  como  los  de  la  Maquinista  Terrestre 
y  Marítima,  de  Barcelona,  los  de  Portilla,  de  Sevilla,  y 
algunos  otros,  es  lo  cierto  que  deben  su  vida  á  extraor- 
dinarios esfuerzos  personales  y  también  más  á  ciertos 
trabajos  para  el  Estado  y  á  las  reparaciones,  que  á  má- 
quinas construidas  nuevas  en  competencia  con  el  ex- 
tranjero. 

Los  talleres  de  construcción  con  especialidades  que 
puedan  producirse  á  precios  naturales,  se  puede  decir 
que  en  España  no  existen  en  absoluto.  Era  de  suponer 
que,  llegado  el  momento  de  tocar  á  los  Aranceles,  con 
la  pretensión  de  favorecer  por  este  medio  el  trabajo  na- 
cional, se  estudiaran  bien  las  partidas  que  más  influen- 
cia pudieran  tener  en  sostener  muchos  obreros  bien  pa- 
gados. Sin  duda  alguna,  para  la  construcción  de  moto- 
res y  maquinaria  es  para  lo  que  se  pueden  crear  en  Es- 
paña algunos  centenares  de  establecimientos  nuevos 
que  ocupen  algunos  miles  de  operarios,  }',  sin  embargo, 
los  confeccionadores  del  nuevo  Arancel  prescinden  de 
estudiarlos  y  dan  por  bueno  el  Arancel  delSr.  Figuero- 
la, dejando  intacta  su  clasificación  de  motores  y  maqui- 
narias, que  son  las  partidas  más  defectuosas  para  un 
Arancel,  ya  sea  proteccionista  ó  fiscal. 

El  ministro  librecambista  que  aspiraba  á  la  libre 
competencia  absoluta  como  principio,  y  que  para  hacer 
viable  su  obra  sólo  se  ocupaba  de  no  lastimar  sino  en 
el  menor  grado  posible  las  industrias  creadas,  se  apro- 
vechaba de  lo  incipiente  de  las  industrias  mecánicas  en 
España  para  halagar  á  la  bulliciosa  de  tejidos,  impo- 
niendo sólo  derechos  de  balanza  á  los  motores  y  ma- 
quinaria; pero  los  hombres  que  ahora  tienen  la  pala- 
bra y  que  dicen  que  se  proponen  fomentarla  industria 
nacional,  al  dejar  las  partidas  de  motores  y  maquina- 
rias como  las  encuentran  en  el  Arancel  Figuerola,  en 
cuanto  á  su  clasificación,  contentándose  con  doblar  los 
derechos  que  son  sólo  de  balanza  y  aumentar  una  par- 
tida para  máquinas  de  coser  y  velocípedos,  se  ponen  en 
contradicción  con  sus  principios  ó  demuestran  que  es- 
tán á  mil  leguas  de  conocer  las  necesidades  de  los  ta- 
lleres de  construcción  de  España.  En  un  Arancel  libre 
cambista  que  reconoce  hasta  la  inutilidad  de  que  exis- 
ta en  el  país  la  industria  de  construir  motores  y  má- 
quinas, bien  pueden  admitirse  los  derechos  de  balanza 
con  las  exiguas  clasificaciones  de  las  antiguas  parti- 
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Nada  prueba  tanto  el  estado  de  perturbación  financiera  é 
industrial  que  han  producido  los  cambios  en  las  relaciones 
de  AmériCH  con  Europa,  como  la  inseguridad  con  que  se  pre- 
sentan todos  los  precios  en  esta  parte  del  Mundo,  no  pudien- 
do  sostenerse  ni  aun  las  mejoras  que  más  indicadas  y  segu- 
ras parecen.  Ya  se  verá  en  el  último  telegrama  que  el  cobre 
no  lia  podido  sostener  la  cotización  del  número  pasado,  y 
esto  á  pesar  de  hallarse  aquélla  fundada  en  unas  existencias 
tan  escasas. 

El  plomo,  en  el  último  telegrama,  -viene  también  algo  más 
bajo.  Sobre  este  interesante  metal  nos  dicen  los  Sres.  Ruffer 
é  hijos,  de  Londres,  con  fecha  de  11  del  corriente,  que  en 
aquella  fecha  se  habían  vendido  en  Newcastie  256  toneladas 
de  plomo  con  69  onzas  de  plata,  para  Amberes,  á  11.7/6; 
otra  cantidad  igual  á  ^  1 1 .8/9  y  23  toneladas  con  33  onzas 
á  ^  11;  45  toneladas  de  33  onzas  obtuvieron  igual  precio 
para  Neweastle,  y  una  partida  de  11  toneladas  con  427  onzas 
de  plata  consigpió  12.16/3.  Todo  este  plomo  era  griego,  y 
estos  precios  indican  como  valor  del  español  11.7/6;  pero, 
á  pesar  de  esto,  la  cotización  de  los  Sres.  Ruffer  para  el  plo- 
mo español  con  más  de  40  onzas  de  plata  no  pasa  de  ^  1 1  5/. 

La  minería  del  plomo  de  España  puede  sufrir  una  nueva 
contrariedad  al  terminar  los  Tratados,  pues  siendo  libre  por 
éstos  la  exportación  de  galenas  argentíferas,  según  el  nuevo 
Arancel  estarán  sujetas  al  derecho  de  exportación  de  12,50 
pesetas  en  tonelada,  produciendo  un  recargo  considerable  en 
los  contratos  cuya  duración  es  mayor  que  la  de  los  Tratados. 
No  parece  que  va  á  ser  ésta  la  única  contrariedad  que  es- 
pera á  la  Minería  en  un  porvenir  inmediato  si  no  cambian  las 
corrientes  hoy  por  desgracia  dominantes,  pues  parece  hay 
la  intención  de  elevar  el  canon  minero;  puede  que  se  de- 
muestre una  vez  más  que  es  una  manera  de  recaudar  menos, 
decidiendo  el  abandono  de  muchas  minas  que  hoy  se  sostie- 
nen á  la  espera  de  mejores  tiempos. 

Una  nueva,  aun  cuando  pequeña,  baja  de  \a  plata  viene  á 
demostrar  lo  incierto  del  valor  de  este  metal  en  el  Mundo. 
Se  atribuye  á  los  Estados  Unidos  el  propósito  de  hacer  un 
nuevo  esfuerzo  para  que  todas  las  naciones,  ó  al  menos  las 
de  importancia,  obren  de  acuerdo  en  fijar  los  valores  relati- 
vos del  oro  y  de  la  plata.  Es  bastante  dudoso  que  se  llegue 
al  objeto  que  se  persigue;  pero  lo  que  no  es  dudoso,  á  nues- 
tro entender,  es  la  inconveniencia  en  este  punto  de  no  estar 
de  acuerdo  aquellos  países  que  tienen  relaciones  más  fre- 
cuentes entre  sí;  por  esto  es  censurable  la  subasta  anuncia- 
da para  el  25  del  corriente  de  60.000  kilogramos  de  plata 
para  el  Gobierno  español. 

El  hierro  en  lingote  no  ha  hecho  la  menor  variación  :  ese 
precio  fijo  durante  meses  de  47/,  con  diferencia  de  cortas 
fracciones,  no  significa  otra  cosa  sino  que  no  puede  bajar. 
La  producción  del  pasado  año  ha  experimentado  en  Inglate- 
rra considerable  descenso,  y,  sin  embargo,  ha  sido  aún  ma- 
yor el  del  consumo. 

Como  el  mercado  de  combustibles  presenta  alguna  flojedad, 
pudiera  suceder  que  al  cabo  ésta  fuera  la  jazón  para  que 
llegase  á  haber  en  el  hierro  una  baja  que  ya  dejara  de  ser 
de  fracciones  de  chelín.  Una  animación  en  las  empresas  in- 
dustriales podría  llevar  las  cosas  en  sentido  opuesto,  pues 
las  existencias  son  muy  reducidas.  Algunos  sostienen  la  es- 
peranza de  que  los  Estados  Unidos  puedan  renunciar  á  los 
altos  derechos  impuestos  á  la  hoja  de  lata,  lo  cual  podría  dar 
lugar  á  cierta  animación  en  el  mercado  inglés. 
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Mmer.tles. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T.  20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama. .  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

\  Galleta  


Mieres  v  Aller  en  vagón  ,    ,  , 

•'  ^     '  Menudo  lavado 


17 

11,50- 


por  contratas 
Cok. 


I  Menudo  lavauo.  .  .  .      11,50  — 

'  Todo  uno   14,50  — 

í  Grueso   28  — 

Hélmez  en  vagón.  .  .  .  .  Almendrilla  sin  lavar.      16,60  — 

(  Menudo  —  14,60  — 

n      t  11  .    (  Grueso   16  — 

Puettollano  en  vagón, \  ^  _ 
 ^       Granadillo   7  — 

Menudo   4  — 

Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —  —        hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11  — 

—  —      Rubio   9  — 

—  Cai  tagena  manganesífero  15  p.  ojo    .  .      13  _ 

—  —       secos  50  p.  "/o  Cartagena.  .  5 
Plomo.  Linares  sulfuros  por  46  kilogramos.  .  .       7,50  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   12  — 

—  —     Garbonatos  '.  .  .  .       5,25  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 
Hierros.  J-iingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.     78  — 

—  —             —       para  pudelar.  ...      73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil   2,50  — 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  235  — 

Viguetas  —  210  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 
Alambro.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K.  44 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  61  á     67  — 
Ruedas  y  ejes  para  iranvía   68  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.     47/11  cheU. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  54/ 

Lingote  Cleveland  —  38/2 

Lingote  para  afino  Luxemburgo   58  Fra. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  6.10 

Barras  Middiesborough  corrientes  —  5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   150  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ^  4.5/ 

—  En  barras  —  5.15/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .   —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  70  por  100  —  4.6/ 

Fosfato.  Florida,  56  á  60       unidad   8  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce  superior,  Liverpool.  .  .  .     16/ chelines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   43 '/jpeiiiques 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿£  22.7/6 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  8 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   47/ chelines 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿e  46.12,6 

Menas  para  fundir,  unidad   9/  chelines. 

Estaño  ¿£  94 

Plomo  sin  plata  —  11.2,6 

Plomo  argentífero  —  11.17/6 

Antimonio  —  54 

Acciones.  Ríotinto  —  18.11/3 

—  Tharsis  —  5.18/ 
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LOS  NUEVOS  ARANCELES  Y  SUS  CONSECUENCIAS 


LOS  MOTORES  Y  LA  MAQUINARIA 

En  nuestro  anterior  artículo  tratarnos  de  dos  renglo- 
nes: el  uno,  en  que  se  ha  llevado  la  cuantía  del  derecho 
á  la  extravagancia,  el  mármol,  y  el  otro,  el  carbón  de 
piedra,  en  que  no  responde  absolutamente  á  nada  un 
aumento  de  derechos  que,  por  el  pronto,  puede  pertur- 
bar á  algunas  industrias,  y  que  al  cabo  no  producirá 
resultado  alguno  beneficio.so,  ni  para  la  Hacienda  ni 
para  la  Industria.  Ninguna  de  estas  dos  subidas  ten- 
drán las  que  pueden  llamarse  consecuencias  visibles 
eu  la  riqueza  ó  actividad  comercial  ó  industrial  del 
país,  por  más  que  tendrán  las  consecuencias  invisibles 
de  todo  lo  que  tiende  á  encarecer,  siempre  contrarias 
en  algún  grado  al  bienestar  general. 

Hoy  vamos  á  tratar,  por  el  contrario,  de  aquellas  par- 
tidas (leí  nuevo  Arancel  que  demuestran  la  falta  de  in- 
teligencia y  conocimientos  de  las  necesidades  naciona- 
les con  que  se  ha  fraguado  esa  monstruosidad  adminis- 
trativa; porque  siendo  los  renglones  de  que  nos  vamos 
á  ocupar  los  que  se  prestaban  á  facilitar  los  Tratados 
con  algunos  países,  siendo  los  renglones  que  estaban 
indicados,  á  la  larga,  para  producir  un  incremento  en 
la  industria  nacional,  y  á  la  corta,  ingresos  de  impor- 
tancia por  sus  derechos,  han  sido,  sin  embargo,  trata- 
dos de  tal  modo  en  el  nuevo  Arancel,  que  no  pueden 
servir  absolutamente  para  nada  bueno,  directa  ni  indi- 
roctii mente,  en  ninguno  de  los  dos  criterios  opuestos 
del  proteccionismo  y  del  Arancel  fiscal. 

El  Arancel  del  Sr.  Figuerola,  tan  bueno  en  su  época, 
como  transacción  entre  el  proteccionismo  disparatado, 
padre  del  contrabando,  y  el  libre  cambio  con  derechos 
fiscales,  tuvo  desde  los  primeros  momentos  un  grave 
defecto,  iiarto  disculpable  entonces,  y  éste  fué  descono- 
cer que,  dadas  las  tendencias  de  la  época  de  emplear 
máquinas  para  todas  las  actividades,  la  conveniencia 
de  que  un  país  no  dependa  en  ab.soluto,  para  las  cons- 
trucciones mecánicas,  de  los  demás,  se  hacía  evidente. 


'En  aquel  Arancel  los  motores  y  maquinaria  de  todas 
especies  tenían  fijados  derechos  puramente  de  balanza, 
que  eran  prácticamente  la  libre  introducción,  pero  al 
mismo  tiempo  las  primeras  materias  con  que  se  cons- 
truyen los  motores  y  las  máquinas  estaban  bastante 
sobrecargadas.  La  consecuencia  ha  sido  que  España  es 
el  país  más  atrassado  en  construcciones  mecánicas,  y 
que  la  mayoría  de  los  motores  y  de  las  máquinas  que 
se  usan  en  España  son  de  construcción  extranjera. 

Prescindamos  ahora  de  las  teorías  del  libre  cambio  y 
proteccionismo,  pues  dentro  de  cualquiera  de  las  dos, 
el  sobrecargar  las  primeras  materias  y  dejar  libre  lo  que 
con  ellas  se  produce,  es  oponerse  directamente  á  que 
exista  la  construcción  mecánica  en  España.  Siá  pesar 
de  esto  han  vivido  y  prosperado  algunos  talleres  nació 
nales  de  esa  índole,  como  los  de  la  Maquinista  Terrestre 
y  Marítima,  de  Barcelona,  los  de  Portilla,  de  Sevilla,  y 
algunos  otros,  es  lo  cierto  que  deben  su  vida  á  extraor- 
dinariois  esfuerzos  personales  y  también  más  á  ciertos 
trabajos  para  el  Estado  y  á  las  reparaciones,  que  á  má- 
quinas construidas  nuevas  en  competencia  con  el  ex- 
tranjero. 

Los  talleres  de  construcción  con  especialidades  que 
puedan  producirse  á  precios  naturales,  se  puede  decir 
que  en  España  no  existen  en  absoluto.  Era  de  suponer 
que,  llegado  el  momento  de  tocar  á  los  Aranceles,  con 
la  pretensión  de  favorecer  por  este  medio  el  trabajo  na- 
cional, se  estudiaran  bien  las  partidas  que  más  influen- 
cia pudieran  tener  en  sostener  muchos  obreros  bien  pa- 
gados. Sin  duda  alguna,  para  la  construcción  de  moto- 
res y  maquinaria  es  para  lo  que  se  pueden  crearen  Es- 
paña algunos  centenares  de  establecimientos  nuevos 
que  ocupen  algunos  miles  de  operarios,  y,  sin  embargo, 
los  confeccionadores  del  nuevo  Arancel  prescinden  de 
estudiarlos  y  dan  por  bueno  el  Arancel  del  Sr.  Figuero- 
la, dejando  intacta  su  clasificación  de  motoi'es  y  maqui- 
narias, que  son  las  partidas  más  defectuosas  para  un 
Arancel,  ya  sea  proteccionista  ó  fiscal. 

El  ministro  librecambista  que  aspiraba  á  la  libre 
competencia  absoluta  como  principio,  y  que  para  hacer 
viable  su  obra  sólo  se  ocupaba  de  no  lastimar  sino  en 
el  menor  grado  posible  las  industrias  creadas,  se  apro- 
vechaba de  lo  incipiente  de  las  industrias  mecánicas  en 
España  para  halagar  á  la  bulliciosa  de  tejidos,  impo- 
niendo sólo  derechos  de  balanza  á  los  motores  y  ma- 
quinaria; pero  los  hombres  que  ahora  tienen  la  pala- 
bra y  que  dicen  que  se  proponen  fomentar  la  industria 
nacional,  al  dejar  las  partidas  de  motores  y  maquina- 
rias como  las  encuentran  en  el  Arancel  Figuerola,  en 
cuanto  á  su  clasificación,  contentándose  con  doblar  los 
derechos  que  son  sólo  de  balanza  y  aumentar  una  par- 
tida para  máquinas  de  coser  y  velocípedos,  se  ponen  en 
contradicción  con  sus  principios  ó  demuestran  que  es- 
tán á  mil  leguas  de  conocer  las  necesidades  de  los  ta- 
lleres de  construcción  de  España.  En  un  Arancel  libre 
cambista  que  reconoce  hasta  la  inutilidad  de  que  exis- 
ta en  el  país  la  industria  de  construir  motores  y  má- 
quinas, bien  pueden  admitir.se  los  derechos  de  balanza 
con  las  exiguas  clasificaciones  de  las  antiguas  parti- 
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das :  217,  maquinaria  agrícola;  218,  máquinas  motri- 
ces; 219,  máquinas  de  cobre  y  sus  aleaciones;  220,  má- 
quinas y  piezas  sueltas  de  las  demás  materias  para  la 
industria.  Á  cada  una  de  estas  partidas  se  fijaban  de- 
rechos muy  módicos  al  peso,  pues  no  habían  de  res- 
ponder á  ningún  fin  sino  al  de  no  entrar  por  las  Adua- 
nas sin  clasificación. 

Desde  el  momento  que  ch  otro  muy  distinto  el  crite 
rio  que  preside  á  la  confección  de  los  Aranceles,  y  que 
ya  se  trate,  sea  de  hacer  ingresos,  ó  sea  de  favorecer  la 
industria  nacional,  ó  buscar  Tratados  que  favorezcan  la 
exportación,  los  derechos  que  se  impongan  á  la  maqui- 
naria necesitan  ser  infinitamente  más  estudiados  de  lo 
que  parecen  haberlo  sido,  y  el  ñamante  Arancel  resulta 
completamente  absurdo.  La  idea  de  que  pague  el  mis- 
mo derecho  al  peso  el  yunque  de  un  martillo  de  vapor 
que  una  máquina  de  escribir,  es  descabellada  en  todos 
conceptos,  pues  relacionándolo  con  el  valor,  el  uno  paga 
el  30  por  100  y  la  otra  el  V2  por  100  ó  menos.  Entre 
estos  casos  extremos  quedan  una  multitud  de  interme- 
dios, contándoselas  infinitas  máquinas- herramientas 
para  el  trabajo  de  los  metales,  las  maderas,  y  todas  las 
máquinas  dinamos,  unas  unidas  y  otras  separadas  de 
los  motores,  que  forman  el  gran  material  eléctrico  del 
porvenir,  del  que  parece  no  han  querido  hacer  caso 
las  capacidades  confeccionadoras  del  Arancel. 

Un  Arancel  razonable,  que  nosotros  llamaríamos  sólo 
fiscal,  pero  que  sería  infinitamente  más  proteccionista 
que  el  nuevo,  debiera  producir  en  los  renglones  de  mo- 
tores y  maquinaria  3.000.000  de  pesetas  desde  luego,  y 
daría  lugar  en  España  á  un  crecimiento  constante  de  la 
grande  y  conveniente  industria  de  la  construcción  mecá- 
nica, una  de  las  más  relacionadas  con  el  adelanto  y  la  ci- 
vilización de  los  países,  por  ser  la  que  mejor  paga  y  tra- 
ta á  los  obreros.  Para  que  no  fuera  un  perfecto  disparate, 
como  lo  que  regirá  desde  l.o  de  Febrero,  sería  preciso 
multiplicar  mucho  las  partidas  para  aproximar  los  de- 
rechos al  tanto  por  ciento  del  valor;  pero  aun  así  resul- 
tarían tales  discordancias  entre  el  valor  y  los  derechos, 
que  nosotros  opinamos,  en  el  caso  excepcional  de  la  ma 
quinaria,  que  los  derechos  sean  ad  valorem,  declarados 
por  las  facturas  originales  de  las  fábricas,  de  las  que  se 
entregue  un  duplicado  en  la  Aduana  para  todos  los 
efectos.  No  pedimos  derechos  fuertes,  ni  mucho  menos; 
estamos  seguros  que  con  12  por  100  se  conseguirían  si- 
multáneamente los  dos  fines  de  los  ingresos  cuantiosos 
y  del  desarrollo  de  los  talleres  de  construcción. 

No  olvidaremos  que  nos  proponemos  presentar  las 
consecuencias  de  los  errores  del  nuevo  Arancel.  En  los 
motores  y  maquinaria  éstas  deben  ser  que,  pagando  el 
mismo  derecho  las  máquinas  completas  que  sus  par- 
tes, y  siendo  éste  muy  bajo,  lo  natural  es  que  se  llegue 
al  caso  de  que  se  hagan  en  España  sólo  los  bastidores, 
los  volantes,  las  poleas  y  las  demás  partes  de  las  má- 
quinas que  pesan  mucho  y  valen  poco,  y  se  traigan  he- 
chas las  partes  delicadas  de  las  máquinas,  que,  por  el 
contrario,  pesan  poco  y  valen  mucho,  y  que  vengan  á 
pagar  el  1  por  100  ó  menos  sobre  su  valor.  Una  casa 
muy  conocida  de  Inglaterra  hace  ya  corrientemente 


esas  partes  de  máquinas,  para  aprovechar  la  torpeza  de 
los  países  que  hacen  pagar  los  derechos  al  peso  sobre 
las  máquinas  enteras  ó  partes  délas  mismas.  Esto  mis- 
mo y  con  más  ventaja  puede  hacerse  en  Suiza,  donde 
la  mano  de  obra  es  barata  y  los  motores  hidráulicos 
abundan,  y  ni  el  Tesoro  tendrá  ingresos  por  la  maqui- 
naria, ni  la  Industria  progresará,  ni  los  países  con  que 
hayan  de  hacerse  Tratados  tendrán  nada  que  pedir  en 
maquinaria,  pues  se  les  da  desde  luego  más  de  lo  que 
pedirían. 

Es  muy  posible  que  los  talleres  de  construcción  no 
reclamen  contra  ese. exabrupto  del  nuevo  Arancel,  por- 
que pueden  sacar  de  él  el  partido  de  hacer  sólo  las  par 
tes  fáciles  de  las  máquinas  y  darlas  todas  como  de  su 
construcción ;  pero  los  que  estudiamos  estas  cuestiones 
sólo  en  interés  nacional  y  general,  tenemos  la  obligación 
de  señalar  defectos  tan  garrafales  del  Arancel  nuevo, 
que  no  proceden  de  ideas  ni  proteccionistas  ni  libre- 
cambistas, sino  sólo  de  no  saber  lo  bastante  sobre  lo 
que  se  tiene  entre  manos,  dando  lugar  á  llegar  á  resul- 
tados opuestos  á  los  que  se  buscan. 

J.  G.  H. 


NOTICIA 

SOIiRE  lA  MINA  fNUKSTKA  SKÑORA  DET,  P1I,A11>,  SITA  EN  El,  TÉRMINO 
MUNKUPAI,  DE  AZNALCÓLI.AB,  PROVINCIA  DE  SEVILLA 


En  el  término  de  Aznalcóllar  existen  tres  grupos 
grandes  de  criaderos  de  pirita  ferro -cobriza. 

El  grupo  más  importante,  mejor  situado  y  bien  co- 
nocido por  las  exploraciones  y  explotaciones  modernas, 
se  encuentra  á  dos  kilómetros  á  Levante  del  pueblo  de 
Aznalcóllar,  bajando  el  río  Crispinejo,  que  atraviesa  por 
el  criadero  del  Sur,  comprendido  en  las  minas  Silillosy 
Cuchiclión,  situada  en  la  orilla  derecha  la  primera  y  en 
la  orilla  izquierda  del  río  la  última. 

La  Simios  fué  explotada  en  su  principio,  de  1860  á 
1867,  por  la  Sociedad  española  titulada  La  Unión  del 
Comercio,  bajo  mi  dirección  facultativa,  y  la  Cuchiclión, 
explorada,  reconocida  y  preparada  por  mí  en  aquellos 
años,  pertenece  hoy  á  The  Seville  Sulphur  and  Copper 
Company,  Limited,  establecida  en  Glasgow,  que  la  explo- 
tó desde  1867  á  la  fecha  por  trabajos  de  rapiña,  ó  sea 
codiciosos,  que  han  causado  el  hundimiento  general  y 
ruina  consiguiente  de  ambas  minas. 

El  centro  del  grupo  registrado  por  mí  en  1880  forma 
las  minas  Caridad,  Fe,  Demasía  á  Caridad,  y  Providencia, 
exploradas  y  explotadas  desde  1888  por  la  Compañía 
gaditana  de  minas  La  Caridad,  por  un  sistema  mixto 
de  rapiña  no  menos  digno  de  censura,  por  sercoístosoy 
ruinoso  para  la  propiedad  y  para  la  Compañía  misma. 

El  criadero  del  Norte,  mina  Nuestra  Señora  del  Pilar, 
lindante  al  Sur  con  la  mina  Providencia,  del  grupo  de 
La  Caridad,  es  el  más  importante  de  todos,  el  más  nor- 
mal y  más  fácil  de  explotar  por  no  atravesarlo  el  río, 
como  el  del  Sur,  ni  estrangularlo  en  parte,  como  el  de 
La  Caridad,  las  masas  de  pórfido. 

Mientras  el  criadero  del  Sur  muestra  las  señales  evi- 
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dentes  de  la  explotación  romana,  esto  es,  pozos  reden 
dos  de  poco  diámetro  pareados  casi  siempre,  y  el  del 
centro  las  de  explotación  fenicia,  ó  sea  pozos  cuadrados, 
el  criadero  del  Norte  apenas  enseña  indicio  de  haber 
sido  explorado  y  menos  de  haber  sido  explotado. 

Solamente  en  la  prolongación  de  la  zona  colorada  del 
terreno  siluriano,  que  comprende  el  criadero  hacia  Po 
niente,  desnudo  de  las  capas  calizas,  hay  algunos  pozos 
antiguos,  que  sin  duda  no  debieron  dar  resultado  algu- 
no por  ser  jM-obable  concluya  el  criadero  antes  de  llegar 
al  priniero  de  dichos  pozos,  ó  sea  en  el  barranco,  en  el 
que  afluye  el  agua  sobrante  de  la  fuente  del  Guijo,  des- 
agüe natural  del  criadero  hacia  Poniente,  así  como  la 
fuente  del  Tardón  lo  es  hacia  Levante,  donde  asoma 
igualmente  el  terreno  siluriano  y  se  ve  la  salbanda  blan- 
ca característica  del  Sur. 

La  causa  de  estar  intacto  el  criadero  del  Norte,  ó  sea 
el  de  Nuestra  Señora  del  Pilar,  aun  ho}^  es  debido,  sin 
duda,  á  la  circunstancia  de  estar  allí  cubierto  el  terreno 
siluriano  en  casi  toda  la  extensión  del  criadero  por  una 
formación  más  moderna,  ó  sea  la  caliza  terciaria,  que 
forma  las  mesas  y  baja  por  la  mina  Caridad  y  la  de  Cu- 
chichón  en  su  extremo  á  Levante,  á  la  orilla  del  río  Cris- 
piuejo.  Los  sumideros  ó  pozos  naturales  á  80  metros  de 
distancia  entre  sí,  que  se  encuentran  en  la  cañada  del 
Toro,  que  atraviesa  la  masa  en  su  centro  de  Norte  á  Sur, 
corresponden  en  profundidad,  sin  duda,  á  las  salbandas 
Norte  y  Sur  del  criadero,  así  como  la  cañada  misma  á 
la  falla  subterránea  descubierta  ya  en  La  Caridad,  al  Le- 
vante  del  pozo  San  Luis,  formando  así  un  tercer  des- 
agüe del  mismo  criadero,  al  Sur,  así  como  la  fuente  del 
Tardón  hacia  J^evante  y  la  del  Guijo  hacia  Poniente.  Á 
esta  última  corriente  de  aguas  subterráneas  se  debe, 
sin  duda,  la  formación  de  la  bola  ó  bolsada  de  minera- 
les ricos  de  La  Caridad,  al  Levante  del  pozo  San  Luis, 
explotada  por  la  Compañía  gaditana,  que  exporta  el  mi- 
neral al  extranjero,  perdiendo  el  valor  del  azufre  por 
llevar  un  tenor  superior  á  7  por  100  de  cobre,  al  par 
que  deja  grandes  cantidades  de  mineral  más  pobre 
abandonadas  en  la  mina,  colocándolas  después  de  arran 
cadas  y  extraídas  de  un  sitio  en  otro  para  rellenar,  en 
vez  de  introducir  el  relleno  de  la  superficie,  economía 
ruinosa  para  la  Compañía  explotadora. 

La  mina  Nuestra  Señora  del  Filar,  explotada  según  las 
reglas  del  arte,  que  son  precisamente  las  que  exige  una 
explotación  racional,  económica  y  prudente,  esto  es,  sin 
sacrificar  á  un  lucro  momentáneo  el  porvenir  de  la 
mina,  será,  sin  duda,  la  más  importante  de  todo  el  dis- 
trito de  Aznalcóllar,  así  como  es  el  criadero  más  difícil 
de  juzgar  hoy,  velado  como  está  por  las  capas  calizas  de 
la  formación  terciaria,  que,  aunque  taladradas  en  algu- 
nos puntos  por  los  sondeos,  rodea  hoy  su  existencia  con 
el  misterio. 

EXPLOTACIÓN 

En  un  prin(ñpio  se  explotaron  los  criaderos  de  pirita 
ferro  -  cobriza,  como  Rio  Tinto,  Tharsis  y  Santo  Domin- 
go, por  el  sistema  de  huecos  y  pilares;  pero  visto  el  in- 
conveniente de  tener  que  dejar  en  las  columnas  el  mi- 


neral rico  y  explotar  él  pobre  si  correspondía  al  hueco, 
y  de  acumularse,  en  caso  de  anegarse  la  mina,  grandes 
masas  de  agua  en  las  excavaciones  hechas,  introduje  el 
sistema  de  rellenos,  que,  aunque  algo  más  costoso,  me 
permitía  explotar  todo  el  mineral  útil,  abandonando 
sólo  el  más  pobre  ó  el  que  apenas  tenía  indicio  de  cobre 
en  los  rellenos. 

La  tonelada  de  mineral  explotada  por  el  sistema  de 
huecos  y  pilares  costó  pesetas  3,35 

La  tonelada  explotada  por  rellenos,  pesetas  4,22. 

El  metro  cúbico,  4  toneladas,  respectivamente  pese- 
tas 13,40  y  16,90. 

BENEFICIO 

La  riqueza  del  mineral  de  Aznalcóllar,  que  pasa  de 

4  por  100  en  la  mina  de  los  Silillos,  término  medio,  de 

5  por  100  en  Cuchichón  y  de  6  por  100  de  cobre  en  La 
Caridad,  permite  exportar  todo  el  mineral  que  se  ai  i  an- 
ca  en  el  sistema  de  huecos  y  pilares,  y  aun  es  conve- 
niente ó  preferible  no  pasar  de  7  por  100  de  cobre, 
porque  en  pasando  de  dicho  tenor  no  abonan  el  valor 
del  azufre,  ó  sea  15  pesetas  por  tonelada. 

Todo  se  reduce  á  aprovechar  alguna  subida  del  precio 
del  cobre  para  mandar  los  minerales  más  endebles,  pu- 
diendo  ganar  así  lo  mismo  por  un  mineral  de  5  por  100 
que  por  el  de  6  por  100  de  cobre.  En  50.000  toneladas 
que  exporté  de  la  mina  Silillos,  exporté  según  el  precio 
del  cobre  mineral  desde  3  á  6  por  100,  ganando  tuia 
libra  esterlina,  ó  sea  27  pesetas  por  tonelada,  ganancia 
que  me  había  propuesto. 

TRANSPOBTE 

El  costo  de  transporte  de  la  mina  Caridad,  colindan- 
te de  Nuestra  Señora  del  Pilar,  es  de  10  pesetas  la  tone- 
lada, en  carros  directamente  al  embarcadero  de  los  Re- 
medios en  el  río  de  Sevilla. 

Hoy  tienen  depósito  en  la  estación  de  Sanlúcar  la 
Mayor,  en  la  línea  de  Huelva  á  Sevilla,  y  pagan  lo 
mismo,  teniendo  en  cuenta  el  gasto  del  depósito.  Hay 
25  kilómetros  de  Sevilla  á  Sanlúcar  la  Mayor  y  17  de 
Sanlúcar  la  Mayor  á  la  mina. 

Por  Itálica  y  Santiponce  hay  sólo  30  kilómetros,  y 
ninguna  dificultad  grande  presenta,  puesto  que  un 
acueducto  romano,  del  cual  aún  existen  trozos,  condu- 
cía el  agua  del  río  Crispinejo  al  anfiteatro  de  Itálica. 

Pasando  por  las  canteras  de  granito  de  Gerena  hay 
unos  35  kilómetros,  y  por  lo  tanto  el  transporte,  cos- 
tando 10  céntimos  por  tonelada  y  kilómetro,  quedaría^ 
reducido  á  3  ó  3,50  pesetas. 

RESULTADO  DE  LA  EXPLOTACIÓN 

Teniendo  en  cuenta  la  potencia  probable  del  criadero 
de  Nuestra  Señora  del  Pilar,  se  puede  contar  con  un  mí- 
nimo de  explotación  de  50.000  toneladas  y  un  benefi- 
cio líquido  mínimo  de  libras  esterlinas  50.000.  Para  ob- 
tener este  resultado  se  necesita  un  capital  de  libras  es- 
terlinas 12.000  para  reconocer  la  mina  y  preparar  la 
explotación,  y  un  capital  flotante  de  libras  esterlinas 
18.000.  El  costo  por  tonelada  de  mineral  exportado  es 
como  sigue : 
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4,25  pesetas 

n  7K   

Vf  i  o  — " 

3,50  - 

Derechos  de  muelle,  Hacienda,  etc. 

0,75  — 

25,00  — 

34,25 

En  la  actualidad,  34,25  -f-  6,50  =  pesetas  40,75,  y  por 
consiguiente,  es  preciso  que  el  mineral  pase  de  4  por  100 
de  cobre  para  ganar  una  libra  esterlina. 

Augusto  Fritschi  y  Fitz, 
Ing-enioro  consultor  de  Minas. 
Sevilla,  15  do  Octubre  do  1891. 


EL  HOGAR  DE  HOPCRAFT 


Hace  tiempo  que  se  ha  dado  á  conocer  el  llamado  ho- 
gar de  Hopcraft,  representado  en  los  dibujos  que  publi- 
camos hoy,  el  cual  se  presentó  por  su  inventor  como 
consiguiendo  varios  fines.  Ante  todo,  y  muy  principal- 
mente, el  de  no  producir  humo  alguno,  por  la  perfecta 


combustión  del  combustible;  como  corolario  de  esta 
ventaja,  se  supone  que  produce  una  economía  de  com- 
bustible, pues  la  ausencia  de  humo  significa  una  com- 
bustión más  perfecta  de  aquél.  Por  último,  preténdese 
que  se  pueden  quemar  con  ventaja  combustibles  que  son 
inferiores,  tanto  por  ser  menudos,  como  por  el  defecto  de 
ser  sus  cenizas  muy  fusibles  y  producir  esas  aglomera 
clones  que  obligan  á  picar  con  frecuencia  las  rejillas,  con 
grandes  inconvenientes  por  las  entradns  excesivas  de 
aire  que  necesariamente  se  causan  durante  esta  opera- 
ción. Á  pesar  de  que  la  Compañía  explotadora  del  in- 
vento afirma  que  las  ventajas  que  ofrece  con  bus  hoga- 
res se  encuentran  sobradamente  comprobadas,  es  un 
hecho  que  la  Compañía  arrastra  una  vida  trabajosa  y 
no  consigue  que  se  generalicen  sus  hogares,  tal  vez,  en 
parle,  porque  las  exigencias  de  todos  los  inventos  que 
tienen  patente  haga  que  se  pierda  mucha  parte  de  las 
ventajas  por  el  costo  del  mecanismo,  y  quizá,  en  parte 
también,  porque  las  preocupaciones  se  oponen  siempre 
á  toda  novedad  y  es.  preciso  que  las  ventajas  sean  muy 
grandes  y  muy  bien  presentadas  antes  de  lograr  que  se 


reconozcan  de  un  modo  general.  Además,  el  hogar  de 
Hopcraft  hasta  ahora  sólo  se  considera  aplicable  al  tipo 
de  calderas  calentadas  por  la  parte  inferior,  como  las  de 
Cornwall  y  Lancáster,  y  esto,  en  esta  época  de  las  tubu- 
lares de  todas  especies,  limita  bastante  los  casos  en  que 
puede  usarse  el  hogar  de  Hopcraft. 

El  hogar  representado  en  nuestro  dibujo  es  el  tipo  A, 
que  es  el  de  aplicación  más  general  para  la  clase  de  cal- 
deras que  quedan  indicadas,  y  aun  cuando  las  distin- 
tas partes  de  que  se  compone  ei*te  hogar  no  están  re- 
presentadas por  letras,  un  examen  atento  de  los  dibu- 
jos lo  hace  comprender  fácilmente.  Como  hemos  dicho, 
este  tipo,  aparte  de  sus  otros  objetos,  está  destinado  á 
emplear  combustibles  inferiores  y  menudos.  El  com- 
bustible se  carga  en  la  tolva,  claramente  representada,  y 
su  introducción  en  la  rejilla  es  mecánica,  sin  abrir  puer- 
ta alguna,  por  un  tornillo  de  Arquímedes.  La  rejilla  alta 
ó  principal,  como  se  ve,  es  circular  y  giratoria,  y  ésta  se 
alimenta  de  carbón  de  abajo  á  arriba.  Al  cabo  de  algu- 
nas vueltas,  el  carbón  introducido  en  ella  resulta  coki- 
zado  y  al  fin  cae  en  la  rejilla  baja  ó  supletoria,  la  cual 
consta  de  barras  móviles  de  movimiento  alternativo, 
siendo  de  sentido  contrario  las  más  próximas  entre  sí. 
Unido  este  movimiento  á  la  inclinación,  el  combustible 
va  siendo  transportado  lentamente,  hasta  que  cae  en 


forma  de  cenizas  en  su  mayor  parte  en  un  hueco  delan- 
te de  las  l)arras,  del  cual  se  extraen  los  residuos  de  la 
combustión  sin  perturbar  el  combustible  en  las  rejillas. 
Como  se  habrá  comprendido,  el  carbón  que  entra  en  la 
rejilla  giratoria,  al  destilarse  produce  gases  que,  tenien- 
do forzosamente  que  pasar  sobre  el  fuego  existente  en 
la  rejilla  supletoria,  se  queman  por  completo  á  su  paso 
y  producen  el  calor  sin  humo,  el  cual  no  puede  tampo 
co  ser  consecuencia  de  la  combustión  del  combustible 
que  se  halla  en  tsa  parte,  pues  éste  ya  no  es  carbón, 
sino  gas.  En  suma,  el  hogar  Hopcraft  utiliza  todo  el  com- 
bustible, pero  en  dos  partes  ó  dos  tiempos;  el  de  la  re- 
jilla giratoria  equivale  al  caldeo  por  gas,  y  el  de  la  reji- 
lla inferior  al  caldeo  por  el  cok. 

Terminaremos  diciendo  que  publicamos  con  gusto  los 
antecedentes  del  hogar  Hopcraft  porque  estamos  incli- 
nados á  creer  que  debiera  ensayarse  para  quemar  el 
carbón  menudo  de  Puertollano,  que  es  el  más  barato 
que  puede  tenerse  en  Madrid,  pero  al  cual  hay  una  opo- 
sición por  parte  de  los  fogoneros,  tal  vez  no  del  todo 
injustificada  tratándose  de  hogares  comunes,  pero  qui- 
zás llamada  á  de.'^aparecer  con  los  de  Hopcraft.  El  car- 
bón de  Puertollano,  que  tan  barato  debe  costar  en  Ma- 
drid por  la  frecuencia  con  que  hay  que  cargarlo  y  por 
el  llamado  moco  que  forma,  no  está  apreciado  como  me- 
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rece  y  es  una  esperanza  uuiy  legítima  y  inuy  fundada 
para  el  porvenir  de  los  alumbrados  y  de  los  tranvías 
eléctricos  de  la  capital  de  España,  si  alguna  vez  hay 
Gobiernos  y  Ayuntamientos  en  Madrid  que  puedan 
apreciar  lo  que  sería  esta  capital  contando  con  carbón 
todo  uno  de  aquellas  minas  al  precio  de  14  ó  15  pesetas 


tonelada  puesto  en  Madrid.  Muchos  años  han  transcu- 
rrido desde  que  esto  ha  sido  posible,  pero  la  indiferen- 
cia de  los  gobernantes  y  de  los  concejales  hacia  este  gé- 
nero de  cuestiones  hace  que  lo  que  es  una  verdad  tan 
evidente  siga  siendo  pura  fantasía.  Nada  extrañaríamos 
que  un  ensayo  con  éxito  del  hogar  de  Hoj)craft  fuera 
punto  de  partida  respecto  de  lo  que  promete  el  carbón 
de  Puertollano  para  el  engrandecimiento  de  Madrid, 
para  fijar  la  atención  de  aquellas  personas  que  estén 
en  situación  de  realizarlo. 

 j:-MOjec«6e»-  

LA  ESTADISTICA  DEL  CABOTAJE  EN  1890 


Las  estadísticas  que  en  España  aparecen  llevadas  con 
más  regularidad  y  oportunidad,  así  como  aquellas  que 
dejan  más  satisfecho  á  quien  las  examina,  con  respecto 
á  encontrar  en  ella  los  datos  útiles,  son  las  que  se  pu- 
blican por  la  Dirección  general  de  Impuestos  indirectos. 
Algunas  semanas  antes  de  terminar  el  año  1891  tenía- 
mos ya  en  nuestro  poder  el  voluminoso  libro  que  com- 
prende el  cabotaje  en  1890,  y  que  hemos  estudiado  con 
agrado  en  cuanto  á  su  confección  y  con  sentimiento  por 
lo  que  hace  á  lo  esencial,  pues  nos  deja  ver  que  España 
es  todavía  un  país  que  produce  muy  poco,  que  consume 
muy  poco  y  que  está  muy  lejos  de  producir  todo  lo  que 
debiera. 

No  disponemos  ni  remotamente  del  espacio  que  fuera 
necesario  para  dar  cabida  á  todas  las  observaciones  que 
nos  han  sugerido  cinco  ó  seis  hoi-as  de  estudio  de  esa 
estadística,  y  sólo  podremos  llamar  la  atención  hacia  lo 
que  entendemos  ser  de  mayor  interés  á  nuestros  lec- 
tores. 

El  total  movimiento  se  encuentra  representado  por 
las  12.790.000  toneladas  que  aparecen  despachadas  en 
los  puertos,  pues  hacemos  caso  omiso  de  la  diferencia 
de  11,40  por  100  (no  1,14  por  100,  como  equivocada- 
mente dice  la  nota  de  la  estadística)  que  acusa  las  en- 


tradas en  menos,  diferencia  que  puede  atribuirse,  en 
parte,  á  las  mercancías  despachadas  que  no  hubieran 
llegado  ásu  destino,  y  en  parte  á  algunas  que,  despacha- 
das por  cabotaje,  fueron  á  descargarse  á  puerto  extran- 
jero. En  algún  caso  de  éstos  puede  haber  perjuicio  para 
el  Estado,  y  aun  cuando  á  nosotros  se  nos  ha  venido  á 
la  vista  el  caso,  no  vamos  á  denunciarlo;  Ijúsíjuelo 
quien  le  corresponda,  que  bien  claro  está  en  la  misma 
estadística. 

El  movimiento  de  cabotaje  más  importante  en  can- 
tidad de  todas  las  provincias  de  España  ha  sido  el  de  la 
de  Cádiz,  que,  tomando  juntas  las  entradas  y  .salidas, 
llega  á  3.524.878  quintales  métricos;  sigue  á  éste  el  de 
la  de  Oviedo  con  ¡5. 234. 222,  y  detrás  la  de  Vizcaya  con 
2.642.019  y  después  la  de  Barcelona  con  2.271.928.  Des- 
pués de  éstas,  todas  las  demás  provincias,  ó  no  llegan  á 
1.000.000  de  quintales  métricos,  ó  pasan  poco  de  ellos. 
La  de  menos  movimiento  es  la  de  Castellón,  con  sólo 
155.583  quintales  métricos. 

Si  en  vez  de  cantidades  de  materia  se  consideran  los 
valores,  se  halla  á  la  cabeza  de  todas  las  provincias  Bar- 
celona con  gran  diferencia  de  todas  las  demás,  pues  ha 
tenido  un  movimiento  en  números  redondos  de  264  mi- 
llones de  pesetas;  sigue  Sevilla  con  97,  las  Baleares 
con  74,  Cádiz  con  70,  Vizcaya  con  68,  Coruña  con  67, 
Alicante  con  65,  Oviedo,  Santander,  Málaga  y  Valencia 
con  50  á  55,  y  todas  las  demás  con  menos  de  50,  siendo 
Castellón  la  de  menos  valor  movido  por  cabotaje,  pasan- 
do apenas  de  3  millones  de  pesetas.  Los  datos  verdade- 
ramente desconsoladores  de  esta  estadística,  son  ver  que 
el  puerto  de  Sevilla,  único  de  su  provincia,  ha  cesado 
de  ser  exportador  de  granos  y  semillas,  recibiendo  por 
cabotaje  casi  cantidades  iguales  que  las  que  ha  expedi- 
do. Esto  prueba  el  desgraciado  estado  de  atraso  en  que 
se  halla  la  Agricultura  en  una  de  las  mejores  zonas  de 
España;  no  es  menos  triste,  pero  por  fortuna  en  el  ca- 
mino de  corregirse,  el  ver  la  insignificancia  del  embar- 
que de  carbones  en  los  puertos  asturianos.  Por  último, 
buscábamos  con  afán  en  la  estadística  un  gran  desarro- 
llo de  la  fabricación  de  cal  hidráulica  y  cementos  en 
España,  y  hemos  tenido  el  desencanto  de  ver  esa  indus- 
tria, que  tanto  movimiento  de  cabotaje  debiera  produ 
cir,  en  un  vergonzoso  estancamiento,  reducido  á  las  mí- 
seras cantidades  que  produce  Guipúzcoa.  De  estos  tres 
renglones  importantísimos  en  el  cabotaje,  el  único  que 
vemos  en  camino  de  progreso  es  el  carbón  de  Asturias, 
pues  al  mismo  tiempo  que  se  hacen  grandes  esfuerzos 
para  aumentar  la  explotación,  se  trata  de  mejorar  los 
puertos  de  embarque.  En  cambio,  para  los  embarques 
de  cereales  y  la  producción  de  los  cementos  depende  el 
que  se  aumente  la  cantidad,  de  que  progresen  los  co- 
nocimientos agronómicos  é  industriales. 


 SOCIEDADES  

Compañía  de  las  Minas  de  Aguas  Teñidas.  —  El 

Moniteur  des  IntérSis  Matériels  publica  los  cuatro  últimos 
balances  de  esta  Sociedad  cerrados  en  31  de  Diciembre,  cuya 
comprobación  hace  resaltar  la  rápida  mejora  que  en  su  si- 
tuación ha  experimentado  la  Compañía  citada,  que  explota 
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uno  de  los  criaderos  de  pirita  ferro-cobriza  de  la  provincia  de 
Hiielva. 


ACTIVO 

1  8  S  7 

1888 

18  8  9 

1890 

Inmovilizado : 

Concesiones.  .  . 

Labores  y  cons- 
trucciones. .  . 

Material  y  mo- 
biliario. .  .  . 

8.000.000 
1.685.236 
443.268 

8.000.000 
1.723.705 
552.495 

8.000.000 
1.559.308 
547.179 

8.000.000 
1.336.830 
480.713 

Realizable: 
Minerales.  .  .  . 

484  831 
54.1 66 

560.356 
38. 1 73 

044  338 
213.303 

779.408 
552.876 

Deudores.  .  .  . 

212.901 

295.926 

689.723 

473.460 

Totales  pesetas. 

10.880  402 

11.170.655 

11.553.911 

11.623.287 

PASIVO 
Respecto   de  la 

Sociedad  ■■ 
Capital  

10.000.000 

10.000  000 

10.000.000 

10.000.000 

Respecto  de  ter- 
ceros: 
Acreedores..  .  . 
Beneficios.  .  .  . 

651.124 
229.278 

759.188 
411.467 

781.270 
772.671 

392.662 
1.230.625 

Totales  pesetas. 

10.880.402 

11.170.655 

11.553.941 

11.023.287 

La  marcha  de  la  Compañía  de  Aguas  Teñidas  se  despren- 
de con  toda  claridad  de  la  sucesión  de  estos  balances.  La 
aportación  primitiva,  bastante  elevada  ( 8.000.000  de  pese- 
tas), y  el  fondo  disponible  en  metálico,  bailo  limitado,  han 
retrasado  al  principio  el  desarrollo  de  la  cxidolación,  puesto 
que  del  capital  efectivo  de  2.000.000  de  peeetas,  se  invirtie- 
ron 1.685.236  desde  el  primer  año  en  labores  y  construccio- 
nes. Faltando  el  capital  flotante,  debió  la  Sociedad  recurrir  al 
crédito:  en  fin  de  1889  debía  781.270  pesetas  á  terceros. 

En  cambio,  los  productos  de  las  minas  han  aumentado  rá- 
pidamente, el  saldo  por  beneficits  ha  progresado  de  año  en 
año,  y  á  fines  de  1890  la  situación  financiera  de  la  Compañía 
se  formalizaba,  habiéndose  podido  hacer  importantes  amor- 
tizaciones en  las  labores  nuevas  y  habiéndose  reembolsado 
gran  parte  de  las  deudas. 

Nos  extendemos  un  poco  respecto  á  los  balances  de  la 
Compañía  de  Aguas  Teñidas  para  demostrar  que  la  agrupa- 
ción de  cifras  que  hemos  adoptado,  cuando  es  posible  presen- 
tar las  de  varios  ejercicios,  da  una  idea  muy  clara  de  la 
marcha  hacia  adelante  ó  hacia  atrás  de  una  Empresa  indus- 
trial. Éstas  cifras  englobadas  no  permiten,  indudablemente, 
formarse  una  opinión  absoluta  respecto  del  valor  y  crédito 
de  una  Sociedad  industrial,  pero  dejan  una  primera  impre- 
sión generalmente  suficiente  para  el  objeto. 

Y  ya  que  los  hemos  tomado  para  nuestra  demostración, 
consignemos  los  resultados  de  la  extracción,  según  las  Me- 
morias: 


Beneficio  realizado, 
que  se  ha  aplicadi 
En  amortizaciones. 
A  la  reseiva.  .  .  . 
En  dividendo.  .  . 
A  cuenta  nueva.  . 


18  8  7 

1888 

1889 

1890 

T. 

61.882 

138.661 

168.100 

172.500 

Pts 

229.278 

411.467 

772.671 

1.230.625 

164.450 

341.251 

675.180 

713.636 

> 

> 

> 

20.000 

400.000 

64.828 

70  210 

97.491 

96.989 

La  cifra  del  beneficio  realizado,  saldo  acreedor  de  la  cuen- 
ta de  ganancias  y  pérdidas,  inscrito  en  el  pasivo  del  balance, 


debe  disminuirse  cada  año  en  la  cantidad  llevada  á  cuenta 
nueva  en  el  ejercicio  anterior;  el  lector  tiene  en  los  datos  an- 
teriores todos  los  elementos  para  hacer  estas  rectificaciones. 

Celebraremos  que  esta  Compañía,  cuyas  acciones  se  coti- 
zaban en  París  á  550  en  Enero  del  año  pasado  y  hoy  están 
á  607,50,  continúe  su  marcha  progresiva  y  sea  una  de  las 
grandes  Compañías  productoras  de  la  provincia  de  Huelva» 

VARIEDADES 

Nuevas  locomotoras.  —  A  El  Imparcial  han  telegra- 
fiado desde  París  que  se  están  ensayando  por  la  Compañía 
del  Este  unas  nuevas  locomotoras  de  dos  calderas  super- 
puestas, para  conseguir  velocidades  de  200  kilómetros  por 
hora.  Las  pruebas  empezaron  por  120  kilómetros  y  llegaron 
gradualmente  á  186,  proponiéndose  los  ingenieros  forzarlas 
hasta  el  líniite  antes  citado. 

Se  dice  que  hay  construidas  doce  locomotoras  de  esta  es  - 
pecie,  lo  cual  parece  indicar  que  no  son  éstas  las  primeras 
pruebas  que  se  hacen  con  ese  nuevo  tipo;  pues  no  se  com- 
prende la  construcción  de  doce  njáquinas  tan  costosas,  sino 
con  la  seguridad  de  llegar  al  resultado  que  se  busca,  il  dar 
la  noticia  el  diligente  colega  diario,  cae  en  uno  de  esos  erro- 
res en  que  con  frecuencia  incurren  les  periódicos  políticos, 
cuando  no  tienen  redactores  técnicos  para  revisar  los  es- 
critos. 

Dice  el  colega:  «La  nueva  locomotora  reposa  sobre  ocho 
juegos  de  ruedas,  á  pesar  de  lo  cual  &e  pliega  fácilmente  á 
las  curvas.  >  Nuestros  lectores  no  necesitan  que  les  digamos 
que  no  es  á  pesar  de  apoyarte  en  ocho  pares  de  ruedas, 
sino  precisamente  por  apoyarse  en  ellas,  por  lo  que  se  pliega 
á  las  curvas.  Lo  que  quiere  decir  es  que  son  locomotoras 
montadas  sobre  bojias  ó  caíre/oweSj  lo  cual  es  preciso  en  toda 
locomotora  de  gran  velocidad,  aun  para  correr  á  mucho  me 
nos  de  100  kilómetros,  si  se  quieren  obtener  las  prudentes 
garantías  de  seguridad. 

El  avantrén  ó  bojía,  y  una  vía  con  carriles  de  50  kilogra- 
rcos  por  metro  ó  más,  son  condiciones  indispensables  para 
llegar  á  las  velocidades  máximas  que  hoy  se  consideran 
prácticas,  aun  dentro  del  enorme  peligro  de  un  aplastamien- 
to personal  seguro,  ó  poco  menos,  en  los  casos  de  choque  ó 
descarrilamiento,  si  tiene  lugar  á  esa  velocidad. 

Otro  dato  que  se  da,  y  que  tampoco  nos  parece  fundado, 
es  que  los  maquinistas  no  pueden  resistir  en  la  plataforma 
de  la  locomotora  ultrarrápida  más  de  una  hora.  Comprende- 
mos que  mientras  no  adquieran  el  hábito  de  correr  á  esas 
velocidades,  haya  una  tensión  nerviosa  que  produzca  cierto 
cansancio  fuera  del  natural ;  pero,  al  cabo,  no  hay  razón  para 
que  haya  diferencia  en  ese  punto  entre  correr  á  60  kilóme- 
tros ó  á  160. 

Nosotros  hemos  corrido  sobre  una  locomotora  hasta  á  ra- 
zón de  muy  cerca  de  100  kilómetros  por  hora  en  un  trayecto 
de  más  de  100  kilómetros  y  en  vía  bastante  mala,  y  aunque 
sin  la  responsabilidad  de  conducirla,  no  vimos  en  quien  lo 
hacía  ninguna  señal  de  cansancio  moral,  que  abone  lo  que  se 
dice  de  los  maquinistas  que  se  emplean  en  los  ensayos  del 
ferrocarril  del  Este  de  írancia. 

Nos  ocurre  pensar,  en  vista  de  la  tendencia  general  'en 
todas  partes  á  llegar  á  más  velocidad,  que  para  pasar  de 
la  velocidad  de  carreta  de  nuestros  ferrocarriles  á  la  que  será 
la  corriente  en  los  países  adelantados,  es  menester  irse  pre- 
parando desde  luego,  estableciendo  carriles  de  50  kilogramos 
en  todos  los  trozos  de  vía  general  de  las  grandes  arterias  que 
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Jiaya  de  renovarse,  y  aun  renovar  algunas  pasando  los  carri- 
les ligeros  á  las  vias  en  que  la  velocidad  extrema  no  sea  ne- 
cesaria. 

* 

La  producción  de  fosfato  en  el  mundo.—  Se  calcu- 
la hoy  en  lo  siguiente: 


600.000  toneladas 

150.000  — 

400.000  — 

200.000  — 

30.000  — 

20.000  — 

40.000  — 

20.000  — 

Indias  Occidentales.  .  . 

60.000  — 

Los  demás  países.  .  . 

100.000  — 

Total   1.610.000  toneladas. 


Por  más  que  creemos  que  esta  estadística  se  puede  apro 
ximar  algo  á  la  verdad  de  1889  y  quizás  de  1890,  hoy,  de 
seguro,  la  Florida  y  el  Canadá  producen  más  de  lo  que  se  les 
asigna  en  ella. 

*  * 

El  ferrocarril  de  Bilbao  á  Portugalete.  —  El  Con- 
sejo de  Administración  de  esta  Compañía  anuncia  el  re- 
parto de  un  dividendo  de  utilidades  de  60  pesetas  por  ac 
ción,  que  unidas  á  las  30  ya  repartidas  á  cuenta  de  las  del 
año  de  1891,  hacen  un  total  de  90  pesetas,  ó  18  por  100  so- 
bre el  capital  desembolsado.  Además  le  quedan  53.333,20  pe- 
setas, equivalente  á  2,56  por  100  del  capital,  de  utilidades  he- 
chas, que  la  Junta  general  decidirá  el  destino  que  deba  dár- 
seles. No  es,  pues,  extraño  que  se  halle  pendiente  de  las  Cor- 
tes otra  concesión  para  un  ferrocarril  de  Bilbao  á  Santurce, 
que  servirá  una  parte  del  tráfico  que  hoy  sirve  la  línea  á 
Portugalete;  pero  ésta,  por  el  trazado  que  recorre,  por  el  em- 
plazamiento de  su  estación  y  por  otras  causas,  tiene  unas 
ventajas  tales,  que  no  deben  creerse  insostenibles  los  excep- 
cionales resultados  de  la  explotación  de  esta  línea  compara- 
dos á  todas  las  del  mundo :  no  creemos  que  haya  otra  que 
los  dé  mayores  y  más  seguros.  Si  una  línea  como  ésta  se 
hubiera  heclio  con  el  criterio  y  procadiraiento  de  las  Com- 
pañías francesas,  es  más  que  probable  que  los  accionistas  de 
buena  fe,  en  vez  de  sacar  18  por  100  al  año  á  su  dinero,  se 
vieran  en  peligro  de  perder  el  capital  en  todo  ó  en  parte,  como 
les  sucede  á  los  de  la  gran  Compañía  del  Norte  ó  á  los  de  la  no 
menos  grande  del  Mediodía.  Tenemos  otra  vez  sobre  el  tapete 
la  cuestión  de  los  ferrocarriles  secundarios,  y  nosotros  pre- 
guntamos: ¿se  va  á  hacer  una  ley  en  favor  de  Compañías  en- 
redadas y  enredadoras,  ó  en  favor  de  las  Compañías  sólidas 
y  sencillas,  como  Bilbao  á  Portugalete,  Bilbao  á  Durango, 
Oviedo  á  Infiesto,  Elgoibar  á  San  Sebastián,  Santander  á  Ca- 
bezón, y  tantas  otras  cumo  nacerán  el  día  que  las  leyes  y  las 
prácticas  en  las  regiones  oficiales  amparen  y  faciliten  la  for- 
mación de  las  Compañías  nacionales  de  buena  fe,  como  ser- 
vidoras de  los  intereses  regionales  y  opuestas  á  los  timos 
financieros?  El  ejemplo  de  Vizcaya  y  Asturias  cundirá  y 
producirá  sus  frutos  si  se  le  da  tiempo,  y  en  vez  de  querer 
precipitar  las  cosas  en  favor  de  intereses  bastardos,  bien 
podía  el  Gobierno  acordarse  del  refrán  italiano  :  « Qni  va 
piano  va  sano,  e  qui  va  sano  va  lontano.> 


Precios  de  construcción  naval  en  Escocia.  — 

Los  precios  actuales  de  la  construcción  naval  en  Escocia 
son  los  siguientes:  Buques  de  vapor  de  primera  clase  para 
pasaje,  de  600  á  700  pesetas  tonelada;  buques  de  carga,  de 
vapor  y  construidos  con  acero,  240  á  340  pesetas  tonelada; 
finalmente,  los  veleros  de  acero  se  contratan  de  180  á  225 
pesetas  tonelada. 

*  * 

La  Compañía  <Montana>.  —  Una  de  las  Compañías 
inglesas  que  explotan  minas  situadas  en  los  Estados  Unidos 
es  la  Montana,  que  posee  un  grupo  muy  importante  de  minas 
de  cobre,  las  cuales  se  han  explotado  con  grandes  utilidades 
durante  muchos  años,  pero  que,  por  la  primera  vez,  en  el 
primer  semestre  de  esté  año  no  ha  podido  hacer  utilidades 
bastantes  para  dar  dividendo  á  los  accionistas.  La  Cojtipañía 
tiene  aún  propiedades  extensas  que  explorar,  pero  los  direc- 
tores no  consideran  que  en  el  estado  actual  de  la  Sociedad 
fuera  conveniente  dedicar  recursos  á  esas  exploraciones,  que 
siempre  traen  consigo  no  pequeño  riesgo;  por  esto,  la  mejora 
de  la  posición  de  la  Empresa  se  fía  á  que  se  descubran  nue- 
vos centros  de  riqueza,  al  profundizar  alguna  de  las  minas 
que  han  sido  muy  productivas  en  zonas  más  altas.  Entre- 
tanto, es  de  temer  que  no  sea  éste  el  único  semestre  en  el 
cual  los  accionistas  se  queden  sin  dividendo.  No  sabemos 
qué  efecto  producirá  en  el  mercado  de  cobre  el  poco  satis  - 
factorio  estado  de  una  Compañía  que  ha  presentado  un  pa- 
pel no  indiferente  en  el  suministro  del  mercado  de  cobre 
de  América  y  del  mundo. 

*  * 

El  íEngineering  and  Mining  Journal  de  Nueva 
Yok  y  la  Minería  del  mundo  en  1891». —Este  gran  pe- 
riódico semanal,  uno  de  los  más  importantes  técnicos  del 
Globo,  ha  publicado  en  su  número  de  2  de  Enero  de  este  año, 
que  casi  equivale  á  un  libro  de  muchas  páginas,  una  multi- 
tud de  estadísticas  de  todas  las  partes  del  mundo  y  de  todos 
los  minerales  y  metales,  procurando  la  mayor  exactitud  den- 
tLO  del  difícil  problema  de  dar  el  2  de  Enero  de  1892  los  da- 
tos casi  completos  de  1891;  pero  todo  ello  tomándose  tanto 
trabajo  y  empeño,  que  en  muchas  cifras  la  exactitud  es  ab- 
soluta hasta  los  últimos  días  de  Diciembre,  por  más  que  en 
otras,  una  parte  mayor  ó  menor  de  las  correspondientes  á 
dicho  mes  se  fijan  por  cálculos. 

La  estadística  está  formada  con  tan  exquisita  conciencia 
que  en  algunos  renglones  ha  podido  corregir  los  datos  ofi- 
ciales de  los  Estados  Unidos,  por  no  ser  completamente 
exactos. 

El  citado  número  es  un  repertorio  minero  que  durante  el 
año  actual  será  de  gran  interés  para  todos  los  mineros  del 
mundo,  y  así  se  explica  la  enorme  circulación  de  ese  perió- 
dico, que  le  permite  abordar  tamañas  empresas,  como  la  de 
dar  la  estadística  completa  y  con  mayor  oportunidad  que  se 
publica  en  parte  alguna. 

Sucesivamente  iremos  haciendo  loa  extractos  que  conside- 
remos de  mayor  interés  para  nuestros  lectores. 

* 

*  * 

Noticia  varia. 

El  coto  minero  de  carbón  de  San  Martín  de  Villana, 
perteneciente  á  los  Sres.  D.  B.  Blanco  y  Compañía,  ha  sido 
vendido  á  una  Sociedad  vizcaína  y  su  precio  pagado  al  con- 
tado. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 

Los  mercados  metalúrgicos  siguen  sujetos  á  la  incerti- 
dumbre  que  pesa  sobre  la  situación  económica  de  esta  par- 
te del  mundo,  en  la  cual  existe  la  complicación  que  produce 
el  acortamiento  de  los  mercados  de  la  América  del  Sur,  al 
mismo  tiempo  que  la  modificación  en  la  mayor  parte  de  los 
países  de  las  tarifas  de  Aduanas.  Aun  cuando  es  seguramen- 
te á  los  renglones  de  la  Metalurgia  á  los  que  menos  afecta 
esta  última  clase  de  perturbación,  no  deja  por  esto,  según 
parece,  de  hacerse  sensible,  como  lo  prueba  la  dificultad  que 
se  ve  para  hacer  que  los  precios  que  rijan  den  buenas  uti- 
lidades á  los  productores,  á  pesar  de  la  disminución  de  las 
existencias  en  la  mayoría  de  los  metales. 

El  últi^mo  telegrama  presenta  el  cobre  con  ligera  baja  com- 
parado con  los  precios  cotizados  en  nuestro  número  ante- 
rior, y  lo  que  esto  indica  es  lo  sensible  que  está  el  mercado 
á  cualquier  crecimiento  de  existencia,  pues  responde  á  esto 
con  una  baja,  mucho  más  pronto  que  á  una  subida  si  la 
existencia  disminuye.  Llega  ya  casi  á  lo  increíble  la  estabi- 
lidad en  el  precio  del  lingote,  que  no  titubeamos  en  afirmar 
es  la  más  prolongada  que  ha  existido  quizás  en  la  época  de 
los  nacidos,  pues  nosotros,  que  llevamos  muchos  años  de  es- 
tar siempre  al  corriente  del  mercado  de  hierros,  no  conoce- 
mos ningún  período  en  que  hayan  variado  menos  los  precios 
y  en  que  menos  razones  se  vean,  ni  para  una  subida,  ni  para 
una  baja.  En  este  estado,  no  es  de  extrañar  que  no  exista  es- 
peculación alguna,  y  esto  es  casi  desconocido  en  el  mercado 
de  hierros  de  Inglaterra. 

La  baja  en  la  plata  que  por  un  volante  anunciamos  en 
nuestro  número  anterior  se  ha  repuesto  algo,  quedando  á  43 
peniques  según  la  última  noticia;  pero  con  una  flojedad  en 
el  mercado  que  se  suponía  precursora  de  un  nuevo  descen- 
so. Nuestro  Gobierno  sigue  sin  comprender  la  necesidad  de 
ir  de  acuerdo  en  la  acuñación  de  la  plata  con  los  principales 
países  con  los  cuales  comerciamos,  y  nosotros  preguntaría- 
mos á  nuestros  sabios  hacendistas:  ¿No  sabéis  que  la  plata 
metal  puede  llegar  á  valer  todavía  una  tercera  parte  menos 
que  hoy?  ¿Qué  haríais  si  llegásemos  á  esta  eventualidad, 
que  no  debe  considerarse  tan  remota? 

Desde  principios  del  año  actual,  los  periódicos  de  Bilbao 
han  dejado  de  publicar  la  exportación  de  mineral  de  hierro 
por  aqufil  puerto  ;  no  sabemos  si  esto  responde  á  un  plan  ó 
si  es  casual  y  debido  á  la  falta  de  espacio  por  el  que  ocupan 
otras  estadísticas;  pero  lo  cierto  es  que  se  está  á  oscuras  en 
este  momento  sobre  el  rumbo  que  toma  ese  interesante  ramo 
de  la  ai.'tividad  minera. 

En  j^lomo  la  baja  desde  nuestra  Revista  anterior  es  insig- 
nificante; pero,  de  todos  modos,  teniendo  en  cuenta  el  estado 
de  los  cambios  sobre  Londres,  no  pueden  quejarse  los  fun- 
didores españoles ;  el  verdadero  trastorno  para  este  impor- 
tante ramo  de  la  metalurgia  nacional  vendría  de  que  se  ni- 
velasen los  cambios  repentinamente.  En  cambio,  los  mineros 
que  venden  sus  minerales  plomizos  tomando  por  base  la  co- 
tización de  Londres  están  próximos  á  llegar  al  precio  que 
hará  imposible  la  existencia  de  muchas  explotaciones  que 
hoy  están  todavía  en  actividad.  Las  noticias  de  los  señores 
Ruffer  sobre  las  operaciones  en  plomos  son :  que  habían  ven- 
dido en  Newcastle  368  toneladas  de  plomo  español  con  más 
de  40  onzas  de  plata  á  ^  11.5/.  Nuestros  lectores  notarán  en 
el  precio  corriente,  que  el  azogue  en  primeras  manos  ha  ba- 
jado media  libra  por  frasco  ;  esto  no  era  de  esperar,  porque 
el  stock  en  Londres  era  antes  inferior  que  superior  al  usual. 
Kevista  Minera,  Metai-úbgica  y  de  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. — Grueso  T.  20  Ptaa. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

\  Galleta 


Miares  y  Aller  en  vagón ,  ^^^^^'^ 


Bélmez  en  vagón. 


17 

11,60- 

Todo  uno   14,60  — 


.(  T 


Grueso 

Almendrilla  sin  lavar. 
Menudo  — 

Pue.tollano  en  vagón.j  tZ'^^,,_  \  I 

por  contratas  i  i>.n      a  a 

^  \  Menudo   4  — 

Cok.  —  Mieras  hacho  en  montones   21  — 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 
Hierro.  Bilbao.  Gampanill  á  bordo   11  — 

—  —     Rubio   9  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o¡o   .  .     13  — 

—  —      secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  5 
Plomo.  Linares  sulfuros  por  46  kilogramos.  .  .       7,60  — 


28  — 
16,50  — 
14,50  — 
16 


21  — 
28  — 


Alcohol  de  hoja   12 


5,26 


T. 


Carbonatos. 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos. 
Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  . 

—  —            —      para  pudelar.  .  .  . 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil  

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T. 

Viguetas  —  210 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270 
Alambre.  Telegráfico ,  fábrica  de  los  Corra- 
les 100  K. 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T. 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  51  á 

Ruedas  y  ejes  para  iranvía   68  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.  .  .  .  T.  47/11  chels. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  — 

Lingote  Cleveland  — 

Lingote  para  afino  Luxemburgo  

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£ 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Vigueta.s  belgas   160  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ^  4.5/ 

—  En  barras  —  5.16/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  G'asgow.  .  —  7 

—     en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  70  por  100  —  4.6/ 

Fosfato  Florida,  56  á  60  "/p,  unidad   8  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  1 6/ chelines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   43  peiiiques. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  £  22.5/ 

Azogne.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.10/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 


13  Ptas. 
78  — 
73  — 

2,50  — 
236  — 


44  — 
160  — 


330  — 
67  — 


54/ 
38/ 

58  Fra. 
6.10 


47/ chelines 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada. 

45.8/ 

Menas  para  fundir,  unidad.  .  . 

9/  chelines. 

93 

11.1/3 

11.8/9 

63 

17.18/9 

5.18/ 
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Orabaijo:  La  electricidad  en  las  minas.  Lámina  1.* 

NECROLOGÍA 


t  D-  EDUARDO  PINULA  Y  FORNELL 


Una  noticia  tristísima  acabamos  de  recibir;  la  de 
la  prematura  muerte  de  nuestro  compañero  Sr.  Pi- 
nilla, acaecida  en  Barcelona  el  día  25  de  Enero,  á 
consecuencia  de  una  fiebre  tifoidea.  A  cuantos  han 
tenido  la  suerte  de  conocer  en  vida  al  Sr.  Pinilla 
les  producirá  esta  noticia  el  mismo  doloroso  efecto 
que  á  nosotros,  pues  era  un  cumplido  caballero,  dis- 
puesto siempre  á  sacrificarse  en  obsequio  de  sus 
amigos.  Para  el  Cuerpo  de  Ingenieros  de  Minas  la 
pérdida  es  en  extremo  sensible,  puesto  que  el  Sr.  Pi- 
nilla ha  dado  en  reiteradas  ocasiones  pruebas  evi- 
dentes de  su  cariño  á  la  Corporación  á  que  pertene- 
cía y  de  su  entusiasmo  por  el  prestigio  de  la  carre 
ra  á  que  había  dedicado  toda  su  energía  y  su  acti- 
vidad. En  efecto;  Pinilla  tomó  la  iniciativa  en  la 
campaña  que  produjo  la  instrucción  de  30  de  Abril 
de  1886,  y  no  fueron  pocos  los  esfuerzos  que  hizo,  si 
bien  infructuosamente,  por  conseguir  que  las  tarifas 
de  la  misma  no  fuesen  alteradas  por  una  real  orden 
que  conocen  nuestros  habituales  lectores.  En  la  Ex- 
posición Universal  de  Barcelona  fué  nombrado  ju- 
rado de  la  Sección  de  Minería,  ven  el  Congreso  in- 
ternacional de  Ingeniería,  celebrado  con  motivo  de 
dicha  Exposición  en  1888,  desempeñó  el  cargo  de 
secretario,  tomando  participación  brillante  en  sus 
sesiones,  según  consta  en  nuestras  columnas. 

Entre  sus  numerosos  escritos  profesionales  puede 
citarse  también  la  Memoria  relativa  á  los  manantia- 
les de  aguas  minero -medicinales  de  Tona,  que  leyó 
en  el  mencionado  Congreso. 

Ultimamente,  como  premio  á  los  importantes 
trabajos  que  realizó  durante  la  Exposición  de  Bar- 
celona y  á  los  numerosos  servicios  prestados  al  Es- 
tado, había  obtenido,  á  propuesta  del  Ministerio  de 


Fomento,  la  encomienda  de  Isabel  la  Católica,  libro 
de  gastos. 

El  Sr.  Pinilla  había  nacido  en  Mani'csa  (Barce- 
lona) el  día  2  de  Febrero  de  1856 ;  cursó  la  segun- 
da enseñanza  en  Oviedo,  y  en  1873  ingresó  en  la 
Escuela  de  Minas,  terminando  sus  estudios  con 
aprovechamiento  en  1877,  para  ingresar  en  23  de 
Octubre  de  dicho  año  en  el  Cuerpo  de  Ingenieros  de 
Minas.  Fué  desde  luego  destinado  al  distrito  de 
Oviedo,  desde  el  cual  pasó  en  1878  al  de  Jíarcelona. 
En  188G  fué  nombrado  jefe  del  distrito  recién  crea- 
do de  Lérida,  cargo  que  desempeñó  pocos  meses 
por  haber  solicitado  la  vuelta  al  de  Barcelona, 
donde  le  ha  sorprendido  la  muerte  ú  la  temprana 
edad  de  treinta  y  seis  años,  sin  haber  pasado  de  la 
categoría  de  ingeniero  primero,  á  la  que  ascendió 
en  22  de  Octubre  de  1885. 

El  ejemplo  nobilísimo  del  Sr.  Pinilla  luchando 
constantemente  y  sin  desfallecimientos  por  las  pre- 
rrogativas del  cuerpo  de  Minas,  no  será  fácilmente 
olvidado  por  sus  compañeros,  que  encontrarán  en 
la  estimación  conquistada  por  el  malogrado  inge- 
niero un  estímulo  para  persuverar  con  fe  en  los  de- 
rroteros que  había  emprendido  el  Sr.  Pinilla,  sin 
detenerse  nunca  á  considerar  cuántos  eran  ni  qué 
fuerza  reunían  los  que  estaban  conformes  con  sus 
aspiraciones  de  ver  á  gran  altura  la  profesión  de  in- 
geniero de  Minas. 

A  su  distinguida  cuanto  desconsolada  familia, 
enviamos  en  estas  líneas  la  expresión  sincera  de 
nuestro  sentido  pésame. 

R.  Oriol. 


SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


LA  ELECTRICIDAD  EN  LAS  MINAS 

EXPOSICIÓN    INTERNACIONAL  DE    ELECTRICIDAD   EN  FRANCFORT 


(Lámina  1.") 

Entre  las  innumerables  máquinas  y  aparatos  presen- 
tados en  la  Exposición  [nternacional  de  Electricidad 
celebrada  en  el  año  pasado  en  Francfort  sobre  el  Mein, 
vamos  á  dar  á  conocer  á  nuestros  lectores  algunas  de  la 
casa  Thomson  Houston,  de  Hamburgo,  que  actualmente 
se  hallan  funcionando  en  varios  puntos,  principalmen- 
te en  los  Estados  Unidos  de  América. 

Desde  hace  diez  años  viene  observándose  que  la  elec- 
tricidad es,  en  la  ma3'or  parte  de  los  casos,  la  fuerza  más 
segura  y  más  económica,  y  todo  induce  á  creer  que  no 
tardará  mucho  tiempo  en  producir  una  revolución  com- 
pleta en  la  Minería. 

Hasta  hace  poco  había  que  recurrir  en  la  explotación 
de  minas,  lo  mismo  en  los  trabajos  subterráneos  que  en 
los  de  la  superficie,  á  medios  más  ó  menos  costosos,  y 
siempre  defectuosos,  para  la  transmisión  de  la  fuerza 
necesaria  á  los  puntos  convenientes. 
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Á  la  transmisión  de  la  fuerza  por  medio  de  cables, 
vapor,  agua  y  aire  comprimido,  no  obstante  el  grado  de 
perfeccionamiento  alcanzado,  son  inherentes  tales  in- 
convenientes, como  es,  en  primer  término,  su  costo,  que 
desde  luego  se  hacía  desear  su  sustitución  por  otro  que 
solamente  ventajas  ofrece  y  no  tiene  aquellos  inconve- 
nientes. Los  grandes  progresos  realizados  en  los  últimos 
años  en  el  campo  de  la  Electrotecnia  hacían  abrigar  la 
esperanza  de  que  se  llegaría  á  la  aplicación  ventajosa  de 
esta  energía  relativamente  nueva.  Y  esto  no  solamente 
se  ha  realizado,  sino  que  ha  superado  á  los  resultados 
que  se  esperaban.  Tanto  que,  en  lo  sucesivo,  la  electri- 
cidad ocupará  el  primer  lugar  en  el  dominio  de  la  Mi- 
nería, por  responder  á  las  múltiples  exigencias  de  ésta, 
como  son :  iluminación  con  luces  de  arco  é  incandes 
centes,  impulsión  de  todos  los  aparatos  de  jjreparación 
mecánica,  de  perforadoras,  de  socavadoras  de  carbón, 
de  aparatos  de  extracción,  de  bombas,  de  locomotoras, 
de  ventiladores,  y  otras  varias. 

Toda  la  fuerza  necesaria  para  estas  aplicaciones  cita- 
das puede  conducirse,  en  último  caso,  por  un  solo  cable. 

Las  máquinas  generadoras  de  la  energía  eléctrica  son 
considerablemente  más  sencillas  y  de  marcha  más  se- 
gura que  las  empleadas  para  la  compresión  del  aire  y 
del  agua,  y  menos  expuestas  á  reparaciones;  además, 
su  efecto  útil  es  mucho  mayor.  Los  motores  eléctricos 
que  sustituyen  á  los  de  agua  y  aire  comprimidos  presen- 
tan frente  á  éstos  un  gran  número  de  ventajas,  como: 
mayor  efecto,  sencillez  y  gran  seguridad  en  la  marcha. 
La  ventaja  de  las  máquinas  de  aire  comprimido,  de  fa- 
vorecer á  la  vez  la  ventilación,  es  de  j)oca  importancia, 
puesto  que  un  ventilador  movido  por  la  electricidad 
imede  establecerse  en  cualquier  ])arte  y  aplicarse  cuan- 
do sea  necesario. 

Las  principales  ventajas  que  hacen  superior  la  trans- 
misión eléctrica  de  la  fuerza  á  los  demás  medios  anima- 
les ó  mecánicos,  se  refieren  principalmente  á  la  conduc- 
ción de  la  misma,  y  son :  1 .°,  mayor  efecto  útil  que  no  se 
puede  alcanzar  con  hi  transmisión  por  cable,  vapor, 
agua  y  aire  comprimidos;  en  el  emi  íleo  del  vapor  de  agua 
alcanzan  las  pérdidas  ocasionadas  por  condensación  en 
la  tubería  á  50  por  lUÜ,  en  cuanto  los  puntos  de  apli- 
cación se  hallan  algo  distantes  de  los  generadores,  mien- 
tras que  en  la  transmisión  eléctrica  la  péi'diüa  de  ten- 
sión puede  hacerse  pequeña,  á  voluntad,  por  aumento 
correspondiente  en  la  misma  tensión  ;  en  la  mayor  parte 
de  los  casos  puede  transmitirse  la  fuerza  con  sólo  una 
l)érdida  de  energía  de  5  á  10  por  100,  sin  que  ésta  exija 
el  empleo  de  conductores  de  gran  sección.  El  efecto 
útil  de  la  marcha  neumática  es  extraordinariamente 
])equeño  y  apenas  llega  en  definitiva  al  25  por  100, 
mientras  que  en  la  marcha  eléctrica  se  consigue  un  70 
por  100;  2.0,  seguridad  y  confianza  en  la  marcha:  el  con- 
ductor que  transmite  la  energía  del  generador  al  lugar 
de  aplicación,  raras  veces  necesita  reparaciones,  mien- 
tras que  las  transmisiones  por  cable,  vapor,  agua  y  aire 
comprimidos  están  expuestas  á  deterioros  que  frecuen- 
temente ocasionan  trastornos  y  peligros  inherentes  á 
éstos;  3. o,  economía  en  la  instalación  y  en  la  marclia:  los 


precios  de  los  cables  para  la  conducción  de  la  electrici- 
dad son  muy  inferiores  á  los  de  la  transmisión  por  ca- 
ble ó  á  las  tuberías  para  la  conducción  del  vapor,  del 
agua  y  del  aire  comprimidos;  y  4.°,  menor  espacio,  esta- 
blecimienio  cómodo  y  fácil  transporte:  un  conductor  eléc- 
trico puede  colocarse  fácilmente  en  cualquiera  parte, 
mientras  que  las  transmisiones  por  cable,  vapor,  agua 
y  aire  comprimidos  exigen  gran  espacio  y  á  veces  se 
hacen  inaplicables. 

Además  de  esto,  en  muchos  casos  la  transmisión 
eléctrica  de  la  fuerza  es  la  única  admisible,  principal 
mente  en  aquellos  en  los  cuales  se  trata  de  grandes  dis- 
tancias y  en  los  que  los  focos  generadores  de  la  fuerza 
se  hallan  muy  separados  de  los  puntos  de  consumo. 

La  electricidad  permite  aprovechar  saltos  de  agua 
distantes  de  las  minas,  puesto  que  se  la  produce  por 
medio  de  turbinas  y  dinamos,  conduciéndola  por  un 
simple  cable  á  los  diversos  puntos  donde  se  quiera  apli- 
carla al  movimiento  de  máquinas  y  aparatos.  En  Amé- 
rica hay,  desde  hace  ya  tiempo,  varias  minasen  lasque 
solamente  se  emplea  la  electricidad,  con  exclusión  de 
toda  otra  fuerza. 

La  figura  1.a  (lámina  1.^)  representa  una  dinamo 
Compound  de  corriente  igual,  sistema  Thomson- Houston, 
modelo  D  40.  Para  una  energía  de  40.000  watts  con  220 
volts  de  tensión,  consumo  de  fuerza  con  toda  la  carga,  60 
caballos.  Este  generador,  que  se  construye  de  todos  ta- 
maños, para  energías  de  1.500  watts  en  adelante,  se  di- 
ferencia de  las  demás  construcciones  de  esta  índole  por 
la  absoluta  seguridad  en  la  constancia  de  la  tensión 
para  la  variabilidad  de  las  cargas,  sin  necesidad  de  re- 
gularizarla á  mano.  Los  cojinetes  en  que  se  mueve  el  ár 
l)ol  se  lubrifican  automáticamente  por  medio  de  unos 
anillos  giratorios  que  se  mueven  en  aceite.  Unos  cepillos 
de  carbón  evitan  el  gran  desgaste  del  colector.  El  cuadro 
de  distril)ución  y  el  reostato  están  montados  .sobre  una 
mesa  ile  mármol  inmediata  al  generador  de  la  corrien- 
te. Un  amperómetro  da  á  cada  instante  de  la  marcha 
el  gasto  de  corriente. 

En  la  figura  2.a  (lámina  1  a^  se  representa  una  má- 
quina para  iluminación  por  arco  voltaico,  modelo  LD-2, 
con  la  cual  pueden  también  establecerse  luces  por  incan- 
descencia, alternando  con  las  de  arco  Estas  máquinas 
se  construyen  para  intensidades  de  6,  8  ó  10  ampéres. 
Tienen  tres  bobinas,  á  las  que  corresponden  tres  seg- 
mentos del  conmutador.  Un  ingenioso  apai'ato  soplan- 
te, colocado  en  el  árbol  de  la  máquina,  apaga  las  chis- 
pas en  el  conmutador  y  permite  que  en  éste  se  emplee 
aceite,  á  la  vez  que  evita  se  queme,  lo  mismo  que  los 
cepillos.  Tanto  el  soporte  de  los  cepillos,  como  el  apa- 
rato soplante  y  el  conmutador,  están  construidos  con 
tanta  perfección  é  ingenio,  que  son  insignificantes  los 
gastos  de  reparación  y  sostenimiento. 

Por  el  empleo  de  un  aparato  de  comprobación,  que 
funciona  como  intermediario  y  se  halla  colocado  en  la 
pared,  y  con  el  concurso  de  un  regulador,  fijo  también 
en  la  pared,  se  obtiene  una  corriente  de  intensidad 
constante,  consiguiéndose  la  regularización  automática 
tan  sólo  variando  la  colocación  del  cepillo,  sin  necesi- 
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dnd  (le  cmplc  r  ningunta  clase  de  resistencia  externa. 

En  el  circuito  de  la  corriente  se  coloca  el  pararrayos 
Thomson,  <]ue  evita  todo  peligro. 

El  contador  Thomson  Hoitsfon,  fignra  '¿.^  ( lámina  l.^), 
para  100  am)  eres  y  200  volts,  está  dentro  de  una  caja 
de  cristal,  é  intercalado  en  el  circuito  de  la  corriente. 

En  el  concurso  de  contadores  eléc  tricos  celel)rado  en 
París  el  año  1890,  en  el  que  se  han  presentado  52  con- 
tadores, de  los  cuales  41  eran  de  diversos  sistemas,  ob- 
tuvo el  primer  premio  el  del  profesor  Elihu  Thomson. 
Pertenece  á  la  clase  de  contadores  en  los  que  la  corrien- 
te que  se  trata  de  medir  impulsa  un  electro-  motor,  y  la 
energía  mecánica  producida  por  éste  la  consume  una 
dinamo.  El  motor  no  contiene  hierro;  el  colector  y  las 
escobillas  son  de  plata.  La  dinamo  está  construida  por 
un  disco  de  cobre  que  gira  horizontalmente  entre  los 
polos  de  los  imanes  permanentes,  cuyo  disco  se  halla 
lijo  en  el  árbol  vertical  del  electro-motor  El  número  do 
revoluciones  del  si.stema,  que  no  excede,  ni  en  los  ma 
yores  tipos,  de  60  por  minuto,  es  directamente  propor- 
ciona! á  la  energía ;  ésta  se  lee  directamente  en  un  con 
tador  giratorio. 

El  contador  eléctrico  sirve  igualmente  para  corrientes 
continuas  que  para  corrient-^s  variables,  y  para  tensio 
nes  de  50  á  1.000  volts  é  intensidades  de  10,  25,  50, 
100,  150,  200  amperes  y  aun  mayores. 

Sus  ventajas  principales  son  las  siguientes; 

La  falta  absoluta  de  hierro  en  el  electro  motor  evita 
por  completo  errores  que  podrían  ocasion;use  i)or  varia- 
ciones en  el  magnetismo. 

Las  resistencias  debidas  al  rozamiento  se  reducen  á 
un  mínimo.  Á  causa  de  la  pequeña  resistencia  del  aire, 
debida  á  la  escasa  velocidad  de  rotación  y  á  la  furma 
de  las  partes  giratorias,  resultan  sin  influencia  aprecia- 
ble  en  las  indicaciones  del  contador  las  variaciones  ba 
rométrieas.  La  construcción  especial  del  contador  hace 
que  no  le  produzcan  alteración  los  cambios  de  tempe- 
ratura y  las  indicaciones  del  contador  alcanzan  una  pre 
cisión  casi  absoluta. 

La  cinstrucirón  es  sumamente  sencilla  y  sólida  y 
resulta  in.sensibic  a  la  humedad,  pudiéndosele  colocar 
en  cualquier  parte. 

La  figura  4.«  (lámina  1.a)  representa  un  torno  de  15 
caballos  que  maniobraba  en  un  plano  auto  motor  esta 
blecido  en  la  citada  Exposición  y  está  movido  por  un 
electro  motor  Thomson- Houston  de  15  caballos,  pertene- 
ciente á  la  categoría  de  los  electro  motores  de  corrien 
te  principal,  cuya  velocidad  se  regula  por  un  reostato 
colocado  al  lado  del  tambor,  que  se  gobierna  con  el  au- 
xilio de  una  palanca  que  está  á  la  derecha  del  operario 
encargado  de  la  vigilancia.  Á  la  izquierda  existe  otra 
palanca  para  establecer  é  interrumpir  la  .solidaridad 
entre  el  tambor  y  su  árbol.  Un  freno  se  maniobra  con 
el  pie.  En  este  motor  se  emplean  también  los  cepillos 
de  carV)ón. 

El  i)lano  auto-motor  que  funcionaba  en  la  Exposición 
de  Francfort  estaba  formado  por  un  sistema  de  poleas 
guías  colocadas  unas  bajo  tierra  y  otras  entre  la  vía, 
cuyo  ancho  es  de  0,60  metros,  y  cuyo  plano  formaba 


con  la  horizontal  un  ángulo  de  20  grados.  Su  longitud 
era  de  25  metros.  Un  cable  .sin  fin  de  acero,  de  13  milí- 
metros de  espesor,  pasaba  por  el  tambor,  por  las  poleas- 
guías  y  por  las  de  cambio  estaljlecidas  en  la  parte  su- 
perior del  plano  auto-  motor.  Dicho  cable  arrastraba  en 
movimiento  ascendente  y  descendente  un  vagón  con 
una  carga  de  1.500  kilogramos.  Un  conmutador  coloca- 
do al  lado  del  torno  permitía  caminar  el  sentido  de  la 
rotación  del  motor  y,  por  consiguiente,  la  del  tambor. 
El  peso  del  torno  era  de  unas  2  toneladas;  el  número 
de  revoluciones  del  motor,  de  700  á  1.200  por  minuto, 
y  el  de  las  del  tambor,  de  24  á  41  en  el  mismo  espacio 
de  tiempo. 

Se  construyen  también  tornos  ])ortátiles  sobre  ruedas 
para  caballo  3'  medio,  y  que  encuentran  gran  aplicación 
en  las  vías  de  transporte  donde  no  puede  emplearse 
fuerza  de  otra  naturaleza. 

La  misma  casa  construye  tornos  de  35  caballos,  con 
un  tambor  de  1,2  metros  de  diámetro  j>or  0,9  de  largo, 
doble  freno  y  cambio  de  movimiento,  que  elevan  verti- 
cnlmente  una  carga  de  una  tonelada  con  una  velocidad 
de  152  metros  por  minuto. 

La  figura  0.^  (lamina  1.a)  da  á  conocer  la  bomba 
Gould,  movida  por  un  electro  -  motor  Thomson-  Houston 
de  5  caballos,  mediante  una  doble  rueda  dentada.  El 
núraei'O  de  revoluciones  por  minuto  es  de  1.840  para 
el  electro  motor,  y  de  40  para  la  manivela  de  la  bomba. 
Ésta  pesa  2.900  kilogramos  y  puede  elevar  925  litros 
de  agua  por  minuto,  á  una  altura  de  18  metros. 

Una  dinamo  Thomson  -  Housfon  movía  las  bombas  y 
perforadoras  expuestas  en  la  gran  sala  de  máquinas. 
Esta  dinamo  va  provista,  además  de  las  dos  escobillas 
fijas,  de  otras  dos  giratorias.  Mientras  que  la  armadura 
da  1.600  revoluciones  por  minuto,  las  escobillas  dan 
325,  con  lo  cual  el  cambio  de  polos  se  verifica  325  veces 
por  minu  to. 

Entre  las  locomotoras  eléctricas,  para  minas,  que  se 
construyen  de  15  á  120  caballos  y  para  anchos  de  vía 
de  45,  60,  75  y  90  centímetros,  citaremos  la  que  rej^re- 
senta  la  figura  6.a  (lámina  1.a),  de  60  caballos,  para  vía 
de  90  centímetros.  Tiene  3,8  metros  de  largo  por  1,9 
de  ancho  y  menos  de  1  metro  de  alto,  con  un  peso  de  11 
toneladas.  Puede  arrastrar,  horizontalmente,  una  carga 
de  85  toneladas  con  una  velocidad  de  16  kilómetros 
por  hora.  Por  su  poca  elevación  se  recomienda  para  las 
minas  de  carbón. 

Todo  el  mecanismo  está  encerrado  en  una  gran  caja 
de  hierro  para  protegerlo  de  los  golpes  y  del  agua.  En  la 
construcción  se  ha  procurado  no  emplear  material  sin 
aplicación ;  así  que  el  peso  necesario  para  la  adheren- 
cia lo  forman  únicamente  las  partes  constitutivas  de  la 
locomotora,  como  son  :  los  diversos  mecanismos,  los 
bastidores  y  la  caja  protectora.  La  varilla  de  contacto 
que  toma  la  corriente  eléctrica,  para  la  impulsión  de  la 
locomotora,  del  conductor  establecido  á  lo  largo  del 
techo  de  la  galería,  tiene  una  construcción  especial  para 
que  no  se  .separe  de  aquél  y  le  siga  en  las  diferentes  al. 
turas  en  que  se  halla.  Varias  de  estas  locomotoras  están 
en  marcha  en  algunas  minas  de  los  Estados  Unidos. 
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También  figuraban  en  la  Exposición  de  Francfort  la 
perforadora  Depoele,  que  describiremos  en  otro  núme- 
ro, y  una  máquina  para  socavar  las  capas  de  carbón  ó 
metalíferas,  con  la  cual  se  practica  una  regadura  de  100 
milímetros  de  alto  por  900  milímetros  de  ancho  y  1.500 
milímetros  de  largo,  mediante  la  fuerza  suministrada 
por  un  electro-motor  colocado  en  la  misma  máquina.  El 
aparato  perforador  lo  constituyen  una  serie  de  9  barre- 
nas horizontales,  y  cada  una  de  éstas  se  halla  formada 
por  una  barra  de  acero  de  2  V-2  metros  de  largo  con  una 
punta  en  la  parte  anterior.  Entre  las  barrenas  se  en- 
cuentran 8  barras  con  cuchillas,  animadas  de  un  movi- 
miento de  avance  y  retroceso,  cuyo  objeto  es  separar  el 
material  que  ha  quedado  entre  los  agujeros  practicados 
por  las  barrenas.  Las  cuchillas  se  sustituyen  fácilmente, 
en  cuanto  se  inutilizan,  por  otras. 

El  aparato  está  montado  sobre  una  especie  de  trineo 
de  1  Va  metros  de  largo  por  900  milímetros  de  ancho, 
fácilmente  transportable  por  medio  de  un  torno.  El 
peso  total  es  de  unos  725  kilogramos. 

Mencionaremos  también  la  bomba  de  doble  efecto  sis- 
tema Depoele-Knowles.  El  vástago  del  émbolo  está  uni- 
do directamente  al  núcleo  de  hierro,  que  tiene  un  movi- 
miento de  avance  y  retroceso  dentro  de  tres  solenoides 
encerrados  en  una  caja.  La  única  parte  movible  de  esta 
bomba  es  el  émbolo;  oñ-eciendo,  por  lo  tanto,  mucha  so- 
lidez y  seguridad  en  la  marcha.  El  efecto  normal  de  esta 
bomba  es  de  227  litros  de  agua  por  minuto,  á  una  altu- 
ra de  B5  metros.  El  número  de  pistonadas  120  por  mi- 
nuto, y  el  consumo  de  fuerza  de  2  V2  á  3  caballos.  Su 
longitud  es  de  105  centímetros,  su  ancho  28  centímetros 
y  su  alto  44  centímetros.  Pesa  solamente  360  kilo- 
gramos. 

Por  sus  pequeñas  dimensiones  y  por  su  poco  peso  está 
muy  indicada  para  los  trabajos  mineros,  porque,  sus- 
pendida de  cadenas,  puede  hacerse  descender  fácilmen- 
te en  el  pozo,  á  medida  que  avanza  la  profundidad  de 
éste. 

Finalmente,  citaremos  el  imán  elevador  expuesto  por 
la  casa  Thomson  ■  Housíon,  cuyo  objeto  es  facilitar  el 
transporte,  en  el  interior  de  las  fábricas  y  talleres,  de  pe- 
dazos de  hierro,  tornillos,  clavos,  etc.  Está  suspendido 
de  una  grúa  mediante  un  mecanismo  que  le  permite  di- 
rigirse á  todas  partes;  y  para  su  propio  peso,  de  113  ki- 
logramos, posee  una  fuerza  de  atracción  de  1.000  kilo- 
gramos. El  consumo  de  corriente  para  este  imán  es 
de  1,1  amperes  con  220  volts  de  tensión.  Otro  modelo 
construido  por  la  misma  casa,  cuyo  peso  es  de  500  ki- 
logramos, sostiene  una  carga  de  5  toneladas. 

Por  la  traducción, 
Claudio  Güitián. 

LOS  NUEVOS  ARANCELES 

Y  sus  CONSECUENCIAS 


Los  productos  químicos. 

IjO  menos  malo  que  se  puede  decir  del  flamante  Aran- 
cel, es  que  es  una  inocentada  de  personas  que  han  creí- 


do ver  muy  lejos.  El  Gobierno  hace  el  papel  de  un  chico 
que,  estando  en  el  secreto  de  que  no  hay  Coco,  ha  querido 
asustar  á  otros  más  listos  que  él,  anunciándoles  que  vie 
ne.  «Bueno,  que  venga»,  le  contestan  los  otros.  El  papel 
que  hace  nuestra  patria  exhibiendo  que  para  un  lance 
tan  grave  como  la  terminación  y  renovación  de  los  Tra- 
tados sólo  cuenta  con  hacendistas  de  pacotilla,  es,  por 
cierto,  poco  halagador,  y  si  cabe  en  ello  algún  consuelo, 
es  que  la  responsabilidad  de  lo  hecho  hasta  ahora  es 
personalísima  de  un  reducido  número  de  individuos, 
que  han  hecho  una  obra  tan  mala,  que  desde  el  primer 
día  ha  podido  declararse  insostenible.  Considerada  sólo 
como  hecha  en  defensa  de  la  exportación  de  nuestros 
vinos  á  Francia,  es  desconocer  que  aquel  país  no  habrá 
de  hacer  por  imposición  lo  que  no  entendiera  podía 
hacer  por  conveniencia. 

Por  otro  lado,  un  país  como  España,  que  procura,  y  con 
razón,  fomentar  su  construcción  naval,  dar  impulso  á  las 
fábricas  de  material  de  ferrocarriles,  y  se  preocupa,  en 
general  con  mejor  deseo  que  acierto,  del  fomento  de  la 
industria,  debe  considerar  muy  natural  que  los  demás 
aspiren  á  hacer  otro  tanto,  y  por  lo  mismo,  debe  respe- 
tarse que  Francia  estime  que  puede  sacrificar  algunas 
conveniencias  de  productores  de  ciertos  artículos  para 
nivelar,  al  poco  más  ó  menos,  su  propia  producción  y 
consumo  de  vinos. 

Si  consideramos  hasta  qué  punto  la  producción  viní- 
cola de  España  ha  sido  forzada  por  el  pasado  Arancel 
francés,  debiéramos  saber  que,  más  tarde  ó  temprano, 
una  crisis  en  la  viticultura  española  como  la  que  nos 
amenaza  había  de  venir  necesariamente,  y  quizás  sea 
mejor  que  venga  ahora  que  no  cuando  nuestro  sobrante 
llegara  á  ser  aún  mayor.  Á  España  le  conviene  que  se 
la  llame  al  orden  en  la  plantación  de  viñas,  contando 
con  los  mercados  de  exportación,  pues  debe  saber  que 
á  la  larga  no  hay  razón  para  que  en  California,  Argelia, 
el  Uruguay,  Australia  y  otros  países  no  se  produzca  vino 
tan  bueno  y  más  barato  que  en  España.  La  razón  es 
muy  sencilla :  nuestro  país  es  ya  uno  de  aquellos  en  que 
la  alimentación  del  obrero  es  peor  y  más  cara,  y  éste  es 
un  elemento  funesto  para  la  producción  barata  del  vino 
y  de  todo ;  debemos  considerarnos,  pues,  amenazados  de 
que  en  cualquier  país,  ya  por  nuevo  ó  ya  por  adelanta- 
do, se  produzca  uva  y  vino  más  barato  que  aquí. 

En  nuestro  juicio,  un  Gobierno  que  vea  lejos  se  debe 
preocupar  mucho  más  de  resolver  la  cuestión  de  vinos 
de  España  dando  bienestar  al  país  para  que  consuma 
todas  sus  cosechas,  que  de  sostener  con  artificios  mer- 
cados de  exportación  efímeros,  llamados  á  desaparecer 
por  causas  naturales. 

Con  el  país  en  una  situación  económica  boyante,  bien 
se  puede  asegurar,  como  es  conveniente  que  sea,  que  la 
exportación  de  vinos  sería  un  elemento  del  equilibrio 
económico,  pero  no  uno  predominante  cual  lo  es  ahora 
y  cual  no  conviene  que  sea  ni  éste  ni  ninguno,  cuya  efi- 
cacia dependa  de  la  voluntad  ó  del  capricho  de  otros  paí- 
ses. La  manía  de  sacar  de  quicio  artificialmente  y  sin 
fundamento  el  comercio  internacional,  al  cabo  habrá 
de  desaparecer,  como  causante  de  trastornos  violentos. 


kí;ví.'TA  minkra,  metalúrgica  y  de  isoesíbría 


LA    ELECTRICIDAD   EN    LAS  MINAS 
Aparatas  de  la  casa  ThoTison-Hous'on  presentados  en  a  Expcs  :i'.n  lnterna:¡cnal  de  Eiertr.Sdad  de  Francforí. 
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cuando  lo  útil  es  dejar  funcionar  tranquilamente  las  le- 
yes inmutables  de  la  lucha  por  la  existencia,  dando  fa- 
cilidades para  los  cambios  hasta  donde  esto  puede  y 
debe  ser  práctico. 

Nosotros  creemos  en  lo  gradual  y  en  lo  parcial  que 
puede  hacerse  para  fomentar  la  industria  de  un  país  por 
la  enseñanza  y  hasta  por  medio  del  Arancel;  pero  es  pre 
ciso  siempre  que  en  lo  que  se  haga  exista  un  fondo  de 
razón,  un  fundamento.  Nos  explicaremos  más  claros  con 
un  ejemplo:  la  exportación  de  minerales  de  Bilbao  hizo 
ver  que  se  podía  aquí  fabricar  á  la  moderna,  con  venta- 
ja, el  hierro  en  lingote;  tras  esto  vino  primero  la  creen- 
cia y  luego  la  demostración  material  de  que  se  podía 
fabricar  acero:  nada  más  natural,  después  de  demostrar- 
se que  se  puede  producir  acero  en  buenas  condiciones, 
que  hacer  un  esfuerzo  para  que  se  construya  en  el  país 
el  material  de  ferrocarriles  y  los  buques ;  pero  esta  ten- 
dencia tiene  un  fundamento  y  una  justificación,  cual  es, 
que  como  hay  elementos  para  hacerlo  con  ventaja  en 
costo  á  lo  que  se  importara  aun  libre  de  derechos,  el  in- 
conveniente de  encarecer  temporalmente  tiene  compen- 
sación asegurada,  y  las  ventajas  lejanas  superan  á  los 
inconvenientes  inmediatos.  ¿Se  puede  comparar  esto  al 
absurdo,  á  la  atrocidad  de  recargar  el  derecho  á  los  tri 
gos,  al  maíz,  al  bacalao  y  otros  alimentos  del  pobre  que 
influyen  absolutamente  en  toda  la  producción  y  en  todo 
el  movimiento  económico?  Para  este  recargo  no  hay 
compensación  alguna,  ni  lejana  ni  cercana,  y  los  incon- 
venientes pertenecen  al  género  de  los  persistentes  y  no 
de  los  transitorios.  El  saber  esto,  el  poder  juzgar  de  este 
género  de  cuestiones  con  acierto,  es  precisamente  lo  que 
constituye  el  estar  en  el  caso  de  dirigir  la  vida  econó- 
mica del  país  en  el  sentido  de  la  prosperidad  ó  de  la 
ruina,  y  por  desgracia,  el  Arancel  que  hoy  empieza  á  re- 
gir, y  los  muchos  desaciertos  gubernamentales  que  lo 
acompañan,  nos  hacen  temer  que  á  nuestro  desgraciado 
país  se  le  lanza  por  un  camino  en  que  la  desorganiza- 
ción es,  si  no  probable,  cuando  menos  posible;  y  no  de- 
cimos probable,  porque  nos  parece  ver  ya  los  primeros 
síntomas  de  que  los  responsables  de  ese  disparatado 
Arancel  empezarán  á  tener  conciencia  de  que  se  han 
equivocado. 

Concluiremos  hoy  diciendo  que  vemos  casi  seguro 
que  se  deshaga  lo  hecho  y  se  vuelva  casi  intrínseca- 
mente al  Arancel  que  regía,  para  modificarlo  en  una  su- 
cesión de  años  y  á  medida  que  las  circunstancias  lo  pi- 
dan. En  lo  inmediato,  tanto  el  Arancel  pasado  como  el 
que  hoy  empieza,  en  los  renglones  metalúrgicos,  moto- 
res, maquinaria  y  material  ferrocarrilero,  necesita  co  - 
rregirse;  también  gradualmente  deben  rebajarse  los  ren- 
glones alimenticios;  pero  vamos  á  llamar  hoy  la  aten- 
ción á  otras  partidas  que  pueden,  sin  inconveniente, 
modificarse  y  estar  en  el  caso  de  producir  esos  efectos 
de  superar  las  ventajas  lejanas  á  los  inconvenientes  cer- 
canos de  encarecimiento  temporal  por  el  Arancel.  Nos 
referimos  á  las  principales  partidas  del  grupo  tercero  de 
la  tercera  clase;  esto  es,  á  los  productos  químicos. 

No  caV)e  duda  alguna,  á  los  que  entienden  de  estas 
cuestiones,  que  en  España  se  pueden  producir  los  áci- 


dos sulfúrico  y  clorhídrico,  el  azufre,  el  carbonato  de 
POsa,  la  sosa  cáustica,  el  cloruro  de  cal,  el  sulfato  amó- 
nico, el  sulfato  de  cobre,  el  sulfato  de  sosa  y  el  superfos- 
fato  de  cal,  á  precios  más  bajos  que  lo  que  se  importe, 
cuando  menos,  y  probablemente  á  precios  de  exportar 
muchos  de  estos  artículos.  Todos  estos  productos,  ó  la 
mayor  parte  de  ellos,  en  el  Arancel  que  terminó  ayer, 
pagaban  sólo  derechos  de  balanza,  tratándoselos  como 
primeras  materias;  pero  llega  á  estar  á  cargo  de  las  im- 
peritísimas personas  que  han  confeccionado  el  Arancel 
el  alterar  estas  partidas  arancelarias,  y  sin  encomendar- 
se á  Dios  ni  al  Diablo,  sajan  y  cortan  por  donde  mejor 
les  parece,  y  trabajo  le  mandamos  á  quien  quiera  sacar 
en  limpio,  de  lo  hecho,  si  se  aspira  á  que  se  creen  en 
España  fábricas  de  productos  químicos,  si  se  quiere 
que  los  ingresos  de  Aduanas  se  aumenten  ó  si  se  quie- 
re favorecer  á  determinadas  industrias,  aunque  ni 
ahora  ni  nunca  se  creen  en  España  las  industrias  quí- 
micas. 

Si  los  en  mal  hora  encargados  de  formar  el  Arancel 
supieran  lo  que  hacían,  hubiera  sido  imposible  que 
prescindieran  de  la  solidaridad  que  hay  entre  todos  los 
productos  mencionados,  y  que  son  ideas  perfectamente 
contrarias  entre  sí  el  fijar  2,60  á  los  ácidos,  4,55  á  los 
álcalis,  y  al  mismo  tiempo  2,60  pesetas  por  100  kilo- 
gramos al  cloruro  de  cal,  1,50  al  azufre  y  1,20  al  sulfato 
amónico  y  al  de  cobre.  Resultado,  que  con  semejante 
torpe  combinación,  ni  habrá  ingresos,  ni  habrá  indus- 
trias, ni  habrá  baratura  lejana,  y  por  el  pronto  saldrán 
muy  perjudicadas  las  industrias  del  papel,  la  jabone 
ría,  la  minería,  los  ferrocarriles  y  otros  muchos  gér- 
menes de  riqueza  y  actividad,  todos  los  cuales  han  po- 
dido favorecerse  al  tocar  en  el  Arancel  las  importan- 
tes partidas  de  los  productos  químicos.  En  éstos  más 
que  en  ninguno  hacía  falta  el  conocimiento  verdadero 
en  detalles  de  toda  la  industria  en  su  conjunto;  y  en 
ningún  artículo  se  pueden  ver  más  imposibles  esos 
bárbaros  derechos  de  60  y  80  por  100  sobre  el  valor 
delosproductosextranjeros,  así  como  en  ninguno  como 
en  éstos  se  ve  un  ejemplo  vivo  de  la  conveniencia  de 
uniformar  los  derechos  para  que  los  Aranceles  no  sean 
lo  que  van  á  ser  en  España,  una  protección  exagerada 
á  unas  industrias  con  grandísimos  perjuicios  para  otras 
en  particular,  aparte  del  perjuicio  general  á  todos  los 
consumidores  por  encarecimiento. 

El  Arancel,  en  los  grandes  renglones  de  los  productos 
químicos,  con  más  razón  que  en  otro  alguno,  debiera  ser 
moderado,  y  además  uniforme  con  relación  al  valor  de 
cada  renglón.  En  estos  artículos  es  muy  fácil  buscar  el 
valor  verdadero,  pues  no  hay  ni  la  variedad  de  valores 
que  en  los  de  fantasía,  ni  tampoco  las  grandes  y  fre- 
cuentes oscilaciones.  Un  Arancel  de  15  por  100  sobre  el 
verdadero  valor,  daría  grandes  ingresos  al  Tesoro  en  los 
primeros  años,  y  después  grandes  ventajas  á  todo  el 
país,  que  contaría  con  esos  productos  químicos  á  los  pre- 
cios más  bajos  del  mundo.  Sólo  el  más  absoluto  deseo 
nocimiento  de  las  cuestiones  capitales  de  la  industria 
española  puede  crear  un  Arancel  para  los  productos 
químicos  como  el  que  hoy  se  inaugura,  que  representa 
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una  de  esas  desdichas  para  el  país  del  género  de  las  que 
pasan  ignoradas  eternamente  pava  los  más. 

J.  G.  H. 


VARIEDADES 


Las  obras  del  puerto  de  Bilbao.  —  Hemos  i  et  ibido 
con  el  gusto  de  siempre  la  Memoria  correspondiente  al  úl- 
timo año  económico  de  la  Junta  de  las  oi)ra8  del  puerto  de 
Bilbao.  Es  un  documento,  como  todos  los  anteriores,  que 
inspira  el  raayor  interés,  pues  es  un  njodelo  de  claridad, 
precisión  y  orden,  que  deja  un  conociTiiieuto  completo  del 
estado  de  aquellos  importantes  trabajos,  llevados  á  cabo 
con  tanta  sabiduría  técnica,  como  regularidad  y  formalidad 
administrativa.  En  el  estado  de  adelanto  en  que  se  encuen- 
tran todas  las  obras  é  instalaciones  proyectadas  anteriores 
á  la  complementaria  del  puerto  exterior,  puede  decirse  que 
todo  el  interés  actual  se  encuentra  en  la  conservación  de 
lo  hecho  y  en  la  importantísima  contrata  del  rompe -olas 
del  Abra.  Los  progresos  de  estos  grandes  y  difíciles  traba- 
jos se  hallan  de  tal  modo  dentro  de  todas  las  previsiones 
en  resultados  técnicos  y  en  los  plazos  de  ejecución,  que  re 
sulta  de  todo  ello  el  mayor  crédito  paia  el  que  con  justicia 
se  puede  decir  hoy  que  es  el  primer  ingeniero  de  España,  el 
Sr.  Ghurruca,  á  quien  le  ha  cabido  la  honra  de  proyectar  y 
dirigir  la  ejecución  de  la  obra  de  máB  desempeño  de  España 
en  estos  últimos  años;  en  todos  sus  detalles  constituye  mo- 
tivos de  alabanza  para  tan  gran  ingeniero. 

Es  también  muy  satisfactorio  reconocer  que,  á  pesar  de 
haber  sido  la  adjudicación  de  la  contrata  la  consecuencia  de 
vina  subasta,  en  las  cuales  hay  tanto  peligro  de  caer  en  ma- 
nos de  un  contratista  que  no  esté  á  la  altura  de  las  necesi- 
dades del  caso,  el  Sr.  Churruca  ha  sido  favorecido  por  la 
suerte,  y  su  buena  estrella  ha  tenido  una  manifestación  más 
en  haber  encontrado  una  Empresa  contratista  digna  de  la 
obra.  Efectivamente;  cuantos  datos  se  consignan  en  la  Me- 
moria dejan  ver  que  las  obras  del  Abra  se  están  ejecutando 
por  una  Empresa  formal  y  bien  dirigida,  que  se  propone 
cumplir  sus  compromisos  con  la  misma  puntualidad  con  que 
la  Junta  de  obras  cumple  sus  obligaciones  para  con  ella. 
Esto  en  otros  países  no  pasa  de  ser  lo  natural  y  lo  corrien- 
te ;  pero  aquí,  donde  cada  contrata  de  carretera  ó  cada  obra 
pública  es  una  serie  no  interrumpida  de  dilaciones  y  dis 
putas,  es  digno  de  alabanzas  el  ver  la  ejecución  de  traba- 
jos tan  importantes  llevados  á  cabo  en  perfecto  acuerdo  en- 
tre los  contratistas  y  los  responsables  del  buen  resultado. 
Como  gran  novedad  en  las  obras  del  puerto  exterior  de  Bil- 
bao, se  está  aplicando  allí  la  electricidad  á  los  mecanismos 
para  suspender  y  transportar  los  inmensos  bloques  artificia- 
les, de  peso  de  100,  50  y  30  toneladas. 

Si  interesante  es  la  Memoria  de  las  obras  del  puerto  de 
Bilbao  en  su  parte  técnica,  no  lo  es  menos  en  su  parte  ad- 
ministrativa, pues  se  ve,  porque  se  puede  ver,  que  unos  gas- 
tos de  tanta  consideración  como  unos  3  millones  de  pése- 
las anuales,  se  pueden  hacer  con  recursos  propios;  y  en 
todo  caso,  sus  ingresos  naturales  en  pocos  años  amortiza- 
rían lo  que  haya  de  levantarse  por  medio  de  empréstitos 
para  terminarlas  cuanto  antes.  Es  seguramente  muy  sensi- 
ble que  la  prevista  disminución  de  los  minerales  exportados 
por  el  puerto  de  Bilbao  haya  marcado  ya  el  límite  de  los 
ingresos  probables  del  período  en  que  se  han  de  llevar  á 
cabo  las  obras  enprendidas;  pero  repetimos  que,  aun  con  la 
máxima  disminución  posible,  las  obras  de  Bilbao  se  paga- 
rán con  ingresos  especiales  locales.  Una  vez  más  felicitamos 


á  la  Junta  de  Obras  del  puerto  de  Bilbao  y  á  su  digno  inge- 
niero, con  todo  el  entusiasmo  que  merecen. 

* 

*  * 

Capital  vizcaíno  en  Andalucía .  —  Leemos  en  El 

Nervión ,  áe  B\\ha.o : 

«Tenemos  noticias  de  haberse  constituido  la  Sociedad 
anónima  Anglo-  Vasca  de  las  Minas  de.  Córdoba,  cuyo  obje- 
to es  explotar  varias  minas  de  plomo  y  plata  en  la  provincia 
de  Córdoba,  en  cuyas  exploraciones  se  han  encontrado  filo- 
nes de  gran  potencia.  Parece  que  forman  la  Sociedad  varias 
personas  conocidas  de  esta  plaza  y  muy  prácticas  en  asun- 
tos de  minas,  lo  cual  nos  hace  creer  que  es  asunto  que  pro- 
mete buenos  resultados.» 

Hasta  aquí  nuestro  aprtciable  colega.  Por  nuestra  parte, 
siempre  hemos  confiado  en  que  el  capital  vizcaíno  habría  de 
rebosar  de  Vizcaya  y  dar  vida  á  la  minería  y  la  industria  de 
otras  regiones  de  España,  y  nuestro  mayor  y  más  vivo' deseo 
es  ahora  que  haya  suerte  y  acierto  en  lo  que  se  emprenda  y 
que  se  aventure  lo  menos  posible,  no  sólo  para  que  no  se 
pierda  el  capital  vasco,  sino  para  que  no  se  desacrediten  los 
negocios  de  fuera  de  la  provincia. 

No  conocernos  las  minas  que  van  á  ser  objeto  de  la  Socie- 
dad que  se  forma  ahora  en  Bilbao ;  pero  en  esta  ocasión  no 
podemos  menos  de  decir  que  mucho  más  cerca  de  Bilbao  y 
y  mucho  más  relacionado  con  las  industrias  ya  existentes  en 
aquella  localidad  industrial,  se  encuentran  las  minas  de  cobre 
argentífero  de  Carracedo,  que  prometen  mucho  y  que  están 
reconocidas  por  un  ingeniero  de  Minas  tan  formal  y  acredi- 
tado como  lo  es  D.  Pedro  Pascual  deUhagón.  Conocemos  la 
Memoria  de  este  señor,  de  fecha  atrasada,  sobre  aquellas 
minas,  y  ya  ésta  es  sumamente  favorable  á  ellas,  y  eso  que 
cuando  se  escribió  estaban  menf  s  claros  que  están  hoy  día 
los  profcdiiiiifiitos  electrolíticos  para  obtener  el  cobre,  pro- 
cedimientos que  tan  indicados  nos  parecen  para  beneficiar 
el  mineral  de  aquellos  criaderos.  Tampoco  cuando  se  escri- 
bió aquella  M  ( moria  se  podía  sospechar  la  construcción  del 
ferrocarril  de  la  Robla  á  Valmaseda,  que  puede  decirse  que 
pasa  por  ellas.  Por  muy  bueno  que  sea  el  negocio  de  Córdo- 
ba, objeto  de  la  Sociedad  de  cuya  formación  nos  da  cuenta 
El  Nervión,  creemos  que  sería  mejor  negocio  y  más  vizcaíno, 
por  lo  seguro  é  industrial,  el  del  cobre  argentífero  de  Carrace- 
do, cuya  importancia  se  acrecienta  por  las  industrias  meta- 
lúrgicas que  podría  fomentar  en  el  mismo  Bilbao. 

El  Consejo  de  Administración  de  la  Sociedad  Anglo-  Vasca 
lo  componen  los  Sres.  D.  Juan  B.  Davíes,  D.  Ricardo  de  Are- 
llano,  D.  Pedro  P.  de  Candarlas,  D.  Ramón  de  la  Sota,  don 
Víctor  Chávarri,  D.  Guillermo  de  Goitia  y  D.  Federico  L. 
Maccleod. 

* 

*  * 

El  filón  de  oro  de  Linares.  —  Ha  corrido  por  la 
Prensa  política  la  noticia  de  que  en  el  distrito  de  Linares  se 
había  descubierto  nada  menos  que  un  filón  de  oro.  Aunque 
desde  luego  se  comprendía  la  exageración  de  la  noticia, 
hemos  procurado  averiguar  lo  que  hubiese  de  cierto  en  el 
asunto,  y  de  nuestras  informaciones  resulta  lo  siguiente: 

En  el  término  de  Vilches,  á  unos  5  kilómetros  de  Vadolla- 
no,  existe  una  mina,  nombrada  La  Conquista,  cuyo  mineral 
de  cobre  ha  dado  en  el  ensayo  ; 

Cobre   33  por  100. 

Plata   4  onzas  en  tonelada. 

Oro   4  onza  en  tonelada. 

Otras  muestras  han  llegado  hasta  1  onza  de  oro  en  tonela- 
da de  mineral.  Hasta  ahora  la  mina  no  cuenta  con  más  la- 
bores modernas  que  un  socavón  de  50  metros  y  una  calderi- 
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lia  de  8  metros  de  profundidad  sobre  un  filón  bien  cararte- 
rizado;  pero  existen  labores  antiquisimas  que  no  ee  han  re- 
conocido todavía. 

Es,  por  lo  tanto,  muy  probable  que  se  trata  de  la  cabeza 
cobriza  de  un  filón  de  plomo,  tal  como  se  lia  presentado  en 
muchos  criaderos  del  distrito  de  Linares.  El  oro,  lo  mismo 
que  el  cobre,  desaparecerán  en  profundidad,  siendo  susti- 
tuidos por  el  plomo. 

A  esto  queda  reducido  el  anum-io  de  una  nueva  mina  de 
oro.  Es  casi  seguro  que  si  se  ensayasen  muchas  de  las  piri- 
tas de  hierro  que  tan  frecuentes  son  en  el  relleno  de  los  filo- 
nes de  Linares,  se  encontrarían  bastantes  que  acusaban  al- 
guna ley  de  oro,  por  otra  parte  insuficiente  para  ser  objeto 
de  beneficio. 

*  * 

Museo  Comercial  en  Cartagena.  —  Por  iniciativa 
del  señor  director  de  nuestro  colej^a  la  Gaceta  Minera  y  Co 
mercial,  de  Cartagena,  y  entendemos  que  por  su  sola  cuenta, 
se  ha  inaugurado  en  15  de  Enero  en  aquella  plaza  un  Museo 
Comercial,  del  que  pueden  resultar  considerables  ventajas 
para  la  facilidad  de  los  negocios  en  aquella  importante  plaza 
mercantil.  Deseamos  el  más  feliz  éxito  á  la  empresa  como 
tal,  y  publicaremos  con  gusto  cualquier  detalle  de  lo  que  se 
presente,  que  se  relacione  con  los  objetos  de  nuestra  Revista. 

* 

*  * 

Los  mineros  inglesas  en  España.  —  La  actividad 

con  que  se  hace  en  Inglaterra  la  estadística  de  todos  los 

ramos  nos  ha  permitido  conocer  en  5  de  Enero  las  diferentes 

Compañías  que  se  han  creado  en  Inglaterra  durante  el  año 

de  1891  para  explotar  minas  en  España.  Son  las  siguientes: 

Capital. 
Acciones.  — 

Pesetas . 


Casilda,  mineral  de  hierro   500  250.000 

La  Restauradora,  Sindicato  minero.  .  3.000  75.000 
Compañía  de  Hierros  manganesíferos 

de  Mazarrón   T.OOO  375.000 

Sindicato  de  San  Martín   18.000  450.000 

Antimonio  Español   80.000  2.0U0.000 

Fundidora  de  V'era   10.000  250.000 

Minera  de  Zamora   2.000  5.000.000 


*  * 

Movimiento  de  personal.  —  Por  orden  de  la  Direc- 
ción, fecha  14  de  Enero,  se  han  dejado  sin  efecto  los  trasla- 
dos de  los  ingenieros  jefes  Sres.  Molina  y  Ferrer  á  Barcelo- 
na y  Baleares,  quedando  respectivamente  en  Baleares  y  Va- 
lencia. 

Por  otra,  fecha  15  de  Enero,  se  ha  destinado  al  ingeniero 
D.  Francisco  Fonrodona  de  prácticas  al  distrito  minero  de 
Murcia. 

 BIBLIOGRAFIA  

MODERN  AMERICAN  METHODS  OF  COPPER  SMEI.TING,  pOr  E.  D.  Pe- 

ters,  Jr.  M.  E.  M.  D  —  Segunda  edición. 

Pocos  años  hace  que  apariició  la  primera  edición  de  esta 
obra,  que  es  un  tratado  completo  de  los  más  modernos  siste- 
mas de  fundir  el  cobre  en  los  Estados  Unidos;  pero  aun 
siendo  tan  pocos,  en  parte  por  haberse  agotado  la  primera 
edición,  y  en  parte  por  los  rápidos  é  importantes  adelantos 
hechos,  se  ha  reconocido  preciso  hacer  una  segunda  edición, 
que,  como  es  natural,  ha  sido  aumentada  y  corregida,  al 
punto  de  ser  la  nueva  necesaria  á  los  que  tengan  la  antigua 
y  quieran  estar  al  día  en  sus  conocimientos  de  la  materia. 

En  esta  nueva  edición,  el  autor  ha  tenido  la  ventaja  de 
adquirir  numerosos  datos  en  un  viaje  que  ha  hecho  á  la 
mayor  parte  de  loe  distritos  en  que  se  benefician  los  minera- 


les de  cobre;  y  además,  61  mismo  ha  estado  al  frente  de  es- 
tablecimientos dedicados  á  esa  metalurgia,  y  por  lo  tanto,  ha 
aumentado  el  caudal  de  sus  conocimientos  con  observacio- 
nes propias 

La  obra,  que  se  ha  publicado  con  lujo,  está  editada  por 
The  Scicntific  Publishing  Co.,  de  Nueva  York. 


SySTKMATIC   MINKIIALOOY   UASKI)  ON  A   NATURAL  Cr.ASSIFICATION , 

por  Tilomas  Sterry  Hunt.  —  New  York,  The  Scientific 
Publishing  Co  ,  27,  Park  Place. 

El  autor  de  los  Ensayos  químicos  y  geológicos,  de  la  Fisio- 
logía y  Fisiografía  minerales,  y  de  Una  nueva  base  para  la 
Química,  acaba  de  dar  una  nueva  muestra  de  su  actividad 
con  la  publicación  de  la  Mineralogía  sistemática,  que  reco- 
mendamos á  nuestros  lectores. 

Prescindiendo  de  los  capítulos  en  que  el  autor  prepara  y 
sienta  las  bases  científicas  de  una  nueva  clasificación  mine- 
ralógica, fundada  principalmente  en  la  Química,  podemos 
consignar  que  establece  cuatro  clases  para  el  reino  mineral: 
I.  Metaláceos;  II.  Halidáceos;  III.  Oxidáceos;  IV.  Piricaus- 
táceos  ( combustibles),  cuyas  clases  se  subdividen  en  órdenes, 
géneros  y  especies,  siguiendo  siempre  un  método  y  una  no- 
menclatura semejantes  á  los  que  se  emplean  en  Química  y 
en  la  Historia  natural.  El  número  de  especies  mineralógicas 
desciútas  por  Mr.  Sterry  Hunt  llega  á  652,  algunas  más  de 
las  que  Zirkel  describe  en  la  edición  de  1885  de  la  Mineralo- 
gía de  Naumann. 

La  obra  que  examinamos  se  recomienda  en  su  fondo  por 
la  laudable  tendencia  que  representa  hacia  la  unificación  de 
las  diferentes  ramas  de  la  Historia  natural,  y  en  su  forma 
por  el  esmero  con  que  la  Scientific  Publishing  Gompany,  de 
Nueva  York,  edita  todas  sus  publicaciones. 

La  obra  de  Mr.  Sterry  Hunt  figurará  en  la  biblioteca  de 
todos  los  buenos  naturalistas. 


Elementos  de  Física  y  nociones  de  Meteorología,  por  el 
doctor  en  Ciencias  D.  Bernardo  Rodríguez  y  Largo,  cate- 
drático de  esta  asignatura  en  el  Instituto  de  San  Isidro. — 
Madrid,  1891.  —  Precio,  15  pesetas. 

El  celoso  catedrático  de  Física  Sr.  Rodríguez  acaba  de  pu- 
blicar un  libro  que  reúne  las  condiciones  requeridas  en  las 
obras  didácticas :  orden  en  la  exposición,  claridad  en  la  ex- 
plicación, precisión  en  las  definiciones  y  acierto  en  la  elec- 
ción de  las  cuestiones  que  deben  conocer  los  jóvenes  alum- 
nos á  quienes  la  obra  está  destinada. 

Sin  prólogo  de  ninguna  clase,  como  dejando  al  lector  el  cui- 
dado de  apreciar  con  independiente  criterio  las  buenas  con- 
diciones de  su  libro,  entra  el  Sr.  Rodríguez  en  materia  divi- 
diendo su  obra  en  cinco  partes :  materia  ponderable,  óptica, 
calórico,  magnetismo  y  electricidad,  meteorología.  No  pode- 
mos seguir  al  Sr.  Rodríguez  en  su  bien  meditado  plan  de  en- 
señanza de  la  Física,  limitándonos  á  consignar  que  su  obra 
resulta  útil  y  agradable  y  será  de  verdadero  provecho  para 
los  que  quieran  conocer  todas  las  cuestiones  que  hoy  estudia 
esa  rama  de  Ihs  ciencias  cosmológicas,  siquiera  no  puedan 
estar  desarrolladas  con  gran  profundidad,  pues  estaría  reñida 
con  las  especiales  condiciones  de  las  inteligencias  á  que  se 
dirige  el  Sr.  Rodríguez.  En  este  libro  ni  sobra  ni  falta  nada 
de  lo  preciso. 

¡Ojalá  pudiera  decirse  otro  tanto  de  los  libros  de  texto 
que  suelen  ponerse  en  otras  asignaturas  en  manos  de  los 
alumnos  de  la  segunda  enseñanza,  y  que  por  lo  absirusos  y 
abultados  son  el  martirio  de  los  jóvenes,  sin  positivas  ven- 
tajas  para  su  sólida  instrucción  I 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 

El  mercado  metalúrgico,  como  se  verá,  por  el  último 
telegrama,  se  presenta  en  estado  de  derrota,  cual  si  nos 
halláramos  en  los  momentos  precursores  de  graves  acon- 
tecimientos políticos  ó  financieros:  no  de  otro  modo  se 
comprende  la  baja  general  que  presentan  los  precios  al 
día  siguiente,  como  quien  dice,  de  una,  baja  del  descuen- 
to en  Londres,  señal  casi  siempre  de  que  pueden  espe- 
rarse precios  más  altos  al  poco  tiempo. 

Lo  que  más  debe  llamar  la  atención,  sin  embargo,  eu 
nuestra  lista  de  precios  de  hoy,  es  la  cotización  del  hie- 
rro en  lingote  á  43/  en  el  mercado  regulador  de  Glas- 
gow. Si  nuestro  telegrama  viniera  manuscrito,  sin  duda 
lo  atribuiríamos  á  un  error  de  pluma ;  pero  siendo  un 
despacho  del  aparato  de  Hughes,  tememos  mucho  que 
la  enorme  baja  que  acusa  dicho  telegrama  concuerda 
con  ese  estado  revuelto  que  parecen  indicar  otras  bajas, 
aun  cuando  mucho  menores,  no  por  eso  menos  significa- 
tivas. Hemos  pedido  á  las  oficinas  telegráficas  confirma- 
ción del  telegrama ;  dudamos  recibirla  á  tiempo  para 
rectificar  la  lista  si  fuere  error  telegráfico ;  pero,  en  todo 
caso,  nuestros  lectores  no  deben  dar  crédito  absoluto  á 
la  baja  que  parece  haber  tenido  lugar,  pues  las  noticias 
del  correo  de  tres  días  antes  al  telegrama  siguen  coti- 
zando el  lingote  á  ese  precio  de  47  chelines,  que  ha  sido 
constante  desde  hace  meses. 

La  baja  indicada  en  el  cobre  claro  es  que  corresponde 
al  estado  general,  y  puede  decirse  que  en  este  momento 
están  perdidos  todos  los  elementos  de  cálculo. 

Nuestros  lectores  no  podrán  menos  de  ver  con  disgus- 
to la  baja  cotización  del  plomo,  y  aun  cuando  ya  contá- 
bamos con  algún  descenso,  porqiae  las  últimas  noticias 
de  los  Sres.  Ruffer  eran  de  desanimación  y  cotizaban  á 
¿£:  10.18/6  sin  operaciones,  no  esperábamos  que  dos  días 
después  la  baja  se  hubiera  acentuado  tanto. 

La  plata  volvió  de  nuevo  al  precio  mínimo  cotizado 
en  esta  época,  y  aun  todavía  se  dice  que  había  temores 
de  nueva  baja.  Entretanto  nuestro  Gobierno,  siguiendo 
el  desatentado  plan  de  acuñar  plata,  celebró  la  anuncia- 
da subasta,  en  la  cual  el  Banco  de  España  hizo  proposi- 
ciones á  178  pesetas  el  kilogramo,  mientras  que  los  es- 
tablecimientos desligados  del  Gobierno  habían  exigido 
un  precio  medio  de  185.  Se  :;ritica  al  Banco  de  España 
por  su  proposición  demasiado  favorable,  como  si,  dadas 
las  circunstancias,  no  estuviera  perfectamente  justifica- 
do que  el  Banco  ayude  al  Gobierno  en  lo  que  pueda,  á 
condición  de  no  perder.  La  gran  preocupación  de  este 
momento  en  España,  en  los  Círculos  financieros,  es  la 
huelga  en  que  por  motivos  fútiles  se  han  declarado  los 
mineros  de  Bilbao,  desconcertando  completamente  el 
negocio  de  exportación  de  minerales.  Es  muy  grave  que 
venga  este  nuevo  motivo  de  perturbación  de  abajo,  cuan- 
do empezamos  á  sufrir  las  consecuencias  de  los  dispara- 
tes de  arriba,  que  tan  funestas  habrán  de  ser  por  el 
Arancel  en  sí,  agravado  por  la  manera  de  realizar  un 
cambio  que  crea  un  período  de  incertidumbre,  durante 
el  cual  la  paralización  será  la  nota  más  saliente  en  todos 
los  órdenes  del  trabajo.  Nuestros  Gobiernos  podrán  no 
creer  graves  los  obstáculos  que  á  cada  paso  crean  al  tra- 
bajo independiente  de  su  acción  directa;  pero  en  el  pre- 
supuesto de  ingresos  próximo  encontrarán  los  resulta- 
dos de  tan  multiplicados  desaciertos,  en  cuya  produc- 
ción no  se  dan  reposo. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T.  20  Ptaa. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

...  . ,  \  Galleta   17  — 

Mieres  y  Aller  en  vagón ,         a    \      a  -,■>  m 

■'  ^    J  Menudo  lavado.  .  .  .  11,50  — 

'  Todo  uno   14,50  — 

^  Grueso   28  — 


Béltnez  en  vagón. 


Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

Menudo  —  14,60- 

n      .  ,,  1    i  Grueso   16  — 

Pue.tollano  en  vagón,U,^,^^^i„o   7  _ 

por  contratas  ¡    ^ 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —  —       hornos   21  — 

—  Bélinez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11  — 

—  —      Rubio   9  — 

—  Cartagena  inanganesífei  o  15  p.  0/0   .  .  13  - 

—  —      secos  60  p.  0/0  Cartagena.  .  5 
Plomo  J..inares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .       7,50  — 

—  —      Alcohol  (le  hoja   12  — 

—  —      Carbonates   5,25  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —      para  pudelar.  ...  73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 

inetroB  por  metro  útil   2,50  — 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  235  — 

Viguetas  —  210  — 

Chapa  gruesa  para  caUlera.  —  270  — 
Alambre.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béseeraer  en  Bilbao  T.  160 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá 

brica  Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  51  á  57  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   68  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  47/8  cheli. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  54/ 

Lingote  Cleveland  —  38/ 

Lingote  para  añno  Luxemburgo   68  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  6.10 

Barras  Middiesborough  corrientes  —  5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   160  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ^  4.5/ 

—  En  barras  —  5.15/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .   —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  70  por  100  —  4.5/ 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/q,  unidad   8  peniqs. 

Hoja  de  lata,  üulce  superior,  Liverpool.  .  .  .  16/ cbelines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   42  '/,j  ptLÍq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  22.6/3 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.7/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   43/clieliiies 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿e  44.11/3 

Menas  para  fundir,  unidad   8/9  chelines. 

Estaño  ^  94 

Plomo  sin  plata  —  10.12/6 

Plomo  argentífero  —  11 

Antimonio  —  62 

Acciones.  Ríotinto  —  17.10/ 

—  Tharsis  —  5.12/ 
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SECCION  CiENTIFICO-INDUSTRIAL 


LOS  NUEVOS  ARANCELES 

Y  SUS  CONSECUENCIAS 


Las  franquicias  para  el  material  de  ferrocarriles  y  colonias 
agrícolas. 

En  los  artículos  anteriores  hemos  querido  hacer  men 
ción  especial  de  renglones  en  que  entendemos  debía 
modificarse  el  Arancel  que  ha  regido  hasta  ahora,  aun 
en  el  caso  de  que  hubiese  subsistido  todavía.  Hoy  va- 
mos, ante  todo,  á  ocuparnos  de  un  punto  completa- 
mente distinto  y  que  exige  resolverse  por  una  ley  es 
pecial,  y,  por  lo  tanto,  es  hasta  cierto  punto  indepen- 
diente de  los  Aranceles  que  ya  rigen  desde  1.°  del  co- 
rriente mes.  Nos  referimos  al  hecho  gravísimo  y  con- 
trario á  la  Constitución  vigente,  representado  por  pri- 
vilegios abolidos  en  nuestro  país  por  todas  las  que  se 
han  hecho  desde  que  se  abandonó  el  régimen  absolu- 
tista. 

Los  derechos  fijados  á  los  artículos  pueden  ser  más 
ó  menos  acertados;  pero  una  vez  determinados,  deben 
pagarse  por  todos,  cualquiera  que  sea  el  destino  que  se 
dé  á  las  mercancías  importadas.  Las  franquicias  de 
derechos  y  las  tarifas  especiales  en  favor  de  aplicaoio  - 
nes  determinadas,  deben  considerarse  de  tal  modo  con- 
trarias á  la  Constitución  del  Estado,  que  las  Cortes 
mismas  no  tienen  rigurosamente  facultades  para  con- 
cederlas sin  que  se  modifique  la  ley  fundamental  en 
el  peligrosísimo  sentido  de  poder  establecer  privilegios 
que,  por  muy  justificados  que  puedan  parecer  en  un 
momento  dado,  al  cabo,  por  necesidad,  resultan  odio- 
sos. No  volvamos  la  vista  atrás,  pero  reconozcamos  que 
siempre  es  urgente  rectificar  los  errores  cometidos,  y, 
por  lo  tanto,  debe  corregirse  cuanto  antes  el  que  impli- 
ca que  el  material  de  ferrocarriles  que  importan  ciertas 
Empresas,  y  todo  el  destinado  para  las  llamadas  colo- 
nias agrícolas,  ó  pague  un  derecho  menor  del  que  pa- 
guen otros,  ó  entren  libres  de  derechos. 

En  principio,  esto  era  tan  injusto  y  tan  anticonsti- 
tucional, antes  como  ahora;  pero  desde  el  momento  que 
existen  ya  industrias  que  demuestran  ser  perjudicadas 


por  esas  clasificaciones  indebidas  entre  ferrocarriles,  la 
injusticia  se  hace  más  patente  en  cuanto  á  ellas;  pero 
por  lo  que  hace  á  lo  que  se  entiende  por  colonias  agrí- 
colas, para  la  libertad  de  derechos  del  material  que 
importan,  la  diferencia  entre  éstas  y  una  explotación 
cualquiera  es  tan  nula,  que  casi  viene  á  reducirse  á  que 
el  propietario  de  aquélla  sea  persona  de  más  ó  menos 
influencia  en  las  regiones  oficiales  para  conseguir  que 
se  declare  colonia  su  finca  y  sacar  de  esto  todo  el  pro- 
vecho; existiendo  casos,  que  se  han  hecho  ]h'i1)1ícos,  en 
que  los  trámites  para  aprovechar  esa  libertad  de  dere- 
chos se  han  considerado  tan  largos  y  costosos,  que  el 
perjuicio  inferido  á  las  industrias  que  producen  lo  in- 
troducido libremente  no  ha  sido,  ni  con  mucho,  benefi- 
cio de  la  titulada  colonia,  sino  que  ha  tomado  otros 
rumbos  muy  diversos  y  perturbadores.  Esas  ventajas 
entre  unas  y  otras  explotaciones  agrícolas  eran  ya  in- 
justas é  insoportables  con  el  Arancel  general  de  dere- 
chos bajos;  pero  agrandada  ahora  la  diferencia  por  los 
recargos  del  nuevo  Arancel,  se  hacen  más  odiosas. 

Por  otra  parte,  se  necesita  dar  no  escasa  tortura  á  las 
ideas  para  sostener,  en  beneficio  de  la  generalidad  del 
país,  la  conveniencia  de  que  á  una  colonia  agrícola  le 
cueste  menos  una  bomba  ó  un  ferrocarril  Decauville  de 
lo  que  le  cuesta  á  una  explotación  minera  ó  de  lo  que 
le  cueste  á  un  constructor  de  carreteras.  En  suma:  un 
privilegio  de  clases  es  siempre  injusto  y  las  más  veces 
contraproducente.  En  el  caso  del  material  de  ferroca- 
rriles y  de  la  maquinaria  no  hay  ya  quien  no  sepa  que 
la  única  dificultad  que  tiene  nuestra  industria  para  ni- 
velarse en  costo  con  la  extranjera  es  la  pequeñez  de 
nuestro  mercado,  y  el  mermarlo  concediendo  privilegios 
de  tarifa  especial  ó  exención  de  derechos  para  que  com- 
pren su  material  en  el  extranjero  líneas  y  explotacio- 
nes determinadas,  si  es  injusto  para  la  industria  es- 
pañola que  produce,  es  también  contrario  á  todas  las 
que  necesitan  sus  productos,  pues  se  oponen  á  que 
bajen  los  precios  á  que  pueden  venderse.  Es,  pues,  ne 
cesarla  y  urgente  la  ley  que  rectifique  las  que  existen 
en  favor  de  Compañías  de  ferrocarriles  y  de  colonias 
agrícolas,  y  que  el  Arancel  sea  el  mismo  para  todos  los 
que  importen  en  España.  Esta  ley,  declarando  ó,  por 
mejor  decir,  confirmando  la  abolición  de  privilegios, 
debe  preceder  á  los  Tratados,  y  ya  debiera  estar  pre- 
sentada: cada  día  que  se  retrase  es  una  desdicha. 

Consideramos  en  materia  de  Aranceles  que,  á  pesar 
de  que  parece  que  hay  ya  mucho  hecho,  en  realidad 
en  este  momento  no  hay  nada,  pues  el  verdadero  esta- 
do actual  es  uno  embrionario,  del  cual  no  se  saldrá  sino 
cuando  se  hayan  terminado  definitivamente  los  cuatro 
Tratados  que  han  de  influir  en  las  relaciones  comercia- 
les con  España.  Estos  son  los  de  Francia,  Inglaterra, 
Alemania  y  los  Estados  Unidos.  Los  demás,  sólo  por 
torpezas  gravísimas  pudieran  tener  otra  influencia  que 
no  sea  verdaderamente  insignificante.  El  Gobierno  con- 
sidera que  es  poner  una  pica  en  Flandes  conseguir 
prórrogas  hasta  fin  de  Junio,  y  parece  como  que  pierde 
de  vista  en  esto  que,  debiendo  ser  después  todos  ios  de- 
rechos más  altos,  se  harán  grandes  importaciones  ahora 
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de  ciertos  artículos  que  desconcierten  los  cálculos  de 
ingresos  del  Tesoro,  mientras  que  en  otros  renglones, 
que  con  menos  probabilidad  pueden  afectarse  por  los 
Ti'atados,  habrá  una  paralización  completa  en  tanto 
no  se  í3epa  lo  que  va  á  seguir.  Pero  si  para  el  comercio 
el  estado  emljrionario  es  sumamente  perjudicial,  el  que 
se  crea  á  la  industria  es  aún  infinitamente  peor.  ¿  Qué 
industria  nueva  puede  crearse,  ni  qué  desarrollo  puede 
darse  á  ninguna  de  las  creadas,  mientras  domine  la  in- 
certidumbre  de  estos  próximos  meses  respecto  á  qué 
derechos  va  á  pagar  cada  artículo  por  los  Tratados  que 
se  ajusten?  Si  cabe  algo  peor  que  el  desacierto  del 
Arancel  que  rige,  ese  algo  peor  es  el  estado  de  incerti- 
dumbre,  tanto  más  dañino  cuanto  más  se  prolongue. 

J.  G.  H. 


LOS  SULFUROS  DE  PLOMO  DE  AUSTRALIA 


En  una  correspondencia  firmada  por  Mr.  Drake  en 
Leadville  (Nueva  Gales  del  Sur),  Australia,  se  dan  algu- 
nas noticias  sobre  los  criaderos  de  minerales  de  plomo 
en  aquel  país,  que,  hasta  cierto  punto  con  razón,  deben 
producir  alguna  alarma  entre  los  mineros  de  nuestras 
comarcas  mineras.  Por  otro  lado,  sin  embargo,  no  deja 
de  rebajar  bastante  la  importancia  de  lo  que  se  afirma, 
el  hecho  de  que  la  mano  de  obra  allí  no  es  ni  abundante 
ni  barata,  y,  por  lo  tanto,  parece  difícil  que  tomen  aque- 
llas explotaciones  un  incremento  tan  rápido  que  no  dé 
tiempo  al  aumento  del  consumo  del  plomo  sin  que  se 
sientan  con  demasiada  fuerza  los  efectos  de  la  explota- 
ción de  minas  en  condiciones  tan  favora))les  como  las 
que  resultan  del  extracto  que  de  aquella  corresponden- 
cia, fechada  el  18  de  Noviembre  último,  vamos  á  hncer. 

En  el  filón  conocido  pov  Broken  RUI  existen  millones 
de  toneladas  de  sulfuros,  y  los  ensayos  del  mineral  de 
35  muestras  tomadas  en  distintos  sitios,  en  una  corrida 
de  1.200  metros,  han  dado  de  7  á  84  onzas  de  plata  por 
tonelada  de  mineral  y  de  6  á  45  por  100  de  plomo.  To- 
mado el  término  medio  de  las  35  muestras,  resulta: 
plomo,  27  3/4  por  100 ;  zinc,  20  V-z ;  plata,  21  Vi  onzas 
jior  tonelada  de  mineral. 

Otra  mina,  lindante  con  la  anterior,  ha  extraído  en 
seis  meses  de  los  trabajos  de  preparación,  sin  que  haya 
entrado  en  explotación  formal,  13.000  toneladas  de  sul- 
furos, con  un  término  medio  de  23  por  100  de  plomo, 
29  por  100  de  zinc  y  34  onzas  de  plata  por  tonelada. 
Semejantes  á  éstas  hay  muchas  minas,  pertenecientes  á 
varias  Compañías,  todas  las  cuales  han  puesto  al  des- 
cubierto sulfuros  en  profundidad.  Se  considera  que 
desde  luego  pudieran  beneficiarse  estos  minerales  con 
ventaja;  pero  hasta  ;ihora  no  se  benefician  porque  en 
las  pruebas  hechas  parece  que  no  se  obtiene  todo  el 
metal  que  corresponde  al  contenido,  sin  duda  por  la  di- 
ficultad de  separar  el  zinc  del  plomo :  se  está  pendiente 
ahora  de  encontrar  un  sistema  de  beneficio  del  mineral 
que  aminore  las  pérdidas. 

La  correspondencia  á  que  nos  referimos  funda  espe- 
ranzas en  los  sistemas  de  Croselmire  ó  Bartlett,  para  no 


perder  el  zinc;  pero  no  hace  alusión  á  los  aparatos  de 
Caltelnau,  que  representa  en  España  el  Sr.  Gómez  He- 
mas,  los  cuales,  según  los  prospectos  y  según  nos  ha 
asegurado  el  ingeniero  M.  L'Homme,  que  ha  hecho 
trabajo  práctico,  separan  perfectamente  el  mineral  de 
plomo  del  de  zinc.  Sin  duda  estos  aparatos  son  los  que 
necesitan  en  Australia,  pues  hasta  ahora  todos  aque- 
llos minerales  de  plomo  argentífero  contienen  en  pro 
fundidad  fuerte  proporción  de  zinc.  Hay  algunos  si- 
tios en  que  los  sulfuros  se  presentan  acompañados  de 
cortas  proporciones  de  cobre  con  algún  plomo.  En  al- 
gunas minas  se  calcinan  estos  sulfuros  al  aire  libre 
para  concentrar  la  plata,  pero  en  otras  no  se  intenta  el 
beneficio  de  esos  sulfuros  pobres  en  plomo  ó  cobre.  En 
Broken  HUI  la  explotación  es  á  cielo  abierto;  pero  es  de 
suponer  que  á  poco  que  se  adelante  en  los  trabajos, 
tendrán  éstos  que  ser  subterráneos  precisamente  cuando 
la  mano  de  obra  resultará  aún  más  costosa  que  ahora. 

El  resultado  que  obtienen  las  minas  de  plomo  de 
Australia  demuestra  la  inmensa  ventaja  de  aplicar  con 
actividad  grandes  capitales  á  la  preparación  de  minas 
que  tengan  una  extensión  suficiente  para  poder  amor- 
tizarlos en  plazos  relativamente  cortos. 

Tendremos  á  nuestros  lectores  al  corriente  de  cuan- 
tas noticias  S':  reciban  de  las  minas  de  plomo  austra- 
lianas, cuya  descripción  publicamos  ya  en  nuestro  nú- 
mero de  8  de  Abril  de  1891. 

 -y^mno^cttms^-  

EL  PROBLEMA  DE  LOS  FERROCARRILES 

Hay  en  España  necesidad  absoluta  de  estar  preveni- 
dos contra  ciertos  sueltos  que  aparecen  en  los  periódicos 
y  que  aparentemente  no  tienen  malicia,  pero  que  mu  - 
chas  veces  son  precursores  de  algo  que  se  prepara  contra 
los  intereses  públicos,  y  que  alguien  ha  conseguido  que 
se  inserten  para  preparar  la  opinión  á  recibirlo  bien. 
En  este  caso  consideramos  un  párrafo  que  con  el  título 
del  epígrafe  se  lee  en  uno  de  nuestros  colegas,  que  apa 
rentemente  no  tiene  otro  objeto  sino  demostrar  que  las 
Empresas  de  ferrocarriles,  de  que  tanto  se  queja  el  país, 
y  con  tanta  razón,  han  sido  una  bendición  para  España 
y  nos  han  colmado  de  bienes,  llenando  las  arcas  del  Te 
soro  con  lo  que  le  han  pagado  y  con  los  ahorros  que  le 
han  proporcionado.  Nosotros,  que  somos  opuestos  siste- 
máticamente á  las  grandes  Compañías  de  ferrocarriles 
del  corte  francés  en  España,  que  creemos  han  sido  una 
gran  calamidad  para  nuestra  nación,  tememos  que 
cuando  se  habla  del  problema  de  los  ferrocarriles,  es 
que  se  trama  algo  que  no  le  conviene  al  país. 

Hemos  dicho  de  tantos  modos  las  razones  que  tene- 
mos contra  ese  género  de  Compañías,  que  bien  podemos 
resumirlas  muy  brevemente  ahora,  diciendo  que  han 
ligado  los  intereses  personales  de  muchos  de  nuestros 
hombres  públicos  á  los  suyos,  con  lo  cual  han  resultado 
mal  defendidos  los  intereses  nacionales ;  creemos,  como 
consecuencia  de  esto,  que  se  han  construido  líneas  exa- 
geradamente costosas,  en  parte  en  realidad,  y  en  mayor 
parte  en  apariencia,  de  lo  cual  procede  la  supuesta  rui- 
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na,  que  lo  es  sólo  para  los  accionistas  de  buena  fe,  y  de  lo 
cual  procede  que,  aun  con  tarifas  disparatadas,  todavía 
las  líneas  se  exploten  mal;  por  último,  consideramos 
una  pura  ilusión  el  suponer  que  haya  venido  á  España 
capital  extranjero  ni  remotamente  proporcionado  al 
que  representan  en  valores  nuestras  líneas,  sino  que  la 
realidad  es  que  para  lo  que  han  servido  los  ferrocarri- 
les españoles  á  los  financieros  franceses,  ha  sido  para 
crear  en  Francia  capitales  mas  ó  menos  ficticios,  pero 
que  en  momentos  dados  han  sido  bastante  efectivos 
para  los  que,  estando  en  los  secretos,  han  sabido  des- 
prenderse á  tiempo  de  las  acciones  y  ol)ligaciones  crea- 
das al  montón,  sin  relación  alguna  con  el  verdadero 
valor  de  las  líneas,  ni  por  su  costo,  ni  por  sus  rendi  - 
raientos  real  3'  verdaderamente  probables. 

Por  fortuna,  ya  tiene  nuestro  país  pruebas  bastante 
tangibles  de  cómo  se  pueden  hacer  ferrocarriles  produc 
tivos  en  España  y  explotarlos  bien  sin  apelar  á  las  far- 
sas á  que  conduce  la  aspiración  de  hacer  de  los  negocios 
de  los  ferrocarriles,  no  un  negocio  de  explotación,  sino 
que  las  ganancias  fabulosas  se  hagan  en  la  construcción 
y  en  los  enredosos  medios  de  formar  las  Sociedades, 
soltando  sin  límite  papel  de  interés  fijo  al  mercado 
mientras  se  puede  hacer  creer  que  tiene  valor  real.  Si 
no  existieran  los  ferrocarriles  genuinamente  españoles, 
como  el  de  Bill)ao  á  Portugalete,  de  Bilbao  á  Durango, 
de  Oviedo  á  Infiesto,  y  en  construcción  líastante  ade- 
lantada para  juzgar  de  su  costo,  del  de  la  Robla  á  Val 
maseda,  podría  dudarse  déla  diferencia  que  va  de  hacer 
loa  ferrocarriles  para  explotarlos  y  lo  que  es  hacer  fe- 
rrocarriles para  enredos  financieros,  que  son  para  lo 
que  están  hechos  casi  todos  los  de  España  del  tipo  fran- 
cés. Tenemos  la  firme  convicción  de  que  si  se  hubiera 
dejado  seguir  su  curso  natural  á  las  primeras  construc 
ciones  de  ferrocarriles  de  Andalucía  y  Cataluña,  á  esta 
fecha  tendríamos  infinitamente  más  líneas  y  además 
mejores  que  las  que  hay,  las  cuales  serían  explotadas 
con  mucha  mayor  baratura. 

Con  tales  creencias,  nos  asusta  el  ver  que  se  nos  viene 
con  sueltecilos  sobre  el  problema  de  los  ferrocarriles. 
Los  problemas  piden  soluciones;  pero  para  resolverlos, 
lo  primero  que  hace  falta  es  plantearlos  bien.  El  suelto 
llama  el  problema  de  los  ferrocarriles  á  lo  que  ha  debi- 
do llamar  el  problema  de  las  Sociedades  francesas  de 
los  ferrocarriles  en  España,  pues  no  es  el  problema  de 
los  ferrocarriles  el  que  estas  Sociedades  gasten  más  ó 
menos  en  enviar  sus  fondos  á  Francia.  Esto  les  intere- 
sará mucho  á  ellas,  pero  al  país  le  debe  tener  sin  cuida- 
do absolutamente,  pues  al  contrario,  mientras  más  di- 
ficultad encuentren  para  llevarse  sus  fondos,  estarán 
más  dispuestas  á  invertirlos  aquí  en  mejorar  el  servicio 
y  más  dispuestas  estarán  á  comprar  el  material  móvil 
que  se  haga  en  el  país,  en  vez  de  enviar  fondos  para 
comprarlo  fuera.  Esta  cuestión  de  construir  en  España 
el  material  de  todo  género  que  emplean  nuestros  f^.rro- 
carriles,  sí  ^^uo  es  un  problema  que  debe  resolverse  pron- 
to y  favoralilcniente  á  la  industria  nacional. 

Hablar  del  problema  de  los  ferrocarriles  por  los  re- 
presentantes de  los  intereses  nacionales  en  el  sentido 


de  deplorar  lo  que  les  ocurre'ahora  á  las  Empresas  á 
consecuencia  del  estado  de  los  cambios,  es  desconocer 
en  absoluto  cuáles  son  los  intereses  de  España  en  la 
cuestión  de  ferrocarriles.  Aquí  hay  verdaderamente 
problemas  que  resolver  en  relación  con  éstos;  pero  el 
problema  español  de  las  vías  férreas  es  tener  más  como- 
didad y  seguridad,  con  mayores  velocidades  en  las  líneas 
de  viajeros,  tarifas  infinitamente  más  bajas  en  el  trans- 
porte de  las  mercancías,  y  corregir  todos  los  abusos  de 
faltas  y  daños  á  las  mercancías  que  se  entregan  á  las 
Compañías,  y  que,  con  indebida  protección  del  elemento 
oficial,  encuentran  estas  mil  maneras  de  excusar  ó  de 
hacer  tan  trabajosa  la  reclamación,  que  tiene  más  cuen- 
ta prescindir  de  ella  en  muchos  casos.  Con  este  proble- 
ma nacional  de  los  ferrocarriles  no  tiene  nada  que  ver, 
ni  mucho  ni  poco,  lo  que  les  cueste  á  las  Empresas  el 
envío  al  extranjero  de  los  fondos  para  pagar  los  intere- 
ses y  la  amortización  de  ese  capital  ficticio  en  papel  que 
se  ha  creado  á  la  sombra  de  los  ferrocarriles  de  España. 
Mientras  más  caro  les  cueste,  mejor;  mientras  más  se 
retraigan  de  volver  á  las  andadas  los  financieros  fran- 
ceses y  sus  coadjutores  españoles,  mejor ;  porque  lo  que 
imi)orta  es  que  las  líneas  que  quedan  que  hacer,  que 
son  muchas,  se  hagan  como  y  cuando  lo  permitan  los 
ahorros  del  capital  nacional,  por  Compañías  nacionales 
que,  como  las  que  hemos  citado  antes,  vengan  á  buscar 
el  negocio  en  la  explotación.  El  país  debe  estar  en  guar- 
dia con  respecto  á  lo  que  tan  equivocadamente  se  llama 
el  problema  de  los  ferrocarriles,  y  que  está  tan  lejos  de 
ser  el  verdadero  problema  nacional  relacionado  con  los 
mismos. 

Las  Compañías  actuales  tienen  que  agradecer  al  país 
que  no  se  considere  capital  industrial  al  de  las  obligacio- 
nes para  el  pago  de  la  contribución  industrial,  pues  es 
evidentemente  vicioso  el  que  no  se  considere  producto 
industrial  el  que  se  obtiene  para  pago  de  los  intereses 
de  las  obligaciones.  Exagerando  esto  como  ya  está  exa- 
gerado, resultaría  que  una  Compañía  que  ganase  100 
millones  al  año,  por  la  diferencia  entre  sus  ingresos  y 
sus  gastos,  no  ganaría  casi  nada  para  la  contribución 
industrial,  si  ha  cuidado  de  que  su  capital  esté  repre- 
sentado por  obligaciones  y  sólo  en  mínima  parte  por 
acciones,  que  son  las  únicas  que  contribuyen. 

LOS  ASTILLEROS  DEL  NERVION 


Ninguna  empresa  industrial  de  las  que  hemos  visto 
acometer  en  España  en  nuestros  tiempos  nos  ha  pro- 
ducido mayor  entusiasmo  que  los  primeros  pasos  que 
se  dieron  para  implantar  en  el  país  la  construcción 
naval,  creando  como  negocio  particular  los  Astilleros  á 
orillas  del  Nervión.  Al  fin  y  al  cabo  iba  á  realizarse  aquí 
un  ideal  que  llevábamos  más  de  veinte  años  de  pro- 
pagar, pues  no  veíamos  razón  alguna  para  que  en  Espa- 
ña no  se  construyesen  buques  porque  se  hubiera  sus- 
tituido la  madera  por  los  metales  en  los  cascos,  y  las 
máquinas  á  las  velas  para  la  propulsión.  En  los  prime 
ros  trámites  para  crear  esa  industria  en  Bilbao,  no  sólo 
veíamos  en  vía  de  realización  un  íntimo  deseo  patrióti- 
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co  nuestro,  sino  que  lo  veíamos  en  camino  de  realizarse 
en  condiciones  excepcionalmente  satisfactorias.  Efec- 
tivamente; nada  nos  dejaba  que  desear  el  que  debiera 
inaugurarse  Ja  construcción  naval  en  Bilbao,  donde  se 
producen  las  materias  que  entran  en  la  construcción  y 
donde  la  industria,  por  el  concierto  económico,  se  ve 
libre  de  las  cortapisas,  recargos  é  impertinencias  á  que 
están  expuestas  todas  las  demás  de  España  por  el  Fisco. 
No  eran  sólo  las  circunstancias  de  localidad  las  que  no 
nos  dejaban  nada  que  desear  en  asunto  de  tanta  trans- 
cendencia para  la  futura  industria  naval;  todavía  había 
algo  que  nos  entusiasmal)a  más  que  esto,  y  eran  las  per- 
sonas que  se  presentaban  dispuestas  á  emprender  tan 
grande  y  difícil  negocio.  El  marqués  dé  Múdela,  capita- 
lista de  primera  fuerza  aun  en  países  mucho  más  ricos 
que  el  nuestro,  y  el  Sr.  Martínez  de  las  Rivas,  que  go- 
zaba de  la  reputación  de  hombre  de  negocios  en  quien 
se  reunían  gran  iniciativa  y  gran  arrojo,  cualidades 
poco  comunes  en  las  gentes  que  manejan  grandes  cau- 
dales ;  tales  eran  las  personalidades  españolas :  comple- 
tábanse por  presentarse  unidas  á  una  personalidad  ex- 
tranjera de  primer  orden  en  la  construcción  naval,  Sir 
Charles  Pálmer,  cuya  competencia  no  podía  ponerse  en 
duda  desde  el  momento  que  el  establecimiento  regen- 
tado por  él  en  su  país  fué  el  que  mayor  número  de 
buques  y  de  más  importancia  hizo  para  el  Estado  y 
para  los  particulares  en  Inglaterra  en  el  año  1890.  Toda 
esta  combinación  nos  parecía  ideal;  y  lo  que  podía 
completarlo,  que  era  el  buen  sentido  en  el  Ministerio  de 
Marina  de  no  regatear  el  precio  y  de  hacer  un  pedido 
desde  luego  importante,  no  faltó  tampoco;  pues,  para 
honra  del  Sr.  Rodríguez  Arias,  se  sacaron  juntos  á  con- 
curso los  tres  cruceros.  En  los  días  de  hacer  la  propo- 
sición para  el  concurso  tuvimos  la  primera  decepción, 
pues  la  proposición  no  fué  de  los  tres  individuos  que  se 
nos  dijo  estaban  asociados  cuando  se  nos  manifestó  que 
se  deseaba  el  apoyo  técnico  y  desinteresado  de  la  Re- 
vista Minera  :  entonces,  de  boca  del  mismo  señor  mar- 
qués de  Múdela  oímos  que  la  combinación  se  hacía  con 
6  millones  de  pesetas  de  capital,  impuesto  por  terceras 
partes  iguales  entre  las  tres  personas  citadas.  De  boca 
del  mismo  Sr.  Martínez  de  las  Rivas  (D.  José)  oímos 
que  su  primer  cuidado  en  sus  tratos  con  Pálmer  había 
sido  ajusfar  que  las  utilidades  en  el  negocio  de  cons- 
truir los  tres  cruceros  habían  de  quedar  en  España  para 
perfeccionar  las  instalaciones. 

Llegado  el  momento  del  concurso,  desapareció  el 
nombre  del  señor  marqués  de  Múdela;  si  desapare- 
ció ó  no  su  interés  en  el  negocio,  son  interioridades 
que  no  llegaron  hasta  nosotros ;  lo  único  que  sabemos 
positivamente  es  que  el  marqués  consideraba  el  ne- 
gocio sujeto  á  demasiadas  peripecias,  para  comprome- 
ter en  él  su  nombre  y,  por  lo  tanto,  su  saneada  fortuna. 
No  diremos  nada  que  no  deba  decirse  sobre  los  esfuer 
zos  que  hubieron  de  hacerse  para  llegar  á  que  se  les  ad- 
judicase el  negocio  á  los  Sres.  Martínez  Rivas  y  Pál- 
mer; pero  es  lo  cierto  que,  conseguido  esto,  la  actividad 
con  que  se  iniciaron  Jos  trabajos  y  la  perfección  con 
que  todo  se  montaba  hacía  creer  que  era  verdad  que 


se  aportaba  al  negocio  ese  capital  efectivo  de  6  miJJones 
de  pesetas,  el  cual,  si  no  era  absolutamente  necesario 
para  emprender  el  contrato  con  las  condiciones  de  pago 
ajustadas  con  el  Estado,  sí  era  absolutamente  preciso 
para  llegar  á  las  instalaciones  innecesarias  que  se  han 
llevado  á  cabo.  Los  treg  cruceros,  al  precio  ajustado 
de  15  millones  de  pesetas  cada  uno,  debían  dar  una 
utilidad  probable  de  15  millones  de  pesetas;  pero  qui- 
tando de  ellas  todas  las  eventualidades  y  gastos  secre- 
tos propios  de  estos  negocios,  era  difícil  suponer  que 
nada  viniera  á  rebajarlas  á  menos  de  12  millones  de 
pesetas.  Si  se  podía,  pues,  contar  con  los  6  millones  de 
pesetas  de  capital  inicial  y  además  con  los  12  millones 
de  utilidad  segura,  se  comprende  que  se  hicieran  esas 
instalaciones  tan  completas  á  que  se  ha  aspirado. 

No  se  explica,  pues,  que  el  negocio  se  haya  atascado 
en  su  estado  actual,  sino  en  un  caso;  y  que  éste  sea  el 
que  no  hay  en  el  negocio  ya  capital  alguno  de  los  socios, 
sino  que  todo  el  que  hay  es  del  Gobierno. 

Las  instalaciones  hechas  no  pueden  haber  costado 
arriba  de  8  millones,  y  del  Gobierno,  al  recibirse  como 
se  ha  hecho  30  millones,  se  debe  haber  cobrado  ya,  al 
menos,  una  cantidad  igual  á  la  de  los  8  millones  inver- 
tidos sobre  la  gastada  en  los  buques,  ó  tal  vez  mucho 
más.  ¿Dónde  está,  pues,  el  capital  propio  de  la  Empre- 
sa ?  Aparentemente  hay  aquí,  ó  una  gran  falta  de  cálcu- 
lo, ó  un  gran  desorden  administrativo.  Con  la  adjudica- 
ción hecha  había  dos  géneros  de  negocio  que  hacer :  si 
se  contaba  con  el  capital  indicado,  podía  crearse  el  ar- 
senal completo ;  pero  si  sólo  se  contaba  con  capital  tem- 
poralmente bastante  para  llevar  el  negocio  hasta  cobrar 
del  Gobierno  más  de  lo  que  se  hubiese  invertido,  enton- 
ces resulta  una  evidente  locura  el  haber  hecho  desde 
luego  más  instalaciones  que  las  absolutamente  preci- 
sas, dejando  las  complementarias  para  cuando  se  pudie- 
ran hacer  con  utilidades  efectivas,  realizadas  y  cobradas 
sin  entorpecer  la  construcción.  En  una  palabra,  juzgan- 
do el  negocio  por  los  resultados,  las  máquinas  de  los 
cruceros  han  debido  contratarse  con  la  Maquinista  Te- 
rrestre y  Marítima  y  la  artillería  con  la  casa  Portilla,  Whi- 
te,  de  Sevilla,  puesto  que  ni  el  Sr  Martínez  Rivas  ni  el 
Sr.  Pálmer  tenían  fuerza  financiera  para  atender  con 
su  capital  y  su  crédito  al  mismo  tiempo  á  la  construc- 
ción con  todas  sus  eventualidades  y  á  la  instalación  tan 
completa  como  la  han  querido  hacer.  Como  nosotros 
nunca  hemos  mirado  la  importancia  de  los  Astilleros 
de  Bilbao  por  las  construcciones  que  hicieran  para  la 
marina  de  guerra,  sino  que  nuestro  afán  era  por  su  uti- 
lidad para  la  marina  comercial,  confesamos  que,  aun 
mientras  creímos  que  lo  último  que  había  de  faltar  allí 
era  dinero,  siempre  nos  pareció  un  desatino  el  instalar 
el  taller  de  artillería,  pues  estábamos  tan  persuadidos 
antes  como  ahora  de  que  ha  sido  una  chiripa  tener  una 
contrata  buena  con  el  Estado  y  que  no  se  volverán  á 
ver  aquellos  Astilleros  en  otra,  pues  las  pocas  construc- 
ciones que  se  harán  en  los  próximos  veinte  años  para 
marina  militar,  se  harán  en  los  Arsenales  del  Estado, 
si  es  que  se  hacen  en  alguna  parte.  En  la  situación  ac- 
tual, lo  que  se  dice  es  que  los  Astilleros  han  recibido  ya 
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tal  cantidad  á  cuenta  de  su  contrato,  que  es  más  lo  que 
se  ha  de  gastar  que  lo  que  se  ha  de  cobrar  por  lo  que 
queda  que  hacer.  Según  unos,  se  necesita  para  ir  ade 
lante  una  suma  de  2  millones  de  pesetas,  aparte  de  lo 
que  se  vaya  cobrando  del  Gobierno;  según  otros,  no  se 
pueden  cumplir  el  contrato  y  los  compromisos  contraí- 
dos con  menos  de  5  millones  de  pesetas  al  contado. 

A  lo  que  se  puede  juzgar,  el  contrato  hecho  por  el 
Estado  no  debe  llamarse  defectuoso  en  sus  condiciones 
de  los  pagos,  suponiéndolo  hecho  con  grandes  y  respe- 
tables capitalistas;  pero  resultti  ahora  muy  defectuoso, 
puesto  que,  según  todas  las  apariencias,  ha  dado  lugar 
á  que  lo  pagado  por  el  Estado  sea  más  de  lo  que  vale  la 
obra  hecha  hasta  ahora  en  los  tres  cruceros  en  el  estado 
en  que  se  hallan.  El  Estado  nada  puede  perder  por 
ello,  desde  el  momento  que  le  están  hipotecadas  todas 
las  instalaciones;  pero,  de  todos  modos,  se  ha  producido 
una  complicación  sumamente  difícil  de  resolver,  porque 
no  puede  el  Estado  considerar  los  Astilleros  del  Nervión 
como  un  arsenal  oficial  del  país,  donde  es  más  racional 
suprimir  alguno,  y,  por  lo  tanto,  la  garantía  para  el  Es- 
tado en  los  Astilleros  del  Nervión  sólo  representa  su 
valor  en  venta,  valor  bastante  difícil  de  estimar.  De  los 
intereses  que  juegan  en  la  cuestión,  los  del  Estado  como 
tal  ningún  perjuicio  deben  sufrir,  pues  la  garantía  debe 
bastar;  el  Sr.  Palmer,  si,  como  parece,  no  ha  puesto  di- 
nero sino  accidentalmente  en  el  negocio  y  éste  ya  lo  ha 
retirado,  tampoco  puede  perder,  y  aun  es  probable  que 
haya  hecho  su  agosto  en  los  suministros  para  la  instala- 
ción. El  que  más  parece  que  e.stá  llamado  á  perder  en 
todo  ello  es  el  Sr.  Martínez  Rivas,  que  elevado  prime- 
ramente al  grado  de  deidad  industrial  española,  cae 
ahora  en  la  categoría  de  hombre  de  negocios  cuya  ca 
pacidad  y  prudoncia  no  han  podido  dominar  el  negó 
cío  de  la  construcción  naval,  en  el  cual,  al  parecer,  hu 
biera  podido  y  debido  ganar  provecho  y  honra. 

Entretanto,  desde  nuestro  punto  de  vista  de  los  in- 
tereses generales  del  país  y  de  la  industria,  diremos 
que  aquí  no  ha  pasado  nada ;  pues  una  instalación  para 
la  construcción  naval  i)ien  hecha  como  la  de  los  Asti- 
lleros del  Nervión  no  ha  de  quedar  inútil,  y  como  para 
nosotros  es  indiferente  que  el  que  la  maneje  y  saque  de 
ella  provecho  se  llame  con  uno  ú  otro  nombre,  con  tal 
que  exista  y  trabaje  el  establecimiento  de  construcción 
naval,  nada  nos  importa  el  que  sea  Sociedad  colectiva 
ó  anónima,  comanditaria  ó  de  cualquiera  otra  especie. 
Lo  que  importa,  ahora  que  por  desgracia  tiene  el  ele 
mentó  oficial  que  mezclarse  en  complicaciones  financie- 
ras; lo  que  es  de  desear,  es  que  se  encuentre  el  modo  de 
que  no  se  vaya  á  hacer  una  de  esas  cuestiones  eternas 
en  que  lo  creado  no  lo  aproveche  ni  Dios  ni  el  Diablo. 

Tenemos  mucha  confianza  en  lo  que  es  Bilbao  como 
plaza  mercantil  i)ara  dudar  de  que  si  el  Gobierno  no 
hace  lo  que  debe,  se  sacrificarán  todos  los  intereses, 
menos  los  generales  del  país.  Lo  que  nos  parece  más 
probable  es  que  se  reorganice  y  se  nacionalice  la  Socie- 
dad de  los  Astilleros  del  Nervión,  eliminando  quizás  al 
Sr.  Martínez  de  las  Rivas,  y  tal  vez  que  haya  una  fusión 
con  otros  negocios  afines. 

J.  G.  H. 


VARIEDADES 


Los  auxiliares  facultativos  y  los  capataces  de 
Minas.  —  Á  continuación  publicamoH  la  exposición  qne 
acaban  de  dirigir  los  alumnos  de  la  K.«euela  de  Vera  al  señor 
ministro  de  Fomento,  y  que  creamos  digna  de  ser  atendida, 
pues  es  de  justicia  lo  que  .se  pide  en  ella. 

«Excmo.  Sr.  :  Los  qne  suscriben,  alumnos  de  la  Escuela 
de  Capataces  de  Minas  de  Almería,  acuden  respetuosamen- 
te á  V.  K.  en  demanda  de  una  i)retensión  que  consideran 
ajustada  á  la  equidad  y  á  los  buenos  principios  de  organiza- 
ción administrativa.  De  otro  modo,  jamás  se  hubieran  atre- 
vido á  solicitar  la  atención  de  V.  E.  con  la  súplica  que  sigue, 
motivada  por  la  publicación  del  programa  y  condiciones 
para  el  ingreso  en  el  Cuerpo  de  Auxiliares  facultativos  de 
Minas. 

ifein  entrar  en  detalles  técnicos  aducidos,  entre  otros,  en 
la  elocuente  exposición  que  ha  elevado  á  V.  E.  la  Diputa- 
ción de  Oviedo,  con  el  mismo  objeto  que  la  presente,  sí  hemos 
de  llamar  la  atención  de  V.  E.  hacia  el  hecho  de  que  si  la 
creación  del  Cuerpo  de  Auxiliares  de  Minas  obedece  al  pen- 
samiento de  que  los  ingenieros  de  Minas  cuenten  con  un 
personal  técnico  á  su  lado  que  les  ayude  eficazmente  en  su 
misión,  nadie  en  mejores  condiciones  que  aquellos  que  estu 
dian  á  sus  órdenes  en  las  Escuelas  de  Capataces,  á  quienes 
ellos  forman  intelectual  y  científicamente,  y  que  educados 
en  la  severa  disciplina  del  Cuerpo  Nacional  de  Ingenieros  de 
Minas  é  imbuidos  de  su  espíritu,  no  son  ajenos  desde  el 
primer  momento  por  sus  trabajos  prácticos  á  las  necesidades 
de  la  Minería. 

»E1  examen  comparativo  más  superficial  entre  el  progra 
ma  para  las  oposiciones  de  ingenieros  en  el  Cuerpo  de  Auxi- 
liares facultativos  de  Minas  y  el  de  cualquiera  de  las  Escue- 
las de  Capataces,  pone  de  manifiesto  con  toda  claridad  la 
superioridad  de  condiciones  en  que  deberían  hallarse  los 
cajiataces  de  Minas  para  desempeñar  los  cargos  de  auxilia- 
res faotiitativos.  Con  los  programas  que  han  regido  sieaipre 
para  proveer  las  plazas  de  auxiliares,  comprendemos  que 
éstos  puedan  ayudar  á  los  ingenieros  en  la  práctica  de  al- 
gunas operaciones  topográficas,  pero  no  nos  explicamos  qne 
puedan  ayudarles  en  la  resolución  de  asuntos  que  el  progre- 
so de  la  industria  plantea  diariamente,  entre  mineros  vecinos, 
sobre  límites,  ventilación  y  desagües;  entre  propietarios  y 
arrendatarios,  por  cuestiones  nacidas  de  un  laboreo  desorde- 
nado, ni  que,  por  último,  puedan  ser  ejecutores  de  las  órdenes 
que  el  Estado,  por  med'o  de  los  ingenieros,  tiene  que  dictar, 
y  dictará  en  lo  sucesivo  con  más  frecuencia,  en  lo  relativo  á 
la  policía,  salubridad  y  seguridad  de  las  labores  mineras. 

>  No  sólo  estudian  los  capataces  todas  aquellas  materifis 
contenidas  en  el  programa  para  auxiliares,  sino  que  en  el 
prinu!(0  y  segundo  año  cursan  además,  y  con  extensión  sufi 
ciente,  el  conocimiento  de  los  principales  minerales  y  rocas 
por  sus  caracteres  más  comunes,  el  laboreo  de  minas,  estu- 
dio práctico  de  ensayo  de  los  minerales  más  usuales,  nocio- 
nes generales  de  Metalurgia  y  sus  aplicacicnes, y  por  último 
tienen  dos  años  de  práctica.  Es  decir,  tratándose  de  auxilia, 
res  facultativos  de  Minas,  llevan  los  capataces  la  ventaja  de 
hacer  estudios  teóricos  y  prácticos  completos  y  adecuados 
al  fin  propuesto. 

>  Hasta  tal  punto,  Excmo.  Sr.,  estimamos  conveniente  lo 
que  antecede,  que  asalta  la  duda  al  más  respetuosa»  espíritu 
de  si  la  creación  de  las  Escuelas  de  Capataces  habrá  sido  fe- 
nóuieno  extraño,  obra  de  la  casualidad  y  sin  fin  práctico  de 
ninguna  especie,  ó  si,  por  el  contrario,  obedece  al  pensauiien- 
to  de  dotar  en  primer  término  al  Estado  y  en  segundo  al  in 
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dustrial  minero  de  auxiliares  idóneos  en  el  régimen  y  ex- 
plotación de  tan  importante  ramo  de  la  riqueza  pública. 

>  Si  se  reconoce  por  un  lado  que  la  creación  de  estas  Es 
cuelas  de  Capataces  han  tenido  por  objeto  proporcionar  al 
ingeniero  y  al  minero  en  general  una  ayuda  poderosa,  y  por 
otro  lado  se  prescinde  de  ellos  llamando  á  extraños  para  cu- 
brir las  plazas  de  auxiliares,  parece  á  primera  vista  que  se 
declara  tácitamente  la  inutilidad  del  organismo  Escuelas  de 
Capatace",  ó  que  el  Estado  olvida  que  ha  creado  y  mantiene 
la  enseñanza  de  un  personal  precisamente  para  ese  objeto. 

>  La  existencia  paralela  de  dos  Cuerpos  facultativos  de 
auxiliare.s  mineros,  abona  la  sospecha  de  falta  de  organiza- 
ción administrativa,  y  sin  duda  debido  á  esto,  en  las  moder- 
nas convocatorias  de  auxiliares,  sin  excitación  de  nadie,  se 
consigna  que,  á  igualdad  de  condiciones,  serán  preferidos  los 
capataces;  pero  el  claro  criterio  de  V.  E.  comprenderá  que 
lo  que  en  realidad  existe  es  una  gran  desigualdad  en  perjui- 
cio de  éstos,  á  quienes  no  se  hace  mérito  de  los  años  de  ca- 
rrera y  de  varios  estudios  que  no  son  objeto  de  concurso,  y  se 
les  presenta  enfrente  de  jóvenes  que  en  el  momento  del  exa- 
men pueden  parecer  brillantes  con  un  programa  muy  limi- 
tado, y  sin  más  méritos  que  el  haber  asistido  algunos  meses 
á  las  Academias  preparatorias  de  las  capitales  y  tal  vez  ha- 
ber llamado  inútilmente  á  las  puertas  de  las  Escuelas  espe- 
ciales civiles  y  militares. 

» Por  todo  lo  expuesto,  Excmo.  Sr.,  para  el  estímulo  de 
estas  Escuelas  industriales,  por  cuya  prosperidad  todos  los 
Gobiernos  se  preocupan,  buscando  compensación  al  exceso 
de  enseñanza  universitaria,  por  cree  r  qne  en  este  punto  mar- 
chan de  acuerdo  sus  intereses  con  los  del  mejor  servicio  del 
Estado,  y  confiados  en  la  reconocida  justificación  de  su  jefe 
superior  administrativo,  suplicamos  á  V.  E.  respetuosamen- 
te se  sirva  disponer  que  en  las  oposiciones  para  cubrir  vacan- 
tes en  el  Cuerpo  de  Auxilares  facultativos  de  Minas  se  exija 
como  condición  indispensable  el  poseer  el  título  de  capataz. 

>  Dios  guarde  á  V.  E.  muchos  año8.>  (Siguen  las  firmas,) 

• 

Producción   minera  de  Sierra   Almagrera.  — 

Próximo  el  día  28  de  Febrero,  en  que  ha  de  tener  lugar  la 
subasta  del  desagüe  de  Sierra  Almagrera,  y  en  estos  momen- 
tos en  que,  según  se  dice,  hay  varias  Empresas  y  capitalistas 
que  se  ocupan  con  afán  en  el  estudio  de  tan  importante  ne- 
gocio, consideramos  de  mucha  oportunidad  la  publicación 
del  siguiente  estado,  en  que  se  manifiesta  con  toda  exaclituil 
la  producción  de  mineral  que  varias  minas  tuvieron  en  la  se- 
gunda varada  del  año  que  acaba  de  terminar,  arrancado  úni- 
camente de  la  zona  seca,  que,  como  es  sabido,  está  muy  limi- 
tada para  el  trabajo  beneficioso,  pero  que  da  una  demostra 
ción  patente  de  la  importancia  de  la  Sierra,  á  pesar  de  que  su 
verdadera  y  mayor  riqueza  se  encuentra  cubierta  por  las 
aguas  y  por  consiguiente  inexplotable: 


Nombre  de  las  minas.  Quintales 


Purísima  Concepción  (a)  Templanza   37.433 

Remedios  y  Rabioso   2.152 

Precaución  (a)  Chata   6.517 

Trabucaires   1.776 

La  Buena   5.302 

Monserrat   439 

Rescatada   12.368 

Rondefia   904 

Mi  Isabelita   545,50 

Pobres  de  San  Daniel   55,41 

San  Jerónimo                                     .  .  .  .  349 


Swma  y  sigue   66.840,91 


Nombre  de  las  minas.  Quintales, 


Suma  anterior   66.840,91 

Virgen  del  Carmen  del  Jaroso.  .  .    10.397 

Animas.   3.657 

Tres  Amigos   32 

San  Agustín   2.694 

San  Torcuato   6.134,75 

El  Globo   8.796 

Esperanza  del  Jaroso   ...  12.389 

San  Vicente  Ferrer   11.058 

Recompensa   5.255 

Violeta   701 

Centinela   130,75 

San  Gabriel  de  Flores   13,08 

El  Madrileño   3.930 

Belén  de  Salcedo   1.317,75 

Castadiva   .  4.520 

Santa  María  Magdalena   87 

Medio  Mundo   6.039 

Herminia   5.490 

Boletín   1.548 

Crescencia   67,55 

Ramo  de  Flores   16.529 

\rrojo   350 

Diosa   628 

Constancia  del  Jaroso   2.782,60 

San  Antonio  del  Pinalvo   13  558 

Guzmana   6.117 

Rafaela   5.626 

Corona  de  la  Fortuna   10.973 

San  Andrés   4.881 

República  Romana   83 

Purísima  Concepción   3.566 

Encantada   13.932 

Doña  Blanca   1.058 

Jacoba   5.178,80 

San  Manuel   9.738 

Venus  Amante..   1.508 

París   1.171 

Iberia   2.993 


Total   251.676,19 


Han  producido  además,  en  aquel  período,  las  siguientes 
minas : 

Santa  Rita.  —  Mesías.  —  Asunción  de  Cartagena.  —  Her- 
mosa. —  Virgen  del  Mar.  —  Unión  Primera.  —  Estrella.  — 
Vacas.  —  Riojana.  —  Elisa.  —  Desconfianza;  pero  no  hemos 


podido  recoger  los  datos  necesarios  para  consignar  aquí 
su  producción;  mas  la  señalada  á  las  otras  es  antecedente 
,  bastante  para  asegurar  á  la  Empresa  que  tome  á  su  cargo  la 
desecación  de  Almagrera,  que  si  dirige  bien  el  asunto,  obten- 
drá beneficios  superiores  á  los  que  haya  calculado. 

(  El  Minero  de  Almagrera.) 
* 

*  * 

Gran  mina  de  oro  en  el  Perú.  —  D.  Darío  Valdirán, 
profesor  de  la  Escuela  de  Minas  de  Lima,  ha  descubierto  en 
Luioho,  departamento  de  Ayacucho  (Perú),  terrenos cruza- 
doH  por  numerosos  filones  de  cuarzo  aurífero,  y  piritas  con- 
teniendo oro.  La  explotación  resultará  fácil  por  la  proximi- 
dad de  los  ríos  Huancahuanca  y  Oyólo.  Se  supone  será  un 
negocio  de  utilidades  fabulosas.  El  citado  ingeniero  ha  obte- 
nido la  concesión  de  dos  minas  en  nombre  de  una  Sociedad 
comanditaria  francesa,  dividida  en  320.000  participaciones, 
que  se  titulará  Electra.  La  concesión  consiste  en  15.000  hec- 
táreas. Difícil  sería  decir,  tratándose  de  negocio  tan  distan- 
te, si  la  importancia  de  las  minas  corresponde  á  lo  que  de 
ellas  se  dice,  y  no  quisiéramos  en  este  caso  se  entendiera 
qne  liacemos  otia  cosa  sino  repetir  lo  que  han  publicado 
otros  periódicos,  sin  que  nos  consten  los  grados  de  su  exac- 
titud . 

* 
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El  servicio  minero  de  España.  —  Proponiéndonos 
publicar  el  e.-:calafón  del  personal  facultativo  af.'.cto  al  servi- 
cio del  Estado  en  el  ramo  de  Minas,  empezamos  por  consij;- 
nar  la 

DIVISIÓN'  DE  T,A  PENÍNSULA  É  ISLAS  ADYACENTES  l'ARA  l.A  OltCÍANl- 
ZAflÓN  DEL  SEIIVICIO  MINERO 

Primera  Sección. 


Divisiones. 


1.a 


Provincias 
que  comprende 


2.a 


4.a 


10.» 


11." 


12  " 


Corufia 
,  Lugo 
\ Orense 
.  Pontevedra 
I  León 

I  Oviedo 


V: 


Alava 
Guipúzcoa 
Navarra 
izcaya 
alencia 
Valladoli 
j  Burgos 
/  Salamanca 
Zamora 
.Santander 

Madrid 

Toledo 
^  Avila. 
.  Segovia 
/  Córdoba 
'  Ciudad  Real 


Segunda  Sección. 


Barcelona 
^  Gerona. . 


Barcelona. 
Lérida.  .  . 


.  Lérida  

f  Tarragona.  .  .  . 
•  Baleares  I  Palma 


Zaragoza. 


/  Zaragoza  

V  Huesca  

'  Guadalajara. .  . 

1  Cuenca  '  Guaiialajara 

[  Soria  ' 

\  Logroño   Logroño. 

Teruel   Teruel 


I  Valencia. 
)  Alicante. 
I  Castellón. 
I  Murcia. .  , 
1  Albacete. 


Valencia. 


I 


Jaén. 


Murcia. 
Jaén.  . 


Tercera  Sección. 


Almería. 


Almería. 

Granada  Granada. 

Málaga. 

Melilla  I 

Alhucemas  ,  Málaga 

Peñón  (le  la  Gomera. 
Chafarinas  


Huelva  \  Huelva. 

^Sevilla  ) 

j  Cádiz   Sevilla. 

'  Canarias  ) 


Badajoz. 
Cáceres. 


Badajoz. 
Cáceres.. 


El  personal 
ha  distribuido 


de  la  Junta  Superior  Facultativa  de  Minería  se 
en  la  siguiente  forma  para  el  corriente  año  : 

Primera  Sección. 
Excino.  Sr.  D.  Luis  de  la  Escosura. 
limo.     Sr.  D.  José  Luis  Arrúe. 

—  Sr.  D.  Justo  Egozcue. 

—  Sr.  D.  Diego  de  la  Viña 

—  Sr.  D.  Vicente  Martínez  Villa. 

Segunda  Sección. 
Excnio.  Sr.  D.  Manuel  Fernández  de  Castro. 
Ihno.     8r.  D.  Gregorio  Esteban  de  1h  Re 
güera. 

—  Sr.  D.  Calixto  Andrade. 

—  Sr.  D.  Pablo  García  M:irtino. 

—  Sr.  D.  Eduardo  Fourdinier. 

Tercera  Sección. 
Excnio.  Sr.  D  Federico  de  Botella, 
limo.     Sr.  D.  Francisco  García  Aráus. 

—  Sr.  D.  Florentino  Zabala. 

—  Sr.  D.  Eugenio  Maffei. 

—  Sr.  D.  Jacobo  M.  Rubio. 


Malas  noticias  para  la  Minería  española.  —  A  úl- 
tima hora,  antes  de  entrar  en  prensa  este  número,  no  se  co 
nocen  todavía  oficialmente  los  nuevos  Presupuestos ;  pero 
dícese  que  la  Minería  ha  sido  uno  de  los  ramos  de  la  Admi- 
nistración pública  relativamente  más  sacrificados  y  al  que  se 
exigen  gravámenes  que,  á  nuestro  juicio,  resultarán  contra- 
producentes. 

En  estos  momentos  en  que  la  terminación  de  los  Trata- 
dos ha  introducido  gran  perturbación  en  el  comercio  de  los 
productos  mineros  ;  cuando  la  baja  enorme  del  plomo  en  ei 
mercado  de  Londres  ha  producido  verdadero  pánico  en  nues- 
tros grandes  distritos  plomeros ;  cuando  la  explotación  de 
nuestros  minerales  de  hierro  está  amenazada  de  decaer  mu- 
cho por  la  competencia  de  la  producción  extranjera,  princi- 
palmente de  Gelliwara,  en  Suecia;  cuando  el  estado  general 
de  los  negocios  industriales  es  excesivamente  precario  y  di- 
ficilísimo, imponer  á  la  Minería  nuevos  sacrificios,  es  lo  mis- 
rao  que  condenarla  á  próxima  y  completa  ruina. 

Se  ha  hablado  de  aumento  en  el  canon  de  superficie,  déla 
resurrección  del  abolido  denuncio,  y  de  tantas  otras  modifi- 
caciones en  la  manera  de  ser  actual  de  la  industria  minera, 
que  consideramos  lo  más  prudente  reservar  nuestra  opinión 
sobre  las  reformas  hasta  que  sean  peifectamente  conocidas 
por  la  lectura  que  del  proyecto  de  ley  de  Presupuestos  haga 
el  señor  ministro  de  Hacienda  en  las  Cortes.  Lo  que  sí  po- 
demos consignar  desde  luego  es  que  el  Cuerpo  de  Ingenieros 
de  Minas  no  ha  intervenido,  que  sepamos,  ni  poco  ni  mucho 
en  dichas  reformas.  A  cada  cual  lo  suyo. 


Movimiento  de  personal.— Por  orden  de  la  Dirección, 
fecha  28  de  Enero,  ha  sido  destinado  al  distrito  de  Barcelo- 
na el  ingeniero  D.  Francisco  Fonrodona,  que  ha  acreditado 
tener  hechas  las  prácticas  de  reglamento. 

—  En  la  Gaceta  de  2'j  de  Enero  se  anuncia  la  vacante  de 
una  plaza  de  auxiliar  facultativo  de  Minas  de  segunda  clase 
en  Cuba,  con  600  pesos  anuales  de  sueldo  y  900  pesos  de  so- 
bresueldo, que  deberá  proveerse  entre  los  auxiliares  que  la 
soliciten  en  el  plazo  de  un  mes 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DK  MERCADOS 


Un  nuevo  período  de  baja  ofrecen  nuestra  lista  de 
precios  y  los  últimos  telegramas  que  llegan  á  tiempo 
para  incluirse  en  este  número;  estas  bajas  son  tanto 
más  trastornadoras  en  las  industrias,  cuanto  que  se  pro- 
ducen en  precios  ya  por  .sí  muy  reducidos  En  este  caso 
lo  son  tanto,  que  en  algunos  renglones  los  cotizados 
están  pior  debajo  del  costo  actual  de  producción  admiti- 
do como  tal  en  la  mayoría  de  los  centros  de  producción. 
Pasaremos  ligeramente  sobre  el  cobre,  en  el  cual  el  pre- 
cio actual  parece  satisface  á  los  mineros  americanos, 
puesto  que  han  rehusado  la  combinación  para  limitar  la 
explotación  á  fin  de  elevar  los  precios ;  pero  en  Europa 
se  considera  el  valor  actual  del  cobre  perturbador  délas 
explotaciones  mineras. 

El  precio  de  43/  cotizado  en  nuestro  número  anterior 
por  el  lingote  de  hierro  con  tanto  asombro,  era,  sin  em- 
bargo, una  realidad  atribuida  á  un  cambio  de  táctica  en 
el  Sindicato  de  Londres  que  había  estado  sosteniendo  el 
precio  de  47 '.  Supónese  que  el  objeto  de  haber  producido 
tan  innecesaria  baja  en  la  apariencia,  sea  para  intimidar 
á  los  productores  é  inducirlos  á  un  arreglo;  mas  los  fa- 
bricantes ingleses,  como  regla  tienen  poca  fe  en  los  pre- 
cios forzados,  pues  natural  es  que  donde  el  capital  y  la 
inteligencia  industrial  abundan,  se  sepa  que  las  utilida- 
des forzadas  producen  tan  rápidamente  la  competencia 
con  nuevos  preductores  en  mejores  condiciones,  que  con 
razón  se  considera  más  seguro  el  admitir  la  lucha  natu- 
ral que  buscar  una  bienandanza,  siemiDre  muy  transito- 
ria y  con  malas  consecuencias. 

Lamentable  es  que  en  el  estado  déla  industria  side- 
rúrgica, la  ignorancia  del  elemento  obrero  haya  produci- 
do una  huelga  en  la  zona  minera  de  Bilbao  que  nada  jus- 
tifica en  la  forma,  mientras  que  la  aspiración  á  la  mejora 
posible  sólo  es  de  resultados  positivos  cuando  se  busca 
individualmente,  en  esta  clase  como  en  todas.  El  año 
empezó  bien  para  la  exportación  de  minerales,  -pevo  es 
de  temer  que  las  consecuencias  de  la  huelga  sean  desas- 
trosas para  todos. 

La  plata  llega  ya  al  precio  más  bajo  conocido,  y  cada 
día  se  hace  más, necesario  preguntar  á  nuestros  torpes 
hacendistas:  ¿A  qué  esperáis  para  poneros  de  acuerdo 
con  el  mundo  civilizado? 

Tanto  el  zinc  como  el  antimonio  han  seguido  el  mo- 
vimiento de  la  baja  general.  El  último,  sin  embargo,  se 
ha  repuesto  algo  desde  el  mínimo  á  que  llegó. 

A  última  hora  recibimos  noticias  de  los  Sres.  Ruffer 
avisando  alguna  animación  en  el  mercado  de  piorno,  por 
lo  cual  cotizan  el  desplatado  á  ¿£  10.1-5/.  La  plata  fina  la 
fijan  á  44 

Las  importaciones  y  exportaciones  de  España  du- 
rante los  doce  nK  ses  del  año  1891,  según  la  Dirección  gene- 
ral de  Aduanas,  han  sido: 


IMPORTACIONES 

UOLLA 

COK 

HIERRO 

COLADO 

MOLDEADO 

FORJADO 

1890  T. 

1891  T. 

1.431.623 
1.615.253 

286.080 
308.969 

34.335 
30.560 

16.581 
18.074 

68.682 
45.652 

Hojadelata,  2.952  toneladas  en  1890  y  2.666  toneladas  en  1891. 
MINERALES 

EXPORTACIONES 

IIIERUO 

COBRE 

ZINC 

PLOMO 

SAL 

1890  T. 

1891  T. 

5.708.811 
4.369  623 

680.278 
661.913 

47.025 
38.582 

10.730 
8.233 

258.030 
225.870 

METALES 

1890  T. 

1891  T. 

67.446 
66.657 

38.939 
32.126 

> 

140.571 
146.026 

> 

PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T. 

Todo  uno  de  llama.. 


20 

16 
20 


Ptas. 


Revista  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 


Mieres  y  Aller  en  vagón 


Bélmez  en  vagón. 


Pueitollano  en  vagón, 
por  contratas  ^ 

Cok.  —  Mieres  hecho  en 
—      Bélmez  — 


Granado  Gas. .  .  . 

Grueso  graso   19  — 

Galleta   17  — 

Menudo  lavado.  .  .  .  11,60  — 

Todo  uno   14,50  — 

Grueso   28  — 

Almendrilla  sin  lavar.  16,50  — 

Menudo           —  14,50  — 

Grueso   16  — 

Granadino   7  — 

Menudo   4  — 

montones   21  — 

hornos   21  — 

montones   28  — 


Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11  — 

—  —     Rubio   9  — 

—  Cartagena  manganesífero  16  p.  o/o   .  .     13  - 

—  —      secos  60  p.  o/o  Cartagena.  .  5 
Plomo  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  .  .  7,60- 

—  —      Alcohol  de  hoja   12  — 

—  —     Carbonates   6,26  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...      13  Ptas. 
Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.     78  — 
—         —            —      para  pudelar.  ...     73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  60  milí- 
metros por  metro  útil  

Asturias.  —  Barras,  diinensiones  usuales.  .  T. 

Viguetas  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  — 
Alambre.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K. 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T. 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  — 

Carril,  vía  ordinaria  — 

Carril  ligero  .'  — 

Chapa  para  construcción  naval  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá 
brica  Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  61  á 
Ruedas  y  ejes  para  tranvía  

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.     47/8  chels. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  62/ 
Lingote  Cleveland  —  36/4 


2,50  — 

235  — 

210  — 

270  — 

44  — 

160  — 

180  — 

140  — 

160  — 

330  — 

67  — 

68  - 


Lingote  para  afino  Luxemburgo   68  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  6.10 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .    180  — 

Viguetas  belgas  160 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£ 

—     En  barras  — 

Siemens  en  chapas  ordinarias,  G'asgow.  .  — 

—      en  barras  comunes  — 

Manganeso.  Mineral  de  70  por  100  — 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/p,  unidad  

Hoja  de  lata.  Dulce  superior,  Liverpool.  .  .  . 
Agria 


2/6 
16/ 


4. 
6. 
7 

6.12/6 
4.6/ 
8  peniqs. 
1 6/  chelioes. 
13/9  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   41  '/,,  peiiiq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  21.16/3 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.7/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   43/ chelines 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ^  43.17/6 

Menas  para  fundir,  unidad   8/6  chelines. 

Estaño   93 

Plomo  sin  plata  —  10.12/6 

Plomo  argentífero  —  11 

Antimonio  —  60 

Acciones.  Ríotinto  —  16.16/ 

—       Tharsis  —  5.8/6 


MADRID:  1892.  -  EN  RiyUE  TEODORO,  IMHRKKOR 
Amparo,  10'¿,  y  Ronda  de  Valencia,  8. 
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NECROLOGÍA 


t  D.  JUAN  DE  AÜBñREDE  Y  ZALABARDO 

El  Cuerpo  de  Ingenieros  de  Minas  acaba  de  sufrir 
otra  pérdida  muy  sensible  coa  el  fallecimiento  del 
Sr.  Aubarede,  acaecido  eu  Madrid  el  día  12  del  co- 
rriente mes,  cuando  apenas  había  empezado  puedo 
decirse  á  ejercer  su  carrera,  cuando  le  sonreía  un 
brillante  porvenir,  cuando  se  encontraba  en  la  ple- 
nitud de  la  edad  y  nada  podía  hacer  sospechar  que 
tendríamos  que  llorar  su  pérdida  prematura. 

Hijo  de  Málaga,  donde  nació  en  9  de  Agosto 
de  1  8oO,  había  seguido  el  Sr.  Aubarede  sus  estudios 
eu  la  Escuela  de  Minas  con  notable  aprovechamien- 
to, demostrando  una  inteligencia  privilegiada,  una 
constancia  y  fuerza  de  voluntad  extraordinarias  y 
una  facilidad  y  claridad  de  expresión  nada  comu- 
nes; circunstancias  que  le  permitieron  dedicarse 
desde  el  momento  en  que  salió  do  la  Escuela  de  Mi- 
nas á  la  ingrata  y  penosa  tarea  de  la  preparación 
para  el  ingreso  en  las  Escuelas  especiales  primero, 
y  para  el  mismo  objeto  eu  la  Politécnica  desde  su 
fundación. 

De  cómo  desempeñaba  su  cometido  el  Sr.  Auba- 
rene  dan  fe  los  muchos  y  brillant  es  alumnos  que, 
gracias  á  sus  lecciones  concienzudas  y  á  su  trabajo 
incesante,  han  ingresado  en  todas  las  Escuelas  de  in- 
genieros; de  cuánto  le  querían  sus  alumnos,  por 
cuyo  adelanto  científico  se  desvivía,  ha  sido  una  elo- 
cuente demostración  el  acto  de  su  entierro,  al  que 
han  asistido  en  masa,  depositando  sobre  el  féretro 
de  su  inolvidable  profesor  preciosas  coronas  con 
sentidas  dedicatorias;  de  cómo  se  conducía  con  sus 
compañeros  de  preparación  y  de  carrera  y  de  cuán- 
tas esperanzas  había  despertado  su  talento,  son  prue- 
bas inequívocas  el  general  sentimiento  de  dolor  que 
en  todos  ha  producido  su  inesperada  y  prematura 
muerte  y  los  elogios  entusiastas  que  á  su  memoria 


y  ásu  caballerosidad  tributan  cuantos  tuvieron  oca- 
sión de  conocer  y  tratar  algo  íntimamente  á  nuestro 
malogrado  compañero. 

«Ayer  al  dar  cristiana  sepultura  á  sus  restos — dice 
D.  Luis  de  Villate  en  un  elocuente  artículo  que  sen- 
timos no  poder  publicar  por  falta  de  espacio — mu- 
chos de  nosotros  sus  compañeros  de  promoción  nos 
mirábamos  aterrados  sin  darnos  cuenta  aán  de  la 
realidad;  todos  hemos  tenido  una  oración  y  una  lá- 
grima para  el  infortunado  amigo,  y  el  consignar 
este  hecho  es  la  mejor  apología  que  de  él  pudiera 
trazai'se.  Quien  al  abandonar  este  suelo  deja  detrás 
de  sí  afectos  de  esta  índole,  estimaciones  de  esa  al- 
tura, cariños  tan  hondos,  es  que  cumplió  en  su  bre- 
ve paso  por  el  mundo  los  deberes  de  un  alma  hon- 
rada y  buena  como  lo  fué  la  suya.» 

A  pesar  de  haber  terminado  su  carrera  en  1885, 
no  ingresó  el  Sr.  Aubarede  en  el  Cuerpo  de  Minas 
hasta  Enero  de  1887,  circunstancia  que  favoreció 
el  desenvolvimiento  de  sus  aficiones  ála  enseñanza 
de  las  Matemática?,  por  las  cuales  trató  de  quedar- 
se desdo  luego  en  Madrid,  pasando  al  servicio  del 
Ministerio  de  Marina,  en  el  que  ha  permanecido 
hasta  poco  hace,  en  que  había  sido  destinado  al 
servicio  del  distrito  minero  de  Huelva. 

Con  la  muerte  del  Sr.  Aubarede  puede  decirse 
que  el  Cuerpo  de  Minas  ha  perdido  á  un  excelente 
matemático,  cuyo  reemplazo  ha  de  ser  muy  difícil, 
ya  que  pocos  ingenieros  se  encuentran  en  condicio- 
nes tan  especiales  como  él  para  rehuir  el  rudo  tra- 
bajo de  la  minería  y  poder  dedicarse  en  absoluto  al 
cultivo  de  la  ciencia  pura;  pues  el  Sr.  Aubarede  te- 
nía un  defecto  físico  que  no  le  permitía  subir  y  ba- 
jar por  los  pozos  y  le  obligó  á  desarrollar  brillante- 
mente su  excepcional  capacidad  para  los  estudios 
especulativos  de  la  ciencia  matemática. 

Descanse  en  paz  nuestro  inolvidable  compañero 
y  reciba  su  distinguida  familia  nuestro  sentido  pé- 
same por  tan  sensible  cuanto  inesperada  pérdida, 

R.  O. 

SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


LA  MINERIA  Y  LOS  PRESUPUESTOS 


Triste  impresión  ha  producido  la  lectura  del  proj'ecto 
de  ley  de  Presupuestos  para  1892-93,  hecha  reciente- 
mente en  el  Congreso  de  los  Diputados ;  no  tanto  porque 
demuestra  el  estado  verdaderamente  apurado  de  la  Ha- 
cienda española,  cuanto  porque  ha  sido  una  nueva  prue- 
ba de  que  nuestros  políticos,  cuando  se  trata  de  buscar 
los  medios  mejores  y  más  rápidos  para  normalizar  la 
Hacienda  nacional,  no  encuentran  otros  recursos  que  el 
esquilmar  al  contribuyente  de  buena  fe,  disrñiuuir  cuan- 
to se  refiere  al  fomento  de  los  verdaderos  intereses  del 
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país,  y  hacer  iinposible  la  vidaá  cuantos  tienen  la  des- 
gracia de  pertenecer  á  la  parte  puramente  civil  de  la 
Administración  pública. 

Lo  primero  que  choca  al  leer  los  Presupuestos  presen- 
tados es  la  desigualdad  con  que  se  han  realizado  las 
economías,  pues  mientras  en  Guerra  se  han  lebajado 

I.  451.773  pesetas,  para  dejar  un  gasto  de  141.193.922,  y 
en  Marina  ha  habido  aumento,  en  el  Ministerio  de  Fo- 
mento se  han  rebajado  tainbién  1.147.902  pesetas,  de- 
jando un  gasto  de  76.G38.Ü41.  Pero  para  que  resalte 
mejor  la  desigualdad  evidente  con  que  se  distribuyen 
ios  gastos  públicos,  bastará  consignar  que  si  prescindi- 
mos de  las  obligaciones  generales  del  Estado  de  carácter 
ineludible,  que  ascienden  á  355.036.385  pesetas,  es  de- 
cir, al  47,32  por  100  del  Presupuesto  total  de  gastos, 
quedan  para  las  obligaciones  de  los  departamentos  mi- 
nisteriales 395.226.692  pesetas,  las  cuales  se  distribu- 
yen de  la  manera  siguiente: 

45,45  por  100  á  Guerra  y  Marina. 

16,22      —  á  la  Presidencia,  Estado  y  Gracia  y  Justicia. 

7,21      —  á  Gobernación. 

19,32      —  á  Fomento. 

II,  80      —  á  Hacienda. 

Dígasenos  si  es  posible  que  el  contribuyente  y  el  pro- 
ductor-, sobre  quienes  recaen  en  primer  término  las  car- 
gas del  Estado,  puedan  estar  satisfechos  de  la  (listril)U- 
ción  que  se  da  á  los  fondos  del  Erario  público,  firman- 
do las  obligaciones  generales,  juntamente  con  los  gastos 
de  Guerra  y  Marina,  el  71,27  por  lOü  del  Presupuesto 
total,  no  es  extraño  que  sea  imposible  dejar  á  la  indus- 
tria la  libertad  y  holgura  necesarias  para  desenvolver- 
se convenientemente. 

Por  esto  leemos  con  pena  en  el  proyecto  de  ley  de  Pre- 
supuestos el  siguiente  párrafo:  «El  Gobierno  de  S.  M., 
en  la  necesidad  de  fomentar  el  Presupuesto  de  ingresos 
para  contribuir  de  este  modo  á  la  reducción  del  déficit, 
y  convencido  de  que  el  impuesto  dul  1  por  100  sobre  el 
producto  bruto  de  la  riqueza  minera  puede  contribuir 
de  mejor  modo  que  hasta  ahora  áaijuel  fin,  se  propone, 
según  convenga  más  al  Estado,  cederlo  en  arriendo,  bien 
parcialmente  ó  en  totalidad,  así  como  también  el  de 
canon  por  razón  de  superficie,  aumentando  al  propio 
tiempo  el  tipo  del  gravamen  del  primero,  »  Y,  en  efecto, 
en  el  art.  6. o  de  la  ley  ¡proyectada  se  aumenta  á  2  por  100 
el  impuesto  establecido  por  la  ley  de  25  de  Junio  de 
1883  sobre  el  producto  bruto  de  la  riqueza  minera,  cuyo 
aumento  se  presupone  que  dará  un  mayor  ingreso  de 
1.750.000  pesetas,  por  lo  cual  se  dice  en  el  Presupuesto 
de  ingresos  que  los  correspondientes  á  minas  serán  de 
4.000.000  de  pesetas,  en  viz  de  los  2  250.000  que  ha 
venido  produciendo  en  los  últimos  años  económicos. 

Cuando  anunciáljamos  en  el  número  anterior  que  co 
rrían  malas  noticias  para  la  minería  nacional,  no  creía- 
mos que  pudiese  pensarse  en  duplicar  la  contribución 
que  pagan  las  minas  en  actividad,  pues  en  el  estado  en 
que  hoy  se  encuentra  la  industria,  este  aumento  equi- 
vale á  decretar  la  ruina  de  gran  número  de  explotacio 
nes  que  sólo  se  sostienen  con  la  esperanza  de  que  me- 
joren los  precios  bajísimos  á  que  han  llegado  todos  los 
metales  en  los  mercados  extranjeros. 


Un  inconveniente,  y  no  es  el  menos  grave  que  ofrece 
el  proyectado  aumento,  es  que  señala  para  las  relaciones 
de  la  industria  minera  con  el  Fisco  una  inseguridad 
peligrosísima,  muy  abonada  para  retraer  á  los  capitales 
de  dedicarse  á  la  minería,  precisamente  cuando  más 
falta  hace  allanar  cuantas  dificultades  pudieran  presen- 
tarse para  ello.  Bien  puede  asegurarse  que  si  el  aumento 
proyectado  prosperase,  que  lo  dudamos,  ))agaría  la  in- 
dustria minera  española  muchísimo  más  que  lo  que  se 
le  exige  para  el  Estado  en  ninguna  nación  de  Europa. 

Y  téngase  entendido  que,  aun  en  el  caso  de  que  las 
Cortes  lo  aprobasen,  nunca  podría  producir  las  1.750.000 
pesetas  que  presupone  el  señor  ministro  de  Hacienda, 
pues  basta  recordar  que  el  valor  total  de  los  i)roduoto3 
de  la  industria  minera  excede  poco  de  100  millones  de 
pesetas  para  comprender  que  á  lo  sumo  podría  contarse 
con  un  millón  de  aumento  en  los  ingresos,  y  para  esto 
sería  preciso  contar  con  que  no  había  de  ejercer  ninguna 
inñuencia  perniciosa  ese  nuevo  gravamen,  y  que  las  fa 
tales  condiciones  del  mercado  universal  de  minerales  y 
metales  en  este  año  habrían  de  permitir  la  misma  activi- 
dad que  afortunadamente  existió  en  los  bonancibles 
años  últimos,  cosas  harto  inseguras,  por  no  decir  impo- 
sibles. 

Para  comprender  lo  contraproducentes  que  pueden 
ser  estos  esfuerzos  para  reforzar  loñ  ingresos  á  costa  de 
la  industria  minera,  consignaremos  los  resultados  ofi- 
ciales que  ofrece  la  liquidación  del  Presupuesto  de 
1890-91,  que  acaba  de  publicar  la  Intervención  general 
de  la  Administración  del  Estado : 


RAMO  DE  MINAS 

Canti  laies 
presupuestas. 

Cantidades 
recaudadas. 

INGRESOS 

Péselas. 

Pesetas. 

2.250.000 
8.200.000 
1.300.000 

2.249.296 
8.543  486 
1.924.336 

Total  de  los  ingresos.  .  . 

11.750.000 

12.717.118 

GASTOS 

54.000 
1.066.700 
1.219.225 

21.283 
1.635.420 
1.215.000 

Total  de  los  gastos  .... 

2.939.925 

2.871.703 

La  elocuencia  de  estas  cifras  nos  ahorra  largas  expli- 
caciones :  pocos  ingreso.s  han  estado  tan  acertadamente 
calculados  como  los  del  ramo  de  Minas  en  el  presupues- 
to citado  de  1890-91 ;  pocos  servicios  pueden  ofrecer  be- 
neficios tan  saneados  como  los  10  millones  de  pesetas 
anuales  que  percibe  el  Estado  por  la  administración 
prudente  y  ordenada  del  referido  ramo  de  Minas. 

Por  esto  deseamos  que  las  Cortes  fijen  en  él  su  aten- 
ción para  que  no  prospere  el  aumento  proyectado  en  el 
impuesto  sobre  el  producto  bruto  de  la  riqueza  minera, 
cuyas  funestas  consecuencias  no  tardarían  en  dejarse 
sentir  de  una  manera  irremediable  y  harto  sensible  para 
la  riqueza  pública. 

R.  O. 
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EL  COBRE  EN  1891 


Durante  el  pasado  año  de  IS^"!,  las  existencias  de 
cobre  en  Francia  y  en  Inglaterra  bajaron  9.000  tonela- 
das, al  mismo  tiempo  que  en  los  Estados  Unidos  se 
disminuyeron  en  11.000.  Á  pesar  de  eso,  el  precio  des- 
cendió £  6  por  tonelada,  mientras  que  un  descenso 
mucho  mayor,  como  lo  fué  el  del  año  precedente,  que 
fué  de  40.000  toneladas,  rebajándose  la  existencia  des- 
de 93.346  á  52.644,  sólo  causó  una  baja  de  £  3,10/.  La 
anomalía  que  esto  presenta  se  atribuye  principalmente 
á  los  medios  de  aumentar  la  producción  desplegados 
por  los  Estados  Unidos,  sobre  todo  en  las  minas  del 
Lago  Superior  y  Montana. 

El  aumento  debido  á  ellas  se  puede  considerar  de  unas 
22.000  toneladas,  á  pesar  de  que  la  suspensión  de  los  tra- 
bajos en  la  mina  Anaconda  durante  cinco  meses  causó 
una  baja  en  la  explotación  de  19.500  toneladas.  Las  esta 
dísticas  inglesas  acusan  un  aumento  de  importación  en 
Inglaterra  y  Francia  de  6.745,  mientras  que  la  expor- 
tación y  consumo  de  Inglaterra  y  Francia  han  descen- 
dido en  19.327  toneladas.  El  consumo  de  Inglaterra 
bajó  6.892  y  el  de  Francia  4.996.  La  importación  de 
Chile  tuvo  también  una  disminución  de  6.892  tonela- 
das, al  paso  que  la  importación  de  España  y  Portugal 
aumentó  en  3.391 ;  pero  la  del  Cabo  de  Buena  Esperan- 
za fué  inferior  al  año  anterior  en  2.475,  y  la  del  Japón 
también  tuvo  una  baja  de  2  822. 

El  menor  consumo  en  Inglaterra  y  Francia  se  explica 
por  la  menor  cantidad  que  se  destinó  á  la  producción 
del  sulfato  de  cobre,  que  se  calcula  que  fueron  15.000 
toneladas  menos  que  las  consumidas  con  ese  objeto 
en  1890,  año  en  el  cual  se  fabricó  cantidad  tan  grande 
de  este  producto,  que  trajo  consigo  la  menor  producción 
en  1891 ;  pero,  en  cambio,  en  este  año  se  rebajó  mucho 
la  existencia  del  mismo.  La  demanda  de  cobre  electi-o- 
lítico  durante  el  año  ha  sido  muy  grande,  y  en  su  ma- 
yor parte  se  ha  hecho  frente  á  ella  por  el  procedente 
del  Lago  Superior. 

El  porvenir  de  los  precios  del  cobre  durante  el  año 
actual  depende  todo  del  desarrollo  que  se  dé  á  la  pro- 
ducción en  América,  especialmente  en  el  Lago  Supe 
rior  y  Montana.  Á  menos  que  no  se  llegue  á  alguna  in^ 
teligencia  entre  los  principales  productores  para  poner 
un  límite  á  las  explotaciones,  es  muy  probable  que 
la  producción  en  los  Estados  Unidos  alcance  la  cifra 
de  160.000  toneladas,  ó  sea  32.000  más  que  en  el  año 
pasado. 

Hasta  ahora  todas  las  tentativas  para  llegar  á  esa  in- 
teligencia han  sido  inútiles.  En  cuanto  á  Chile,  con- 
cluida la  guerra,  es  probable  que  produzca  5.U00  tone- 
ladas más,  y  también  se  prometen  mayores  envíos  de 
Ríotinto.  En  suma:  puede  calcularse  para  1892  con 
un  aumento  de  40.000  toneladas  de  producción  sobre 
las  del  año  pasado. 

Contra  esto  hay  que  el  consumo,  tanto  en  los  P].sta- 
dos  Unidos  como  en  Europa,  puede  crecer  considera- 
blemente por  las  aplicaciones  de  la  electricidad  al 
alumbrado  y  á  la  fuerza  motriz:  también  debe  tenerse 


presente  que  actualmente  la  existencia  de  sulfato  de 
cobre  es  sumamente  reducida,  y  que  para  fortalecerla 
se  habrán  de  consumir  fuertes  cantidades  de  ese  metal. 

PERFORADORA  ELÉCTRICA  DE  VAN  DEPOELE 


(Lámina  2." ; 

En  una  Memoria  del  Dr.  f  )tten  sobre  la  «  Aplicación 
de  la  electricidad  á  las  minas»,  se  describe,  entre  otros 
aparatos,  la  perforadora  de  percusión  Van  Depoele,  que 
construye  y  explota  la  conocida  casa  de  los  Sres.  Thom- 
son y  Houston.  Los  dos  grabados  de  la  lámina  2.^  per- 
miten formarse  una  idea  del  conjunto  de  la  perforado- 
ra modelo  E,  en  dos  de  sus  aplicaciones:  para  minas  y 
para  canteras. 

Consiste,  en  su  esencia,  en  tres  carretes,  en  cuyo  in- 
terior tiene  un  movimiento  rápido  y  alternativo  de 
vaivén  un  núcleo  de  hierro,  mediante  la  imanación, 
también  alternativa,  de  los  dos  carretes  exteriores,  cuyo 
efecto  se  consigue  de  la  siguiente  manera : 

Los  tres  carretes  1,  2,  3  (véase  el  esquema  diagrama- 
tico,  figura  1.a)  están  arrollados  uno  al  lado  del  otro  y 


Figura  1.^ 


firmemente  fijos  dentro  de  una  caja  de  hierro;  un  núcleo 
de  este  mismo  metal,  á  uno  de  cuyos  extremos  está  fija- 
da la  barrena,  va  introducido  dentro  de  los  carretes.  Los 
dos  carretes  extremos,  1  y  3,  están  en  serie,  pero  devana- 
dos en  sentido  contrario,  de  tal  modo,  que  la  corriente 
que  circula  por  ellos  produce  imanaciones  iguales  y 
opuestas ;  están  compuestos  de  pocas  vueltas  de  alambre 
grueso,  mientras  que  el  carrete  de  en  medio,  2,  consta 
de  un  gran  número  de  vueltas  de  alambre  fino,  siendo 
este  carrete  el  que  produce  el  principal  efecto  magneti- 
zante. La  manera  de  colocr.r  en  circuito  los  carretes  se 
ve  en  la  figura  1  ^,  en  donde  Fi,  Fa  son  las  escobillas 
fijas,  y  Ri,  R¿  las  giratorias.  En  este  diagrama  se  puede 
ver  que  los  carretes  extremos  están  unidos  en  serie  con 
las  escobillas  giratorias  Ri,  Ra,  y  atravesados,  por  lo 
tanto,  por  una  corriente  alternativa,  cuyas  fases,  despre- 
ciando, para  simplificar,  la  autoinducción  y  la  mutua 
inducción,  están  representadas  esencialmente  por  la 
curva  fina  (figura  2.»),  mientras  que  el  carrete  de  en 
medio  está  atravesado  por  una  corriente  pulsante,  sien 
do  sus  polos  la  escobilla  positiva  Fi  y  la  giratoria  Ri; 
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las  pulsaciones  de  esta  corriente  están  representadas 
por  la  línea  gruesa  quebrada  en  la  figura  2.a 


Figura  2." 


En  el  mismo  diagrama  (figura  2.<i),  y  verticalmente 
debajo  de  cada  uno  de  los  puntos  F>,  C,  Fi  D,  V¿,  están 
croquizadas  las  correspondientes  polaridades  asignadas 
á  los  dos  carretes  1  y  3,  y  á  un  lado  van  dibujadas  las 
correspondientes  posiciones  y  polaridades  del  núcleo  de 
hierro  I,  estando  indicada  por  medio  de  una  flecha 
la  dirección  en  la  cual  se  mueve  ó  tiende  á  moverse. 
Partiendo  de  C,  tenemos  los  carretes  extren)os  1  y  3  sin 
excitar,  y  el  núcleo  de  hierro  yace  simétricamente  con 
relación  á  ellos.  Inmediatamente  después  del  punto  C 
se  producen  polaridades  en  dichos  carretes,  como  se  ve 
en  el  diagrama ;  y  son  tales,  que  el  carrete  1  repele  y  el  3 
atrae  al  núcleo  I.  Cuando  marchamos  de  C  á  Fi,  el  mag- 
netismo inducido  por  la  corriente  pulsante  en  el  núcleo 
y  en  la  caja  de  hierro,  desaparece,  de  tal  modo,  que  el 
polo  Sur  de  I,  que  ha  penetrado  dentro  del  carrete  3,  se 
anula,  impidiendo  así  el  efecto  repulsivo  del  polo  Sur 
del  carrete  3,  cuyo  efecto  repulsivo  llega  entonces  á  su 
máximo.  Por  este  medio,  I  es  empujado  con  fuerza  con 
siderable  hacia  el  extremo  externo  del  carrete  3,  siendo 
la  fuerza  viva  del  núcleo  absorbida  por  la  barrena  al 
chocar  contra  la  roca.  Después  del  i)unto  Fi,  el  magne- 
tismo del  núcleo  3^  de  la  caja  (ambos  sin  invertir)  crece 
nuevamente.  Los  tres  polos  iguales  (Sur)  se  repelen 
mutuamente,  y  el  núcleo  I  marcha  hacia  fuera  del  ca 
rrete  3.  Después  del  punto  D,  puede  verse  que  las  po- 
laridades de  los  carretes  1  y  3  se  invierten,  de  modo 
que  el  núcleo  I  marcha  hacia  dentro  del  carrete  1.  El 
magnetismo  del  núcleo  va,  ^in  embargo,  aumentando, 
y  alcanza  su  máximo  al  propio  tiempo  que  el  de  los  ca- 
rretes, y  tres  polos  iguales  ( Norte)  se  aproximan  entre 
sí  al  mismo  tiempo  que  el  núcleo  se  acerca  al  extremo 
externo  del  carrete  1 ;  es  decir,  los  polos  de  la  caja  de 
hierro,  del  núcleo  y  del  carrete:  el  núcleo  llega  así  á 
detenerse  sin  chocar  contra  el  extremo  de  la  caja  de 
hierro,  es  empujado  entonces  hacia  fuera  del  carrete  1 
nuevamente,  y  el  ciclo  se  repite. 

Esto  por  lo  que  atañe  al  movimiento  de  vaivén  de  la 
perforadora;  en  cuanto  al  movimiento  giratorio  de  la 
barrena,  se  verifica  automáticamente,  y  en  cada  golpe 
da  un  octavo  de  revolución,  consiguiéndose  así  que  la 
caña  del  barreno  resulte  lisa  en  su  superficie. 


La  corrida  es  de  O™, 138,  y  el  número  de  golpes  325 
por  minuto.  Mientras  que  la  impulsión  y  rotación  de 
la  barrena  tienen  lugar  automáticamente,  cuida  un  ba 
rrenero  de  hacer  que  avance,  valiéndose  para  ello  de 
un  manubrio  de  mny  fácil  manejo. 

En  cuanto  la  barrena  ha  penetrado  en  toda  .«u  longi  - 
tud  en  la  roca,  se  la  reemplaza  por  otra  de  ü™,50  más 
de  largo  y  de  un  diámetro  de  2  á  3  milímetros  menor, 
consiguiéndose  así  que  el  agujero  tenga  una  ligera  for- 
ma cónica,  facilitando  la  retirada  de  la  barrena. 

Los  tres  hilos  conductores  de  la  dinamo  á  la  perfo- 
radora están  aislados  unos  de  otros  y  reunidos  en  un 
solo  cable,  cómodamente  transportable  y  que  exige  muy 
poco  espacio. 

La  perforación  se  hace  en  el  mentido  que  se  desee; 
así  como  en  la  figura  1  a  (lámina  2  »■)  se  representa  la 
perforadora  trabajando  en  dirección  horizontal,  la  ve- 
mos en  la  figura  2.!^  (lámina  2.a)  colocada  para  abrir 
barrenos  verticales  en  la  forma  que  conviene,  especial- 
mente para  destacar  los  bloques  en  las  canteras. 

Estas  perforadoras  se  construyen  de  los  tres  tamaños 
siguientes:  modelo  C,  peso  72  kilogramos,  yjara  un  agu- 
jero de  12  á  25  milímetros  de  d'ámetro  y  un  consumo 
de  fuerza  de  1  caballo;  modelo  D,  peso  113  kilogramo^, 
para  un  agujero  de  22  á  32  milímetros  de  diámetro  y 
un  consumo  de  fuerza  de  1  Vi  caballos;  modelo  E,  peso 
210  kilogramos,  para  un  agujero  de  38  á  52  milímetros 
y  un  consumo  de  fuerza  de  2  caballos.  El  trípode  y  los 
pesos  de  estabilidad  pesan  próximamente  otro  tanto 
que  la  perforadora. 

Últimamente  se  ha  construido  ima  perforadora  que 
produce  el  mismo  efecto  del  modelo  E,  y  que  solamente 
pesa  152  kilogramos. 

La  perforadora  modelo  E,  que  ha  funcionado  en  la 
Exposición  de  Electricidad  de  Hamburgo,  ejecuta  en  el 
grani'o  duro,  en  diez  minutos,  un  agujero  de  40  centí- 
metros de  profundidad  y  44  milímetros  de  diámetro. 

En  el  yeso  practican,  por  minuto,  un  agujero  de  12 
centímetros  de  profundidad,  sin  agua,  y  de  20  centíme. 
tros  de  profundidad,  con  agua,  y  de  3  V-'  centímetros 
de  diámetro. 

Empleándolas  en  canteras,  pozos  ó  galerías,  se  puede 
establecer  la  dinamo  á  gran  distancia,  sin  más  que  un 
sencillo  cable  conductor,  y  mover  seis  perforadoras  á 
la  vez. 

La  construcción  de  estas  perforadoras  es  sumamente 
sencilla  y  robusta,  lo  que  permite  soporten  un  mal 
manejo  sin  necesidad  de  frecuentes  reparaciones.  Son 
de  transporte  fácil  y  establecimiento  cómodo  y  rápido. 


SECCIÓN  OFICIAL 


Nuevos  distritos  de  primera  clase.  —  Por  real 
orden  fecha  25  de  Abril  de  1891  se  dispuso  que  los  distritos 
mineros  de  Madrid  y  de  Barcelona  pasaran  á  la  categoría  de 
primera  clase. 

Téngase,  pues,  por  hecha  esta  rectificación  en  el  cuadro 
fiel  servicio  minero  que  publicam.os  en  el  número  anterior. 
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Ascensos  en  los  Cuerpos  de  Ingenieros.  —  La 
Gaceta  de  2  del  corriente  mes  ha  publicado  la  siguiente  real 
orden. 

« limo.  Sr. :  La  real  orden  de  22  de  Diciembre  de  1 884,  dic- 
tando reglas  para  los  ascensos  en  el  Cuerpo  de  Ingenieros 
de  Caminos,  Canales  y  Puertos,  modificó  esencialmente  las 
que  por  práctica  constante  venían  rigiendo  en  armonía  con 
las  establecidas  para  los  funcionarios  de  la  Administración 
p'iblica  en  general.  La  experiencia  lia  demostrado  que  por 
tal  innovación  se  perjudican  los  intereses  del  Tesoro  públi- 
co en  una  cifra  tanto  más  importante,  cuanto  que  ee  ha  he-' 
cho  extensiva  aquella  disposición  á  los  Cuerpos  de  Ingenie- 
ros de  Minas,  Montes  y  Agrónomos,  y  al  de  Archiveros,  Bi- 
bliotecarios y  Anticuarios;  y  con  el  fin  de  armonizar  los  gra. 
vámenes  que  sobre  el  Erario  público  pesan,  estableciendo  á 
la  vez  la  debida  uniformidad  en  las  disposiciones  que  regu- 
lan la  materia,  evitando  también  la  anomalía  que  por  el  ac- 
tual sistema  resulta  de  que  el  individuo,  antes  de  tomar  po- 
sesión del  cargo  á  que  se  le  promueve,  disfrute  las  venta- 
jas consiguientes  al  ascenso  sin  las  responsabilidades  inhe- 
rentes á  la  snperioriflad  de  su  nueva  categoría; 

>S.  M.  el  Rey  (q.  D.  g  ),  y  en  su  nombre  la  Keina  Regente 
del  Reino,  ha  tenido  á  bien  declarar  derogada  la  precitada 
real  orden  de  22  de  Diciembre  de  1884  y  sus  similares,  déla 
misma  fecha  relativas  á  los  ingenieros  de  Montes,  de  20  tle 
Febrero  de  )88ó  y  de  6  de  Junio  y  6  de  Diciembre  de  1888, 
referentes  á  los  demás  Cuerpos;  disponiendo  al  propio  tiem- 
po que  las  consecuencias  naturales  de  los  ascensos,  en  to- 
dos ellos,  no  sean  efectivas  á  partir  de  la  presente,  cualquie- 
r.'\  que  sea  la  fecha  en  que  se  expidan  los  nonibramientos 
de  los  funcionarios  que  los  constituyen,  hasta  el  día  en  que 
86  posesionen  del  nuevo  destino  que  obtengan  en  el  Cuerpo 
á  que  respectivamente  pertenezcan,  siempre  que  lo  veri- 
fiquen en  el  plazo  reglamentario. 

>  De  real  orden  lo  digo  á  V.  I.  para  su  conocimiento  y  de- 
más efectos.  Dios  guarde  á  V.  I.  muchos  años.  Madrid  1.° 
de  Febrero  de  1892.  —  Linares  Rivas.  —  Señores  directores 
generales  de  Obras  públicas.  Instrucción  pública.  Agricultu- 
ra, Industria  y  Comercio. 


 SOCIEDADES 

El  día  20  del  corriente  mes  celebrará  su  junta  general  or- 
dinaria en  Pamplona,  calle  de  Pellejerías,  núm.  3,  la  Socie- 
dad titulada  Fundiciones  de  hierro  y  Fábrica  de  acero  de  Bi- 
dasoa. 

—  Para  el  día  4  de  Marzo  próximo  convoca  el  Sindicato 
de  Sierra  Almagrera  á  junta  general  ordinaria,  para  los  elec- 
tos de  los  arts.  11  y  17  del  Reglamento,  á  todos  los  concesio 
narios,  presidentes,  gerentes  ó  delegados  especiales  de  las 
Sociedades  cuyas  minas  radican  en  aquella  Sierra. 

—  La  Socieda<l  Vasco  ■  Asturiana  ( Santa  Bárbara  ),  que  fa- 
brica dinamitas,  ha  celebrado  su  junta  general  ordinaria  en 
Bilbao  el  día  10  del  corriente  mes. 


 VARIEDADES  

El  puerto  del  Musel.  —  De  todas  las  obras  públicas 
que  se  reclaman  al  Gobierno,  la  única  que  por  ahora  se  lle- 
vará á  la  subasta  con  toda  la  brevedad  posible  es  la  del 
puerto  del  Musel  en  Gijón.  Lo  celebramos  infinito,  pues 
creemos  que,  en  realidad,  de  todas  las  obras  pendientes,  la 
qne  más  se  relaciona  con  la  riqueza  i)ública  general  es  la 
que  facilite  el  desarrollo  de  la  explotación  de  carbones  en 
Asturias. 

* 


El  ferrocarril  dé  Linares  á  Almería.  —  Han  empe- 
zado á  desembarcarse  en  Almería  traviesas  para  su  deseado 
ferrocarril.  Es  seguramente  una  esperanza  de  que  un  ferro- 
carril se  construya  con  actividad,  al  menos  en  secciones  ex- 
plotables, el  que  empiece  á  llegar  material,  y  sobre  todo  si, 
como  las  traviesas,  es  de  la  índole  del  que  se  deterir  ra  más 
rápidamente  por  el  tiempo  si  permanece  fuera  del  sitio  á 
que  está  destinado.  Necesitamos  acordarnos  de  que  los  pri- 
meros carriles  para  la  línea  del  Puerto  á  Sanlúcar  llegaron 
hace  nueve  años  y  que  aún  no  se  explota,  para  no  entusias- 
marnos con  la  llegada  del  primer  material  para  el  ferrocarril 
de  Almería.  Mucho  de  nuestro  temoi  de  que  esté  aún  muy 
lejos  la  explotación  de  la  línea  completa,  está  fundado  en 
los  retrasos  que  habrá  de  experimentar  el  cobro  de  la  sub- 
vención, dado  el  estado  de  marasmo  en  que  se  halla  en  pe- 
ligro de  caer  la  Hacienda  española,  por  los  Aranceles  y 
otros  errores  semejantes. 

* 

*  -+ 

Ríotinto.  —  El  Correo  de  la  Bolsa,  de  Berlín,  dice  que  el 
dividendo  que  declarará  la  Compañía  de  Ríotinto  en  la  pri- 
mavera próxima,  como  complemento  del  ejercicio  de  1891, 
será  sólo  á  razón  de  4  por  100  al  año,  que  unido  á  lo  repar- 
tido anteriormente  á  cuenta,  hará  10  por  100  por  todo  él. 
Añade  el  mismo  periódico  que  el  año  de  1892  se  presenta 
menos  favorable  aún.  Este  género  de  noticias  deben  siempre 
recibirse  con  prevención,  pues  nunca  se  sabe  cuándo  se 
busca  una  depreciación  para  impulsar  al  poco  tiempo  una 
subida,  y  viceversa 

Por  otra  parte,  se  ha  traslucido  haber  fracasado  el  propó- 
sito de  crear  un  Sindicato  de  las  minas  de  cobre  que  permi- 
tiera sostener  el  mercado  por  limitar  la  producción.  Las 
Compañías  mineras  amer-canas  son  las  que  se  han  opuesto 
á  la  combinación. 

Por  lo  que  hace  á  Ríotinto,  el  plan  que  estuvo  tan  cerca- 
no á  realizarse,  de  convertir  en  acciones  las  obligaciones,  es 
ahora  impracticable:  es  sensible,  pues  nosotros  veíamos 
tras  él  la  posibilidad  de  crear  la  fabricación  de  productos 
químicos  y  quizás  una  fábrica  siderúrgica. 

* 

*  * 

La  Marina  y  la  fábrica  de  La  Felguera.  —  En  el 

Senado  el  Sr.  Pacheco  ha  pedido  que  se  presente  el  contrato 
del  Estado  con  la  fábrica  de  La  Felguera.  ¿Qué  ocurrirá? 

No  están  saliendo  muy  lucidos  nuestros  establecimientos 
en  sus  tratos  con  la  Marina.  Los  Astilleros  del  Nervión  en 
crisis  profunda  ;  el  de  Cádiz  buscando  dinero  del  piiblico 
prematuramente  y  con  mala  forma,  ofreciendo  en  garantía 
lo  que  ha  de  cobrar  del  Estado,  como  si  para  cobrarlo  sólo 
hubiera  de  gastar  los  3  millones  de  pesetas  que  busca.  Por 
fin,  no  se  sabe  porqué  se  pide  el  contrato  con  La  Felguera, 
pero  tenemos  curiosidad  por  saberlo. 

* 

*  * 

La  electricidad  en  las  minas.  —  En  una  conferen- 
cia reciente  de  Mr.  Ernest  Scott,  éste  proclamó  el  éxito  que 
habían  tenido  las  aplicaciones  de  la  electricidad  en  las  mi- 
nas, declarando  que  llegan  ya  en  Inglaterra  y  Escocia  á  n-.ás 
de  50  las  que  han  acudido  á  ese  medio  de  salvar  dificultades 
difíciles  de  dominar  por  otro  alguno.  Asegura  el  Sr.  Scott 
que  hay  más  de  una  mina  de  carbón  en  que  se  trabajan  tajos 
á  mayor  distancia  de  los  pozos  de  la  que  podría  hacerse  con 
arrastres  ordinarios,  y  que  asimismo  podrán  explotarse  mi- 
nas consideradas  ya  inexplotables  por  la  profundidad  á  qne 
están  los  carbones. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


Las  causas  de  perturbación  del  mercado  metalúrgico 
son  demasiado  hondas  para  que  pueda  esperarse  mejora 
cercana,  y  mucho  menos  repentina,  y  el  verdadero  pro- 
blema y  el  interés  más  inmediato  de  iiadustriales  y  finan- 
cieros es  saber  si  se  ha  visto  ya  lo  peor.  En  algunos  i'en- 
glones  no  puede  menos  de  ser  así,  en  cuanto  á  haber  al- 
canzado el  límite  mínimo,  porque  éste  se  halla  siempre 
cuando  los  precios  descienden  por  bajo  del  costo  de  pro- 
ducción; pero  como  á  su  vez  éste  se  compone  del  costo 
de  otros  productos,  y  además  en  todos  ellos  influye  en 
mayor  ó  menor  grado  el  costo  de  la  mano  de  obra,  hay 
artículos  que,  valiendo  hoy  menos  de  lo  que  actualmente 
cuesta  producirlos,  pudieran,  sin  embargo,  aún  bajar 
como  consecuencia  harto  improbable  de  nua  disminución 
en  los  jornales,  precisamente  cuando  los  obreros  hacen 
esfuerzos  desesperados  por  llegar  á  un  aumento  á  todas 
luces  imposible. 

Es  verdaderamente  doloroso  para  los  que  estudiamos 
estas  cuestiones  con  la  serenidad  que  nos  da  el  que  no 
nos  afecten  directamente,  el  observar  lo  ajenos  que  pa- 
recen estar  los  obreros  de  la  imposibilidad  absoluta  que 
existe  de  mejorar  su  situación  dentro  de  unas  circuns- 
tancias tan  contrarias  para  ello,  y  por  otra  parte  no 
dejan  también  de  ser  inquietantes  los  actos  de  Gobier- 
nos, corporaciones  y  filantrópicos  particulares,  que  as- 
piran á  poner  remedio  y  á  aliviar  los  males,  en  las  for- 
mas que  no  pueden  menos  de  hacerlos  mayores  y  más 
duraderos:  todo  lo  que  no  sea  reconocer  que  Europa  no 
puede  con  la  población  que  tiene,  y  que  sólo  dejando  que 
por  la  emigración  se  encuentre  de  un  modo  natural  el 
equilibrio  preciso,  es  no  poner  el  medio  de  salir  de  este 
estado  para  llegar  á  otro  más  despejado. 

El  precio  del  cobre  se  ha  mantenido  desde  nuestro  nú- 
mero anterior  prácticamente  sin  alteración,  y  puede  de- 
cirse que  también  sin  tendencia.  Las  noticias  de  última 
hora  de  los  Sres.  Ruffer  é  Hijos  sobre  plomo,  anuncian 
la  venta  de  823  toneladas  de  plomo  argentífero  á  11.2/6, 
y  la  plata  fina  á  44  3/8. 

Ijo,  plata  en  barras,  que  llegó  á  bajar  hasta  41  1/.:!,  se 
repuso  desjDués  algo  y  queda  á  41  1/4.  Naturalmente, 
mientras  los  cambios  sigan  como  están  en  España,  así 
los  precios  del  plomo  como  los  de  la  plata  son  relativa- 
mente mayores  de  lo  que  parecen. 

El  renglón  que  más  baja  ha  hecho  últimamente  es  el 
antimonio,  que  viene  en  patente  derrota,  pues  aun  el 
precio  último  de  J¡  46  nos  dicen  que  es  nominal  y  difí- 
cil de  obtener.  También  el  zinc  ha  sufrido  una  cotiza- 
ción inferior  á  la  de  nuestro  último  número;  pero  aun 
así,  los  productores  de  este  renglón  son  los  que  menos 
tienen  que  temer,  mientras  se  mantengan  de  acuerdo.  De 
América  es  de  donde  les  puede  venir  también  su  contra- 
riedad, como  le  srrcede  al  cobre.  Los  renglones  siderúr- 
gicos se  encuentran  todos  fuera  de  quicio:  los  precios 
bajos  y  las  existencias,  arrn  cuando  reducidas,  también 
parecen  no  serlo  lo  bastante  para  el  escaso  consumo  que 
se  presenta  probable.  La  exportación  de  mineral  de  Bil- 
bao iba  aún  mejor  que  la  del  año  pasado,  cuando  la  in- 
justificada huelga  vino  á  trastornar  el  embarque,  dando 
lugar  á  la  salida  en  lastre  de  algunos  buques  que  debie- 
ron cargar  mineral.  Desgraciadamente,  los  obreros,  que 
son  las  primeras  víctimas  de  la  desorganización  de  ne- 
gocios creados  á  fuerza  de  tanta  inteligencia  y  acierto, 
son  los  que  más  desconocen  las  terribles  consecuencias 
de  esos  casos  tan  perjudiciales  de  los  buques  que  han  te- 
nido que  abandonar  el  puerto  en  lastre,  mientras  ellos 
hacían  inútiles  y  descabellados  esfuerzos  por  llegar  á  un 
imposible,  que  es  á  alterar  á  capricho  los  valores.  , 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T.     20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama. .      16  — 

Granado  Gas   20  — 

Grueso  graso   19  — 

Galleta   17 

11,50- 
14,60  — 

^  Grueso   28  — 


Mieres  y  Aller  en  vagón 


I  Menudo  lavado. 
'  Toilo  uno  


Bélinez  en  vagón.  . 


.\  Almendrilla  sin  lavar 
'  Menudo  — 


n      í  11  •    í  Grueso.  .  . 

l'ner toliano  en  vagón, \  ^ 

.    .  {  Grana-hilo. 

por  contratas  \  , 

'  (  Menuilo.  . 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones. 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 


16,50  — 
14,50  — 
16  — 
7  — 
4  — 
21 

21  — 
2«  — 


Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11  — 

—  —     Rubio   9,-50  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o    .  .      13  — 

—  —  secos  60  p.  o/o  Cartagena.  .  5  — 
Plomo.  Linares  enlfuros  por  46  kilogramos.  .  .       7,50  — 

—  —      Alcohol  de  lioja   12  — 

—  —     Carbonates.  .  . ,.,   6,25  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas, 
Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.      78  — 

—  —             —       para  pudelar.  ...      73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  60  milí- 
metros por  metro  útil   2,50  — 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  236  — 

Viguetas  —  210  — 

Cliapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 
Alambre.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K.  44 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá 

brica  Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .  de  51  á  57  — 
Ruedas  y  ejes  para  tranvía   68  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hio,rro.S.  Lingote  Hematites  Glasgow.  .  .  .  T.  46/6  chels. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núra.  1.  .  —  53/ 

Lingote  Cleveland  —  36/4 

Lingote  para  afino  Luxemburgo   58  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  6.10 

Barras  Middiesborough  corrientes  —  6.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs, 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   150  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿0  4.2/6 

—  En  barras  —  5.15/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  G'asgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  70  por  100  —  4.5/ 

Fosfato.  Florida,  65  á  60  "/„,  unidad   8  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .     1 6/ chelines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  En  bari-as  en  Londres  por  onza   41  '//.  peniq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  21.10/ 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.6/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warnms  en  Glasgow   43/ chelines 

Cobre.  -•  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  44 

Menas  para  fundir,  unidad   8/6  dieünes. 

Estaño  93 

Plomo  sin  plata  —  10.10/ 

Plomo  argentífero  —  11 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  17 

—  Tharsis  —  5.10/ 

MADRID:  1892.  -  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo.  102,  y  Ronda  de  Valencia,  8. 
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NECROLOGIA 


t  EXCMO.  SR.  D.  ANTONIO  HERNANDEZ  Y  ESPIERA 


El  día  20  del  comente  mes  ha  fallecido  en  Ma- 
drid, víctima  de  rápida  enfermedad,  el  inspector 
general  de  Minas  jubilado  D.  Antonio  Hernández, 
que  deja  un  nombre  respetado  por  todos  y  ejemplos 
de  entereza  y  capacidad  difíciles  de  olvidar. 

Nació  el  Sr.  Hernández  en  Madrid  en  1823,  in- 
gresando en  el  Cuerpo  de  Minas  en  28  de  Noviem- 
bre de  1844,  para  ser  destinado  de  prácticas  al  es- 
tablecimiento de  Almadén;  pero  habiendo  juzgado 
que  la  real  orden  de  7  de  Abril  de  1845,  relativa  á 
las  dietas,  ofendía  el  honor  de  los  ingenieros  de  Mi- 
nas, presentó  en  26  de  Mayo  siguiente  su  dimisión, 
que  le  fué  admitida  en  19  de  Junio,  juntamente  con 
la  del  director  y  demás  ingenieros  de  Almadén,  así 
como  la  de  algunos  otros  de  distintas  Inspecciones. 
En  13  de  Diciembre  de  1847,  habiendo  desaparecido 
las  causas  que  motivaron  la  dimisión  y  después  que 
hubieron  reingresado  en  el  Cuerpo  la  mayoría  de  sus 
compañeros,  pidió  el  Sr.  Hernández  pasar  á  la  Ins- 
pección de  las  Islas  Filipinas,  donde  prestó  tan  se- 
ñalados servicios  en  los  once  años  do  su  residencia 
hasta  fines  de  1859,  que  después  de  obtener  en  1655 
el  título  de  caballero  de  la  Orden  de  Isabel  la  Católi- 
ca, se  le  concedió  en  Enero  de  1883  la  gran  cruz  de 
dicha  Orden,  libre  de  gastos,  á  propuesta  del  Minis- 
terio de  Fomento. 

Reconoció  y  estudió  los  criaderos  de  cobre  que 
existen  en  los  montes  de  Igorrotes  en  la  isla  de  Lu- 
zón,  los  de  lignito  de  la  isla  de  Cebú,  los  de  com- 
bustible de  las  tierras  de  Caramuan  en  la  de  Luzón, 
y  otros  varios. 

En  Octubre  de  1859  se  le  dieron  las  gracias  de 
real  orden  por  haber  regalado  á  la  Escuela  de  In- 


genieros de  Minas  una  escogida  colección  de  mine- 
rales, rocas  y  fósiles  de  las  Islas  Filipinas. 

En  Agosto  de  1870  fué  nomVjrado  el  Sr.  Hernán- 
dez secretario  general  de  la  Junta  Superior  Facul- 
tativa de  Minería,  y  por  los  conocimientos  especia- 
les que  había  demostrado  en  los  asuntos  de  legisla- 
ción, fué  nombrado  en  1872  vocal  de  la  Comisión 
presidida  por  D.  Nicolás  María  Rivero,  encargada 
de  redactar  un  proyecto  do  ley  de  Minas. 

Ascendió  á  inspector  general  de  segunda  clase  en 
Abril  de  1873,  siendo  jubilado  á  petición  suya  con 
esta  categoría  por  real  decreto  de  9  de  Octubre 
de  1885. 

La  memoria  deD.  Antonio  Hernández  será  siem- 
pre respetada  por  cuantos  aplauden  el  verdadero 
mérito,  aunque  se  presente  acompañado  de  una 
modestia  excesiva,  y  su  recuerdo  será  indeleble 
para  los  ingenieros  amantes  del  prestigio  y  preiTO- 
gativas  legítimas  del  Cuerpo  de  Minas. 

SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 

LOS  PRESUPUESTOS 

La  lectura  de  los  Presupuestos  en  las  Cortes,  que  es 
siempre  un  acontecimiento  en  los  países  en  que  la  opi- 
nión pública  tiene  alguna  influencia  en  la  gobernación 
del  Estado,  ha  despertado  en  la  ocasión  presente  un  in- 
terés más  vivo,  sin  duda  porque  España  ha  tenido  la 
buena  fortuna  de  que  las  desgracias  de  otros  países  le 
hayan  enseñado,  de  una  manera  práctica,  cuál  es  el 
término  del  error  de  que  un  país,  cualquiera  que  sea 
su  porvenir,  cuente  para  el  presente  con  el  capital,  el 
trabajo  y  la  inteligencia  extranjeros,  antes  que  con  los 
propios  elementos. 

No  hay  diferencia  alguna  entre  las  desgracias  nació 
nales  que  proceden  de  gastar  más  de  lo  que  los  medios 
propios  permiten,  y  las  que  vienen  á  las  familias  por 
la  misma  causa.  Todo  hay  que  esperarlo  del  trabajo  y 
de  la  producción :  la  holganza,  la  desidia  y  el  antici- 
parse á  gastar  y  á  disfrutar,  basándose  en  lo  que  podrá 
venir,  sólo  conduce  á  la  ruina,  á  la  pobreza  y  al  des- 
prestigio. 

Las  causas  del  estado  precario  de  países  naturalmen- 
te tan  ricos  como  la  Argentina  y  el  Uruguay,  y  de  países 
tan  pobres  y  modestos  como  Portugal,  se  han  presen- 
tado con  líneas  tan  marcadas  y  circunscriptas,  que  han 
dado  lugar  á  que  en  España  cese,  en  la  mayoría  de  la 
gente  independiente  que  piensa,  el  atolondramiento  en 
que  hemos  vivido  algunos  años,  y  á  que  el  país  entero 
haya  comprendido  lo  que  le  espera  si  no  se  acude  pron- 
to á  poner  correctivo  al  desorden  y  á  las  causas  de  ruina. 

No  como  la  única,  ni  como  la  más  difícil  de  corregir, 
aunque  sí  la  más  fácil  de  percibir,  se  ha  señalado  por 
los  pensadores  el  desnivel  constante  de  los  Presupues- 
tos, y  á  una  voz  el  país  ha  pedido  la  nivelación  verda 
dera.  Los  hombres  políticos,  en  medio  de  que  las  libe- 
ralidades y  abusos  en  los  gastos  públicos  constituyen 
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SUS  más  eficaces  medios  para  vencer  en  las  luchas  de 
partido,  no  han  podido  ponerse  enfrente  de  demanda 
tan  unánime,  y  han  asentido  á  la  necesidad  primordial 
de  nivelar  los  gastos  con  los  ingresos;  pero  su  asenti- 
miento es  más  aparente  que  real,  pues  no  aceptan  esa 
necesidad  ni  como  absoluta  ni  como  inmediata,  acu- 
diendo, para  prepararse  á  no  llegar  á  la  nivelación  efec- 
tiva, á  la  muletilla  del  temor  de  desorganizar  los  ser- 
vicios. 

Esa  falta  de  intención  decidida  é  inquebrantable  de 
llegar  á  la  nivelación,  esa  equivocada  idea  de  que  debe 
ser  una  tendencia  realizable  en  algunos  años  lo  que 
puede  y  debe  ser  realizado  hoy,  es  lo  que  representan, 
por  parte  del  Gobierno,  los  Presupuestos  leídos  en  las 
Cortes,  y  por  parte  de  las  oposiciones,  el  propósito  ma- 
nifestado de  no  extremar  la  lucha  para  imponer  una 
nivelación  verdadera  y  absoluta,  llegando  hasta  el  obs- 
truccionismo antes  que  consentir  un  ejercicio  más  con 
déficit  probable;  pero  como  las  oposiciones  saben  tan 
bien  como  el  Gobierno  mismo  que  pueden  necesitar  de 
esos  indebidos  excesos  de  gastos  para  gobernar  sin  el 
beneplácito  del  país  productor,  de  ahí  todos  esos  distin- 
gos y  subterfugios  y  todo  ese  afán  en  unos  y  disimulo 
en  otros  para  que  pase  por  moneda  corriente  lo  que  es  á 
todas  luces  moneda  falsa. 

Si  pudiera  creerse  en  la  exactitud  probable  de  las  ci- 
fras leídas  en  el  Congreso,  los  Presupuestos  podrían  lla- 
marse nivelados,  y  sería  tiempo  de  pensar  en  las  demás 
leyes  y  reformas  que  el  país  necesita  para  librarse  de 
la  ruina  y  entrar  en  el  camino  del  engrandecimiento  y 
bienestar ;  pero,  por  desgracia,  en  las  cifras  nadie  cree, 
ni  el  ministro  mismo  que  las  firma;  y  la  prueba  de  que 
no  lo  cree  está  en  que,  si  lo  creyera,  no  propondría,  fuera 
del  Presupuesto,  medidas  que  tiendan  á  rebajar  los 
gastos  á  menos  de  lo  presupuesto. 

Esto  quiere  decir,  lisa  y  llanamente,  que  el  ministro 
de  Hacienda  sabe  tan  bien  como  lo  sabemos  nosotros 
que  los  ingresos  del  ejercicio  de  1892  á  1893  habrán  de 
ser  muy  inferiores,  en  los  mismos  arbitrios,  á  los  reali- 
zados en  el  de  1890  á  1891,  y,  por  lo  tanto,  es  empezar 
á  falsear  las  cantidades  y  las  ideas  el  tomar  como  base 
de  ingresos  probables  aquel  período  económico. 

Si  no  hubiese  las  causas  generales  de  paralización 
que  obrarán  sobre  toda  Europa,  tendríamos  para  contar 
con  una  gran  paralización,  en  particular  en  España, 
con  la  baja  de  valor  de  la  plata,  y  el  temor  de  que 
pueda  acentuarse  y  cogernos  esa  eventualidad,  soste- 
niendo el  disparate  del  bimetalismo  teórico  y  el  mo- 
nometalismo práctico  de  la  plata.  Tenemos  para  contar 
con  la  paralización,  lo  desconocido  en  la  industria  vi- 
nícola durante  el  ejercicio  en  cuestión;  tenemos  para 
contar  con  una  época  de  poco  movimiento  y  poca  ac 
ción,  un  embrión  de  Aranceles  que  no  se  sabe  lo  que 
serán  hasta  que  no  estén  hechos  los  Tratados,  y  que 
después  de  conocidos  necesitarán  años  para  regularizar 
las  corrientes  del  comercio  y  de  la  industria;  tenemos, 
por  fin,  aparte  de  los  vicios  antiguos,  para  la  certeza  de 
que  se  atravesará  un  período  de  paralización,  un  Go- 
bierno con  ideas  conservadoras,  y,  por  lo  tanto,  lento 


en  la  acción,  y  con  la  palabra  prudencia  siempre  en  la 
boca,  incapaz  para  imprimir  movimiento.  Sin  que  se 
pueda  decir  que  el  año  de  1890  á  1891  fuera  de  gran 
prosperidad  general,  al  lado  de  lo  que  será  el  de  1892 
á  1893,  hay  que  llamarlo  un  año  de  dichas,  en  que 
llegó  á  78  por  100  la  Deuda  interior. 

Pues  bien :  con  la  paralización,  con  el  descrédito  ac- 
tual del  país,  fijado  por  el  precio  de  la  Deuda  á  65  y  el 
interés  del  dinero  á  14  por  100,  y  con  la  inacción  gu- 
bernamental para  alumbrar  veneros  de  riqueza,  ¿quién 
es  el  que  de  buena  fe  puede  creer  que  los  ingresos  de 
1892-93  serán  ni  siquiera  iguales  á  los  de  1890-91  en 
los  mismos  impuestos?  No  sabemos  si  el  favor á  la  inte- 
ligencia es  disfavor  á  la  sinceridad  del  ministro  de  Ha- 
cienda, al  decir  que  él  lo  cree  menos  que  nadie. 

El  Gobierno  tendría  un  modo  muy  sencillo  de  de- 
mostrar que  creía  de  veras  en  la  nivelación  práctica  á 
que  ha  llegado  —  pues  el  déficit  de  1  V2  millones  lo 
quitaría  fácilmente,  hasta  con  su  estribillo  de  no  des- 
organizar los  servicios,  cualquier  escribiente  del  Ministe- 
rio de  Hacienda  —  el  medio  de  demostrar  el  Gobierno 
que  cree  lo  que  dice,  sería  el  siguiente  :  proponer  á  las 
Cortes  que  el  personal  de  todos  los  Ministerios  que  co- 
bra del  Estado,  perciba  el  20  por  100  de  su  haber  en  bo- 
nos de  nivelación.  Estos  bonos  se  liquidarían  al  termi- 
nar el  ejercicio.  Si  los  ingresos  hubiesen  sido  los  calcu- 
lados, los  bonos  de  nivelación  se  pagarían  por  el  Estado 
al  par.  Si  hubiese  sobrantes,  se  abonaría  un  premio 
de  3  por  100 ;  si  el  sobrante  entx'e  lo  pagado  en  efectivo 
y  lo  recaudado  no  cubriese  el  importe  de  los  bonos,  se 
pagarían  al  tanto  por  ciento  que  resultase. 

Esto  produciría  una  nivelación  verdadera,  cuando 
menos  muy  probable,  sin  perjuicio  para  nadie,  si  lo  fue- 
se lo  propuesto  por  el  Gobierno,  y  los  bonos  sufrirían 
poco  quebranto  durante  el  año  si  la  recaudación  iba 
bien;  pero  es  seguro  que  el  Gobierno  no  aceptará  esto, 
por  lo  que  hemos  dicho  antes:  por  un  lado  los  hombres 
políticos  no  tienen  aún  el  valor  de  desprenderse  de  los 
elementos  de  lucha  que  les  dan  los  gastos  abusivos  que 
se  hacen  en  este  desgraciado  país,  y  por  otro  saben  que 
el  déficit  probable  del  ejercicio  de  1892  á  1893  pasará 
de  100  millones. 

En  todo  caso,  hay  una  relación  íntima  entre  lo  que 
son  los  Presupuestos  presentados  y  lo  que  son  los  Aran- 
celes: son  dos  embriones;  los  primeros  pendientes  déla 
reducción  de  plantillas  y  de  lo  que  los  modifiquen  las 
Cortes,  y  los  otros  pendientes  de  los  Tratados.  ¡Bonito 
estado  para  preparar  un  período  de  actividad  producto- 
ra que  dé  ingresos  al  Tesoro  y  afirme  una  buena  situa- 
ción económica ! 

J.  G.  H. 

NOTICIAS 

SOBRE  LAS  MINAS  DE  PIRITAS  FERRO   COBRIZAS  «FRANCISCO», 
«MARÍA»   Y   «GOLOKDKINA»,    SITAS    EN  EL  TÉRMINO  DE  CASTILLO 
DB  LOS  GUARDAS,  PROVINCIA  DE  SEVILLA 


Todos  los  criaderos  de  piritas  ferro -cobrizas,  de  las  pro- 
vincias de  Huelva  y  Sevilla,  explotados  hasta  hoy,  habían 
sido  desflorados  ya  por  los  antiguos. 
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El  término  medio  de  las  masas  de  mineral  que  han  dejado 
aquéllos,  por  demasiado  pobres,  oscila  entre  2  y  O  por  100 
de  cobre. 

Las  minas  de  Santo  Domingo  y  Aznalcóllar  representan 
los  dos  tipos  extremos,  y  Kíotinto,  que  no  llega  hoy  á  3 
por  100  completos,  el  término  medio  de  la  riqueza  en  cobre. 

La  riqueza  de  las  zonas  ricas,  las  zonas  que  han  excavado 
los  antiguos,  era,  según  se  podía  ver  en  la  mina  San  Miguel, 
única  donde  se  han  encontrado,  al  menos  aun  en  parte,  in 
tactas  aquéllas  zonas,  de  10  á  40  por  100  de  cobre. 

Lo  extraño  es  que,  visto  este  resultado,  el  capital,  lejos  de 
dirigirse  á  explorar  con  preferencia  los  pocos  criaderos  aun 
vírgenes,  haya  seguido,  como  antes,  exigiendo  para  ocupar- 
se de  ellos  seriamente  que  tengan  trabajos  antiguos,  aguas 
agrias  y  escoriales;  esto  es,  las  señales  ev'dentes  de  haber 
sido  desflorados  ya  por  los  antiguos,  cuando  lo  lógico  era 
exigir  que  fueran  intactos. 

Es  verdad  que  más  fácil  es  de  distinguir  un  criadero  que 
lleva  las  señales  dichas,  que  otro  virgen. 

Sin  embargo,  el  terreno  colorado  por  la  inyección  del  per- 
óxido de  hierro,  las  salbandas  blancas  y  las  crestas  de  gallo 
silíceas,  ferruginosas,  unido  á  la  depresión  del  terreno  me- 
tamorfoseado  de  la  zona  metalífera,  son  indicios  bastante 
seguros  de  la  existencia  de  esas  masas  de  piritas  ferro -co- 
brizas; y  si  no  se  pueden  precisar  en  este  estado  virgen,  ó 
sea  inliicif, ,  sus  dimensiones  exactamente,  al  menos  se  pue- 
de juzgar  de  su  importancia  por  analogía  con  otros  en  ex- 
(  lotación,  por  la  intensidad  y  extensión  de  los  signos  exte- 
riores señalados. 

Las  minas  Francisco,  María  y  Golondrina  pertenecen  á 
esta  última  clase  de  criaderos,  ó  sea  á  los  que,  apenas  ó  en 
absoluto,  no  han  sido  tocados  por  los  antiguos,  y  donde,  por 
consiguiente,  deben  encontrarse  aún  intactas  estas  zonas 
ricas,  únicas  explotadas  por  aquéllos. 

Las  tres  minas  dichas  están  situadas  en  el  término  de  Cas- 
tillo de  los  Guardas,  y  á  poca  distancia  del  ferrocarril  de  vía 
estrecha  proyectado  para  explotar  la  mina  Admirable,  más 
conociila  bajo  el  nombre  de  Castillo  de  los  Guardas. 

La  mina  Francisco  se  encuentra  á  2  kilómetros  al  Sur 
de  Aulaga,  en  el  cerro  más  alto  de  los  Bermejales,  que  forma 
la  divisoria  entre  los  ríos  de  Aulaga  y  el  Ríotinto. 

Dos  crestas  paralelas,  con  su  depresión  en  el  intermedio, 
hacen  vislumbrar  la  existencia  de  este  criadero,  poco  señala 
do  en  el  exterior  á  causa  de  la  misma  elevación  del  terreno; 
pues  siendo  correlativa  su  formación  de  disolución  acuosa 
con  la  erupción  de  rocas  diabásicas,  es  natural  que  la  meta- 
lización no  llegue  á  todo  su  desarrollo  sino  en  el  mismo  nivel 
de  las  corrientes  subterráneas,  de  ¡as  cuales  han  sido  depo- 
sitados donde  se  encuentran  hoy,  reducidos  á  sulfures  de 
las  sales  respectivas,  por  la  materia  orgánica  que  encerraron 
las  pizarras  silíceas  magnesianas,  que  han  reemplazado  ;  for- 
mando masas  más  ó  menos  considerables,  intercaladas  en  la 
estratificación  del  terreno,  cuyas  capas  se  dirigen  de  Nor- 
oeste á  Sudeste,  formando  en  el  contacto  con  las  masas,  fajas 
más  ricas  en  magnesia,  esto  es,  las  salbandas  blancas  arriba 
dichas. 

La  mina  María  está  situada  á  1  kilómetro  escaso  al  Norte 
de  la  mina  Admirable,  formando  un  solo  grupo  con  el  cria- 
dero de  la  última  mina,  explorado  y  en  parte  explotado  ya 
por  los  antiguos  y  modernos. 

En  un  socavón  moderno  de  60  metros  de  largura,  hecho 
por  el  propietario  de  la  mina  Atrevida,  cuyo  ángulo  Sud- 
oeste ocupa  una  parte  pequeña  de  dicho  criadero,  en  su 
inclinación  al  Nordeste  se  ve  cortada  la  salbanda  del  Norte 
á  los  pocos  metros  de  la  entrada  de  éste. 


Un  pozo,  antiguo  al  parecer,  sirve  para  regar  una  huerta 
pequeña. 

Esta  mina  tiene  un  interés  particular  por  la  gran  des- 
composición del  terreno,  que  manifiesta  el  socavón  dicho, 
por  la  abundancia  de  la  sílice  ó  cuarzo,  con  manchas  de  pi- 
ritas ferro  -  cobrizas  y  vitriolos,  y  su  proximidad  á  la  for- 
mación granítica  de  Valdeflores ;  lo  que  todo  reunido  hace 
presumir  que  la  importancia  del  criadero  y  su  riqueza  sea 
especial. 

La  mina  Golondrina  está  situada  á  3  kilómetros  al  Levan- 
te del  Castillo  de  los  Guardas,  en  la  orilla  derecha  del  río 
Guadiamar,  y  comprende  dos  criaderos,  Sur  y  Norte,  idénti- 
cos al  grupo  que  forman  Aámirabley  María,  presentando  el 
mismo  fenómeno  que  se  observa  también  en  Ríotinto  de 
criaderos  paralelos,  á  poca  distancia  uno  del  otro,  en  el  con- 
tacto de  las  rocas  diabásicas  arriba  diclias. 

El  criadero  del  Norte,  de  la  Golondrina,  está  caracteriza- 
do por  el  terreno  colorado,  con  la  depresión  característica. 

En  el  criadero  del  Sur  se  ve  el  azufrón  en  el  hastial  Norte 
de  la  misma  depresión,  como  en  el  extremo  del  Poniente  de 
éste. 

La  importancia  de  los  criaderos  dichos,  en  cuanto  se  pue- 
de juzgar  hoy  por  los  relieves  que  limitan  las  zonas  meta- 
i:'orfoseadas  y  las  depresiones  con espondientes  á  los  cria- 
deros, no  es  inferior  á  600  metros  de  largura  por  30  metros 
de  ancho,  y  es  más  que  probable  qne  pasen  de  las  dimen- 
siones dichas,  y  en  particular  el  de  Francisco,  María  y  el 
criadero  al  Sur  de  Golondrina. 

La  producción  mínima  se  puede  calcular  en  30.000  tonela- 
das, pues  aunque  sea  difícil,  sin  trabajo  alguno,  de  fijar  sus 
límites  con  alguna  precisión,  desde  luego  se  comprende  por 
la  mera  inspección  del  terreno,  y  más  bien  por  intuición  que 
por  lo  que  se  ve;  siendo  tan  poco  lo  que  deja  ver  el  velo 
que  los  cubre  hoy,  respecto  á  que  se  tienen  delante  masas  im- 
portantes. 

La  riqueza  del  mineral,  cuando  se  considera  que  el  térmi- 
no medio  de  las  masas  desfloradas  no  baja  de  2  á  6  por  100 
de  cobre,  no  es  nada  aventurado  suponer  en  estos  criaderos, 
aun  vírgenes,  no  baje  de  6  á  8  por  100  de  cobre  metálico,  te-  . 
niendo  en  cuenta  que  las  zonas  ricas,  que  faltan  en  aquéllos 
por  haber  sido  explotadas  por  los  antiguos,  contienen  de  10 
á  40  por  100  de  cobre,  según  queda  ya  manifestado. 

EXPLOTACIÓN 

El  sistema  antiguo  de  huecos  y  pilares,  empleado  en  Río- 
tinto  en  el  tiempo  que  el  Gobierno  explotó  dicha  mina,  como 
en  todas  las  minas  restantes,  en  Castillo  de  los  Guardas, 
mina  Admirable,  lo  mismo  que  en  Aznalcóllar  por  la  The 
Seviile  Sulphur,  aunque  más  económico,  tiene  el  grave  incon- 
veniente que  se  pierde  en  las  columnas  y  entresuelos  una 
parte  considerable  del  macizo  á  explotar,  y  que  obliga  á 
arrancar  el  mineral  pobre  si  toca  al  hueco  y  de  dejar  por 
arrancar  el  mineral  rico  si  corresponde  á  la  columna,  que 
tienen  que  estar  regularmente  una  en  la  vertical  de  la  otra. 

Por  las  razones  dichas  y  la  de  evitar  una  gran  acumulación 
de  aguas  cuando  el  río  Crispinejo  inundaba  la  mina  de  los 
Simios,  penetrando  por  los  trabajos  romanos  en  la  orilla  del 
río,  reemplacé  el  sistema  antiguo  dicho  de  huecos  y  pilares 
por  el  de  relleno  cuando  exploté  aquellas  minas,  tomando 
el  nivel  más  bajo  que  entonces  pude,  combinando  la  explota- 
ción subterránea  con  otra  á  cielo  abierto,  y  obtuve  el  resul- 
tado siguiente : 

Explotación  de  103.755  quintales  de  mineral  extraídos  en 
los  meses  de  Febrero,  Marzo,  Abril  y  Mayo  de  1865  por  re- 
lleno, costaron : 
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103.766  quintales  de  mineral,  á  12^  céntimos 


(le  peseta   12.969  37  i 

302  metros  cúbicos  de  muro,  á  6,26  pesetas.      1  888  50 
1.256  metros  cúbicos  de  relleno,  á  2  pesetas.  2.612 


103.755  quintales  =  4.611  toneladas  =  Total  ptas..    17.369  87  l 


La  tonelada,  pesetas  3,89. 

En  la  misma  mina  costó  el  trabajo  por  Luecos  y  pilares  en 
una  explotación  por  vía  de  ensayo : 

Arranque,  el  metro  cúbico   8  58 

Trecheo  y  extracción,  el  metro  cúbico   4  81 

Total  pesetas   1339 

13,39 

Por  tonelada  de  mineral  =  — - —  =  3,34  pesetas. 

4 

La  diferencia  en  favor  del  trabajo  por  huecos  y  pilares  era, 
por  consiguiente,  de  0,50  pesetas  por  tonelada,  cantidad  bien 
insignificante,  teniendo  en  cuenta  los  inconvenientes  arriba 
expuestos  del  último  sistema. 

BENEFICIO  DEL  MINERAL 

Mientras  el  distrito  del  Castillo  de  los  Guardas  no  cuente 
con  una  línea  férrea,  no  se  pueden  beneficiar  los  minerales 
de  los  criaderos  en  cuestión  sino  sobre  el  terreno  mismo,  por 
cementación  y  fundición,  según  el  sistema  empleado  en 
Marsella. 

El  primer  sistema  es  el  más  adecuado  para  tratar  minera- 
les de  2  por  100  de  cobre,  término  medio. 

El  segundo  sistema  para  aquellos  cuyo  tenor  en  cobre  pase 


de  6  por  100. 

Para  obtener  una  tonelada  de  cobre  fino  en 
forma  de  cemento  se  gastan  en  Ríotinto  07 

toneladas  de  mineral,  á  3  pesetas  201 

Por  gastos  varios   20  90 

Conservación  '   215 

Hierro  para  la  cementación   167  50 

Gastos  de  cementación   225 


Costo  total  de  una  tonelada  de  cobre  fino  en 

cemento   616  56 


El  costo  por  tonelada  de  cobre  fino  en  forma  de  cemento 
varía  entre  600  á  700  pesetas,  según  las  condiciones  particu- 
lares del  establecimiento. 

Para  beneficiar  ks  minerales  más  ricos  en  cobre  por  fun- 
dición, el  método  más  ventajoso  en  las  circunstancias  que 
rodean  aquellas  minas  es  el  sistema  de  Béssemer  aplicado 
al  cobre  por  P.  Manhés  por  su  sencillez  y  economía  en  mano 
de  obra  y  combustible,  pues  mientras  los  gastos  de  tratamien- 
to por  tonelada  de  cobre  fino  en  Swansea  son  de  320  á  350  pe 
setas,  por  el  sistema  de  Béssemer  Manhés  empleado  en  una 
fundición  cerca  de  Marsella  no  pasan  de  140  á  150  pesetas. 

Como  por  las  razones  expuestas  más  arriba,  ó  sea  la  falta 
de  trabajos  antiguos,  y  por  lo  tanto  la  probabilidad,  por  no 
decir  seguridad,  de  encontrar  aún  intactas  las  zonas  más 
ricas  en  cobre  explotadas  ya  en  las  otras,  por  los  romanos 
ó  fenicios,  este  sistema  de  tratar  los  minerales  más  ricos  de 
6  por  100  de  cobre  debe  resultar  doblemente  ventajoso  y 
casi  preferible  á  la  exportación  de  los  minerales  ricos  al  ex- 
tranjero, según  se  usa  hasta  hoy  en  las  que  tienen  vía  férrea 
Ó  poca  distancia  al  puerto. 

RESUMEN 

Teniendo  en  cuenta  todo  lo  que  queda  expuesto;  las  con- 
diciones especiales  de  los  criaderos  en  cuestión,  intactos  ó 
casi  intactos  aún,  y  por  lo  tanto  la  casi  seguridad  de  encon- 
trar aquellas  zonas  de  mineral  rico  con  un  tenor  superior 


á  10  por  100  de  cobre,  que  sólo  explotaron  los  romanos ;  la 
facilidad  de  beneficiar  hoy  los  minerales  pobres  por  cemen- 
tación, sin  los  inconvenientes  de  la  calcinación  al  aire  libre, 
y  los  minerales  más  ricos  por  el  procedimiento  de  Béssemer- 
Manhés,  el  ingeniero  puede  fijar  de  antemano  un  programa 
de  rendimiento  ó  beneficio  líquido  de  la  explotación  de 
dichas  minas,  á  realizar  dentro  de  ciertos  límites  á  voluntad 
de  él  mismo. 

Por  ejemplo :  queriendo  dar  un  producto  líquido  de  libras 
esterlinas  25.000  á  30.000  anual,  lo  mismo  puede  obtener 
este  resultado  con  10.000  toneladas  de  mineral  rico,  como 
con  60.000  de  mineral  pobre,  ó  5.000  del  primero  y  30.000 
del  último. 

Sevilla,  15  de  Octubre  de  1891.  -  Augusto  Fritschi  y  Fitz, 
ingeniero -consultor  de  Minas. 

SECCIÓN  OFICIAL 

policía  minera  en  el  distrito  de  murcia 

El  gobernador  civil  de  la  provincia  de  Murcia,  con  un  celo 
digno  de  ser  imitado  en  otros  importantes  distritos,  ha  pu- 
blicado las  siguientes  prescripciones  para  el  buen  gobierno 
de  aquellas  explotaciones  mineras: 

c  En  vista  de  las  frecuentes  y  sensibles  desgracias  que 
ocurren  en  la  explotación  de  las  minas  de  esta  provincia  por 
falta  de  la  conveniente  organización,  y  de  las  reiteradas  re- 
clamaciones que  con  este  motivo  se  dirigen  á  mi  autoridad 
con  el  fin  de  evitar  en  lo  posible  estos  lamentables  sucesos, 
y  para  que  tenga  efecto  lo  que  dispone  la  ley  de  Minas,  en 
lo  tocante  á  la  policía,  seguridad  y  salubridad  de  las  mismas, 
he  dispuesto  fijar  las  siguientes  reglas,  á  las  que  los  señores 
alcaldes  harán  que  se  sujeten  en  un  todo  los  explotadores, 
bajo  su  más  extrema  responsabilidad,  ejerciendo  al  efecto  la 
correspondiente  vigilancia: 

>  1.a  En  cada  una  de  las  minas  en  labores  tendrán  los 
concesionarios  un  representante  ó  encargado  de  los  traba- 
jos á  quien  pueda  exigirse  la  debida  responsabilidad  cuando 
proceda. 

>  2.a  El  acto  de  prender  fuego  á  los  barrenos,  no  sólo  se 
anunciará  con  la  antelación  conveniente  en  cada  caso  y  por 
los  medios  adecuados,  sino  que  se  efectuará  dicha  operación, 
en  lo  posible,  en  horas  fijas  y  colocando  vigías  ó  guardas 
que  eviten  el  paso  por  donde  hayan  de  dispararse  los  men- 
cionados barrenos  y  por  sus  inmediaciones. 

>  3.a  En  las  explotaciones  á  cielo  abierto  precederá,  á  las 
labores  de  disfrute,  el  desmonte  de  la  parte  estéril  que  recu- 
bra el  mineral,  y  ambas  clases  de  trabajos  se  efectuarán  por 
tramos  ó  bancos  cuya  altura  no  exceda  de  10  metros. 

>  4.a  En  las  explotaciones  subterráneas,  ora  sea  de  ma- 
sas ó  balsadas,  ora  de  filones  ó  capas,  se  hará  simultánea- 
mente la  fortificación  y  relleno  de  vanos  ó  huecos  produci- 
dos, sin  permitir  que  los  anchurones,  ejecutados  en  el  pri- 
mer caso,  tengan  más  de  5  metros  en  ningún  sentido,  ni 
que  las  zanjas,  ocasionadas  en  el  segundo,  excedan  en  sus 
alturas  de  10  metros. 

>  5.^  Tanto  para  entrar  como  para  salir  de  las  minas  por 
pozos,  no  haciéndose  este  servicio  por  jaulas,  se  obligará  á 
usar  lazos  ó  fiadores,  llamados  en  el  país  harrones,  evitando 
así  el  riesgo  de  caídas  por  desvanecimiento  ó  vértigo. 

»  6.a  Queda  prohibido  en  absoluto  el  sistema  de  arrenda- 
miento de  las  labores  subterráneas  á  diversos  partidarios, 
sin  que  de  antemano  se  les  limiten  las  zonas  que  respectiva- 
mente hayan  de  explotar.  Las  Sociedades  propietarias  cui- 
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darán  de  que  en  las  líneas  divisorias  de  estas  zonas  se  for- 
tifique debidamente,  dejando  las  roturas  convenientes  para 
los  servicios  de  ventilación  y  desagüe. 

>  7.a  Las  rainas  en  que  se  ocupen  cincuenta  ó  más  ope- 
rarios, comprendiendo  los  del  interior  y  los  del  exterior,  es- 
tarán dotadas  de  una  camilla,  por  lo  menos,  para  la  conduc 
ción  de  heridos  á  los  Hospitales,  y  de  los  medios  necesarios 
para  atender  á  la  curación  de  dichos  heridos  en  los  primeros 
momentos. 

»  8.a  Los  concesionarios  de  minas  procederán  inmediata- 
mente á  cercar  ó  tapar  sólidamente  las  bocas  de  los  pozos 
que  no  estén  en  trabajos,  según  está  prevenido  por  repeti- 
das disposiciones  reglamentarias  y  de  este  Gobierno  de  pro- 
vincia. 

»  9."  En  cumplimiento  de  lo  dispuesto  por  el  art.  67  del 
reglamento,  cada  mina  tendrá  un  libro  titulado  de  Visitas, 
foliado  y  rubricado  por  el  alcalde  del  término. 

» 10.a  Los  dueños,  partidarios  ó  contratistas  de  labores  ó 
de  explotaciones  mineras  pagarán  periódicamente  á  los 
obreros  que  ocupen  en  sus  trabajos,  en  efectivo  metálico,  y 
les  dejarán  en  libertad  de  adquirir  los  artículos  para  su  con- 
sumo en  los  establecimientos  que  más  les  conviniere. 

>A1  propio  tiempo,  y  siendo  sumamente  necesario  evitar  el 
desarrollo  de  epidemias  producidas  por  la  aglomeración  de 
operarios  enfermos,  en  puntos  donde  se  carezca  de  estable- 
cimientos destinados  á  su  curación,  recomiendo  muy  eficaz- 
mente á  los  concesionarios  de  minas  que,  haciéndose  cargo 
de  los  males  y  perjuicios  que  pueda  acarrear  este  abandono, 
procedan  de  acuerdo  con  los  respectivos  Ayuntamientos  á 
la  habilitación  de  Hospitales  que  reúnan  las  mejores  condi- 
ciones higiénicas,  como  asimismo  de  viviendas  desahoga- 
das donde  puedan  habitar  los  operarios  ocupados  en  la  ex- 
plotación. 

>  í,  por  último,  les  recuerdo  el  exacto  cumplimiento  de  la 
vigente  ley  que  reglamenta  el  trabajo  de  los  niños. 

>  Murcia,  l.o  de  Febrero  de  1892.  —  El  gobernador,  Juan 
Dorda. » 


VARIEDADES 


Mina  dudosa  de  carbón.  —  El  expediente  de  una 
mina  de  carbón  titulada  San  l^ís,  término  del  Bosque  (Cá- 
diz), ha  sido  remitido  al  ingeniero  del  distrito  para  su  de- 
marcación. Poco  probable  nos  parece  que  exista  allí  cuenca 
carbonífera;  pero  lo  que  no  se  comprende  es  que  ésta  y  otnis 
varias  de  que  se  habla  en  España,  continúen  años  y  años 
sin  saberse  si  son  ó  no  verdaderos  depósitos  de  combusti- 
bles de  utilidad  para  la  industria. 

* 

*  * 

Importación  de  carbón  extranjero  en  Bilbao.  — 

La  importación  de  carbón  extranjero  en  Bilbao  ha  ascendi- 
do á  508.638  toneladas  en  1891,  procedentes  en  su  casi  tota- 
lidad de  Inglaterra,  pues  sólo  menciona  el  Bilbao  Marítimo 
y  Comercial  3.789  toneladas  procedentes  de  Holanda  y  437,5 
de  Francia.  De  dicho  total,  143.529  toneladas  (68.114  de 
carbón  y  75.416  de  cok)  fueron  importadas  en  bandera  es- 
pañola y  368.109  toneladas  (308  834  de  carbón  y  56.275  de 
cok)  lo  fueron  en  bandera  extranjera. 

Como  la  importación  de  1890  había  llegado  á  la  suma  de 
527.872  toneladas,  resulta  en  1891  una  baja  de  19  234  tone- 
ladas, que  es  consecuencia  de  la  disminución  de  77.683  tone- 
ladas en  el  cok  comparada  con  el  aumento  de  58.450  que  ha 
tenido  la  hulla. 


Comisión  permanente  de  Ingenieros  de  Minas. 

En  la  junta  general  celebrada  el  domingo  21  para  la  renova- 
ción de  dicha  Comisión  han  tomado  parte  90  votantes,  re- 
sultando elegidos  :  D.  Ramón  Pellico,  presidente;  D.  Marcial 
Olavarría,  D.  Rafael  González  Ferrer,  D.  Enrique  Cántala- 
piedra,  Excmo.  Sr.  Conde  de  Valmaseda  y  D.  Rafael  Pala- 
cios del  Valle,  vocales;  y  D.  Rafael  Cerero,  secretario. 

Forman  también  parte  de  la  Comisión  los  diputados  á 
Cortes  D.  Federico  Cobo  de  Guzmán,  D.  Eduardo  Gullón  y 
D.  Lorenzo  Alonso  Martínez,  y  el  director  de  la  Revista 
Minera. 

La  Junta  general  acordó  que  se  recomendasen  á  los  indi- 
viduos de  la  nueva  Comisión  varios  asuntos  urgentes,  para 
que  á  ellos  dedique  preferentemente  su  atención. 

* 

Movimiento  de  personal.  —  Ha  sido  destinado  al 
distrito  minero  de  Ciudad  Real  el  ingeniero  D.  Manuel  Rey. 

En  la  vacante  del  Sr.  Aubarede  ha  sido  dado  de  alta  el  in- 
geniero D.  Pedro  Sánchez  Tirado,  que  va  destinado  al  distrito 
de  Huelva. 


 BIBLIOGRAFIA 

Estadística  de  los  Presupuestos  generales  del  Estado  t 

DE   los    resultados   QUE   HA    OFRECIDO    SU   LIQUIDACIÓN  EN 

LOS  AÑOS  1850  Á  1890  -1891,  formulada  por  la  Interven- 
ción general  de  la  Administración  del  Estado.  —  Ma- 
drid, 1891. 

En  los  actuales  momentos,  en  que  tanto  preocupan  las 
cuestiones  económicas  ligadas  con  los  Presupuestos  del  Es- 
tado, el  libro  que  acaba  de  publicarse  con  el  título  anterior, 
y  que  contiene  un  erudito  é  interesante  resumen  debido  al 
inteligente  y  celoso  interventor  general  D.  Angel  González 
de  la  Peña,  es  de  una  utilidad  y  oportunidad  verdaderamen- 
te excepcionales,  pues  en  él  se  encuentran  cuantos  datos  de 
conjunto  y  de  detalle  puedan  apetecerse  acerca  de  los  ingre- 
sos y  gastos,  tanto  presupuestos  como  realizados,  en  cada 
uno  de  los  años  transcurridos  desde  1850  á  1890-91.  Ha  di- 
vidido el  Sr.  González  de  la  Peña  este  importante  trabajo  en 
cinco  partes:  1.a,  previsiones  legislativas;  2.^  liquidación  de 
los  Presupuestos;  3.a,  comparación  de  los  ingresos  previstos 
con  los  derechos  reconocidos  y  liquidados  y  de  los  gastos 
autorizados  con  las  obligaciodes  también  reconocidas  y  li 
quidadas;  4.^,  resúmenes  de  la  legislación  de  las  principales 
contribuciones  y  rentas  del  Estado;  y  5.a,  varios  datos  com- 
plementarios de  los  Presupuestos,  encaminados  á  facilitar 
el  estudio  de  la  Hacienda  pública  en  el  período  que  la  esta- 
dística abraza. 

Excusado  es  advertir  que  existen  en  el  libro  los  datos  re- 
ferentes á  contribuciones  de  minas,  si  bien  es  sensible  que 
no  se  haga  la  separación  entre  el  canon  fijo  de  superficie  y 
el  impuesto  proporcional  del  1  por  100  sobre  el  producto 
bruto,  así  como  comprende  los  datos  completos  de  las  mi- 
nas del  Estado  y  detalles  del  célebre  contrato  Rothschild 
sobre  los  productos  de  Almadén. 

Felicitamos  al  8r.  González  de  la  Peña  por  su  trabajo, 
que  será  consultado  con  fruto  por  cuantos  estén  hoy  intere- 
sados en  la  cuestión  de  los  Presupuestos  del  Estado,  y  que 
demuestra  en  dicho  señor  interventor  general  un  celo  y  una 
capacidad  dignos  de  todo  encomio. 


ADVERTENCIA.  Reproducimos  en  este  número  la 
Lámina  2a  por  haberse  hecho  mal  la  tirada  de  la  misma  que 
repartimos  con  el  número  anterior. 
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REVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERÍA 


SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


El  mercado  metalúrgico  conserva  el  estado  desastroso 
de  que  desde  hace  tanto  tiempo  tienen  sobrados  motivos 
para  quejarse  los  interesados  en  tan  importante  ramo 
de  la  riqueza  de  todos  los  países  industriales.  No  parece 
que  hay  por  ahora  nada  que  pueda  sacarlo  de  la  postra- 
ción en  que  ha  caído. 

Del  plomo,  los  Sres.  Ruffer  nos  anuncian  una  venta 
de  plomo  argentífero  griego  de  336  toneladas  con  67  on- 
zas plata,  á  <^  11  3/9  y  J¡  11/5  por  mitad,  y  con  140  onzas 
á  11. IC.  La  última  partida,  por  su  impureza  no  obtuvo 
más  precio. 

Del  cobre  sólo  tenemos  que  decir  que  la  existencia 
en  15  de  Febrero  era  de  57.416  toneladas,  pero  que  siendo 
probable  en  lo  más  inmediato  algún  aumento  de  llega- 
das, no  es  extraño  que  el  precio  cotizado  sea  inferior  al 
del  último  número. 

El  Gobierno  español  tiene  anunciada  una  venta  de 
1.117  toneladas  de  cobre  y  52«  de  bronce  para  el  18  de 
Marzo  próximo,  procedentes  de  la  moneda  de  calderilla 
antigua  recogida.  El  depósito  para  tomar  parte  en  la 
subasta  es  de  80.000  pesetas. 

La  sorpresa  de  este  número  es  una  nueva  baja  de  3 
chelines  en  el  hierro  colado  de  Glasgow,  que  ha  produ- 
cido su  efecto  en  todas  las  demás  clases.  Esto  representa 
ya  un  completo  estado  de  crisis  en  la  industria  siderúr- 
gicas del  Mundo,  que,  aun  atribuyéndolo  á  la  especula- 
ción, sólo  puede  pasar  cerrándose  desde  luego  un  consi- 
derable número  de  fábricas  de  las  que  tengan  los  apara- 
tos más  atrasados  y  se  encuentren  en  peores  condiciones 
para  proveerse  de  combustibles  y  minerales.  El  cierre 
de  fábricas  producirá  los  dos  efectos  naturales  de  abun- 
dancia de  combustibles,  y  éste  disminución  del  trabajo 
en  las  minas;  por  manera  que  estamos  abocados  á  todos 
los  horrores  de  la  falta  material  de  trabajo  en  Inglate- 
rra mientras  no  baje  la  mano  de  obra ;  y  esto,  que  siem- 
pre es  difícil  y  laborioso,  es  de  temer  que  lo  sea  más  en 
esta  ocasión  que  en  ninguna  otra,  pues  los  obreros,  á 
cuyo  alcance  no  están  las  leyes  inmutables  de  la  oferta 
y  la  demanda,  creerán  que  en  ceder  á  la  baja  estaría  su 
perdición,  cuando  lo  que  produciría  realmente  sería  su 
salvación. 

Como  España  se  ha  empeñado  en  formar  rancho  apar- 
te del  Mundo,  por  peligroso  que  esto  sea,  se  da  ahora  el 
caso  que  al  mismo  tiempo  que  los  precios  se  vienen  aba- 
jo en  todos  los  mercados,  aquí  suben,  aprovechando  los 
industriales  las  alteraciones  del  Arancel,  y  gracias  si 
algunas  industrias,  como  la  de  la  Sociedad  Aurrerá,  de 
Bilbao,  sólo  hacen  uso  moderado  de  esta  ocasión  que  se 
les  presenta  para  aspirar  á  mayores  precios.  Entretanto, 
como  se  verá  en  nuestras  cotizaciones,  alguna  subida 
han  hecho  en  sus  precios,  tanto  esta  Sociedad  como  tam- 
bién las  de  Asturias,  que  han  publicado  recientes  listas 
de  precios,  rigiendo  desde  1.°  de  Febrero.  La  industria 
siderúrgica  española  no  hay  que  esperar  que  marche 
normalmente  hasta  que  venga  esa  ley  tan  reclamada  y 
esperada  que  acabe  con  el  irritante  privilegio  de  las 
Compañías  ferrocarrileras  de  introducir  su  material  con 
ventaja  sobre  las  demás  industrias. 

Sabemos  con  gusto  que  los  animosos  directores  de  la 
fábrica  Aurrerá,  en  vista  del  excelente  acero  que  han 
llegado  á  producir  á  voluntad  y  con  seguridad,  aborda- 
rán el  ramo  de  limas,  sin  duda  de  gran  porvenir  donde 
se  desarrolla  tanta  industria  metalúrgica  como  en  Bil- 
bao. La  importante  cuestión  de  los  cruceros  se  halla  aún 
indecisa,  al  parecer  por  enfermedad  de  algunas  de  las 
autoridades  que  han  de  influir  en  la  decisión,  pero  qui- 
zás, en  realidad,  más  por  dar  tiempo  á  ver  si  se  logra 
reconstituirla  Sociedad,  lo  cual  está  ahora,  desgraciada- 
mente, dificultado  ¡ior  la  mala  situación  financiera  en 
este  momento  de  la  plaza  de  Bilbao,  á  causa  de  la  ruino- 
sa baja  en  los  valores  de  la  Deuda  pública  de  España,  de 
la  cual  nadie  se  ocupa  ni  sabe  cómo  remediar. 

Eevistá  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T.  20  Ptaa. 

Todo  uno  de  llama.,  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieresy  Allerenvagón  ^^^^-^  ^  ;  ;  ; 


Bélmez  en  vagón.  . 


\  Todo  uno   14,60  — 

i  Grueso   28  — 

\  Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

(  Menudo           —  14,60  — 


Puettollano  en  vagón.j  S'""^^"',-.:, ■'^  ~ 

„    .    .                \  Grana'liUo   7  — 

porcontratas  /           i  a 

'                             \  Menudo   4  — 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —           —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11  — 

—  —      Rubio   9,50  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o    .  .  13  — 

—  —  secos  60  p.  o/o  Cartagena.  .  5  — 
Plomo.  Linares  pulfiiros  por  46  kilogramos.  .  .  7,60  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   12  — 

—  —     Carbonates   6,26  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —            —      para  pudelar.  ...  73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  60  milí- 
metros por  metro  útil   2,50  — 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 
Alambre.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K.  44 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá 

brica  Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  46/6  chels. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  60/6 

Lingote  Cleveland  —  35/8 

Lingote  para  afino  Luxemburgo   68  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  £  6.10 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas.  .  .   142  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  £  4.2/6 

—  En  barras  —  6.16/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  70  por  100  —  4.5/ 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/p,  unidad   8  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  16/ chelines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   41  */,j  peiiiq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿£  21.5/ 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.6/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   40/ chelines 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  £  43.13/9 

Menas  para  fundir,  unidad   8/6  chelines. 

Estaño   93 

Plomo  sin  plata  —  10.13/9 

Plomo  argentífero  —  11/5 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  ,  .  .   —  16.16/3 

—  Tharsis  —  5.10/ 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


LOS  ADELANTOS  METALÚRGICOS  DE  1891 


Es  siempre  difícil  fijar  con  precisión  el  año  á  que 
corresponden  en  realidad  los  adelantos,  pues  hay  mu- 
chas ideas  útiles  que  no  se  pueden  llamar  verdaderos 
adelantos  hasta  tanto  que  no  se  ha  encontrado  el  modo 
de  aplicarlas  con  provecho.  Decimos  esto,  para  que  no 
se  entienda  que  al  hablar  de  los  adelantos,  ó  por  mejor 
decir,  de  algunos  adelantos  de  1891,  tenemos  ni  remota- 
mente la  pretensión  de  consignar -la  fecha  en  que  se 
deban  considerar  realizados  esos  progresos,  para  la  his- 
toria de  los  mismos,  sino  solamente  lo  que  entendemos 
nosotros  que  se  ha  hecho  en  1891  para  sacar  partido, 
así  de  ideas  conocidas  antes  como  de  algunas  nuevas 
de  que  no  se  había  hablado. 

Con  esta  aclaración,  empezaremos  por  decir  que  lo 
que  en  nuestro  juicio  se  presenta  como  lo  más  impor- 
tante de  lo  nuevo  del  año  citado,  es  lo  propuesto  por 
Field  para  los  motores  de  vapor,  que  aun  espera  la  con- 
finnación  prometida  para  plazo  muy  corto  y  ya  cumpli- 
do; pero  en  esta  índole  de  trabajos  se  presentan  siempre 
cau-sas  de  dilaciones  inesperadas,  por  lo  cual,  aun  cuando 
haya  motivo  para  sentir  alguna  alarma  por  la  detención 
que  experimenta  la  prueba  de  la  máquina  de  100  caba- 
llos, no  hay  tampoco  la  menor  razón  para  dudar  de  la 
certeza  de  lo  proclamado  antes,  al  considerar  un  gran 
descubrimiento  el  hecho  por  Field  para  hacer  práctica 
una  idea  que  se  había  emitido,  sin  encontrar  la  manera 
de  realizarla.  Casi  lo  mismo  que  de  la  manera  de  pro- 
ducir fuerza  con  mayor  baratura,  se  puede  decir  del 
procedimiento  de  Elmore  para  obtener  depósitos  de 
cobre  por  la  electrólisis,  en  forma  que  resulte  un  metal 
más  consistente  y  de  menos  costo  que  el  obtenido  por 
otros  procedimientos.  Verdad  es  que  hasta  ahora  el  de 
Elmore  sólo  tiene  aplicación  cuando  se  trata  de  artícu- 
los lisos  como  los  tubos;  de  éstos  se  derivan  luego  las 
planchas  de  cierto  tamaño,  y  también  se  deriva  de  ellos 
el  alambre,  por  más  que  éste  sea  cuadrado ;  claro  es 
que,  pasado  por  la  hilera,  se  le  puede  dar  la  forma  re- 
donda usual,  pero  por  de  pronto  se  ha  visto  que  el 


hecho  de  producirse  directamente  ese  alambre  de  sec- 
ción cuadrada  ha  dado  lugar  á  que  se  le  busquen  apli- 
caciones. La  consistencia  de  esos  tuV)os,  que  á  medida 
que  se  van  formando  se  consolidan  sus  moléculas  auto- 
máticamente por  el  bruñidor  de  ágata,  ha  resultado  ex- 
traordinaria, y  sean  las  que  sean  las  mejoras  que  aun 
puedan  hacerse  al  procedimiento,  ya  en  su  estado  ac- 
tual es  un  adelanto  de  primer  orden  desde  el  impor- 
tante punto  de  vista  de  ser  un  procedimiento  absoluta- 
mente automático. 

Bien  pueden  también  aplicarse  al  año  de  1891  gran- 
des adelantos  en  la  tracción  eléctrica;  difícil  sería  seña- 
larlos concretamente,  pero  no  hay  nadie  que,  estando 
al  corriente  del  movimiento  industrial,  pueda  desco- 
nocer que  en  el  pasado  año  se  han  dado  pasos  agiganta- 
dos para  la  tracción  eléctrica  en  toda  clase  de  vehículos, 
y  que  se  puede  prever  por  ellos  la  tracción  total,  con  el 
tiempo,  de  los  ferrocarriles  por  medio  de  la  electricidad. 

Sería  forzar  un  poco  la  nota  de  los  adelantos  del  pa- 
sado año  el  considerar  como  uno  de  ellos  la  aplicación 
del  procedimiento  Manhés  á  la  metalurgia  del  cobre, 
y  sin  embargo,  hasta  este  año  no  se  ha  podido  decir 
que  los  metalurgistas  han  considerado  asegurado  el 
éxito,  y  nadie  tendría  hoy  inconveniente  en  aplicarlo. 
Á  esta  confianza  en  el  resultado  práctico  ha  contri- 
buido la  instalación  realizada  en  Jérez  -  Lanteira  por  el 
ingeniero  de  Minas  español  D.  Manuel  Sánchez  Massiá, 
y  manejada  hoy  con  gran  provecho  por  el  de  igual  clase 
D.  César  Rubio. 

No  sabemos  á  qué  atribuir  la  escasa  resonancia  que 
ha  tenido  un  adelanto  de  1891  realizado  por  un  inven- 
tor que  falleció  antes  de  que  el  éxito  definitivo  de  su 
invención  fuera  proclamado  por  los  que  han  tenido 
ocasión  de  conocerlo.  Nos  referimos  á  la  producción 
de  la  stefanita,  que  es  un  fundente  por  cuyo  medio  se 
le  dan  propiedades  excelentes  al  acero,  haciendo  que 
se  le  incorporen  proporciones  cortas  de  aluminio.  No 
es  lo  nuevo  el  mezclar  aluminio  al  acero,  sino  el  modo 
inventado  por  Stephan  para  practicarlo,  consiguiendo 
obtener  la  calidad  precisa  á  que  se  aspire. 

Sea  por  la  stefanita  ó  por  otros  medios  eficaces,  son 
ya  varios  los  que  están  en  práctica  para  obtener  exce- 
lentes piezas  de  acero  moldeado,  y  tenemos  gran  satis- 
facción en  decir  que  la  fabrica  de  la  Sociedad  Aurrerá, 
en  Bilbao,  es  una  de  las  que  aplican  algún  sistema 
para  incorporar  aluminio  al  baño  de  acero  Martín-Síe- 
mens,  consiguiendo  excelentes  resultados.  Todo  hay 
que  esperarlo  de  esta  Sociedad,  que  tan  inteligente  di- 
rector tiene  en  D.  Fernando  Alonso,  cuidadoso  siempre 
de  seguir  los  progresos,  y  que  fué  el  primero  en  sacar 
adelante  con  brillante  éxito  las  piezas  de  acero  moldea- 
das en  nuestro  país. 

La  Sociéfé  Méfallurgique  du  Midi,  en  Francia,  ha  adop- 
tado también  un  procedimiento  para  producir  un  acero 
superior  al  ordinario  del  procedimiento  Martín- Sie- 
mens, por  estar  libre  de  fósforo  y  de  azufre.  Para  ello 
incorporan  al  baño  de  acero  arena  fina  y  ácido  crómi- 
co, el  último  en  cantidad  tan  corta  como  la  de  oOO  gra- 
mos por  tonelada  de  lingote.  Los  detalles  de  aplicación 
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del  procedimiento  son  sumamente  curiosos,  y  eso  que 
probablemente  no  serán  conocidos  en  pu  totalidad.  Sá- 
bese que  tan  luego  como  el  hervor  principia  se  intro- 
duce en  el  baño  carbonato  amónico  encerrado  en  unas 
bolas  de  lingote  de  hierro  muy  puro.  El  efecto  que  se 
le  atribuj'e  al  ácido  crómico  es  dar  al  metal  condicio- 
nes para  soldarse,  al  mismo  tiempo  que  la  homogenei- 
dad más  perfecta.  Aparte  de  este  procedimiento,  el 
profesor  Arnold,  de  Sheffield,  ha  propuesto  otro  para 
tratar  el  lingote  sueco  eliminando  hasta  la  menor  par- 
tícula de  materia  extraña  :  de  los  detalles  de  éste  se 
sabe  muy  poco. 

Una  de  las  mayores  cuestiones  metalúrgicas  resuel- 
tas en  el  año  ha  sido  la  de  las  planchas  de  blindaje 
con  níquel,  y  no  solamente  para  esta  aplicación,  sino 
para  otras  muchas,  el  acero  con  níquel  es  un  recurso 
más  de  la  metalurgia  del  porvenir. 

Otra  nueva  é  inesperada  aleación  se  ha  inventado  en 
el  pasado  año ;  nos  referimos  á  la  realizada  en  el  Creu- 
sot  por  los  Sres.  tíchncider,  del  cobre  con  el  acero,  sal- 
vando las  dificultades  para  que  aquél  no  se  oxide  antes 
de  incorporarse  á  éste.  De  2  á  4  por  lOü  de  cobre  es  la 
proporción  que  unida  al  acero  produce  un  metal  de 
gran  elasticidad,  maleabilidad  y  resistencia. 

Progreso  es  también  del  año  el  sistema  de  revestir  de 
plomo  el  hierro.  Sea  por  el  sistema  inventado  por 
Westwood,  ó  por  el  que  practican  los  Sres.  Vulthuysen 
y  Compañía,  de  Frankenthal,  se  cuenta  ya  en  muchos 
casos  con  un  recurso  importante  en  la  industria.  De 
los  Estados  Unidos  nos  viene  también  la  importante 
noticia  de  que  un  industrial  de  Cincinati  ha  encoutra 
do  el  modo  de  hacer  una  adhesión  completa  del  vidrio 
al  aluminio.  De  este  procedimiento  se  espera  el  poder 
sustituir  el  platino  por  el  aluminio  en  las  lámparas  in 
candescentes,  lo  cual  produciría  una  revolución  en  la 
industria  de  fabricar  tan  necesarios  aparatos.  Siguien- 
do con  las  aleaciones  nuevas,  no  puede  dejar  de  mencio 
narse  la  de  oro  y  aluminio  obtenida  por  Robert.  Resulta 
de  un  brillantísimo  color  de  púrpura.  Una  aleación  aun 
más  parecida  al  oro  que  la  llamada  oro  de  aluminio  ha 
sido  inventada  por  Hern  T.  Held  :  consiste  en  cobre 
<  on  6  por  100  de  antimonio. 

Si  fuéramos  á  rebuscar  todo  lo  hecho  en  el  año  en 
progresos  metalúrgicos,  eá  posible  que  aun  encontrára- 
mos otros  t:m  interesantes  ó  más;  pero  nuestro  espacio 
no  nos  permite  extender  más  nuestra  mirada  retros- 
pectiva. 

FERROCARRIL  DE  LA  ROBLA  Á  VALMASEDA 

La  Memoria  de  este  ferrocarril  leída  á  los  accionistas 
en  la  junta  general  celebrada  en  el  mes  de  Enero,  acusa 
el  más  satisfactorio  estado  de  tan  importante  negocio. 
Debe  considerarse  muy  lisonjero  el  hecho  de  que  la 
construcción,  en  plazo  y  en  costo,  responde  á  lo  previsto 
con  la  necesaria  exactitud  para  que  pueda  ya  juzgarse 
que  esta  línea  será  un  nuevo  motivo  de  crédito  para  las 
líneas  construidas  exclusivamente  por  el  elemento  es- 


pañol. Hasta  ahora  los  ferrocarriles  en  este  caso  han  sido 
sólo  líneas  generalmente  de  poco  desarrollo,  y  esto  ha- 
cía que  los  defensores  de  las  Compañías  francesas  qui- 
sieran oscurecer  el  mérito  y  las  esperanzas  que  pueden 
fundarse  para  el  porvenir  en  las  vías  férreas  hechas  con 
el  capital  y  el  ])ersonal  del  país.  El  ferrocarril  de  la 
Robla  á  Valmaseda,  de  270  kilómetros,  es  por  su  exten 
sión  una  de  las  concesiones  más  largas  que  se  han  hecho, 
y  por  su  bajo  costo  será  la  más  notable.  Es,  por  lo  tanto, 
de  creer  que  resulte  también  una  de  aquellas  en  que 
mayor  interés  obtenga  el  capital  invertido.  El  carácter 
hullero  de  esta  línea  no  ha  sido  razón  para  que  se  pres- 
cinda de  una  inmejorable  construcción,  y  si  se  exceptúa 
la  aspiración,  que  no  se  tendrá,  de  recorrerla  á  grandes 
velocidades,  por  lo  demás,  en  cuanto  á  seguridad  y  co- 
modidad para  los  pasajeros  nada  dejará  que. desear. 

Siendo  el  verdadero  y  principal  objeto  de  esta  línea 
el  proveer  á  Vizcaya  de  carbón  de  las  varias  cuencas 
carboníferas  por  las  que  pasa,  ofrece  poco  interés  la  ex- 
])lotacion  parcial ;  así  es  que  la  noticia  de  que  en  el  ve- 
rano jiróxiino  se  podrán  explotar  dos  secciones  en  los 
dos  extremos,  es  de  más  interés  desde  el  punto  de  vista 
de  ir  formando  el  personal  de  maquinistas  y  de  admi 
nistración,  que  como  utilidad  entre  los  gastos  y  produc- 
tos de  explotación.  Con  mucho  más  gusto  que  de  la 
prometida  explotación  parcial,  nos  enteramos  por  la 
Memoria  de  las  esperanzas,  casi  equivalentes  á  la  segu 
ridad,  de  abrir  la  línea  al  servicio  público  en  el  verano 
de  1893. 

Según  el  balance  que  acompaña  á  la  misma,  á  losac 
cionistas  sólo  les  falta  desembolsar  próximamente  un 
10  por  100  del  capital  suscripto ;  pero  el  Consejo  ha  sido 
autorizado  para  emitir  10  millones  de  pesetas  en  obli. 
gaciones  de  500  pesetas  con  4  por  100  de  interés,  las 
cuales  se  irán  colocando  á  medida  que  vayan  siendo 
necesarias,  al  tipo  de  80  por  100.  Ya  se  ha  verificado  la 
primera  suscripción.  Un  ferrocarril  que  atraviesa  cuen- 
cas carboníferas  cuya  extensión  se  supone  ser  de 
20.000  hectáreas  conteniendo  500  millones  de  tone- 
ladas, con  su  cabeza  de  linea  en  Bilbao,  bien  puede 
calcularse  que  está  llamado  á  transportar  por  plazo  in- 
definido al  uTínos  un  millón  de  toneladas  de  carbón  al 
año,  aparte  de  las  demás  mercancías,  y  nuestra  duda  es 
si  con  una  sola  vía  será  posible  hacer  frente  á  todo  el 
tráfico  que  habrá  de  ofrecérsele.  Es,  pues,  lo  probable, 
salvo  circunstancias  generales  muy  difíciles,  que  la  So- 
ciedad coloque  todas  sus  obligaciones  á  medida  que  le 
sean  necesarios  los  fondos  para  proseguir  con  la  misma 
actividad  que  hasta  ahora  lo  ha  hecho  la  construcción 
de  ese  interesante  ferrocarril,  cuya  influencia  en  la  in- 
dustria nacional  es  mayor  de  cuanto  pudiera  pensarse 
hace  algunos  años. 

Desde  nuestro  punto  de  vista,  que  es  el  de  los  intere- 
ses de  la  Minería  y  la  Metalurgia,  lo  más  interesante  que 
encontramos  en  la  Memoria  es  la  noticia  que  se  da  en  la 
página  20  respecto  á  haberse  acordado  ya  por  el  Consejo 
las  tarifas  que  habrán  de  establecerse  para  los  carbones; 
las  cuales,  como  era  de  prever,  son,  no  sólo  de  las  más 
bajas  del  mundo,  sino  que,  muy  naturalmente  también, 
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tienen  en  cuenta  las  condiciones  completamente  excep- 
cionales de  aquel  tráfico. 

Trátase  allí  de  competir  con  la  vía  marítima  para  su- 
ministrar el  carbón  á  Bilbao;  pero  como  las  minas  de 
Asturias  no  están  precisamente  al  lado  del  mar,  sucede- 
rá siempre  que  el  carbón  de  Asturias,  para  ir  á  Bilbao 
habrá  de  sufrir  un  doble  transporte,  en  parte  por  tierra; 
de  aquí  que  un  ferrocarril  que  pueda  cargar  el  carbón 
en  la  bocamina  para  descargarlo  en  la  fábrica  misma 
en  que  se  ha  de  consumir,  si  establece  tarifas  baratas, 
llevará  siempre  ventajas  al  que  llegue  á  Bilbao  con 
doble  transporte.  Por  otro  lado,  es  evidente  que  á  medi- 
da que  sea  mayor  la  cantidad  de  cada  consumidor,  tie- 
ne que  acudir  á  mejores  medios  de  conseguir  un  trans 
porte  barato,  y  de  aquí  que  el  Consejo  del  ferrocarril 
de  la  Robla  hace  todo  lo  posible  para  que  los  grandes 
consumidores  de  Bilbao  no  piensen  en  crear  flotas  de 
vapores  de  su  propiedad  para  conseguir  fletes  baratos. 
Así  se  explica,  no  sólo  el  que  las  tarifas  acordadas 
sean  muy  reducidas,  sino  el  que  hayan  contraído  el 
compromiso  de  fijarlas  con  una  anticipación  que  pare- 
cería extemporánea,  á  no  tenerse  en  cuenta  que  los  fa- 
bricantes de  Bilbao  que  están  preparando  minas  en  As 
turias  necesitan  saber  con  oportunidad  si  han  de  contar 
con  la  nueva  línea  en  construcción  ó  si  han  de  encargar 
con  tiempo  sus  buques,  caso  de  contar  con  la  vía  marí- 
tima. Por  lo  que  hace  á  los  explotadores  de  las  cuencas 
de  las  provincias  de  León  y  Falencia,  ésos  no  hay  duda 
que  no  tienen  en  qué  escoger;  pero  no  por  eso  les  inte- 
resa menos  el  que  las  tarifas  de  la  nueva  línea  sean  ba- 
ratas, pues  de  no  serlo,  dejarían  completamente  libre  el 
mercado  de  Bilbao  para  los  carbones  asturianos  sin  com- 
petencia con  los  demás.  Por  todas  estas  consideraciones, 
es  sin  duda  por  lo  que  las  tarifas  fijadas  han  sido  las 
siguientes: 

Para  los  que  tengan  contrato  con  la  Compañía  hasta 
Zorroza,  trenes  completos,  con  material  propio  de  las  Em- 
presas mineras  ó  Empresa  del  ferrocarril  proyectado: 


Hasta   50.000  tooeladas   7,50  pesetas. 

—  100.000    —    7  — 

—  150.000    —    6, .50  — 

—  200.000    —    G  — 

—  300.000    —    5,50  — 

De       300.000    —     en  adelante.  ...  5  — 


Nuestros  lectores  sabrán  apreciar  cuan  bajas  son  esas 
tarifas  para  transportar  carbón  en  270  kilómetros  á  5 
pesetas  tonelada,  sabiendo  que  por  los  208  kilómetros 
de  ferrocarril  de  PuertoUano  á  Madrid  cuesta  nada 
menos  que  14  pesetas  la  tonelada.  Se  dirá  que  no  es 
fácil  que  nadie  transporte  las  cantidades  necesarias  jiara 
llegar  al  precio  mínimo;  pero  hay  que  tener  en  cuenta 
que  la  di.stancia  de  PuertoUano  es  menor,  y  además  que 
siempre  es  menos  costoso  el  transporte  sobre  una  vía 
ancha  y  de  tan  buenas  condiciones  técnicas  como  la  de 
PuertoUano  á  Madrid,  que  sobre  la  de  la  Robla,  que  no 
puede  comparase  en  las  pendientes  y  curvas  á  la  inme 
jorable  de  Madrid.  Cuando  se  conocen  casos  como  el 
que  citamos  de  tarifas  l)aratas,  no  del)e  extrañarse  la 
oposición  sistemática  que  hacemos á  las  Compañías  que, 
como  la  de  Madrid  á  Zaragoza  y  á  Alicante,  se  empeñan 


en  soFtener  tarifas  que  si  son  contrarias  al  desenvolvi- 
miento de  la  riqueza  del  país,  quizás  lo  sean  tanto  á  sus 
propios  intereses. 

Felicitamos,  pues,  con  todo  entusiasmo  á  la  Com- 
pañía del  ferrocarril  hullero  de  la  Robla  á  Valmaseda 
por  el  buen  acuerdo  que  ha  tenido  respecto  á  sus  tari- 
fas, y  deseamos  vivamente  ver  confirmados  sus  pro- 
nósticos en  cuanto  á  la  época  de  la  terminación  de 
su  línea. 

EL  MATERIAL  PARA  FERROCARRILES 

Y   LA  INDUSTRIA  NACIONAL 


Hemos  recibido  el  folleto  que  en  nombre  de  la  in- 
dustria siderúrgica  han  repartido  los  Sres.  Goitia  y 
Angoloti  y  Mesa  para  demostrar  la  injusticia  de  las  ta- 
rifas especiales  en  favor  de  los  ferrocarriles,  que  es  un 
beneficio  que  recae  exclusivamente  sobre  una  industria. 
Esta  ha  sido  una  cuestión  tan  atendida  por  nosotros, 
como  su  congénere  el  disparate,  que  ha  durado  tantos 
años,  de  admitir  la  maquinaria  con  sólo  derechos  de 
balanza,  y  sus  primeras  materias  con  elevadísimos  de 
rechos.  Parece  que  ha  llegado  el  momento  oportuno  de 
concluir  con  ambos  absurdos. 

Por  lo  que  hace  al  material  de  ferrocarriles,  dicen 
los  representantes  de  la  industria,  en  la  página  10,  que 
se  debe  á  falta  de  protección  el  que  no  se  construya  en 
España  en  el  grado  á  que  se  puede  aspirar.  Nosotros 
vamos  mucho  más  lejos,  pues  entendemos  que  el  mal 
no  es  no  haber  protegido  ese  ramo  de  riqueza,  sino 
el  haberlo  hostilizado  hasta  imposibiUtarlo,  y  que  esto 
se  haya  debido  á  las  relaciones  de  nuestros  hombres 
públicos  con  las  Compañías  extranjeras  de  ferrocarri- 
les, cuyos  jefes  capitalistas  eran  al  mismo  tiempo  inte- 
resados en  Empresas  belgas,  alemanas  y  francesas 
constructoras  de  material  para  ferrocarriles.  Así  se  ex- 
plica que  no  sólo  en  igualdad  de  condiciones  han  pre- 
ferido en  muchos  casos  conocidos  comprar  material 
extranjero,  sino  que  á  veces  hasta  han  comprado  fuera 
de  España  costándoles  más.  Por  fortuna,  estas  y  otras 
cuestiones  se  van  aclarando  poco  á  poco  entre  nosotros, 
y  ya  se  sabe  lo  mucho  que  ha  sido  sacrificado  el  país 
por  no  haber  construido  oportunamente  aquí  todo  el 
material  de  ferrocarriles  que  se  ha  comprado  fuera.  El 
estado  actual  de  la  industria  metalúrgica  ha  podido 
anticiparse  al  menos  veinticinco  años,  si  las  ideas  que 
hoy  han  llegado  á  generalizarse  á  fuerza  de  tiempo  é 
insistencia  para  predicarlas,  se  hubieran  entendido  y 
atendido,  siquiera  sólo  por  los  gobernantes,  sin  prestar 
oídos  á  las  miras  interesadas  de  los  financieros  extran- 
jeros. 

Lo  más  sustancial  del  folleto  que  examinamos  se  en- 
cuentra en  las  páginas  30  y  siguientes,  en  las  cuales  se 
trata  magistraimente  la  cuestión  del  derecho  que  pu- 
dieran alegar  las  Compañías  para  contar  con  tarifas  es- 
peciales por  el  hecho  de  haberlas  disfrutado.  Los  repre- 
sentantes de  la  industria  establecen  con  toda  claridad  y 
buen  sentido  la  diferencia  que  va  de  los  derechos  que 
proceden  del  contrato  bilateral  por  el  que  se  concedían 
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privilegios  por  un  plazo  limitado  y  los  privilegios  que 
sólo  representan  concesiones  sin  conirato,  revocables  por 
leyes  sin  indemnización  alguna.  La  inmensa  maj'oría 
de  las  líneas  han  perdido  ya,  por  vencimiento  de  plazo, 
todas  las  ventajas  que  con  relación  á  pago  de  derechos 
de  Aduanas  obtuvieron  en  su  contrato  de  concesión,  y 
ahora  ya  se  está  en  el  caso  de  que  sea  una  industria 
como  otra  cualquiera,  para  que  sus  privilegios  no  sean 
á  costa  de  quitar  condiciones  de  vida  á  la  industria  si- 
derúrgica nacional,  en  cuyo  perjuicio  exclusivo  se  sos 
tendría  la  situación  anormal,  y  tal  vez  hasta  anticons- 
titucional, de  hoy. 

Todas  las  razones  en  favor  de  traer  los  ferrocarriles 
al  derecho  común  en  materia  del  impuesto  de  Aduanas 
son  tan  claras  y  concluyen  tes,  que  lo  extraño,  lo  anóma- 
lo y  lo  poco  airoso,  y  hasta  poco  honroso  para  nuestros 
políticos,  es  lo  que  se  prolonga  la  situación  actual.  Los 
derechos  adquiridos  por  las  concesiones  deben  respe- 
tarse é  indemnizarse,  y  quizás  mejor  lo  primero  que  lo 
segundo;  pero  también  el  Gobierno,  por  su  parte,  debe 
ser  absolutamente  severo  en  no  ceder  un  día  de  sus  de- 
rechos en  cuanto  al  plazo  de  ejecución  de  las  líneas  en 
construcción,  á  no  ser  exigiendo  en  cambio  la  renuncia 
á  la  introducción  del  material  por  tarifas  especiales. 
Aun  así  podrá  continuar  la  anomalía  de  que  algunos 
constructores  extranjeros  vendan  para  España  su  ma- 
terial á  menos  precio  que  para  su  propio  país,  buscan- 
do en  un  precio  medio  la  rebaja  en  el  costo  de  produc- 
ción, que  sólo  se  consigue  fabricando  muy  en  grande. 
De  esa  falta  de  mercado  extenso  es  de  lo  que  procede 
el  que  la  industria  española  no  compita  en  precio  con 
la  extranjera,  á  pesar  de  las  buenas  condiciones  de  pro- 
ducción en  que  estaríamos  y  estaremos  cuando  nuestro 
mercado  se  agrande  por  cesar  la  importación  de  mate- 
rial para  ferrocarriles.  No  tememos  nosotros  en  estos  ar- 
tículos, como  en  otros,  el  que  los  altos  derechos  encarez- 
can indebidamente  la  materia;  las  fábricas  metalúrgicas 
españolas  necesitan  no  exagerar  sus  ganancias,  porque 
hay  nada  menos  que  dos  Compañías  de  ferrocarriles 
bastante  grandes  para  fabricar  su  propio  material  desde 
el  mineral  mismo,  si  los  establecimientos  siderúrgicos 
no  se  imponen  un  cierto  grado  de  moderación.  Hay, 
pues,  una  necesidad  de  buena  inteligencia,  porque  ni  á 
las  grandes  Compañías  ferrocarrileras  les  conviene  verse 
obligadas  á  complicar  su  negocio  fabricando  acero,  ni  á 
los  grandes  talleres  siderúrgicos  les  conviene  arriesgar- 
se á  perder  los  pedidos  de  los  más  grandes  consumi- 
dores. 


 SOCIEDADES  

La  nueva  Santa  Cecilia,  de  Hiendelaencina  —  Ba 
lance  en  31  de  Diciembre  de  1891 : 

Pesetas. 

ACTIVO   


Minas  é  inmuebles   41.265,00 

Almacén   64.371,18 

Material  é  instalaciones   344.720,29 

Cuentas  deudoras   15.288,18 


Total   455.644,65 


PASIVO  Pesetas. 

Capital   300.000,00 

Cuentas  acreedoras   155.644,65 


Total   455.644,65 

Madrid,  30  de  Enero  de  1891.  —  El  director,  P.  Laforet.— 
V.°  B.°— El  presidente  del  Consejo  de  Administración,  Mar 
qués  de  la  Merced. 

*  * 

Sociedad  Santa  Bárbara,  de  Oviedo,  fabricación  de 
pólvoras.  —  Balance  de  la  Sociedad  en  31  de  Diciembre 


de  1891 : 

Pesetas. 

ACTIVO   

Muebles  é  inmuebles   373.538,12 

Fianzas  en  depósito   180.000,00 

Primeras  materias   43.217,11 

Maquinaria   399.049,07 

Caja   3.313,07 

Cuentas  corrientes   68.773,07 


Total   1.067.890,44 


PASIVO 

Capital   532.500,00 

Acreedores  por  depósito   180.000,00 

Fondo  de  reserva   53.250,00 

Efectos  á  pagar   15.782,03 

Amortizaciones   286.358,41 


Total   1.067.890,44 


Oviedo,  31  de  Diciembre  de  1891.  —  El  contador,  J.  Ca- 


bal. —  V.o  B.o  —  El  director- gerente,  J.  Tartiere. 

Esta  Sociedad  reparte,  por  los  beneficios  del  segundo  se- 
mestre de  1891,  un  dividendo  de  6  por  100  á  los  accionistas. 

* 

*  * 

El  día  29  de  Marzo  celebrará  su  junta  general  en  el  puer- 
to de  Mazarrón  la  Compañía  Metahírgica  de  Mazarrón. 


VARIEDADES 


La  más  extraña  de  las  reclamaciones  contra  el 
nuevo  Arancel.  —  A  los  ojos  de  muchos  proteccionistas 
habrá  de  pirecer  la  más  extraña  de  las  reclamaciones  con- 
tra el  nuevo  Arancel  las  que  proceden  contra  el  derecho  im- 
puesto al  maíz  que  hacen  las  provincias  más  productoras  de 
este  grano,  las  cuales,  y  con  mucha  razón,  desean  que  se  im- 
porte libre  de  derechos.  Si  hubiera  orden  en  las  ideas  eco- 
nómicas de  los  que  llevan  la  voz  actualmente  en  estas  cues- 
tiones, y  quisieran  y  supieran  favorecer  la  producción  na- 
cional, no  titubearían  un  instante,  y  la  reclamación  de  la 
libertad  de  importar  maíz,  hecha  por  los  principales  produc- 
tores, sería  atendida  inmediatamente. 

El  argumento  que  se  expone  en  las  columnas  de  El  Car- 
bayón,  el  periódico  de  más  circulación  de  la  provincia  de 
Oviedo,  no  puede  ser  más  fuerte:  cNosotros  producimos  y 
nosotros  consumimos  el  maíz,  y  queremos  libertad  de  impor- 
tarlo.! Ellos  lo  miran  sólo  desde  el  punto  de  vista  de  que  el 
maíz  es  la  primera  materia  para  la  producción  de  carne,  ren- 
glón en  el  cual  no  temen  la  competencia  de  la  que  se  impor- 
te en  Inglaterra  de  América  ó  Australia  en  competencia  con 
la  suya,  á  condición  de  que  no  se  perturben  las  condiciones 
de  producción  en  Galicia  y  Asturias  por  los  derechos  im- 
puestos al  maíz  importado.  Este  es  el  punto  dr  vista  de  los 
habitantes  de  las  regiones  más  industriosas  de  España,  de 
esas  regiones  donde  todavía  hay  arbolado,  donde  todavía 
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llueve,  donde  la  propiedad  se  halla  tan  dividida,  donde  tan- 
tas garantías  hay  en  favor  de  que  den  ejemplos  que  hagan 
volver  á  la  razón  á  los  ignorantes  anarquistas  andaluces.  Ya 
los  argumentos  que  se  exponen  en  Galicia  y  Asturias  en  fa- 
vor de  la  libre  importación  del  maíz  son  muy  buenos  por  sí, 
y  bastantes  para  decretarla,  si  los  gobernantes  de  España 
no  estuvieran  tan  equivocados  en  lo  que  es  el  modo  de  im- 
pulsar la  riqueza  del  país,  como  los  anarquistas  de  la  co- 
marca jerezana  lo  están  en  los  medios  de  promover  su  pro- 
pio bienestar;  pero  sus  argumentos  pueden  aún  reforzarse 
con  uno  muy  fuerte,  cual  es  que  en  Asturias  el  pan  de  borona 
68  el  alimento  principal  de  lo?  mineros  de  carbón  ;  y  sabido 
68  que  del  aunento  en  la  explotación  de  éste  depende  el  que 
no  se  venga  abajo  la  riqueza  industrial  del  país;  pero  si  fuerte 
es  este  argumento,  hay  uno  que  es  contundente  y  que,  por 
desgracia,  los  hombres  prácticos  en  los  cultivos  no  lo  co- 
nocen. 

Hasta  ahora  Galicia  ha  podido  exportar  ganados,  y  Astu- 
rias enviarlos  y  también  surtir  á  España  de  manteca  y  que- 
so, precisamente  porque  ha  importado  maíz.  Solamente  en- 
tendiéndolo así  es  como  se  puede  suponer  que  no  decaiga  la 
fertilidad  de  los  terrenos  de  aquella  comarca.  En  ella  no  se 
pierden  estiércoles,  y  los  que  producen  el  maíz  que  se  im- 
porta en  ellas  es  lo  que  mantiene  el  equilibrio  de  fertilidad 
á  pesar  de  los  elementos  necesarios  en  la  tierra,  que  se  pier- 
den por  la  exportación  de  las  carnes  y  productos  de  la 
leche.  Este  servicio  de  equilibrar  las  pérdidas  de  ácido  fos- 
fórico y  potasa,  no  por  ser  menos  ignorado  por  el  cultivador 
gallego  y  asturiano,  es  por  eso  menos  cierto  y  necesario.  Si 
se  ponen  obstáculos  á  la  importación  de  maíz  al  punto  de 
que  cese,  podrá  ser  cuestión  de  más  ó  menos  años,  pero  al 
cabo  Galicia  y  Asturias  no  podrían  exportar  ni  carnes,  ni 
manteca,  ni  quizás  algunos  otros  productos  que  hoy  se  ex- 
portan, porque  los  productos  serían  cada  vez  menores. 

* 

*  * 

La  metalurgia  del  aluminio.  —  M.  Le  Verrier,  profe- 
sor de  Metalurgia  del  Conservatorio  de  Artes  y  Oficios  de 
Francia,  ha  publicado  en  el  Boletín  de  la  Industria  Mineral 
una  nota  sobre  la  industria  del  aluminio  y  sus  aplicaciones. 
El  autor  se  refiere  á  una  comunicación  hecha  por  M.  Adolphe 
Minet  á  la  Academia  de  Ciencias  de  Francia  en  25  de  Mayo 
de  1891,  cuyo  objeto  fué  dar  á  conocer  los  resultados  obteni- 
dos al  someter  á  la  electrólisis  la  bauxita  en  estado  natural. 
Los  tres  elementos  de  este  mineral  se  reducen  en  el  orden 
siguiente:  óxido  de  hierro,  sílice  y  alúmina.  Lo  que  se  veri- 
fica 68  una  reducción  casi  simultánea  de  los  tres  cuerpos, 
pero  con  coeficientes  distintos  de  energía;  de  modo  que  al 
principio  es  un  doble  siliciuro  de  hierro  y  aluminio  lo  que 
se  forma,  el  cual  se  va  enriqueciendo  hasta  que  sólo  queda 
alúmina  pura  que  someter  á  la  electrólisis.  Si  el  baño  forma- 
do así  se  retira  entonces,  el  que  se  forme  después  se  com- 
pondrá de  aluminio  Duro. 

En  suma:  al  someter  á  la  electrólisis  la  bauxita,  cuyo 
precio  no  puede  compararse  al  de  la  alúmina  pura  que  se 
prepara  ahora  para  servir  de  primera  materia  en  la  produc- 
ción del  aluminio,  lo  primero  que  se  obtiene  es  una  aleación 
de  silicio,  hierro  y  aluminio,  lo  cual  puede  considerarse  como 
un  residuo  de  fabricación,  de  poco  valor  comparado  al  que 
tiene  el  aluminio  comercial. 

M.  Le  Verrier  pregunta  si  esa  a'eación  que  contiene  de  10 
á  15  por  100  de  silicio,  de  6  á  7  por  100  de  hierro  y  de  75  á 
80  por  100  de  aluminio,  no  sustituiría  con  ventaja  en  la  pro- 
ducción del  acero  al  aluminio  puro  comercial  de  96  por  100, 
cuyo  precio  es  de  12  pesetas  el  kilogramo.  Esta  pregunta  la 
resuelve  el  autor  de  la  nota  en  la  afirmativa,  pues  siendo  el 


punto  de  fusión  de  la  indicada  aleación  de  800  á  900  grados, 
y  por  lo  tanto  inferior  al  del  acero,  claro  os  que  surtiría  el 
minmo  efecto  que  el  aluminio  comercial,  con  la  gran  ventaja 
de  que  su  valor  pudiera  ser  sólo  de  2  á  3  fcancos  por  kilogra- 
mo en  vez  de  12. 

Los  resultados  de  que  se  generalizara  la  aplicación  de  ese 
residuo  de  la  fabricación  del  aluminio  serían  altamente  be- 
neficiosos para  la  producción  del  acero,  pues  apenas  recar- 
garía el  costo  del  acero  dulce  en  más  de  4  francos  por  tone- 
lada. Para  los  aceros  extrablandos  obtenidos  en  el  procedi- 
miento básico  ó  en  el  neutro,  bastaría  con  el  aluminio  sin 
necesidad  de  man.L'anesn,  si  las  primeras  materias  usadas 
eran  puras. 

M.  Le  Verrier  cree  también  que  un  metal  libre  de  azufre 
y  de  fósforo,  con  0,08  de  carbono  y  sólo  indicios  de  silicio  y 
de  manganes  o,  podría  sustituir  al  cobre  en  muchas  de  sus 
aplicaciones  eléctricas,  á  causa  de  su  poca  resistencia  á  la 
electricidad.  Asimismo  indica  la  ventaja  de  un  metal  seme- 
jante para  la  conservación  de  las  planchas  aplicadas  á  la 
construcción  naval.  No  dudamos  que  en  nuestras  fábricas  me- 
talúrgicas de  Bilbao  y  Asturias  so  estarán  siguiendo  todas 
estas  cuestiones  relacionadas  con  el  acero,  el  níquel  y  el  alu- 
minio, para  no  quedarse  atrasadas  con  relación  á  la  industria 
de  los  demás  países. 

*  * 

El  ferrocarril  de  Calatayud  á  Teruel  —  De  nuevo 
se  dice  que  esta  línea  va  á  construirse  con  actividad  por  el 
con  cesionario  á  quien  le  ha  sido  cedida,  Sr.  Compte,  banque- 
ro de  París.  El  ingeniero  director,  Sr.  Leslín,  y  el  contratista 
general,  Sr  Mingaud,  deben  hallarse  ya  en  España.  El  señor 
D.  Rafael  Monares  ha  sido  nombrado  representante  de  la 
Compañía  de  los  ferrocarriles  de  Calatayud  á  Teruel  y  Sa- 
gunto.  Mucho  tememos  que  no  debe  confiarse  en  la  rápida 
construcción  de  esta  importante  línea,  antes  de  que  la  situa- 
ción económica  del  país  sea  tal  que  no  deba  contarse  con 
retrasos  por  parte  del  Gobierno  en  el  pago  de  la  parte  de 
subvención  vencida.  Una  parte  muy  considerable  del  capital 
que  invierta  esta  línea  ha  de  proceder  de  la  subvención,  y 
en  el  estado  actual  de  descrédito  del  país  será  muy  difícil 
levantar  dinero  sobre  obligaciones  contraídas  por  el  Estado, 
de  cumplimiento  tan  dudoso  á  fecha  fija. 

* 

*  * 

Minas  de  «La  Unión  Hullera. >  —  De  una  carta  de 
Langreo  que  publica  nuestro  colega  El  Porvenir  de  Laviana 
tomamos  los  siguientes  párrafos  : 

«  La  Unión  Hullera  prosigue  activamente  los  trabajos  de 
preparación  en  todos  sus  grupos  para  no  verse  sorprendida 
por  la  terminación  del  nuevo  ferrocarril  de  Ciaño  á  Soto  de 
Rey.  En  el  grupo  de  Sama  se  ha  montado  ya  el  lavadero  me- 
cánico, que  pronto  comenzará  á  funcionar.  Para  María  Luisa 
han  venido  dos  pequeñas  locomotoras  que  facilitarán  los 
arrastres  de  carbones.  En  La  Justa  se  trabaja  activamente  en 
la  instalación  de  los  hornos  do  cok,  y  en  Mosquitera  han  co- 
menzado los  trabajos  de  una  nueva  vía  que,  penetrando  con 
un  túnel  de  más  de  100  metros  en  términos  de  Langreo,  lle- 
gará á  explotar  algunas  pertenencias  del  mismo  grupo  situa- 
das en  nuestro  concejo.  A  estos  trabajos  seguirán  la  cons- 
trucción de  casas  para  obreros  y  un  hospital  que  se  levan- 
tará en  Sama  para  practicar  las  primeras  curas  á  los  obreros 
que  hayan  recibido  graves  heridas,  permaneciendo  en  el 
mismo  hospital  hasta  su  curación.  La  terminación  de  las  más 
impoi  tantes  instalaciones  exteriores  coincidirá  con  la  con- 
clusión del  nuevo  ferrocarril  que  abrirá  á  los  productos  de 
nuestras  montañas  nuevos  y  más  importantes  mercados. > 

* 

*  * 
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Electricidad  en  las  minas.  —  En  las  minas  de  hie- 
rro de.  los  Sres.  Bell  Hermanos,  de  Middlesborougl',  se  lian 
adoptado  las  perforadoras  eléctricas  suministradas  por  la 
casa  D.  Selby  Bigge  y  Compañía,  de  Newcastle. 

*  * 

Los  dos  mayores  vapores  de  carga.  —  Los  dos 

mayores  buques  de  vapor  para  carga  que  habrá  en  el  Mun- 
do, están  en  construcción  actualmente  en  el  río  Wear,  en 
Sunderland.  Uno  de  ellos  será  de  9.000  tone'adas  de  carga 
de  peso,  y  el  otro  pasará  de  7.000.  Son  muy  pocos  los  ar- 
tículos que  pueden  enviarse  en  cargamento  deesa  magnitud 
de  una  vez,  pero  en  cambio  los  que  se  transporten  en  ellos 
lo  serán  á  esos  precios  que  nos  parecen  excesivamente  bajos 
á  los  que  hemos  alcanzado  los  fletes  de  otros  tiempos.  Ac- 
tualmente se  traen  de  Nueva  York  á  Liverpool  trigos  por  el 
precio  que  se  pagaba  antes  de  Sevilla  á  Cádiz. 

* 

*  * 

Ferrocarriles  de  Extremadura.  —  Se  ha  constituido 
en  Brujas,  Bélgica,  una  Sociedad  para  construir  el  ferrocarril 
de  Cáceres  á  Logrosán  por  Ti  ujillo.  El  presidente  de  la  Socie- 
dad lo  será  el  ex -ministro  de  la  Gobernación  D.  l'ío  GuUón. 
El  ferrocarril  tendrá  un  ramal  á  Montánchez,  y  sus  principa- 
les ingresos  estarán  fundados  en  la  explotación  de  las  minas 
de  fosfatos  de  Logrosán.  Para  la  adquisición  de  estas  minas 
se  forma  una  Sociedad  separada.  No  nos  entusiasma  ningún 
negocio  que  se  funde  en  llevarse  de  España  los  fosfatos,  que 
tanto  se  podrán  echar  do  menos  algún  día,  cuando  nuestra 
agricultura  se  ponga  al  corriente  con  la  de  los  países  civili- 
zados. 

*  * 

La  Compañía  de  minas  de  hierro  de  Marbella.  — 

Esta  Compañía,  que  es  inglesa,  ha  explotado  en  el  año  pasa- 
do 90.529  toneladas  con  una  utilidad  de  ¿£"  27.445,  y  ha  po- 
dido repartir  á  sus  accionistas  un  10  por  100  sobre  sus  dea 
embolsos.  Lo  extraño  del  caso  es  que,  siendo  el  par  de 
estas  acciones  10,  se  cotizan  en  el  mercado  y  pueden  com- 
prarse á  ¿£  5.  Es  de  suponer,  por  lo  tanto,  que  no  se  cree  en 
la  continuación  probable  de  dividendos  como  el  de  1891,  que 
representa  20  por  100  anual  sobre  el  precio  de  las  acciones 
de  ahora.  Se  ve  bien  que,  por  una  cosa  ó  por  otra,  se  supone 
que  se  trata  de  un  negocio  en  que  al  cabo  será  posible  per- 
der el  capital. 

* 

*  * 

La  última  mina  de  antimonio  en  Inglaterra.  — 

La  mina  conocida  por  Glendinning ,  cerca  de  Westerkerk, 
que  era  la  única  que  se  hallaba  produciendo  antimonio 
en  Inglaterra,  ha  parado  definitivamente  sus  trabajos,  ha- 
biendo vendido  au  maquinaria.  Con  la  desaparición  de  esta 
mina  cesa  Inglaterra  de  figurar  entre  los  países  productores 
de  antimonio.  La  mina  se  descubrió  en  1760  y  se  trabajó 
hasta  1793.  Después  sufrió  largos  períodos  de  paralización; 
pero  en  estos  úkimos  años  había  trabajado,  hasta  ahora 
que  ha  sido  preciso  abandonarla,  porque  al  precio  de  ^  50 
el  régulo  de  antimonio,  produce  pérdidas  la  explotación.  Por 
fortuna,  hay  muchos  descubrimientos  recientes  de  minas  de 
antimonio;  de  lo  contrario,  sería  una  gran  desgracia  que  se 
pararan  ó  agotaran  las  conocidas,  pues  mientras  no  se  le  en- 
cuentre sustituto,  el  antimonio  tiene  importancia,  entre  otras 
aplicaciones,  para  hacer  placas  de  acumuladores  que  sean 
consistentes. 

* 

*  * 

Más  yacimientos  de  fosfatos.  —  Aparte  de  los  impor- 
tantes descubrimientos  de  fosfatos  de  cal  de  la  Florida,  se 


dice  que  los  franceses  han  encontrado  en  Túnez,  en  la  Sierra 
Je  Gafsa,  un  distrito  calicatado  ya  con  más  ó  menos  potencia 
en  unas  capas  de  60  kilómetros  de  largo.  La  riqueza  del  mine- 
ral se  estima  en  00  por  100.  Por  más  que  las  primeras  noti- 
cias de  estos  descubrimientos  abultan  siempre  mucho  bu 
importancia,  puede  confiarse  en  que,  cuando  menos,  sea  un 
factor  más  de  esa  riqueza  subterránea,  cuya  necesidad  crece 
con  el  aumento  de  población. 

*  * 

Nueva  línea  carbonera.  —  Se  ha  remitido  á  informe 

del  señor  ingeniero  jefe  de  Obras  públicas  de  Oviedo  una 
instancia  y  proyecto  formados  por  D.  José  María  Pedrosa, 
solicitando,  en  representación  de  la  Sociedad  Fábrica  de 
Mieres,  autorización  para  construir  un  ferrocarril  que  enlace 
á  la  Fábrica  con  los  grupos  hulleros  pertenecientes  á  la 
misma. 

* 

*  * 


La  estadística  del  petróleo.  —  <  La  estadística  de  la 
producción  del  petróleo  en  todo  el  Mundo,  reducida  á  barri- 
les de  160  litros,  es : 

Barriles. 

Canadá,  200  pozos   900.000 

Estados  Unidos,  25.000   40.000.000 

Trinidad,  existe  sin  explotación  regular. 
Venezuela,  id.  id. 

Perú   3.000.000 

Bolivia,  sin  explotación  regular. 
Nueva  Zelandia,  id.  id. 

Australia,  explotación  reciente   80.000 

Archipiélago  asiático,  existe  sin  explota- 
ción regular. 

Japón,  2.000  pozos   34.143 

China,  se  explota  sin  conocerse  su  esta- 
dística. 

Birmania,  se  ignora  el  número  de  pozos.  1.000.000 
India  inglesa,  exi-ste  sin  explotación  re- 
guiar. 

Región  transcaspiana,  1  pozo   116.250 

Rumania,  1.200  pozos   125.000 

Galitzia,  número  de  pozos  desconocido.  .     5  000.000 

Alemania,  200  pozos   300.000 

Italia,  producción  insignificante. 
Francia,  las  exp'otaciones  regulares  em- 
piezan ahora. 

Bakú,  600  pozos   .  16.000.000 

Cáucaso,  200  id   50.000 


Como  se  verá,  España  no  figura  para  nada  en  esta  esta- 
dística, y  probablemente  no  porque  deje  de  haber  petróleo 
en  el  subsuelo  de  nuestro  país,  sino  porque  no  se  ha  busca- 
do con  los  medios  necesarios  para  esto,  y  sin  embargo,  por 
lo  encarecido  que  está  este  artículo  por  los  derechos,  los  des- 
cubridores de  este  reng'ón  harían  un  gran  negocio:  aquí  un 
barril  ile  explotad  jn  sería  equivalente  por  su  valor  á  tres  en 
cualquier  otro  país. 

No  creemos  que  en  España  llegue  á  encontrarse  el  petró- 
leo hasta  que  exista  una  gran  Sociedad  minera  que,  no  sólo 
para  este  objeto,  sino  para  todos  los  demás  de  la  Minería 
tenga  un  gran  capital  y  gran  material  de  sondeo  y  perfora- 
ción que  pueda  aplicar  á  investigaciones  sin  perturbar  por 
eso  la  marcha  de  sus  negocios  de  exploración.» 

De  El  Minero  de  Almagrera,  con  el  cual  estamos  muy  con- 
formes en  su  último  párrafo. 

* 

■jf.  * 

Noticia  varia. 

Se  ha  constituido  ya,  bajo  la  presidencia  de  D.  Ramón 
Pellico,  la  Comisión  permanente  de  Ingenieros  de  Minas. 
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Ingenieros  con  derecho  á  ingresar  en  el 
Cuerpo  Nacional  de  Minas. 

DK  LA  PROMOCIÓN  DE  1887 

D.  Fernando  de  Hormaeche  y  Echevariía,  Madrid. 

D.  José  María  Bolt  y  Faquineto. 

D.  Enrique  Jubés  y  Romero,  Caytuera. 

D.  Gados  Federico  de  Castro  y  González,  Madrid. 

D.  Manuel  Aróstegui  y  Belaunzarán,  Bilbao. 

D.  Luis  Moreno  y  Sanz,  Linares. 

PROMOCIÓN  DE  1888 

D.  Enrique  Hauser  y  Neuburger,  Madrid. 
D.  Francisco  Gisbert  y  Biiendía,  Cartagena. 
D.  Vicente  Kindelán  y  de  la  Torre,  Isla  de  Cuba. 
D.  Luis  Santa  María  y  Caminero,  Jérez-Lanteira. 

PROMOCIÓN  DE  1889 

D.  Alberto  de  Maruri  y  Vitoria. 

D.  Ramón  deUrrutia  y  Llano. 

D.  José  Revilla  v  Haya,  Ujo  (Asturias). 

D.  I  gnacio  Vidal  y  Martorell,  Palma  (ie  Mallorca. 

D.  Manuel  Fernández  y  Gañido,  Carbayín  (Asturias). 

D.  Julio  Monreal  y  Fernández,  Sama  (Asturias). 

D.  Pedro  Pérez  y  Sáncliez. 

D.  Luis  Reyes  y  Galdós. 

D.  Rafael  Palacios  del  Valle,  Madrid. 

D.  Francisco  Ferrer  y  Ramallo. 

D.  Rafael  Bautista  y  Sanz. 

PROMOCIÓN  DE  1890 

D.  Oleto  Marcelino  Rubiera,  Linares. 

D.  Adolfo  de  la  Rosa  y  Ramírez,  Bilbao. 

D.  Rafael  Cerero  y  Luna,  Madrid. 

D.  Pablo  Fábrega  y  Coello,  Buenos  Aires. 

D.  José  Gregorio  Martínez  y  Garrido,  Orbó. 

D.  Manuel  Bertrán  de  Heredia.  Bilbao. 

D.  Raf.iel  Aguirre  y  Carbonell,  Linares. 

D.  Plácido  Allende  y  Plagaro,  Bilbao. 

D.  Emilio  Fernández  y  Menéndez  Valdés,  Bilbao. 

PROMOCIÓN  DE  1891 

D.  Luis  García  Ros,  Sama  (Asturias). 

D.  Manuel  Abbad  y  Boned,  Madrid. 

D.  Salvador  Vázquez  y  Zafra. 

D.  Alfredo  Kindelán  y  de  la  Torre. 

D  José  Ureña  y  Olivares. 

D.  Ramón  del  Cueto  y  Noval. 

Ingenieros  de  Minas  jubilados. 

limo.  Sr.  D.  José  de  Arciniega,  inspector  general 

de  1.^  clase. 
Excmo.  Sr.  U.  Andrés  Pérez  Moreno,  id.  id. 

—  D.  Eugenio  Fernández,  inspector  general 

de  2.a  clase. 

—  D.  Pedro  Sampayo,  id.  id. 
limo.  Sr.  D.  José  González  Lasala,  id.  id. 

—  D.  Roberto  Kitb,  id.  id. 

—  D.  Ignacio  de  Goenaga,  id.  id. 

—  D.  José  Caminero,  id.  id. 

—  D.  Martín  Gaytán  de  Ayala,  jefe  de  1.a 
Sr.  D.  Pedro  Fernández  Soba,  id.  id. 

limo.  Sr.  D.  José  Centeno,  id.  id. 
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REVISTA  MINERA,  METALÚRGICA  Y  DE  INGENIERÍA 


SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


Escribimos  la  revista  del  mercado  metalúrgico  de  este 
número  sin  haber  recibido  el  último  telegrama  que  de- 
bía tener  cabida  en  él. 

Tampoco  desde  el  anterior  hemos  recibido  por  el  co- 
rreo noticia  alguna  que  altere  nuestras  precedentes  co- 
tizaciones, si  no  es  en  la  j)lata,  que,  como  se  verá,  ha  te- 
nido una  pequeña  subida. 

Pero  si  nada  nuevo  hay  que  decir  en  este  número  por 
lo  que  hace  á  variaciones  de  precios,  en  cambio  no  es 
poco  lo  que  se  ocurre  indicar  en  cuanto  á  cambio  de  si- 
tuación de  los  negocios  en  general,  y,  por  desgracia,  no 
en  sentido  favorable  á  que  cese  la  pésima  en  que  desde 
hace  tiempo  se  encuentra  Europa  toda. 

Los  últimos  telegramas  de  Berlín  acusan  un  movi- 
miento alarmante  de  las  clases  obreras  que  se  encuen- 
tran sin  trabajo,  y  que,  con  las  alas  que  les  han  dado 
ciertas  contemplaciones,  consideran  que  corresponde  al 
Gobierno  del  país  remediar  una  situación  que  nadie 
puede  evitar,  y  que  cuanto  se  haga  para  modificarla, 
que  no  sean  resoluciones  individuales,  no  hará  otra 
cosa  sino  empeorarla  cada  vez  más. 

No  hay  Gobierno  en  el  Mundo  que  sea  responsable  ni 
pueda  remediar  que  sobre  en  Europa  la  parte  de  pobla- 
ción que  vivía  explotando  á  América,  ó  haciéndose  la 
ilusión  de  que  lo  hacía:  pues,  en  verdad,  muchas  utilida- 
des que  se  consideraban  hechas  definitivamente,  ha  re- 
sultado al  cabo  que  se  han  convertido  en  pérdidas. 

Sobra  población  por  ahora  en  Europa,  y  todo  lo  que 
tarde  en  irse,  tardará  el  equilibrio  necesario  en  resta- 
blecerse. 

Aparte  de  la  mala  situación  de  las  clases  obreras  en 
Alemania,  tenemos  agitación  también,  aunque  al  pare- 
cer más  cuerda,  en  Inglaterra,  entre  la  clase  de  mineros 
de  carbón,  que  reconociendo  que  los  precios  han  de  ba- 
jar, en  vez  de  conformarse  con  que  lo  haga  también  y 
en  proporción  la  mano  de  obra,  aspiran  á  que  los  explo- 
tadores de  las  minas  reduzcan  la  explotación,  para  que 
no  sobrevenga  la  baja  de  los  precios,  que  traiga  lonsigo 
la  de  los  jornales. 

Se  espera  en  Inglaterra  una  de  las  hvielgas  más  for- 
midables que  se  han  presentado  allí.  En  España  sentimos 
ya  las  consecuencias  de  la  riqueza  perdida  por  la  baja 
de  los  valores  del  Estado,  y  así  la  tirantez  del  mercado 
financiero  de  Bilbao,  como  continuas  alarmantes  noticias 
del  de  Barcelona,  crean  una  zozobra  y  desconfianza  de 
que  sufren  todos  los  negocios  grandes  y  pequeños. 

Entretanto,  la  exportación  de  minerales  de  Bilbao  ha 
estado  bastante  activa  en  lo  que  va  de  año,  pues  las 
552  000  toneladas  que  iban  embarcadas  á  mediados  de 
Febrero  representan  un  aumento  de  cerca  cTe  20  por  100 
sobre  las  de  igual  período  del  año  anterior.  La  no  inte- 
rrupción de  la  prosperidad  de  Bilbao  está  ahora  toda 
pendiente  de  que  se  haga  pronto  la  ley  aboliendo  las  ta- 
rifas especiales  al  material  de  los  ferrocarriles. 

Si  el  Gobierno  se  descuida  y  dificulta  la  marcha  nor- 
mal de  la  industria  bilbaína,  se  creará  una  dificultad 
más  sobre  las  innumerables  que  tiene  encima. 

Mucho  hay  irremediable,  pero  no  hay  poco  que  se  pue- 
de evitar  con  acción  rápida  y  oportuna;  mas  si  se  sigue 
en  este  vicio  de  hablar  tanto  sobre  todo,  y  de  resolver 
tan  poco  y  tan  fuera  de  ocasión,  cada  vez  se  irá  presen- 
tando el  porvenir  más  negro. 

Apenas  puede  decirse  que  en  este  momento  haya  un 
solo  ramo  de  riqueza  que  tenga  una  marcha  normal,  ni 
que  la  pueda  tener  antes  de  que  se  sepa  lo  que  van  á  ser 
los  Tratados  y  los  Presupuestos  próximos. 

Revista  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T.     20  Ptas. 


Todo  uno  de  llama.. 
Granado  Gas. 


16  — 
20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieres  y  Aller  en  vagón^  m^"^^*"  \  '  '  Á  '  '  '  '  11 

^    i  Menudo  lavado.  .  .  .     11,60  — 

(  Todo  uno   14,50  — 

í  Grueso   28  — 

,\  Ahnendrilla  sin  lavar.  16,50  — 

'  Menudo  — 


Bélmez  en  vagón. 


Pueitollano  en  vagón,(  ^"""^^^ ' 


14,50- 


.    ,  ,  v/ranadillo 

por  contratas  /  , 

^  I  Menudo.  . 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones 

—  —  —       hornos.  . 

—  Béhnez       —  montones 


7  - 

4  _ 

21 

21  — 

28  — 


Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11  — 

—  —     Rubio   9,50  — 

—  Cartagena  manganesífero  ISp.o/,,   .  .  13  — 

—  —  secos  50  p.  0/0  Cartagena.  .  5  — 
Plomo  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .  7,50  — 

—  —      Alcoliol  de  hoja   12  — 

—  —     Carbonates   5,26  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  BilbaO;  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —             —       para  pndelar.  ...  73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil   2,50  — 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 
Alambre.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá.  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 
Ruedas  y  ejes  para  .ranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  45/6  cheis. 

Lingote  Gartsiierrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/6 

Lingote  Cleveland  —  35/8 

Lingote  para  afino  Luxemburgo   58  Frs. 

Barras  Staffordsliire  superiores  ¿£  6.10 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   142  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  5.15/ 

Siemens  en  cliapas  ordinarias  ,  G'asgow.  .   —  7 

—      en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  70  por  100  —  4.5/ 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   8  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  16/ chelines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   41  '/j  petiq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T.  .  ^  21.6/ 

Azogne.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.6/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   40/2  chelines. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  44.13 

Menas  para  fundir,  unidad   8/6  chelines. 

Estaño  ^  93 

Plomo  sin  plata  —  10.10,  3 

Plomo  argentífero  —  11/5 

Antimonio  —  46 

A-Cciones.  Ríotinto  —  17 

— -       Tharsis  —  5.10/ 

MADRID:  1892.  -  EN RIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo.  102,  y  flonda  de  Valencia,  8, 
TELÉFONO  55i 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


LAS  MINAS  DE  NAVARRA 

Y  EL  DERECUO  DE  EXPORTACIÓN 


De  todas  las  partes  del  país  nos  llegan  sentidas  que- 
jas de  las  contrariedades  que  experimenta  la  Minería, 
á  pesar  de  ser  una  de  las  riquezas  que  más  deberían  mi- 
marse en  este  país,  por  lo  mismo  que  es  una  de  las  más 
importantes  del  porvenir.  Entre  las  muchas  lamenta- 
ciones que  se  nos  dirigen,  hemos  recibido  estos  días  una 
carta  llena  de  ellas  de  un  minero  que  tenemos  en  gran 
aprecio,  porque  es  una  personalidad  de  esas  que  atraen 
desde  el  primer  momento,  pues  se  Ies  reconocen  las  con 
diciones  de  los  seres  superiores,  por  su  inteligencia  y  su 
carácter.  Mr.  J.  W.  Stuart-Menteath,  un  inglés  de  un 
abolengo  histórico,  nieto  de  una  Plantagenet,  y  qug  al 
mismo  ti»jmpo  es  un  activo  y  entusiasta  geólogo  y  mi- 
nero que  habita  en  Biarritz,  pero  pasa  la  mayor  parte 
de  su  vida  en  los  Pirineos  españoles,  que  conoce  á  pal- 
mos, apenas  concluida  la  guerra  tuvo  la  buena  idea  de 
dedicarse  á  desarrollar  la  Minería  en  aquella  provincia 
de  Navarra,  y  apoyado  por  sus  buenas  relaciones,  ha 
conseguido  atraer  capital  á  aquella  región  para  empre- 
sas mineras  que  no  existían  desde  hacía  muchos  años, 
y  que  ahora  han  dado  trabajo  y  bienestar  á  infinitas  fa- 
milias, aun  cuando  puede  decirse  que  están  en  sus  co- 
mienzos. Paga  ya  al  Estado  3.000  pesetas  anuales  por 
canon  de  superficie,  y  el  tanto  por  ciento  sobre  la  explo- 
tación bruta  asciende,  cuando  menos,  á  otro  tanto.  He- 
mos visitado  entre  las  minas  que  posee  y  dirige  en  aque- 
lla proviiicia,  en  compañía  de  nuestro  amigo  el  ingenie- 
ro español  Sr.  Madariaga,  una  de  azogue  en  Arive,  y 
por  falta  de  tiempo  no  pudimos  hacer  otro  tanto  en  las 
de  cobre  de  Changoa,  que  también  están  en  su  poder. 
En  una  palabra,  el  noble  minero  por  su  inteligencia  y 
por  su  acierto  tiene  todas  las  probabilidades  de  hacer 
una  región  minera  en  grande  de  aquella  que  no  tenía 
hace  poco  la  menor  importancia.  Por  esto  mismo  consi- 
deramos tan  sensible  el  ver  la  desanimación  con  que 


nos  escribe  por  virtud  de  uno  de  los  proyectos  presen- 
tados por  el  Gobierno,  como  si  éste  pretendiera  tan 
sólo  contrariar  el  desarrollo  de  la  Minería.  Es  el  caso 
que  actualmente  la  explotación  que  Mr.  Stuart-Men- 
teath sigue  con  más  actividad  es  la  de  una  mina  de 
plomo  argentífero  en  Ollín,  cerca  de  Goizueta,  de  la  cual 
ha  extraído  ya  mineral  por  valor  de  100.000  pesetas,  y 
se  proponía,  no  sólo  activar  esta  explotación,  sino  poner 
trabajos  en  otras  diez  ó  doce  minas  de  igual  clase  con 
que  cuenta  allí;  pero  cuando  más  animado  estaba  á 
.seguir  activamente  sus  trabajos,  los  nuevos  Aranceles, 
que  señalan  un  derecho  de  exportación  al  plomo  argen- 
tífero, vienen  á  enfriar  su  entusiasmo  y  á  trastornar  sus 
planes,  pues  ese  derecho  de  12,50  pesetas  por  1.000  ki- 
logramos es,  en  su  caso,  una  carga  atroz,  con  la  particu- 
laridad al  mismo  tiempo  de  que  no  será  ingreso  para  el 
Estado.  El  Sr.  Stuart-Menteath  vendía  su  mineral  en 
España  para  fundirlo  en  una  fundición  de  plomo  cerca- 
na á  su  mina ;  pero  desde  que  se  ha  impuesto  el  derecho 
de  exportación,  esa  fábrica  paga  el  mineral  rebajando 
del  precio  proporcional  pagado  hasta  aquí  las  12,50  pe- 
setas que  tendría  que  pagar  si  se  exportara;  por  mane- 
ra que  para  el  Sr.  Menteath,  que  no  exportaba  su  mine- 
ral, el  recargo  del  derecho  de  12,50  es  de  todos  modos 
efectivo,  siendo  opcional  en  él  el  pagárselo  al  Estado  ó 
pagárselo  á  la  fundición. 

Claro  es  que  para  imponerse  á  la  fundición  tendrá  que 
empezar  por  exportar  sus  minerales;  pero,  al  cabo,  claro 
es  que  la  fundición  cederá  en  sus  pretensiones,  y  en  vez 
de  exigir  como  hoy  las  12,50  pesetas,  exigirá  menos. 
El  resultado  será  que  el  perjuicio  causado  á  la  Mine- 
ría redundará  sólo  en  favor  de  la  fundición  y  no  produ- 
cirá ingreso  alguno  al  Tesoro  público.  En  el  estado  ac- 
tual de  la  Minería,  y  en  todos  los  estados,  es  mucho  más 
razonable  dar  facilidad  para  la  explotación  de  minas  que 
subvención  á  las  fábricas,  y  resulta  claro  que  el  Gobier- 
no hace  lo  contrario,  tal  vez  arruinando  y  haciendo 
abandonar  el  abrir  un  nuevo  é  importante  distrito,  que 
en  este  momento  pende  todo  del  resultado  de  las  minas 
de  plomo  argentífero  de  Ollín,  las  cuales  vienen  á  ser 
tan  injustamente  perjudicadas,  sin  ventiija  alguna  para 
intereses  legítimos,  sino  cediendo  el  Gobierno  en  este 
caso  á  influencias  ó  á  ideas  equivocadas  de  las  cosas. 


UN  MINERO  ESPAÑOL  EN  EL  SUR  DE  ÁFRICA 


Un  español,  y  además  natural  de  Madrid,  que  no  es 
una  circunstancia  muy  favorable  para  entregarse  á  los 
azares  de  la  emigración,  y  menos  para  ir  á  vivir  en 
el  desierto,  hace  un  lucidísimo  papel  en  la  minería  del 
Sur  de  África,  á  la  cual  se  supone  un  porvenir  tan  ili- 
mitado. Este  simpático  y  enérgico  joven,  el  Sr.  D.  Mi- 
guel Torrente,  que  por  sus  condiciones  de  inteligencia 
y  de  carácter  podía  encontrar  dondequiera  fáciles  me- 
dios de  vivir,  ha  cedido  á  sus  inclinaciones  tomando 
parte  activa  en  las  exploraciones  mineras  de  aquel  país 
nuevo.  Aun  cuando  preparado  especialmente  para  los 
negocios  mercantiles,  un  viaje  al  África  le  decidió  á 
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establecerse  allí,  y  vino  á  sii  país  para  prepararse,  asis- 
tiendo como  oyente  á  las  cátedras  de  la  Escuela  de  Mi- 
nas de  Madrid,  con  objeto  de  estar  en  aptitud  de  tomar 
parte  en  la  minería  sudafricana,  que  es  sin  duda,  por 
ahora,  lo  que  se  presenta  allí  con  porvenir  más  cercano. 
De  cuando  en  cuando  nos  favorece  con  noticias  de  aquel 
interesante  país  y  últimamente  nos  habla  de  dos  des- 
cubrimientos notables:  el  uno  de  nueva  mina  de  dia- 
mantes y  el  otro  de  la  primera  mina  de  carbón  en 
aquel  país. 

He  aquí  lo  que  nos  dice  acerca  de  la  primera  y  de 
las  de  oro  y  plata  de  la  región  sudafricana : 

«Se  ha  descubierto  últimamente  la  existencia  de  una 
mina  de  diamantes  en  las  proximidades  de  las  ya  co- 
nocidas de  Kimberley  y  de  Toitspan.  El  nombre  de  la 
nueva  es  Weselton  Mine  y  se  distingue  de  las  otras,  no 
sólo  por  su  mayor  riqueza,  sino  también  por  la  calidad 
de  sus  productos,  los  cuales  son  de  una  pureza  y  regu- 
laridad hasta  ahora  desconocidas  en  el  África  austral. 

»Como  contra  el  dinero  es  muy  difícil  luchar  y  los 
dueños  de  las  antiguas  minas  de  diamante  disponen  de 
muchísimo,  la  mayor  parte  de  la  nueva  mina  ha  sido 
ya  acaparada  por  ellos  y  no  hará  competencia  á  las 
primitivas. 

»Las  noticias  de  Mashoualand  (minas  de  oro)  no 
son  hasta  ahora  muy  satisfactorias. 

».Johannesburgo  continúa  aumentando  la  produc- 
ción del  oro,  habiendo  llegado  sólo  en  Diciembre  pasa- 
do á  72.000  onzas. 

»Á  pesar  de  esto,  continúa  en  general  la  crisis  mone 
taria  y  hay  poca  confianza  en  los  negocios,  debido  á  los 
abusos  cometidos  en  minería  y  á  las  descabelladas  es- 
peculaciones. 

»Se  espera  pronto  un  cambio  radical  y  gran  activi- 
dad en  los  negocios. 

»Las  noticias  de  las  minas  de  plata  del  Transvaal 
son  también  muy  buenas.» 

En  cuanto  á  la  mina  de  carbón  del  África,  la  mira- 
mos aún  con  más  interés,  por  ser  el  Sr.  Torrente  mismo 
quien  la  ha  descubierto  y  quien  dirige  la  investigación. 

Éstr.  se  halla  situada  en  las  proximidades  de  Steins- 
farm,  en  el  Estado  libre  de  Orange,  en  el  cual  cabe  á 
nuestro  compatriota  la  honra  de  ser  el  primero  que  ha 
intentado  buscar  carbón,  habiendo  obtenido  ya  buenas 
indicaciones. 

Trabaja  con  una  sonda  de  diamante,  cuyo  funciona- 
miento debe  dirigir  con  mucho  acierto,  pues  con  sólo 
un  operario  blanco  y  cinco  negros  profundizó  en  cinco 
semanas  8-5  metros.  Si  al  fin  resultara  allí  una  mina  de 
carbón  explotable,  su  valor  sería  muy  grande,  por  el 
auxilio  que  podría  prestar  á  la  riqueza  minera  y  meta- 
lúrgica de  la  región,  una  de  cuyas  contrariedades  es  la 
falta  y,  por  lo  tanto,  el  enorme  valor  del  combustible. 

El  Sr.  Torrente,  que  instaló  hace  poco,  ayudado  por 
otro  español,  el  Sr.  Lozano,  un  magnífico  taller  de  pre- 
paración mecánica  en  las  minas  de  oro  del  Transvaal, 
con  maquinaria  de  la  casa  Fiaser  y  Chálmers,  está  Ha 
mado  por  su  iniciativa  é  intel  gencia  á  dejar  en  muy 
buen  lugar  y  perfectamente  acreditado  el  nombre  de 


los  españoles  en  aquellas  apartadas  regiones  del  África 
austral. 

LAS  LÁMPARAS  ELÉCTRICAS  EN  LAS  MINAS 


La  Revue  Universelle  des  Mines  publica  un  interesan  - 
te  artículo  en  que  se  trata  la  cuestión  de  lámparas  eléc- 
tricas para  minería,  por  M.  E.  Massón,  ingeniero  del 
Cuerpo  belga  de  Minas  con  residencia  en  Lieja,  del  cual 
se  deduce  que,  en  concepto  del  autor,  la  lámpara  que 
actualmente  está  á  la  cabeza  de  todas  es  la  lámpara 
Sfella,  cuyo  peso  es  de  1,8  kilogramos,  y  su  precio  30 
francos. 

Los  demás  datos  referentes  á  la  misma  son  que  su 
duración  deberá  ser  al  menos  de  un  año,  para  que  la 
amortización  de  su  costo  pueda  calcularse  en  10  cénti- 
mos por  día  de  uso.  Las  lamparitas  cuestan  hoy  2,50 
francos,  con  tendencia  á  bajar,  y  su  renovación  se  hará 
dos  ó  tres  veces  al  año,  costando  de  3  á  4  céntimos  por 
día.  Los  otros  gastos  son  insignificantes,  pues  una  má- 
quina de  4  á  5  caballos  puede  cargar  600  lámparas  al 
día ;  y  aun  rebajando  mucho  este  número,  todavía  el  gas- 
to de  cargarla  no  pasará  de  Vi  de  céntimo  por  día  y  lám- 
para. El  personal  que  cuide  de  las  lámparas  no  costa- 
rá más  de  1  céntimo  por  día,  y  concediendo  á  las  placas 
la  misma  duración  de  un  año,  la  Comisión  de  Rochelle 
supone  el  costo  completo  por  día  y  lámpara  de  13  á  20 
céntimos.  Las  lámparas  de  aceite  se  calcula  que  cues- 
tan de  7  á  15  céntimos  por  día;  por  manera  que  las 
lámparas  eléctricas  Stella  puede  considerarse  que,  le- 
jos de  ser  gravosas,  son  económicas,  si  se  tiene  en  cuenta 
que  ofrecen  otras  muchas  ventajas  positivas,  y  si  se 
hace  caso  omiso  de  que  las  placas  deben  durar  mucho 
más  de  un  año.  Las  lámparas  Sfella  se  están  producien- 
do en  gran  número,  no  sólo  para  las  minas  de  carbón, 
sino  para  las  fábricas  de  gas,  de  explosivos,  de  alcohol 
y  para  almacenes  de  toda  clase  de  materias  inflama- 
bles ó  explosibles. 

El  autor  hace  la  comparación  siguiente  entre  algunas 
de  las  fábricas  de  lámparas  portátiles  para  minas;  pero 
omite  en  ésta  algunos  tipos,  como  la  Bristol,  que  consi- 
deramos no  saldría  tan  malparada  como  aquellas  que 
compara : 


Peso. 

Régimon  de  carga. 

Duración 

de 
la  carga. 

Duración 
d« 
la  luz 

Númoro 
de 

elementoB 

Stella.  .  . 

Ik4 

1  A. 

4,33  V. 

5li  6 

12  li. 

2 

Pollak..  . 

1  9 

0,7  á  0,8 

5 

S  9 

9 

2 

Breguet.  . 

2  9 

1 

10 

12 

18 

3 

íCdison..  . 

11 

1,2 

7,5 

16 

10 

3 

Ell  artículo  termina  con  una  lista  de  los  principales 
fabricantes  de  lámparas  portátiles  aplicables  á  las  mi- 
nas, que  son : 

lÁmpara  Slella.  —  The  mining  and  general  electric 
lamp  Company  L'^,  Lithanode  Works,  64,  Milbank 
Street,  Westminster,  Londres. 

Svvan  United  electric  light  Co.,  100,  Victoria  Street, 
Londres. 
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Woodhouse  and  Rawson  United  L<i,  88,  Queen  Vic- 
toria Street,  Londres. 

Pitkin  James,  56  Red  Lion  Street,  Clerkentrell, 
Londres. 

John  Davis  and  Son,  118  y  119  Newgate  Street, 
Londres. 

Sclianschieff  electric  battery  Syndicate,  5  Appold 

Street,  Finsbury,  Londres. 
Cathcart  and  Peto,  57  B,  Hatton  Garden,  Londres 
Lars  Bristol,  03,  Queen  Victoria  Street,  Londres. 
Miner's  lamp  electric  light  C°.,  71  Albion  Street, 

Leeds. 

Maqiiay  electric  light,  9  Frith  Street,  Soho,  Lon- 
dres. 
Breguet,  París. 

Como  ya  hemos  dicho,  el  autor  muestra  la  más  deci 
dida  preferencia  á  la  Stella;  por  de  pronto,  en  la  Revis 
TA  Minera  se  verá  en  breve  una  Bristol,  que  no  creemos 
desmerezca  de  la  citada;  mas  si  le  descubriéramos  al- 
gún inconveniente,  tras  ella  ensayaríamos  la  Stella.  La 
B}-islol  no  es  de  mayor  peso  que  aquélla. 

LOS  CRUCEROS  DE  BILBAO 


Lo  que  ha  llegado  al  público  respecto  al  informe  de 
la  Comisión  de  Marina  que  fué  á  Bilbao  para  exami- 
nar é  informar  respecto  al  estado  de  adelanto  de  los 
cruceros  y  elementos  para  su  terminación,  no  modifica 
en  lo  más  mínimo,  en  el  fondo,  la  situación  grave  que 
se  ha  creado  desde  el  momento  que  se  ha  puesto  al 
descubierto  que  las  personas  ó  la  Sociedad  anónima 
contratante  está  muy  lejos  ya  de  ser  ó  haber  sido  un 
organismo  fuerte  en  capital  para  atender  desahogada- 
mente á  su  contrato. 

Las  cláusulas  de  éste  son  buenas  para  un  contratista 
de  quien  no  hubiera  la  menor  sospecha  de  que  pudiera 
carecer  de  capital  p^ra  llevarlo  á  cabo,  y  de  quien  no 
hubiera  la  menor  sospecha  de  que  pudiese  comprome- 
ter el  crédito  de  un  establecimiento  de  construcción 
naval  naciente,  usando  los  recursos  de  buscar  subter- 
fugios para  eludir  los  compromisos  contraídos,  sepa 
rándose  de  la  buena  máxima  mercantil  de  verdad  sa- 
bida, buena  fe  guardada.  Para  contratistas  sin  capital 
suficiente  y  que  no  pongan  gran  empeño  en  apartarse 
de  todo  lo  que  ni  por  asomo  implique  falta  de  forma- 
lidad ó  respetabilidad,  el  contrato  tiene  un  defecto  gra- 
vísimo y  muy  difícil  de  salvar  ya. 

Éste  se  encuentra  en  la  condición  25,  que  en  sus  pá- 
rrafos a,b  y  c  trata  de  las  multas  y  penalidades  en  que 
incurrirán  los  contratistas  en  el  caso  de  no  entregar  los 
buques  á  tiempo,  y  en  el  de  no  llenar  éstos  las  condi- 
ciones requeridas  y  contratadas. 

En  el  párrafo  a  se  dice  que  si  no  se  entregan  los  bu- 
ques después  de  cumplidos  los  plazos  del  contrato,  los 
seis  meses  de  tolerancia  y  los  treinta  días  con  multa 
(á  lo  cual  se  puede  agregar  ahora,  y  las  prórrogas  con- 
cedidas), el  Gobierno  podrá  rescindir  el  contrato  y  los 
contratistas  quedarán  obligados  á  reintegrar  las  canti- 
dades recibidas.  Esto  es  muy  bonito  y  muy  bien  so 
nante  para  escrito;  pero  ¿es  realizable?  ¿Tiene  sentido 
común  el  establecer  una  cláusula  imposible  de  cumplir 


en  un  contrato  de  tal  cuantía?  Los  contratistas  tienen 
ya  recibidas,  á  lo  que  parece,  30.900.000  pesetas,  cuando 
menos.  Hay  ya  la  seguridad  de  que  incurrirán  en  falta 
respecto  á  todos  los  plazos :  á  los  del  contrato,  á  los  de 
la  tolerancia  y  á  los  de  la  prórroga,  en  los  tres  cruceros; 
pero  nada  hay  previsto  para  la  eventualidad  de  presen- 
tarse este  caso  como  probable.  Así  es,  que  ahora  mismo, 
á  sabiendas  de  que  puede  verse  el  Gobierno  en  el  caso 
de  rescindir  el  contrato,  si  los  contratistas  adelantan 
las  obras  todavía  algo,  tendrán  derecho  á  percibir  nue- 
vas sumas,  que  si  se  rescindiese  el  contrato  habrían  de 
estar  obligados  á  reintegrar.  La  imposibilidad  en  que 
estarán  de  hacerlo  sería  evidente,  y  claro  es  que  de 
haber  podido  prever  la  situación  actual,  el  contrato  ne- 
cesitaba una  cláusula  para  que,  al  llegar  á  ella,  el  Es- 
tado hubiese  tenido  derecho  á  incautarse  de  los  talle- 
res, diques,  buques  y  elementos,  á  fin  de  terminarlos 
por  cuenta  y  riesgo  de  los  contratistas,  liquidando  las 
cuentas  después  de  terminados. 

Rasada  la  adjudicación  del  concurso  en  que  los  seño- 
res Martínez  Rivas  y  Pálmer  parecían  ser  los  que  más 
fuerza  material  y  moral  tenían  para  llevar  á  cabo  el 
contrato,  no  hubo  la  precaución,  harto  disculpable,  de 
insertar  una  cláusula  semejante,  y  hoy  el  Estado  no 
tiene  derecho  á  incautarse  de  los  talleres.  El  derecho 
del  Estado  hoy  es  á  dejar  correr  días,  y  cuando  llegue 
la  hora,  que  llegará,  de  que  corran  todos  los  plazos  con 
tolerancias  y  prórrogas,  decir  que  rescinde  el  contrato 
y  pedir  todas  las  sumas  entregadas,  que  para  esa  fecha 
pueden  llegar  á  32  ó  35  millones  de  pesetas,  y  para 
cuyo  reintegro  tendría  derecho  á  embargar  y  vender 
todo  lo  que  tiene  hipotecado  al  cumplimiento;  lo  cual 
quiere  decir  que  podría  quedarse  con  los  cruceros  en 
el  estado  que  se  hallasen  por  lo  que  no  cubriera  lo 
demás  vendido.  Tal  es  el  terrible  y  enredoso  porvenir 
de  los  propietarios  actuales  de  los  Astilleros  del  Nervión 
dentro  del  espíritu  y  la  letra  del  contrato.  ¿Qué  mucho, 
por  lo  tanto,  que  el  Sr.  Martínez  Rivas  haya  empezado 
por  protestar  y  por  decir  que  la  causa  de  las  dilaciones 
es  imputable  á  la  Marinaf  Si  no  lo  hiciera,  su  causa  no 
tendría  absolutamente  ningún  punto  de  defensa,  y  aun 
con  esa  defensa  tiene  bastante  para  pasarse  el  resto  de 
su  vida  litigando  con  el  Estado,  si  no  tiene  el  buen 
acuerdo  de  ceder  á  tiempo.  No  dudamos  por  un  momen- 
to que  algunos  actos  del  Gobierno  hayan  causado  de  - 
tenciones;  pero  cuando  se  viniera  á  depurar  todo  en  es- 
tricta legalidad,  con  las  confesiones  públicas  ya  hechas 
por  el  Sr.  Martínez  de  que  la  falta  de  fondos  es  causa 
de  la  inactividad  de  ahora,  quedará  bastante  culpa  á 
cargo  de  los  contratistas  en  los  retrasos,  para  llegará  la 
rescisión  á  que  faculta  el  contrato.  Estamos  muy  lejos 
de  pedir  al  Gobierno  que  obre  con  la  malicia  de  dejar- 
se ir  para  llegar  á  hacer  firme  su  derecho  á  la  rescisión; 
pues  si  los  comerciantes  tienen  que  obrar  dentro  de  la 
prescripción  de  verdad  sabida,  buena  fe  guardada,  los 
Gobiernos  no  están  libres  de  obrar  con  equidad,  y  fal- 
tar á  ella  sería  aprovechar  la  imprudencia  ó  los  errores 
ó  los  incidentes  de  los  negocios,  para  comprar  por  de- 
bajo de  su  valor  los  cruceros  después  de  rescindido  el 
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contrato,  y  después  de  vendidos  los  astilleros  y  lo  de- 
más que  tiene  hipotecado,  todo  lo  cual  está  muy  lejos 
de  valer  en  ningún  caso,  y  menos  en  venta  judicial,  lo 
que  se  supone ;  de  modo  que  es  seguro  no  ascendería  á 
las  sumas  pagadas  á  cuenta  de  los  cruceros. 

El  Gobierno  no  debe,  pues,  abusar  de  su  posición, 
pero  si  usar  de  ella  para  que  la  Sociedad  anónima  no 
abuse  tampoco.  La  resolución  del  asunto  urge,  porque 
en  el  estado  de  duda  todo  se  perjudica.  La  resolución 
tiene  que  darla,  ó  el  Sr.  Martínez  Rivas  reconstituyen- 
do la  Sociedad  en  forma  que  resulte  capaz  de  terminar 
los  cruceros  aun  prolongándose  mucho  los  plazos,  ó  la 
tiene  que  dar  el  Gobierno,  incautándose  de  todo  para 
concluir  él  los  cruceros.  Un  mes  se  le  puede  dar  al 
Sr.  Martínez  Rivas  para  decidirse  entre  reconstituir  la 
Sociedad  ó  entregar  los  astilleros  al  Estado  para  que 
termine  los  buques  objeto  del  contrato.  Si  el  Sr.  Mar- 
tínez Rivas  no  sabe  ó  no  puede  hacer  lo  uno  ó  si  no 
quiere  hacer  lo  otro,  habrá  perdido  todo  derecho  á  la 
consideración  del  Estado,  y  ateniéndose  el  Gobierno  al 
espíritu  y  á  la  letra  del  contrato,  habrá  cumplido  con  el 
país  y  con  todos  sus  deberes  de  equidad  rescindiéndo- 
lo, vendiendo  lo  hipotecado  y  adquiriendo  los  cruceros 
por  lo  menos  que  las  circunstancias  permitan.  Demo  - 
rar  más  de  un  mes  el  plazo  de  indecisión  es  exponerse 
á  que  los  cruceros  pierdan  materialmente  de  valor  ó  se 
inutilice  en  mucha  parte  lo  hecho. 

J.  G.  H. 


SECCION  OFICIAL 

Concesión  de  demasías.  —  Por  el  Ministerio  de  Fo 
mentó  se  ha  dictado,  con  fecha  16  de  Febrero  último,  la  si- 
guiente real  orden : 

<Á  fin  de  evitar  interpretaciones  diversas  y  de  facilitar  la 
aplicación  de  la  real  orden  de  27  de  Agosto  de  1890,  S.  M.  el 
Rey  (q.  D.  g. ),  y  en  su  nombre  la  Reina  Regente  del  Reino,  ha 
tenido  á  bien  disponer:  1.°,  que  los  gubernadores  de  las  pro- 
vincias reclamen  á  los  ingenieros  jefes  de  los  distritos  mine 
ros  relación  detallada  de  los  espacios  francos  que  existían  en 
condiciones  de  ser  adjudicados  como  demasía  cuando  se  dictó 
la  mencionada  real  orden;  2.o,  que  se  publiquen  estas  rela- 
ciones en  los  Boletines  Oficiales  de  las  respectivas  provincias, 
señalando  un  plazo  de  sesenta  días  para  que  dichos  espacios 
puedan  ser  solicitados  por  los  duefics  de  las  minas  colindan- 
tes; y  3.0,  que  transcurrido  dicho  plazo  sin  que  sean  solici- 
tados por  ninguno  de  aquéllos,  se  concedan  al  particular  que 
primero  lo  solicite. 

»De  real  orden  lo  comunico  á  V.  S.,  etc.  —  Señor  goberna- 
dor de...  y  señor  presidente  de  la  Junta  Superior  Facultativa 
de  Minas.  > 

 SOCIEDADES  

Sociedad  anónima  minera  «San  Cayetano».  — 
Esta  Sociedad,  en  junta  general  extraordinaria  celebrada 
el  28  de  Febrero  último,  después  de  aprobar  la  modificación 
de  algunos  artículos  de  sus  lístatutos  y  Reglamento,  acordó 
el  reparto  de  un  dividendo  activo  extraordinario,  número  48, 
de  8.340  pesetas,  á  razón  de  5  pesetas  por  acción. 

Lo  que  se  avisa  á  los  señores  accionistas  y  sus  represen- 
tantes para  que  se  sirvan  pasar  á  hacerlo  efectivo,  provistos 


de  las  respectivas  láminas,  desde  el  día  7  de  Marzo,  todos 
los  días  no  feriados,  de  cinco  á  ocho  de  la  noche,  en  la  Secre- 
taría de  la  Sociedad,  calle  de  Silva,  número  16,  3.°  izquierda. 

Madrid,  28  de  Febrero  de  1892.  —  El  presidente,  Nemesio 
Fernández  Cuesta. 

* 

*  * 

Dividendo  de  Langreo.  —  El  ferrocarril  de  Langreo 
ha  seguido  en  su  explotación  lucrativa  y  sus  accionistas  re- 
ciben un  dividendo  de  5  por  100  por  las  utilidades  de  1891. 
Teniendo  en  cuenta  el  precio  envilecido  á  que  llegaron  las 
acciones  de  ese  ferrocarril  en  otro  tiempo,  ese  5  por  100  es 
20  para  muchos  accionistas.  Siempre  consignaremos  con 
gusto  que  la  buena  y  segura  marcha  de  ese  ferrocarril  se 
debe  á  dos  ingenieros  del  Cuerpo  de  Minas:  al  Sr.  Ibrán 
como  gerente  y  consultor  de  la  Sociedad,  y  al  Sr.  Ramírez 
de  Lasala  como  director  de  la  línea. 


VARIEDADES 


Puentes  metálicos.  —  El  gran  establecimiento  de  La 
Maquinista  Terrestre  y  Marítima,  de  Barcelona,  se  ha  hecho 
cargo  de  los  tramos  metálicos  para  los  pasos  de  los  ríos  Tu- 
libana  y  del  Gas  en  el  ferrocarril  de  Canfranc.  Gran  organi- 
zación y  experiencia  en  trabajos  de  toda  índole  demuestra 
esta  Compañía,  cuando  puede  atender  á  un  mismo  tiempo  á 
trabajos  tan  variados  y  tan  perentoiios.  El  mateiial  para 
montar  esos  puentes  se  empezará  á  enviar  en  breve. 

«  * 

Alumbrado  eléctrico  de  Lugo.  —  La  Gaceta  del  25 
de  Febrero  contiene  el  pliego  de  condiciones  para  la  subasta 
del  alumbrado  público  de  Lugo,  que  tendrá  lugar  el  30  del 
corriente  mes  de  Marzo.  El  plazo  del  servicio,  por  veinticinco 
años,  nos  parece  innecesariamente  largo,  pues  la  electricidad 
no  es  como  el  gas  para  este  caso,  y  toda  instalación  eléctrica 
se  calcula  para  desquitarse  en  diez  años,  siendo  evidente  que 
aun  en  menos  de  ese  plazo  ha  de  cambiar  radicalmente  en 
precio  y  condiciones  técnicas.  Aun  cuando  en  la  condición 
segunda  se  dice  que  durante  ese  plazo  ninguna  persona, 
Empresa  ó  Sociedad  podrá  ser  autorizada  por  el  Ayunta- 
miento para  tender  cables,  alambres  ni  tubería  en  la  vía  pú- 
blica con  objeto  de  producir  alumbrado  público,  resulta  á 
nuestro  entender  vago,  ei  el  alumbrado  de  casas  particulares, 
tiendas,  cafés  y  demás  que  se  ofrezca  al  público  se  considera 
alumbrado  público  ó  particular.  Si  la  cláusula  dijera  para 
producir  almnbrado  en  la  vía  pública  á  costa  de  los  fondos 
municipales,  estaría  claro  que  no  era  un  monopolio  para  el 
alumbrado  eléctrico  lo  que  se  daba;  pero  en  la  forma  de  la 
redacción  publicada,  cuando  menos  resulta  discutible  un 
punto  tan  capital  como  lo  es  si  será  permitido  en  Lugo  esta- 
blecer fábrica  de  electricidad  para  suministrar  corriente  á 
particulares,  pasando  aérea  ó  subterráneamente  cables  ó 
alambres  por  la  vía  pública. 

Nosotros  reclamamos  de  la  Dirección  de  Administración 
local  una  orden  cliira  y  terminante  que  imposibilite  los 
monopolios  de  los  suministros  de  corriente  eléctrica  y  los 
contrat.os  para  alumbrado  piiblico  con  precio  fijo  por  más  de 
quince  años.  Ya  sabemos  que  los  amantes  de  los  monopo- 
lios defenderán  la  opinión  contraria  á  la  nuestra  con  la  cita 
de  los  plazos  legales  de  Inglaterra,  pero  no  por  esto  nos 
damos  por  convencidos,  y  estamos  seguros  que  es  una  gran 
imprevisión,  cuando  no  una  cosa  peor,  el  fijar  precios  y  con- 
diciones para  el  alumbrado  eléctrico  por  más  de  quince  años. 
Véase  lo  que  era  éste  hace  diez  años  y  lo  que  es  hoy ;  y  sin 
embargo,  mayor  será  la  diferencia  entre  lo  que  son  las  fábri- 
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cas  de  electricidad  actualmente  y  lo  que  serán  dentro  de  diez 
años.  No  es  sólo  la  cuestión  de  precio  la  que  juega,  sino  otra 
infinidad  de  cuestiones  más  ó  menos  definibles  ya. 

*  * 

La  subasta  del  desagüe  de  Sierra  Almagrera.  — 
Según  habíamos  previsto,  ha  resultado  desierta  la  subasta  de 
dicho  desagüe,  pues  el  día  28  de  Febrero  se  constituyó  el 
Sindicato  en  Cuevas  para  recibir  proposiciones,  y  sólo  se 
presentó  un  pliego  por  D.  Antonio  Federico  de  la  Rosa,  que 
le  fué  devuelto  por  el  presidente  sin  leerlo  por  faltarle  el  do 
cumento  justificativo  del  depósito  provisional  exigido. 

Ahora  se  dice  que  va  á  convocarse  á  concurso  para  el  día 
1.0  de  Junio  próximo.  Veremos  las  condiciones  que  se  fijan 
para  dicl.o  concurso,  que  deseamos  sean  todo  lo  amplias  que 
es  forzoso  para  atraer  concurrentes;  pero  desde  luego  nos 
parece  que  podía  haberse  abreviado  algo  el  nuevo  plazo, 
atendiendo  á  la  urgencia  que  reviste  este  asunto  para  el  por- 
venir y  desarrollo  de  la  minería  de  Sierra  Almagrera. 

*  * 

Una  reclamación  fundada.  —  Lo  es,  y  de  justicia,  la 
que  contiene  la  siguiente 

Exposición  elevada  al  Excmo  Sr.  Ministro  de  Hacienda,  re- 
clamando contra  las  disposiciones  de  la  Administración  al 
exigir  la  presentación  de  las  cartas  de  pago  de  años  pasa- 
dos por  el  canon  de  superficie  de  minas,  conminando  con  la 
caducidad. 

Excino.  Sr. :  Los  propietarios  de  minas  de  este  distrito  y 
algunos  de  los  demás  de  la  provincia  han  acudido  á  esta 
Cámara  de  Comercio,  en  demanda  de  que  la  misma  haga  co- 
nocer á  V.  E.  el  fundamento  de  su  queja  contra  las  dispo- 
siciones de  la  Administración,  recabando  el  oportuno  reme- 
dio al  conflicto  por  mediación  de  esta  Junta  Directiva,  que 
ha  acogido  su  petición  y  ha  de  exponer  á  \^  E.  con  el  ma- 
yor respeto : 

Que  por  la  Administración  de  Contribuciones  de  esta  pro- 
vincia se  ha  pasado  oficio  á  gran  número  de  mineros  en  re- 
clamación del  pago  de  algunos  derechos  de  superficie  de 
años  anteriores,  apercibiéndoles  que  si  en  el  preciso  térmi- 
no de  quince  días  no  lo  hicieren  efectivo,  se  les  caducará  la 
concesión.  Estas  reclainaciones  son  resultado  de  una  visita 
girada  por  un  delegado  especial  de  ese  Ministerio  para  inspec- 
cionar los  libros  de  cuentas  corrientes  por  canon  de  superfi- 
cie; y  se  han  reclamado  cantidades  labulosas  como  descu- 
biertos por  muchísimas  minas,  á  pesar  de  que  en  los  libros 
de  esta  Administración  aparecían  pagados  y  al  corriente 
aquéllas  por  su  contribución. 

Muchos  de  los  mineros  á  quienes  han  reclamado  atrasos, 
á  pesar,  como  hemos  dicho,  de  figurar  al  corriente,  se  han 
presentado  con  sus  cartas  de  pago  á  justificar  eu  veracidad, 
pero  ha  habido  otros  muchos  que  no  han  podido  hacerlo 
porque  la  reclamación  se  remonta  á  quince  ó  veinte  años  atrás, 
y  no  hay  ley  que  prevenga  que  los  mineros  guarden  las  car- 
tas de  pago  indefinidamente,  y  aunque  la  hubiera,  sería  muy 
difícil  su  cumplimiento,  y  se  encuentran  en  la  precisión  de 
hacer  efectivo  el  débito  que  se  les  dice,  ante  el  temor  de  verse 
privados  de  su  concesión.  Pueden  ocurrir  y  ocuiren  muchí- 
BimoB  casos  en  que  el  propietario  de  ¡a  mina  á  quien  se  le 
reclaman  descubiertos  no  pueda  disponer  de  la  cantidad  que 
se  le  pide,  en  cuyo  caso,  y  por  no  hacerla  efectiva  dentro  del 
plazo  que  pe  señala,  se  le  prive  de  su  legítima  posesión,  se  le 
subaste  su  mina  y  ésta  sea  rematatia  en  pública  licitación  ;  y 
puede  ocurrir  también  que,  después  de  adjudicada  á  un  ter- 
cero, se  presente  su  legítimo  poseedor  con  las  cartas  de  pago 
que  comprueben  que  se  halla  ai  corriente  en  todos  sus  pa- 


gos; y  en  este  caso,  ¿cómo  resolvería  la  Administración  este 
conflicto  y  quién  indemnizaría  á  los  mineros  de  los  grandí- 
simos perjuicios  que  esto  les  ocasionaba?  Anómalo  en  de- 
masía parece  este  procedimiento,  porque  con  61  son  iluso- 
rios los  beneficios  de  la  legislación  minera,  y  con  especiali. 
dad  el  decreto -bases  de  29  de  Diciembre  de  1868;  de  esta 
forma  viene  á  privarse  á  su  legítimo  poseedor  de  un  derecho 
cuando  no  ha  faltado  á  la  ley,  cumpliendo  todas  las  condi- 
ciones que  expresa  su  título  de  propiedad ;  y  si  no  satisface 
la  reclamación  que  se  le  hace,  bien  por  no  tener  medios,  ó 
porque  en  uso  de  su  perfectísimo  derecho  se  niega  á  ello 
{pues  no  se  ha  escrito  ni  puede  escribirse  ley  alguna  que  le 
obligue  á  pagar  dos  veces  por  un  mismo  concepto);  á  este 
minero,  decimos,  que  cumple  fielmente  sus  obligaciones  con 
el  Estado,  viene  á  despojársele  de  su  posesión  porque  ha 
tenido  la  desgracia  de  que  se  le  extravíen  unos  papeles  que 
estimaba  no  servirle  para  nada  después  de  tan  largo  trans- 
curso de  tiempo.  No  basta  que  en  los  libros  de  la  Adminis- 
tración aparezca  saldada  hasta  el  día  su  cuenta;  no  basta 
que  con  posterioridad  al  descubierto  que  le  reclaman  haya 
pagado  diez  ó  doce  años  más  sin  ser  molestado;  no  basta 
nada  más  que  la  presentación  del  justificante  del  pago;  y 
esto,  Excmo.  Sr,  no  es  legal,  ni  justo,  ni  puede  amparar- 
lo V.  E.  en  modo  alguno. 

Nuestras  leyes  no  disponen  el  atropello  que  hoy  se  inten- 
ta, y  precisamente  ha  de  fundarse  esta  Cámara  en  el  artícu- 
lo 23  del  decreto-bases  de  1868,  que  invocan  los  oficios  man- 
dados por  la  Administración  de  Contribuciones  en  apoyo  de 
su  decisión. 

Dice  terminantemente  el  citado  artículo  que  das  concesio- 
nes mineras  sólo  caducarán  cuando  el  dueño  deje  de  satis- 
facer el  importe  de  un  año  del  canon  que  le  corresponda  y 
que  perseguido  por  la  vía  de  apremio  no  lo  satisfaga  ó  resul- 
te inso!vente>.  Aquí  en  este  caso  no  hay  tales  descubiertos, 
las  cuentas  de  las  minas  se  hallan  perfectísimamente  al  co- 
rriente, y  esta  reclamación  se  hace  á  pesar  de  todo.  ¿Qué 
fundamento  hay  para  ello?  Parece  que  el  de  que  estos  pagos 
no  están  bien  hechos;  que  en  los  libros  de  intervención  no 
aparecen  inscritos  estos  asientos;  pero,  á  pesar  de  ello,  ¿pue- 
den imputarse  al  minero  descuidos,  negligencias,  ineptitud  ó 
mala  fe  de  los  empleados  administrativos?  Si  las  reclama- 
ciones que  se  han  hecho  se  fundan  en  esto,  ¿cómo  explicar- 
se que  más  de  las  dos  terceras  partes  de  los  presuntos  deu- 
dores hayan  presentado  sus  justificantes  ?  Si  no  es  esto,  ¿qué 
es  entonces?  ¿Qué  camino  queda  al  minero?  ¿Qué  garantía 
se  le  da  si  esto  no  hace?  Otra  de  las  disposiciones  que  se  ci- 
tan y  en  la  que  se  apoya  la  Administración  para  caducar 
estas  ndnas,  es  la  real  orden  de  21  de  Agosto  de  1883.  Por 
esta  real  orden  se  encarga  muy  eficazmente  á  las  Adminis- 
traciones el  cumplimiento  de  la  ley  con  respecto  á  la  caduci- 
dad de  las  concesiones  que  deban  un  año  ó  más  por  derechos 
de  supeificie,  manifestando  que  serán  vanos  los  propósitos 
de  la  ley,  cifrados  en  amparar  los  intereses  legítimos,  sin  el 
fiel  cumplimiento  de  ella.  En  su  parte  dispositiva  ordena: 
1.°  Que  se  persigan  por  la  vía  de  apremio  los  débitos  que 
hagan  las  minas.  2.»  Que  si  en  el  plazo  marcado  no  se  ha  he- 
cho esto,  será  la  Administración  la  responsable  moral  y  ma- 
terialmente; etc.  Las  minas  que  nos  ocupan  y  por  las  que 
acudimos  á  V.  E.  en  reclamación,  no  se  encuentran  con  los 
descubiertos  que  se  prev'enen.  Estas  minas  tienen  satisfe- 
chos sus  descubiertos;  así  consta  en  los  libros  de  las  ofici- 
nas; así  se  ha  justificado  en  muchas  con  los  correspondien- 
tes comprobantes. 

Pero  aunque  sea  apartándose  de  la  cuestión,  que  se  limi- 
ta á  que  no  hay  derecho  á  reclamar  cantidad  alguna  si  ésta 
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aparece  pagada  en  los  libros  de  cuentas  corrientes  de  !a  Ad- 
ministración, llevándola  al  terreno  de  reclamación  por  débi- 
tos que  aparezcan  real  y  verdaderamente  á  una  mina,  ¿pue- 
den pedirse  éstos  después  de  baber  pagado  con  posteriori- 
dad algunos  años?  Legalmente  no  puede  bacerse  de  modo 
alguno.  Al  minero  que  se  presenta  á  pagar  sus  descubiertos 
no  se  le  puede  admitir  el  pago  de  un  trimestre  sin  que  ten- 
ga satisfecho  el  del  trimestre  anterior,  porque  aun  suponien 
do  que  ocurriese  el  caso  de  reclamar  un  semestre  de  contri- 
bución después  de  tener  pagados  algunos  años  y  que  no  se 
hiciese  efectivo  este  descubierto  dentro  del  plazo  que  se 
le  marcara,  aquella  mina  no  podría  caducarse  por  no  deber 
un  año,  que  es  lo  que  previene  la  ley ;  pero  si  lo  que  dejó  de 
pagar  fuera  un  año  y  con  posterioridad  á  él  ha  venido  pa- 
gando corrientemente,  ¿se  caducaría  la  mina  y  al  caducaría 
devolvería  la  Administración  el  importe  de  la  snperficifc  pa- 
gada indebidamente,  por  cuanto  la  mina  estaba  caducada  de 
derecho  en  aquella  fecha?  No  es  lógico  pensar  esto,  y  lo  ra- 
cional y  ajustado  á  ley  es  que  no  se  admita  pago  alguno 
sin  que  estén  satisfechos  los  anteriores.  Si  la  Administra- 
ción se  ha  descuidado;  si  al  frente  de  estos  Negociados  se 
hallan  personas  ineptas  ó  maliciosas  para  desempeñarlos, 
culpa  es  todo  de  ella  y  nunca  del  minero,  á  quien  por  este 
procedimiento  se  le  irroga  un  perjuicio  cuya  culpa  no  es 
suya  ni  está  en  su  mano  evitar.  En  apoyo  de  lo  expuesto 
procede  hacer  algunas  observaciones  basadas  en  la  ley. 

La  Hipotecaria  de  21  de  Diciembre  de  1869  dice  en  su  ar- 
tículo 168,  párrafo  6.°,  que  establece  la  hipoteca  legal  en  fa- 
vor del  Estado,  de  la  Provincia  y  de  los  pueblos  sobre  los 
bienes  de  los  que  contraten  con  ellos  ó  administren  sus  in- 
tereses por  las  responsabilidades  que  contrajeren  con  arre- 
glo á  derecho  sobre  los  bienes  de  los  contribuyentes  por  el 
importe  de  una  anualidad  vencida  y  no  pagada  de  los  im- 
puestos que  gravitan  sobre  ellos. 

La  real  orden  de  2  de  Noviembre  de  1879,  recaída  en  el 
expediente  de  la  mina  Mañanita,  del  término  de  Guadalaja 
ra,  sobre  reclamación  del  pago  de  superficie,  dice  terminan- 
temente que  no  puede  volverse  contra  los  interesados  hacién- 
doles responsables  de  cantidades  que  desde  el  momento  que 
transcurre  un  año  sin  pagar  ya  no  devengan  al  Estado,  previ- 
niendo en  su  parte  dispositiva  que  sólo  está  obligado  á  sa- 
tisfacer un  año  por  canon  de  superficie  y  la  circulación  de 
este  real  decreto,  que  determina  claramente  los  deberes  y  los 
derechos  de  los  concesionarios  y  de  la  Administración.  El 
artículo  1.1 10  del  vigente  Código  civil,  tratando  de  las  obliga- 
ciones contratos,  prescribe  terminantemente  que  el  recibo 
del  último  plazo  de  un  débito,  cuando  el  acreedor  no  hiciere 
reservas,  extinguirá  la  obligación  en  cuanto  á  los  plazos  ante- 
riores. El  art.  14  de  la  real  orden  de  21  de  Agosto  de  1889,  y 
también  puede  citarse  por  análogo  el  real  decreto  de  12  de 
Mayo  de  1888  de  la  instrucción  para  los  recaudadores  de 
contribución  territorial  é  industrial,  dicen  que  se  entregarán 
al  recaudador  los  recibos  del  primer  trimestre,  y  del  segundo 
solamente  los  de  los  contribuyentes  que  hubiesen  satisfecho 
el  primero. 

Puede  ocurrir,  y  ocurre  en  la  actualidad,  que  muchos  han 
adquirido  sus  minas  por  compra  y  que  al  hacerlo  se  les  ha 
presentado  el  recibo  de  la  última  anualidad,  con  el  que  han 
creído  que  la  mina  se  encontraba  corriente  en  sus  pagos. 
Puede  ocurrir,  y  ocurre  también,  que  los  nuevos  adquirentes 
se  hayan  presentado  en  las  oficinas  de  Hacienda,  en  las  que 
hubieren  visto  que  la  mina  que  tratan  de  adquirir  estaba 
corriente  en  sus  pagos. 

Así  fundada  la  reclamación  contra  las  disposiciones  de  la 


Hacienda,  que  tan  opuestas  son  á  la  legislación  y  al  uso, 
esta  Cámara  de  Comercio, 

Á  V.  E.  suplica  con  el  mayor  respeto  y  encarecida  ur 
gencia: 

Primero.  Que  se  digne  V.  E.  ordenar  que  el  señor  dele- 
gado especial  de  ese  Ministerio  suspenda  toda  gestión  hasta 
que  se  resuelva  lo  que  proceda  acerca  de  lo  que  interesa  el 
presente  escrito. 

Segundo.  Que  en  lo  sucesivo  se  abstenga  de  reclamar 
cantidad  alguna  que  aparezca  satisfecha  en  los  libros  de 
cuentas  corrientes  de  la  Administración. 

Y  tercero.  Que  tampoco  pueda  reclamarse  más  que  el  im- 
porte de  un  año  por  canon  á  las  minas  que  aparezcan  con 
débitos  anteriores,  ni  se  exija  la  presentación  de  otros  jus- 
tificantes que  los  correspondientes  á  la  última  anualidad. 

La  Cámara  de  Comercio  de  Cartagena  espera  alcanzar  de 
la  recta  justicia  de  V.  E.  tan  razonable  demanda. 

Dios  guarde  á  V.  E.  muchos  años.  Cartagena,  10  de  Fe- 
brero de  1892.  —  El  presidente,  José  María  Pelegrin.  —  El 
secretario  general.  Sandalia  Alcantud. 

* 

*  * 

Asociación  de  Defunciones.  —  El  día  28  de  Febrero 
último  se  celebró  la  junta  general  de  la  Asociación  de  Defun- 
ciones del  Cuerpo  de  Minas,  bajo  la  presidencia  del  inspector 
general  D.  Gregorio  ílsteban  de  la  Reguera,  aprobándose  las 
cuentas,  cuyo  resumen  en  l.o  de  Enero  de  1892  era  el  si- 
guiente: 

Ingresos   12.549,56 

Gastos   6.614,37 


Saldo  á  favor  de  la  Asociación   5.935,19 

Más  los  créditos  pendientes  de  cobro. .     1 .259,93 

Total   7.195,12 


Se  reeligió  la  misma  Comisión,  formada  por  los  Sres.  Gar- 
cía Martino,  Clemencín,  Sánchez  Massiá  ( D.  Juan )  y  Torren- 
te, este  último  para  sustituir  al  Sr.  Pato,  que  está  enfermo. 

Se  aclararon  las  dudas  surgidas  por  el  fallecimiento  de 
asociados  sin  herederos  forzosos  y  sin  testamento,  y  se  acor- 
dó repartir  en  seguida  á  provincias  el  acta  de  la  sesión,  para 
que  se  conozcan  dichas  aclaraciones  por  todos  los  asociados. 

* 

*  * 

Coches -camas  perfeccionados.  —  Por  más  que  los 

carruajes  Pullman  parecen  la  perfección  misma  y  que  sobre 
ellos  había  poco  que  mejorar  para  la  comodidad  de  los  via- 
jes, Mr.  Mac  Brides,  en  el  Canadá,  ha  modificado  los  Pull- 
mans  dándoles  más  espacio  y  mayores  facilidades  para  dis- 
frutar de  los  bellos  paisajes  que  se  atraviesan  en  algunas 
regiones.  Las  mejoras  sobre  lo  conocido  parece  que  son  tan 
decisivas  que  los  nuevos  coches  con  observatorio  tienen,  á 
juicio  de  algunos,  probabilidades  de  introducirse  rápida- 
mente. 

* 

*  * 

Una  visita  á  Almadén.  —  El  subsecretario  de  Ha- 
cienda, Sr.  Navarro  Reverter,  acompañado  de  un  inspector  y 
otro  empleado  del  mismo  Ministerio,  ha  aprovechado  las 
fiestas  de  Carnaval  para  girar  una  visita  á  las  minas  de  Al- 
madén ,  recorriendo  detenidamente  tanto  las  labores  del 
décimo  piso,  como  el  cerco  de  Buitrones  y  demás  dependen- 
cias de  aquel  importante  establecimiento  del  Estado.  La 
ilustración  y  competencia  del  ingeniero  Sr.  Navarro  Rever- 
ter son  garantía  segura  de  que  esta  visita  no  resultará infruc- 
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tuosa,  como  tantas  otras,  para  la  buena  marcha  de  las  minas, 
y  confiamos,  por  lo  mismo,  que  prestará  á  los  ingenieros  de 
Almadén  el  apo3'0  que  necesitan  para  poder  realizar  en  plazo 
oportuno  cuantas  labores  y  mejoras  tienen  propuestas  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda.  Entre  ellas  figura  la  instalación  com- 
pleta para  el  uso  de  perforadoras  mecánicas,  cuya  necesidad 
y  conveniencia  habrá  podido  reconocer  el  Sr.  Navarro  Re- 
verter en  su  reciente  visita.  Esperemos,  por  lo  tanto,  que  no 
ha  de  transcurrir  mucho  tiempo  sin  que  alguna  resolución 
ministerial  favorable  al  establecimiento  de  Almadén  venga 
á  demostrarnos  que  no  nos  hemos  equivocado  al  aplaudir  el 
celo  del  Sr.  Navarro  Reverter  por  conocer  personalmente  las 
condiciones  en  que  vienen  explotándose  aquellas  riquísimas 
minas. 

En  cuanto  á  lo  que  la  Prensa  política,  y  en  pi  imer  término 
la  conservadora,  ha  dicho  de  haberse  relacionado  en  algunos 
círculos  de  hombres  de  negocios  el  viaje  á  Almadén  del  sub- 
secretario de  Hac  enda  con  el  pésimo  estado  de  nuestros 
cambios  con  el  extranjero,  no  podemos  ni  queremos  pensar 
que  tal  relación  exista;  pues  si  en  los  críticos  momentos 
de  1870  pudo  el  Gobierno  acudir  á  Almadén  para  obtener  los 
fondos  que  necesitaba,  aceptando  cuantas  condiciones  se  le 
impusieron,  no  es  posible  hoy  hacer  lo  mismo,  sin  apurar 
antes  otros  medios  que  el  Gobierno  tiene  á  su  alcance  y  que 
no  se  refieren  á  las  rentas  del  porvenir,  como  debe  conside- 
rarse que  es  y  será  la  explotación  de  Almadén, 

De  esperar  es,  sin  embargo,  que  la  Prensa  ministerial  diga 
cuanto  antes  lo  que  pueda  haber  de  verdad  en  este  asunto 
de  interés  esencialmente  nacional,  pues  conf-iJeramos  del 
peor  gusto  dar  la  noticia  con  un  se  dice  y  esperar  el  efecrto 
producido  en  la  opinión  para  desmentirla  ó  confirmarla  de 
una  manera  oficiosa.  Sepamos  pronto  si  se  trata  de  hacer 
con  los  productos  de  Almadén  algo  que  merezca  la  reproba- 
ción decidida  de  cuantos  nos  interesamos  por  el  porvenir  de 
nuestra  patria  y  tenemos  fe  en  la  vitalidad  de  la  nación  es- 
pañola, á  pesar  de  la  angustiosa  situación  en  que  hoy  se  en- 
cuentra. 

*  * 

La  policía  minera.  —  La  iniciativa  del  gobernador  de 
Murcia  dictando  las  reglas  de  policía  minera  que  conocen  ya 
nuestros  lectores,  ha  dado  lugar  en  el  Congreso  á  importan- 
tes declaraciones  del  señor  ministro  de  Fomento,  contestan- 
do á  una  discreta  pregunta  del  celoso  diputado  é  ingeniero 
de  Minas  D.  Eduardo  Gulión. 

Ha  reconocido  el  Sr.  Linares  Rivas  la  urgencia  y  necesi- 
dad de  una  ley  de  Minas  que  venga  á  sustituir  el  caos  que 
reina  en  este  ramo  de  la  Administración  pública;  ha  prome- 
tido consagrar  sus  desvelos  á  esta  materia;  ha  dejado  á  salvo 
la  sana  intención  con  que  el  citado  gobernador  ha  procedi- 
do, y  ha  declarado  paladinamente  que  en  las  disposiciones 
dictadas  hay  algunas  que  no  son  de  la  competencia  de  los 
gobernaderes,  sino  de  las  autoridades  que  entienden  en  los 
especialísimos  asuntos  de  Minería;  y  como  quiera  que  el  se- 
ñor Gullón  deseaba  recabar  para  los  ingenieros  del  Estado 
atribuciones  que  el  gobernador  de  Murcia  concedía  á  los  al- 
caldes, resultaron  perfectamente  de  acuerdo  el  señor  minis- 
tro de  Fomento  y  el  diputado  que  le  había  dirigido  la  pre- 
gunta. 

Al  mismo  tiempo  que  esto  sucedía  en  el  Congreso,  sabe- 
mos que  en  el  Ministerio  de  Fomento  se  resolvía  pasar  á  in- 
forme de  la  Junta  Superior  Facultativa  de  Minería  las  dis- 
posiciones dictadas  por  el  gobernador  de  Murcia,  y  que  éste 
había  remitido  á  posteriori  á  la  aprobación  de  la  Superiori- 
dad. Despu  -s  de  las  francas  declaraciones  del  señor  minis- 
tro de  Fomento,  de  esperar  es  que  la  Junta  de  Minería  apro- 


veche la  ocasión  que  le  ofrece  la  consulta  del  Ministerio  para 
proponer  cuantas  medidas  juzgue  convenientes  para  esta- 
blecer de  hecho  la  reglamentación  que  en  todas  las  leyes  del 
ramo  se  promete  para  el  buen  orden  de  las  labores,  y  muy 
especialmente  para  la  seguridad  de  los  obreros,  por  cuyo 
bienestar  tiene  el  Estado  el  deber  y  el  derecho  de  imponer 
á  los  mineros  determinadas  condiciones. 

Nosotros  no  sabemos  si  la  Junta  Superior  será  partidaria 
de  dictar  reglamentos  de  policía  minera  especiales  para  cada 
comarca  y  se  limitará  hoy  á  proponer  lo  que  crea  necesario 
para  la  minería  de  la  provincia  de  Murcia,  ó  si  juzgará  que 
ha  llegado  el  caso  de  proponer  un  reglamento  general  para 
toda  la  industria  española;  pero  cualquiera  que  sea  el  pro- 
cedimiento que  se  adopte,  consideramos  que  es  llegado  el 
momento  de  hacer  algo  definitivo  en  favor  de  los  obreros 
que  en  las  minas  trabajan,  y  para  ello  deben  aprovecharse 
las  excelentes  disposiciones  que  demostró  el  ministro  de  Fo- 
mento al  contestar  á  la  pregunta  del  Sr.  Gullón,  á  quien  fe- 
licitamos por  haber  dado  ocasión  á  dichas  declaraciones. 

*  * 

Producción  minera  de  Murcia.  —  Durante  el  segun- 
do (limcttre  del  año  económico  de  1891-92,  las  minas  que 
han  producido  más  de  10.000  quintales  métricos  en  la  pro- 
vincia de  Murcia,  según  los  datos  que  publica  el  Boletín 
Oficial,  son  las  siguientes: 


(  La  H  indica  mineral  de  hierro,  la  P  plomizo  y  la  C  calamina.) 


Quítales 

métricos. 

Lorca. 

12.623  H. 

— 

60.000  H. 

.  Cartagena. 

25.000  H. 

40.000  H. 

41.000  H. 

15.000  H. 

50.000  H. 

10.000  H. 

10.000  H. 

20.000  H. 

.  Cartagena. 

10.000  C. 

.  La  Unión. 

10.000  H. 

.  Mazarrón. 

71.931  H. 

43.453  P. 

San  Juan  y  Santa  Ana. .  . 

63.765  P. 

Esperanza  y  demasía.  .  . 

.  Cartagena. 

13  830  P. 

50.000  P. 

38.720  H. 

44.789  H. 

Fuensanta  y  Usurpada.  . 

.  Mazarrón. 

13.750  P. 

.  Cartagena. 

10.000  P. 

36.830  P. 

Segunda  Esmeralda.  .  .  . 

22.230  P. 

15.000  P. 

25.000  P. 

12.537  P. 

37.800  H. 

25.994  H. 

30  730  H. 

14.050  H. 

Talía  

.  Mazarrón. 

40.000  P. 

Lorca. 

40.000  H. 

.  La  Unión, 

20.500  P. 

14.000  II. 

10.000  11. 

.  Cartagena. 

11.500  II. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


Con  el  número  anterioi"  ya  en  prensa,  recibimos  el  te- 
legrama con  los  últimos  precios;  de  modo  que  nuestros 
lectores  no  se  vieron  privados  de  las  noticias  más  recien- 
tes. Hoy  tenemos  ya  el  parte  telegráfico  con  las  opera- 
ciones del  sábado  pasado  ;  por  manera  que  ningunas  más 
recientes  seria  posible  comunicar  á  nuestros  lectores.  La 
cotización  del  cobre  es,  próximamente,  la  misma  que 
dimos  en  primero  del  corriente,  pues  escasamente  puede 
llamarse  diferencia  á  la  que  se  notará.  En  los  Estados 
Unidos  se  ha  discutido  calurosamente  cuál  es  el  verda- 
dero costo  del  cobre  en  las  minas  que  en  aquel  país  tie- 
nen la  mayor  influencia  en  el  mercado,  y  no  deja  de  tener 
interés  la  especie  de  que  parezca  demostrado  que  para 
que  el  capital  invertido  en  minas  de  cobre  obtenga  un 
interés  de  10  por  100,  es  necesario  que  rija  el  precio  de 
^  GO  por  tonelada  para  el  cobre  del  Lago  Superior,  y  el 
de  54,10/  para  las  clases  menos  puras.  Esto,  natural- 
mente, indica  una  probabilidad  de  subida  ;  pero  aparte 
de  que  los  informes  que  se  dan  pudieran  ser  interesados, 
siempre  quedaría  la  duda  de  si  los  mineros  se  conforma- 
rán con  no  obtener  tanto  interés,  en  preferencia  á  parar 
las  minas.  De  todos  modos,  es  poco  dudoso  que  al  llegar 
un  periodo  siquiera  de  una  mediana  animación,  el  pri- 
mer renglón  que  tendrá  subida  fuerte  será  el  cobre. 

El  mercado  siderúrgico  sigue  sometido  á  las  dos  in- 
fluencias tan  extrañas,  de  ser  por  un  lado  preciso  al  Sin- 
dicato londonense  liquidar  sus  existencias,  porque  los  in- 
tereses de  los  fondos  levantados  para  sostenerlas  le  cues- 
tan 80.000  al  año,  y  por  otro  lado  hay  motivos  de  su- 
bida en  la  escasez  real  de  lingote  que  va  á  producir  la 
huelga  de  los  mineros  del  carbón.  La  plata  tiene  el  mis- 
mo precio  que  en  el  número  anterior;  pero  en  este  metal 
todo  está  pendiente  de  la  Conferencia  que  inicia  la  Repú- 
blica de  los  Estados  Unidos,  de  las  naciones  más  comer- 
ciales, para  discutir  de  niievo  sobre  el  monometalismo  y 
el  bimetalismo.  Parece  que  Inglaterra  asiente  á  concu- 
rrir, á  condición  dtí  conservar  á  pesar  de  esto  su  libertad 
posterior  de  acción.  La  pequeña  baja  del  zinc  no  tiene 
significación  alguna. 

Los  Sres.  Ruffer  é  Hijos  nos  antincian  que  e\  piorno  ar- 
gentífero estaba  sin  operaciones  y  el  dulce  á  ¿f:  10,15  '. 
lia.  plata  fina  á  44  ^¡^. 

Véase  la  interesante  estadística  de  cómo  empieza  el 
año  natural  en  España  en  la  exjDortación  é  importación 
de  los  renglones  metalúrgicos: 

Las  importaciones  y  exportaciones  de  España  du- 
rante el  primer  mes  de  este  año,  según  la  Dirección  general 
de  Aduanas,  han  sido: 


IMPORTACIOSES 

HOLIA 

COK 

H  I  E  I-l  H  O 

COLADO 

MOLDEADO 

FORJADO 

1891  T. 

1892  T. 

146.954 
173.973 

25.Ü82 
14.142 

1.343 
3.360 

1.375 
1.299 

5.701 
6.509 

Hojadelata,  210  toneladas  en  1891  y  423  toneladas  en  1892. 
MINERALES 

EXPORTACIONES 

HIERRO 

COBRE 

ZINC 

PLOMO 

SAL 

1891  T. 

1892  T. 

401.445 
403  915 

65.503 
29.631 

2  686 
3.716 

165 
349 

17.719 
20.709 

METALES 

1891  T. 

1892  T. 

3.199 
5.369 

2.127 

2.805 

> 

9.272 
12.269 

> 

PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 
Carbones.  Gijón  á  boído.— Grueso  T 


Ptas. 


Mieres  y  Aller  en  vagón  ^  ^^^^^^ 


Bélmez  en  vagón. 


Pneitollano  en  vagón,) 
por  contratas  jf 

Cok.  —  ¡Mieres  hecho  en 


Hierro. 


20 

16  — 
20  — 
19  - 

17  — 
11,50- 
14,50  — 
28  — 
16,50  — 
14,50  — 
16  — 


Todo  uno  de  llama.. 

Granado  Gas  

Grueso  graso  

Galleta  

\  Todo  uno  

I  Grueso  

\  Almendrilla  sin  lavar. 
'  Menudo  — 

Grueso  

Granadino   7  — 

Menudo   4  — 

montones   21  — 

—  —        hornos   21  — 

Bélmez       —       montones   28  — 

Bilbao.  Campanill  á  bordo   11  — 

—  —      Rubio   9,50  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o    .  .  13 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  5  — 
Plomo.  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  .  .       7,50  — 

—  —      Alcohol  (le  hoja   12  — 

—  —     Carbonates   5,25  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 
Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.     78  — 

—  —             —       para  pudelar.  ...      73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil  

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T. 

Viguetas  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  — 
Alambre.  Telegráfico  ,  fábrica   de  los  Corra- 
les  100  K. 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T. 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  — 

Carril,  vía  ordinaria  — 

Carril  ligero  — 

Chapa  para  construcción  naval  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá 
brica  Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á 
Ruedas  y  ejes  para  .ranvia  

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.  .  .  .  T.  45/6  chels. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/6 

Lingote  Cleveland  —  35/8 

Lingote  para  afino  ]>uxembnrgo   58  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  6.10 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  pai  a  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   142  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—  En  barras  —  5.16/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  G'asgow.  .   —  7 

—      en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  70  por  100  —  4.5/ 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   8  peniqs. 


2,50  — 

260  — 

225  — 

270  — 

44  — 

160  — 

180  — 

140  — 

160  — 

330  — 

68  — 

80  - 


Hoja  de  lata.  Üulce,  superior, 
Agria 


jiverpool. 


16/  chelines. 
13/9 
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Plata.  Kü  barras  en  Londres  por  onza   41  '/j  pei.iq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  21.1/3 

Azogne.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.6/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   40/llcheln8. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  For  tonelada.  .  ¿£  44.6/3 

Menas  para  fundir,  unidad   8/6  chelines. 


Estaño 
Plomo  sin  plata.  . 
Plomo  argentífero. 

Antimonio  

Acciones.  Ríotinto. 
—  Tharsis. 


93 
10.15/ 
1 1  /5  Nominal 
45 

17.3/9 
ó.  12/6 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


CRIADEROS  DE  AZOGUE 


Tenemos  á  la  vista  dos  estudios  referentes  al  yaci- 
miento que  afectan  los  minerales  de  azogue  y  que  con- 
sideramos de  interés  para  nuestros  lectores.  El  más  ex- 
tenso se  titula  Summary  of  tlie  Geoloyy  of  fhe  Quicksüver 
Deposits  of  fhc  Pacific  Slope,  y  lo  ha  publicado  Mr.  Geor- 
ge  F.  Becker  en  Jas  Memorias  de  la  Comisión  del  Mapa 
Geológico  de  los  Estados  Unidos ;  el  más  reciente  es  el 
de  M.  E.  Detienne,  inserto  en  la  Bevue  üniverselle  des 
Mines  con  el  título  de  Giseinenfs  et  genése  du  mercare. 

Cinco  son  las  regiones  del  Globo  en  que  aparece  prin- 
cipalmente concentrado  el  cinabrio:  Almadén,  en  Es- 
paña; Idria,  en  Austria;  Kwei- Chau,  en  China;  Huan- 
cavelica,  en  el  Perú,  y  la  cordillera  de  la  costa  del  Pa- 
cífico (Coast  Ranges),  en  California. 

Muy  poco  se  conoce  de  la  región  china,  pero,  en  opi 
nión  de  persona  competente,  es  la  más  rica  de  todas. 
Almadén  produce  hoy  más  azogue  que  las  otras  tres 
regiones  juntas  y  siempre  ha  figurado  en  primera  linea 
por  la  constancia  de  su  riqueza. 

En  Almadén,  el  cinabrio  impregna  principalmente 
tres  bancos  de  cuarcitas  correspondientes  á  la  formación 
siluriana,  que  constituyen  hoy  los  tres  planes  que  están 
en  explotación.  En  Idria,  el  criadero  está  constituido 
por  pizarras,  probablemente  triásicas,  impregnadas  de 
azogue,  y  por  bancos  de  caliza  transformada  por  abun- 
dantes intrusiones  de  cinabrio  mezclado  con  sustancias 
betuminosas  (idriatina)  en  una  mena  de  color  de  hí- 
gado, que  le  ha  valido  el  nombre  de  Lebererz  (mena 
hepática)  En  la  cuenca  hullera  del  Donetz  (Rusia) 
se  explotan,  cerca  de  Nikitowka,  unos  bancos  de  are- 
nisca hullera  impregnados  de  cinabrio,  análogos  á  los 
que  en  la  cuenca  hullera  de  Asturias  se  benefician  cerca 
de  Mieres. 

En  América,  las  minas  más  antiguas  de  azogue  son 
las  de  Huanca vélica,  en  el  Perú,  abandonadas  des- 
de 1850,  y  en  las  que  apenas  se  encuentran  hoy  más 
que  señales  de  alguna  pequeña  explotación  clandestina. 


El  descubrimiento  de  las  minas  de  azogue  de  Califor- 
nia data  de  1845,  y  se  debe  á  Andreas  Castillero,  que 
encontró  los  afloramientos  de  New  -Almadén,  la  mina 
más  rica  de  esa  región,  que  en  la  actualidad  está  á  punto 
de  ser  abandonada  por  el  resultado  negativo  de  las  re- 
cientes labores  de  investigación.  La  mayor  parte  de  las 
explotaciones  californianas  son  temporales  y  su  activi- 
dad depende  de  las  fluctuaciones  en  el  precio  del  azo- 
gue. Al  N .  de  San  Francisco  están  los  grupos  de  Sulphur 
Bank  y  Knoxville,  próximos  á  los  ricos  placeres  aurífe- 
ros. Al  S.,  cerca  de  San  José,  se  encuentra  la  mina  de 
Neio  Almadén,  con  sus  vecinas  Guadalupe,  San  Juan 
Bautista  y  otras.  Más  al  S.  todavía  esiéL  New  -  Idria,  casi 
perdida  en  su  pintoresco  desierto  montañoso.  Reciente- 
mente se  ha  descubierto,  al  E.  de  Sulphur  Bank,  más 
allá  de  la  frontera  oriental  de  California,  el  criadero 
de  Steamhoat  Springs,  que  presenta  con  claridad  el  hecho 
de  la  formación  actual  de  los  criaderos  de  azogue. 

El  carácter  más  saliente  que  ofrece  el  estudio  de  tan 
variados  caracteres  es  la  indiferencia  absoluta  del  azo- 
gue respecto  de  la  edad  y  composición  mineralógica  del 
terreno  en  que  se  presenta.  Calizas,  dolomías,  arenis- 
cas, cuarcitas,  pizarras,  rocas  estratificadas  ó  macizas, 
terrenos  arcaicos  ó  modernos,  cuaternarios,  eruptivos, 
todos  son  aceptados  por  el  azogue.  Se  le  ha  encontrado 
en  el  contacto  de  los  basaltos  y  las  lavas,  lo  mismo  que 
en  los  sedittientos  lacustres  recientes.  Sin  embargo, 
nunca  se  le  encuentra  como  producto  directo  de  las 
erupciones  volcánicas,  y  si  bien  su  presencia  está  rela- 
cionada con  los  fenómenos  de  la  actividad  endotelúri- 
ca,  sólo  los  refleja  tras  la  evolución  de  fenómenos  suce- 
sivos. ¿Cuál  es  el  procedimiento  que  ha  arrastrado  á 
este  metal  hasta  sus  criaderos?  «El  estudio  de  las  gan- 
gas que  habitualmente  le  acompañan,  dice  M.  Detien- 
ne, nos  suministra  una  primera  indicación  respecto  á 
este  punto. » 

El  mineral  casi  inseparable  del  azogue  es  la  pirita  de 
hierro,  marcasita  ó  esperkisa,  cuya  alteración  en  las 
labores  de  Idria  produce  hermosos  cristales  de  sulfato 
ferroso  mezclado  con  yeso  y  agujas  cristalinas  de  epso 
mita.  Sabido  es  que  la  pirita  acompaña  fielmente  al 
oro  y  lo  oculta  á  veces  bajo  forma  insoluble  en  el  azo 
gue,  probablemente  en  estado  de  sulfuro,  como  isomor- 
íb  del  telururo  descubierto  en  Nagyag  (Transilvania). 
Por  otra  parte,  la  pirita  y  su  homóloga  cobriza  la  chal- 
co pirita  son  con  frecuencia  auríferas,  aun  fuera  de  las 
minas  de  oro  propiamente  dichas. 

Los  demás  metales  adventicios  de  los  criaderos  de 
azogue  son  raros  y  las  erupciones  geyserianas  actuales 
son  las  que  nos  suministran  su  nomenclatura  más  com- 
pleta. En  cantidades  sumamente  limitadas  se  citan  la 
plata,  el  plomo,  el  zinc,  el  manganeso,  el  níquel  y  el 
cobalto. 

En  cuanto  á  los  metaloides,  se  citan  el  azufre  libre, 
los  sulfures  de  arsénico  y  de  antimonio,  y  acaso  con 
más  frecuencia  de  lo  que  se  ha  creído  hasta  ahora,  el 
selenio  y  el  teluro.  Como  elemento  frecuente  aparece 
también  el  carbono  en  forma  de  betún  ó  de  hidrocar- 
buros más  ó  menos  complejos,  independientemente  del 
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ácido  carbónico,  del  gas  de  los  pantanos  y  diversos 
compuestos  gaseosos  del  azufre.  El  nitrógeno  se  presen- 
ta en  forma  de  nitrato  ó  carbonato  de  amoniaco. 

Las  gangas  pétreas  son  evidentemente  de  origen 
acuoso:  la  sílice  frecuentemente  hidratada  en  forma  de 
calcedonia  y  de  ópalo,  la  calcita  y  la  dolomía,  el  yeso  y 
muy  accidentalmente  la  barita.  Todas  estas  sustancias 
son,  sin  duda  alguna,  los  residuos  de  una  invasión  ter- 
mal, cuyos  componentes  gaseosos  han  desaparecido. 

Estas  invasiones  termales  deben  tener  una  causa  pro- 
funda y  general.  Mr.  Becker  ha  hecho  resaltar  en  un 
mapa  del  Globo  la  relación  geográfica  que  existe  entre 
los  yacimientos  del  azogue  y  los  ejes  de  las  grandes 
cordilleras.  Así  se  ve  que  en  Asia  pueden  referirse  al 
levantamiento  del  Himalaya  y  del  Ural;  en  Europa,  al 
de  los  Cárpatos,  de  los  Alpes  y  sus  prolongaciones  en 
España  y  en  Italia ;  en  América,  á  la  cordillera  del  Pa- 
cífico y  á  los  Andes;  en  Oceania  parece  que  el  mismo 
meridiano  americano  pasa  por  Borneo,  Japón  y  la  pe- 
nínsula de  Kamts -Chatka,  donde  se  señala  la  existen- 
cia del  azogue. 

Los  terrenos  modernos  de  California  no  parece  que 
alcanzan  grandes  espesores:  en  las  Coast  Ranges  (cor- 
dilleras de  la  costa),  el  cretáceo  descansa  directamente 
sobre  el  granito,  que  se  extiende  á  pequeña  profundi 
dad  hasta  Sierra  Nevada,  de  la  cual  forma  la  base  y  el 
núcleo  central.  Un  levantamiento  muy  violento  afectó 
á  las  Coast  Ranges  después  del  primer  depósito  cretá- 
ceo (neocomiense)  y  echó  inmensas  porciones  muy  le- 
vantadas contra  los  flancos  occidentales  de  la  Sierra 
Nevada,  donde  estos  depósitos,  metaraorfoseados  por  el 
calor  de  su  levantamiento,  limitan  en  la  actualidad  los 
placeres  auríferos.  Este  periodo  de  emersión  fué  segui- 
do por  un  descenso,  y  los  tramos  superiores  del  cretáceo 
se  depositaron,  por  lo  tanto,  en  estratifícación  discor- 
dante sobre  los  primeros,  pero  concuerdan  con  las  capas 
terciarias  que  las  recubren  hasta  la  formación  pliocena. 
El  comienzo  del  periodo  plioceno,  indicado  hace  tiempo 
como  contemporáneo  de  los  antiguos  placeres  auríferos, 
caracteriza  también  en  California  la  erupción  del  azo- 
gue; pero  ésta  continuó  durante  el  período  volcánico 
cuaternario  y  puede  observarse  hasta  en  los  momentos 
actuales. 

He  aquí  lo  que  respecto  á  este  particular  escribió, 
hace  algunos  años,  Mr.  J.  Arthur  Philipps: 

«Uno  de  los  principales  criaderos  de  azufre  de  Cali- 
fornia se  encuentra  en  el  Lake  County :  es  el  Sidphur 
Bank,  compuesto  de  restos  de  rocas  volcánicas,  de  las 
que  surgen,  por  numerosas  grietas,  gases,  vapor  y  agua. 
El  azufre  contiene  una  pequeña  cantidad  de  azogue  en 
forma  de  cinabrio  y  los  hastiales  de  las  grietas  están  á 
veces  tapizados  de  sílice  gelatinosa  que  envuelve  á  la 
calcedonia,  la  cual  descansa  á  su  vez  sobre  el  cuarzo 
cristalizado.  Este  depósito  silíceo  contiene  piritas  y  una 
notable  proporción  de  cinabrio ;  está  en  ocasiones  recu- 
bierto por  un  baño  de  betún,  y  los  cristales  de  cuarzo' 
contienen  inclusiones  líquidas. 

»l)urante  lo.s  cuatro  años  en  que  fué  explotado  por 
azufre  este  criadero,  se  descubiüó  tal  cantidad  de  cina- 


brio, tanto  en  el  basalto  descompuesto  como  en  las 
rocas  sedimentarias  inferiores,  que  el  Sulphur^Bank  fué 
considerado  como  una  mina  de  azogue  y  produjo  gran- 
des cantidades  de  este  metal.  Es,  pues,  un  ejemplo  no- 
table é  instructivo  de  mineral  recientemente  depositado 
por  los  procedimientos  que  están  todavía  en  actividad 
actualmente. 

» Algunos  años  antes  se  encontró  plata  en  los  residuos 
de  un  manantial  termal  en  el  condado  de  Colusa,  y  el 
profesor  Whitney  había  observado  en  el  Clear  Lake  ci- 
nabrio obtenido  de  disolución  acuosa  que  conténía  oro. 
M.  Melville  me  dió  un  trozo  de  cinabrio  arrancado  de 
una  de  las  paredes  de  los  Sidphur  Springs  del  mismo 
condado,  que  estaba  revestido  con  un  depósito  brillan- 
te de  oro  metálico. 

»Los  Steamboat  Springs  del  Estado  de  Nevada  están 
en  la  base  de  un  monte  volcánico  á  dos  leguas  al  NO. 
de  Virginia  City  y  de  las  famosas  minas  de  plata  y  oro 
del  filón  Comstock.  La  roca  presenta  en  ese  sitio  varias 
grietas,  por  las  que  surgen  aguas  calientes  y  nubes  de 
vapor.  En  1878  una  de  estas  grietas  fué  cortada  por  un 
túnel  y  en  ella  se  enconti'ó  bastante  cinabrio  para  re- 
presentar un  valor  comercial,  pues  cinco  muestras  die- 
ron un  término  medio  de  2,90  por  100.  Steamboat 
Springs  ofrece,  por  lo  tanto,  un  nuevo  ejemplo  de  la  for- 
mación reciente  de  depósitos  metálicos  por  la  vía  de 
aguas  termales.» 

El  mismo  fenómeno  se  ha  observado  en  los  manan- 
tiales calientes  de  Calistoga,  al  pie  del  monte  Santa 
Elena,  donde  los  fragmentos  de  sílice  amorfa  están  ci- 
mentados á  un  tiempo  por  cuarzo  y  por  granulos  abun- 
dantes de  cinabrio  de  color  rojo  vivo.  El  mismo  filón 
Comstock,  muy  próximo  á  los  manantiales  de  Steam- 
boat, debe  muy  probablemente  su  origen  á  manantia- 
les análogos. 

Así  es,  que  el  más  notable  de  todos  los  criaderos  de 
metales  preciosos,  el  que  produjo  1.575  millones  de 
pesetas  de  oro  y  plata  en  proporciones  casi  iguales 
desde  1859  á  1880,  debe  casi  indudablemente  su  origen 
á  manantiales  termales,  alcalinos  y  sulfurosos,  cuya 
acción  reciente  apenas  se  ha  suspendido,  mientras  que 
Mna  influencia  semejante  y  paralela  produce  todavía  á 
corta  distancia  depósitos  de  cinabrio.  «No  puedo  pres- 
cindir, termina  diciendo  M.  Detienne,  de  señalar  de  pa- 
sada la  gran  analogía  de  estos  criaderos  americanos 
con  los  de  azogue  y  oro  de  Transilvania,  siendo  el  filón 
Comstock  el  equivalente  de  los  depósitos  recientes  de 
oro  y  plata  de  Vórospotak,  mientras  que  el  azogue  de 
Zalathna  puede  representar  en  Transilvania  el  rastro 
más  superficial  de  las  erupciones  de  dicho  metal.» 

La  gran  semejanza  de  los  criaderos  de  azogue,  dice 
por  su  parte  Mr.  Becker,  señala  una  historia  común 
para  todos  ellos.  Hay  pruebas  evidentes  en  muchos 
casos  de  haber  sido  depositados  por  manantiales  ca- 
lientes sulfurosos,  y  los  restantes  probablemente  se  han 
formado  de  la  misma  manera.  Las  rocas  que  los  encie 
rran  no  han  ejercido  efecto  alguno  sobre  los  depósitos, 
pues  casi  todas  las  rocas  de  las  Coast  Ranges  (cordille- 
ras de  la  costa)  contienen  masas  minerales.  Estos 
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hechos  indican  uu  origen  común  que  radica  en  la  pro- 
fundidad. 

Se  ha  afirmado  que  los  minerales  de  azogue  no  for- 
man depósitos  ó  criaderos  semejantes  á  los  de  los  otros 
metales,  pero  Mr.  Becker  no  ve  que  esto  se  halle  evi- 
denciado de  ningún  modo.  Se  presentan  en  Stockwerks 
impregnaciones  y  filones  regulares,  sin  que  ocurra  nin. 
guna  forma  especial  ó  exclusiva  para  esta  clase  de  mi- 
nerales. 

Respecto  del  origen  del  mineral,  por  lo  que  atañe  á 
California,  existe,  según  Mr.  Becker,  la  mayor  eviden- 
cia para  suponer  que  todas  las  minas  de  cinabrio,  piri- 
tas y  oro  del  Pacífico  llegaron  á  su  situación  actual  por 
disoluciónes  calientes  de  sulfures  dobles.  O  los  metales 
se  han  disuelto  del  granito,  ó  se  derivan  de  un  origen 
infrngranítico,  porque  el  examen  de  las  condiciones  de 
su  yacimiento  hace  sumamente  improbable  que  se 
hayan  extraído  de  ninguna  roca  volcánica  de  la  super- 
ficie ó  de  cerca  de  la  superficie,  mientras  que  los  estra- 
tos sedimentarios  de  la  región  se  componen  de  detritus 
graníticos.  No  hay  hecho  alguno  local  que  demuestre 
de  una  manera  absoluta  si  los  metales  en  su  origen 
eran  componentes  del  granito,  ó  si  procedían  de  profun- 
didad mayor;  pero  lo  que  tiende  á  evidenciarse  en  todos 
los  puntos  es  que  debe  suponerse  que  el  granito  cedió 
los  metales  á  los  disolventes  producidos  por  agentes 
volcánicos,  y  cuando  se  examinan  juntas  todas  las  prue- 
bas, se  ve  que  esta  hipótesis  explica  todas  las  circuns- 
tancias conocidas  de  un  modo  muy  sencillo,  al  paso 
que  la  suposición  de  un  origen  infragranítico  propor 
ciona  numerosas  dificultades.  Aun  cuando  ninguna  de 
éstas  resulta  por  sí  inexplicable,  consideradas  en  con- 
junto lo  parecen.  Si  las  disoluciones  de  azogue  se  hubie- 
ran formado  al  mi.smo  tiempo  que  las  de  otros  produc- 
tos en  el  foco  de  la  acción  volcánica,  se  encontraría  con 
frecuencia  cinabrio  en  los  cráteres.  Si  las  disoluciones 
se  formaron  debajo  del  granito,  casi  con  seguridad  se 
encontraría  mineral  dentro  del  granito  y  la  mayor 
parte  de  los  depósitos  de  mineral  seguirían  en  profun- 
didad dentro  de  esta  roca,  probablemente  haciéndose 
más  ricos  á  medida  que  se  profundizase.  Por  otro  lado, 
la  distribución  de  los  criaderos  relacionados  con  accio- 
nes volcánicas  es  tal,  cual  pudiera  presumirse  si  se  su- 
piera que  el  mineral  había  sido  disuelto  del  granito 
por  aguas  calientes  de  origen  volcánico.  La  riqueza  va- 
riable de  los  diferentes  depósitos  corresponde  también 
á  la  irregularidad  de  la  composición  del  granito,  y  su 
extensión  está  relacionada  con  la  superficie  expuesta. á 
lo  largo  de  los  pasos  subterráneos,  á  través  de  los  cuales 
el  agua  ha  podido  circular.  Finalmente,  en  Sfeamboaf 
Springs  al  menos,  la  composición  del  granito  correspon- 
de á  los  depósitos  de  manantiales  que  están  todavía  de- 
positando pequeñas  cantidades  de  azogue. 

De  este  modo,  parece  casi  seguro  que  el  azogue  y  el 
oro  proceden  del  granito.  Mr.  Becker  abriga  pocas  dudas 
respecto  á  que  muchos  de  los  filones  auríferos  de  Cali- 
fornia tienen  un  origen  semejante. 


LA  FABRICACION  DE  ACERO 

EN  CONVERTIDORES  MUV  PEQUEÑOS 


Sistema  Vfalrand  y  Logenisel. 

Los  primeros  pasos  en  la  fabricación  del  acero  por 
el  sistema  Béssemer  se  dieron  aplicándolo  en  cantidades 
pequeñas  relativamente  y  en  convertidores  fijos ;  pero 
para  el  éxito  en  ellos  se  exigía  una  calidad  tan  espe- 
cial de  lingote,  que  casi  no  lo  había  sino  en  Sueciay  en 
algunas  partes  de  Alemania,  siempre  producido  en  pe- 
queños hornos  altos  y  casi  exclusivamente  con  carbón 
vegetal:  este  estado  pasó  pronto,  y  después  de  la  recarbu- 
ración por  el  spiegeleisen,  los  convertidores  fueron  cons- 
tantemente aumentando  de  tamaño,  hasta  que  de  los  de 
media  y  una  tonelada  de  Suecia,  se  llegó  gradualmente 
á  los  grandes  de  15  toneladas  en  Inglaterra  y  después 
en  los  demás  países,  siendo  los  más  usuales  los  que 
hacen  10.000  kilogramos  por  operación. 

Mientras  la  primitiva  patente  de  Béssemer  estuvo  en 
vigor,  los  productores  de  acero  tenían  que  estar  entre- 
gados al  inventor,  hasta  cierto  punto,  y  las  instalaciones 
hechas  bajo  su  dirección  eran  todas  para  grandes  con- 
vertidores. Próxima  ya  á  vencer  la  patente,  fué  cuando 
los  metalurgistas  que  aun  no  habían  empleado  el  Bés- 
semer se  disponían  á  hacerlo;  pero  este  deseo  estaba 
contrariado  en  muchos  establecimientos  de  segundo 
orden  por  la  inmensa  inversión  de  capital  que  represen- 
taba el  instalar  un  sistema  Béssemer  completo  con  sus 
grandes  convertidores,  sus  inmensas  máquinas  soplan- 
tes, sus  grúas  y  demás  accesorios,  que  representaban 
para  trabajar  en  buenas  condiciones  una  fabricación 
anual  de  50.000  toneladas  ó  mis.  Este  obstáculo  empezó 
á  vencerse  por  algunos  inventores,  y  sucesivamente  se 
fué  disminuyendo  la  capacidad  de  los  convertidores 
para  hacer  instalaciones  menos  costosas,  hasta  que  por 
el  año  1883  á  1884  eran  muchos  los  que  ofrecían  conver- 
tidores de  distintos  tipos,  combinados  con  máquinas 
soplantes  para  1  á  3  toneladas.  De  éstos  sólo  conoce- 
mos prácticamente  el  de  los  Sres.  Davy  Hermanos,  de 
Sheffield,  que  fué  el  que  tuvimos  ocasión  de  estudiar 
con  detalles.  Este  movimiento  y  competencia  tuvo,  á 
nuestro  entender,  un  término  cuando  se  llegó  al  conver- 
tidor Robert,  que  por  sus  condiciones  es  tan  superior  á 
todos  los  demás,  que  para  reducir  á  acero  de  1  á  3  tone- 
ladas de  lingote  en  cada  operación,  ningún  otro  podía 
competir  con  él,  ya  fuera  para  aceros  duros,  ya  para  los 
blandos.  No  parecía  posible,  sobre  todo  para  aceros  que 
hubieran  de  moldearse,  para  lo  cual  se  requiere  una 
temperatura  alta,  hacer  operaciones  de  menos  de  una 
tonelada,  y  aun  así,  el  desperdicio  por  los  residuos  que 
quedan  en  el  cazo  y  por  las  piezas  imperfectas  que  re- 
sultan es  tan  grande,  que  el  producir  acero  para  mol- 
dear en  el  cubilote  Robert  es  ciertamente  una  opera- 
ción práctica,  y  que  algunos  fabricantes  la  llevan  á  cabo 
como  los  talleres  de  Deusto,  con  gran  resultado,  pero 
no  sin  que  exija  gran  práctica  y  habilidad  para  no  es 
tropear  muchas  piezas  que  recarguen  el  costo  de  laa 
buenas. 
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En  este  estado  de  la  industria  del  acero,  se  presenta 
ahora  un  nuevo  adelanto,  que  consiste  en  poder  reducir 
á  aceros  en  un  cubilote  Bésseraer  cantidades  de  lingote 
aun  de  100  kilogramos,  con  la  misma  facilidad  y  segu- 
ridad con  que  se  aplica  el  procedimiento  á  10.000  kilo- 
gramos. Este  es  un  adelanto  cuya  importancia  es  muy 
grande,  y  contribuirá  extraordinariamente  á  impulsar 
la  sustitución  de  las  piezas  moldeadas  de  hierro  por  las 
de  acero,  dándoseles  en  cada  caso  la  dureza  más  conve- 
niente. El  nuevo  recurso  para  producir  el  acero  en  pe- 
queño es  pura  cuestión  de  un  procedimiento  inventado 
por  los  Sres.  Walrand  y  Legenisel.  Lo  esencial  es  divi- 
dir la  operación  en  dos  partes.  En  la  primera  se  lleva 
del  mismo  modo  que  si  el  convertidor  fuera  grande ;  pero 
haciendo  esto,  la  carga  resulta  con  muy  poca  temperatu- 
ra, y  no  seria  posible  tal  vez  ni  aun  pasarla  á  las  lingo- 
teras, y  menos  á  moldes  pequeños:  esta  primera  opera- 
ción con  250  kilogramos  dura  de  doce  á  diez  y  seis  mi- 
nutos. En  tal  estado,  se  baja  el  convertidor  y  se  le  carga  5 
por  100  de  ferro-silicio  con  10  por  100  de  este  metaloide, 
y  levantándose  de  nuevo  el  convertidor,  se  da  el  aire  por 
un  minuto  ó  minuto  y  medio,  adquiriendo  entonces  la 
carga,  por  la  combustión  del  silicio,  una  altísima  tem- 
peratura, tan  alta,  que  después  de  pasar  la  carga  al  cazo 
y  completarla  por  el  ferro-manganeso  usual,  todavía  hay 
que  dejarla  de  cinco  á  diez  minutos  en  el  cazo,  para 
que  pierda  calor. 

El  acero  producido  así  es  de  calidad  tan  buena  como 
el  mejor  que  podría  hacerse  con  el  mismo  lingote  en  el 
convertidor  grande,  y  se  moldea  perfectamente  en  piezas 
de  cualquier  tamaño,  aun  de  30  gramos.  Una  instalación 
completa  para  un  convertidor  de  250  kilogramos  por 
operación  cuesta  de  30.000  á  40.000  pesetas ;  pero  como 
sei'án  pocas  las  fundiciones  que  no  tengan  ya  una  parte 
mayor  ó  menor  de  las  máquinas  y  aparatos  necesarios, 
en  casi  todos  los  casos  costará  menos.  El  motor  para 
dar  el  viento  preciso  absorbe  de  22  á  25  caballos  Es  de 
suponer,  por  lo  tanto,  que  la  inmensa  mayoría  de  los 
talleres  de  fundición  de  hierro  de  España  se  vean  en 
más  ó  menos  tiempo  obligados  á  contar  con  esos  nuevos 
aparatos,  porque  cada  vez  serán  menos  las  piezas  que  se 
construyan  de  hierro  colado,  al  paso  que  se  harán  una 
necesidad  mayor  las  de  acero.  Las  grandes,  naturalmen- 
te, seguirán  pidiéndose  á  las  fábrica.s  importantes;  pero 
todo  lo  pequeño  es  probable  se  lo  haga  cada  taller  de 
por  sí. 

Como  operación  que  ha  de  hacerse  en  todos  los  talle- 
res de  fundición  es  como  le  vemos  gran  importancia  al 
procedimiento  de  los  Sres.  Walrand  y  Legenisel.  Por  de 
pronto,  podemos  anunciar  que  hay  una  fundición  en 
París,  la  de  M.  Legenisel,  28,  Passage  Vancouleur, 
donde  el  procedimiento  está  en  uso  diario. 


LA  INDUSTRIA  NAVAL  VIZCAINA 

No  somos  partidarios  de  las  polémicas  en  la  Prensa 
técnica,  pues  nos  parecen  aquéllas  más  propias  paia 
los  esfuerzos  de  ingenio  de  literatos  que  para  llegar  á 
resultados  prácticos  en  las  cuestiones  que  tienen  este 


carácter ;  pero  como  en  nada  caben  las  ideas  absolutas, 
vamos  hoy  á  hacernos  cargo  de  unas  frases  de  nuestro 
apreciable  colega  el  Diario  de  Bilbao,  que  al  copiar  al- 
gunos párrafos  de  nuestro  artículo  Los  cruceros  de  Bil- 
bao, califica  de  aventurados  nuestros  juicios  respecto  á 
lo  que  haya  de  hacerse  en  el  caso  de  que  el  Sr.  Martí- 
nez de  las  Rivas  no  pueda  reconstituir  la  Sociedad  As- 
tilleros del  Nervión,  ni  tampoco  se  preste  á  entregar  sus 
instalaciones  al  Estado  para  que  se  terminen  los  cruce- 
ros contratados  en  plazos  racionales.  Es  demasiado  pú 
blico  para  que  haya  inconveniente  en  aludir  á  ello,  que 
la  Sociedad  lucha  con  dificultades  por  falta  de  capital 
flotante,  y  que  la  mala  inteligencia  entre  los  socios  por 
un  lado,  y  algo  de  lo  que  como  consecuencia  se  ha  di- 
cho públicamente  por  otro,  hace  que  las  sumas  que  han 
de  quedar  pendientes  de  cobro  del  Estado  hasta  la  ter- 
minación definitiva  de  sus  cuentas  con  el  mismo  cons 
tituyen  una  improbabilidad,  de  un  grado  mayor  ó  me- 
nor, para  que  pueda  la  Sociedad  allegarla  por  el  crédi- 
to. Nosotros  no  sabemos  si  todas  esas  dificultades  po- 
drán allanarse  ó  no ;  pero  en  el  supuesto  de  que  no  pu- 
dieran serlo  y  la  construcción  siguiera  lenta  y  pasaran 
todos  los  plazos  admisibles,  ¿qué  otra  cosa  podría  hacer 
un  Gobierno  que  fuera  responsable  de  los  intereses  del 
País  sino  atenerse  á  la  letra  y  espíritu  del  contrato,  res- 
cindirlo y  reclamar  los  pagos  verificados,  aplicando  á  su 
cobro  el  derecho?  No  vemos  que  sea  aventurado  hablar 
de  esto,  dado  todo  lo  que  sobre  el  asunto  es  ya  del  do- 
minio público. 

Hay,  sin  embargo,  en  los  pocos  renglones  que  al 
asunto  dedica  el  Diario  de  Bilbao,  algo  que  parece  una 
idea  confusa  de  las  consecuencias  que  tendría  la  resci- 
sión, si  las  cosas  tuvieran  que  llevarse  por  el  Gobierno 
al  último  extremo.  Al  parecer,  entiende  nuestro  apre- 
ciable colega  que  esto  sería  una  contrariedad  para  la 
industria  naval  vizcaína,  lo  cual  nos  parece  un  grave 
error,  pues — ¿por  qué  no  decirlo  claro?  —  la  industria 
naval  vizcaína,  no  sólo  no  perderá  nada  con  que  suce- 
diese todo  lo  peor  posible  para  la  Sociedad  Astilleros  del 
Nervión,  si  usara  el  Estado  de  todo  su  derecho  y  hasta 
si  extremara  el  rigor,  sino  que  más  bien  ganaría.  ¿Qué 
puede  perder  la  industria  naval  vizcaína  porque  se 
vendan  los  astilleros  con  dique  y  todo  en  subasta,  por 
ejemplo,  en  4  ó  5  millones  de  pesetas?  Nada:  el  que 
los  compre,  sea  particular  ó  Sociedad,  tendrá  unos  as- 
tilleros y  un  dique  seco  muy  barato  donde  construir  y 
carenar  buques  en  competencia  con  Inglaterra;  y  para 
los  intereses  generales  bilbaínos  esto  conviene  más 
que  el  que  se  forme  una  Sociedad  en  la  cual  los  astille- 
ros y  el  dique  se  aporten  por  10  ó  12  millones,  es  evi- 
dente. Para  el  Sr.  Martínez  de  las  Rivas  y  sus  socios  de 
hoy,  si  los  hay,  la  diferencia  entre  una  cosa  ó  la  otra  es 
inmensa,  porque  perderían  todo  lo  que  contaban  ganar 
en  los  cruceros,  y  quizás  más ;  pero  la  industria  naval 
vizcaína  nada  perdería  en  ello  absolutamente,  antes  ga- 
naría con  ese  rigor  extremo,  que  ni  pedimos  ni  desea- 
mos, y  al  cual  sólo  se  debe  apelar  cuando  el  dilema  sea 
tirar  el  dinero  del  Estado  ó  sacrificar  los  intereses  de 
un  contratista  particular. 
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Deseamos  que  el  Diario  de  Bilbao  vea  claro  que  no 
hay  en  lo  dicho  por  nosotros  nada  que  pueda  perjudi- 
car á  la  industria  naval  vizcaína,  pues  nosotros  sabe- 
mos que  nuestro  puesto  como  publicistas  es,  ante  todo, 
la  defensa  de  los  intereses  generales  y  nacionales,  y 
bien  lo  hemos  demostrado  y  lo  demostraremos  á  cada 
paso  sosteniendo,  á  pesar  de  ser  gaditanos,  que,  dentro 
de  las  circunstancias  de  la  época,  la  construcción  naval 
en  Vizcaya  y  en  Asturias  tiene  porvenir  y  en  Cádiz  no. 
Del  mismo  modo  defendemos  y  sostenemos  que  no  se 
deben  sacrificar  los  intereses  del  Estado  á  que  la  cons- 
trucción naval  de  Vizcaya  esté  en  manos  de  tal  ó  cual 
Sociedad  ó  individuo. 

Repetimos  que  no  queremos  que  el  Gobierno  pegue 
fuerte,  pero  que  no  se  deje  pegar  tampoco.  La  conside- 
ración y  la  equidad  pueden  aplicarse  al  caso,  pero  no  la 
debilidad ;  y  si,  como  se  dice,  el  Estado  es  menor  de 
edad,  para  que  no  salga  perjudicado  por  causa  de  sus 
tutores,  no  vaya  á  resultar  ahora  perjudicado  porque 
la  inocencia  del  menor  no  le  da  fuerzas  contra  los  des- 
cuidos de  aquéllos. 

J.  G.  H. 


SECCION  OFICIAL 


Compatibilidad  del  cargo  de  profesor  con  el  ser- 
vicio facultativo  á  particulares.  —  En  el  expediente 
instruiilo  á  consecuencia  de  la  denuncia  formulada  por  don 
José  García  de  las  Bayonas  en  instancia  de  20  de  Octubre 
último,  la  Junta  Superior  Facultativa  de  Minería  ha  emitido 
el  dictamen  siguiente : 

€  Excmo.  Sr. :  La  Junta  ha  examinado  en  sesión  de  27  del 
corriente,  en  cumplimiento  de  lo  dispuesto  por  V.  E.  en  26 
de  Noviembre  último,  la  solicitud  que  en  20  de  Octubre  úl- 
timo dirigió  al  Excmo.  Sr.  Ministro  de  Fomento  el  ingeniero 
D.  José  García  de  las  Bayonas  denunciando  la  intervención 
profesional  particular  del  ingeniero  del  Estado,  subdirector 
de  la  Escuela  de  Capataces  de  Mi  ñas  de  Vera,  D.  Juan  Pie  y 
Allué,  en  el  servicio  de  Empresas  mineras,  á  pesar  de  lo  dis- 
puesto en  el  art.  65  del  reglamento  del  Cuerpo  de  Ingenieros 
de  Minas. 

>De  los  antecedentes  que  acompañan  á  dicho  documento 
resulta : 

>Que  la  Dirección  general  del  ramo,  en  2  de  Noviembre 
último,  acordó  preguntar  al  ingeniero  de  Minas  Sr.  Pie  si  es 
cierto  que  se  dedica  al  servicio  de  particulares  y  si  es  suyo  el 
comunicado  inserto  en  el  periódico  El  Minero  de  Almagrera. 

»Que  en  10  del  mismo,  el  subdirector  de  la  Escuela  de  Ca- 
pataces de  Vera,  D.  Juan  Pie  y  Allué,  contesta  que,  con  efec- 
to, presta  servicios  de  su  profesión  cuando  Empresas  ó  parti- 
culares lo  demandan  y  no  se  opone  á  sus  ocupaciones  oficia- 
les, porque  otee  que,  una  vez  cumplidos  sus  deberes  de  pro- 
fesor de  dicha  Escuela,  puede  dedicar  sus  ocios  á  la  práctica 
de  su  carrera,  amparado  por  el  reglamento  de  30  de  Abril 
de  1886,  cuyo  art.  65  establece  sólo  esa  prohibición  á  los  in- 
genieros del  cuadro  del  servicio  ordinario  y  extraordinario,  y 
no  á  los  del  servicio  destacado  á  que  pertenece,  según  él  en 
tiende  el  art.  8. o  del  reglamento. 

>Explica  la  apariencia  de  contradicción  que  á  su  entender 
existe  en  el  reglamento,  relacionándola  con  los  proyectos 
que  existían  al  confeccionarse;  afirmando  que  obtuvo  permi- 
so verbal  del  director  de  la  Escuela  de  Ingenieros  de  Minas 


con  arreglo  al  art.  20  del  reglamento  de  la  misma,  toda  vez 
que  las  ocupaciones  no  llegan  al  plazo  de  un  mes,  ni  le  obli- 
gan á  abandonar  su  residencia. 

>Y  termina  diciendo  que,  habiendo  sido  acusado  por  la 
Prensa,  respontlió  con  el  comunicado  que  publicó  en  El  Mi- 
nero de  Almagrera. 

>Que  en  20  del  referido  mes  de  Noviembre,  el  director  de 
la  Escuela  de  Ingenieros  de  Minas  manifestó  á  la  Dirección 
general  del  ramo  qu3  encontraba  justas  las  razones  alegadas 
por  el  subdirector  de  la  Escuela  de  Capataces  de  Vera  para 
probar  que  no  ha  infringido  el  art.  65  del  reglamento  de  30 
de  Abril  de  1886. 

>  Y  que  en  26  del  indicado  mes  acordó  la  Dirección  general 
pasar  á  informe  de  esta  Junta  la  queja  formulada  por  el  señor 
García  de  las  Bayonas  contra  el  ingeniero  Sr.  Pie. 

>Con8Íderando  que  el  ingeniero  D.  Juan  Pie  3'  Allué,  como 
profesor  de  la  Escuela  de  Capataces  de  Vera,  se  halla  com- 
prendido en  los  servicios  destacados  á  que  se  refiere  el  ar- 
tículo 65  del  reglamento  del  Cuerpo  de  Ingenieros  de  Minas 
de  30  de  Abril  de  1886,  sin  tener  nada  que  ver  con  el  servicio 
ordinario  y  extraordinario  del  distrito: 

•  Considerando  que  la  prohibición  establecida  por  el  art.  65 
de  dicho  reglamento  se  refiere  sólo  á  los  ingenieros  que  for- 
man parte  de  los  cuadros  ordinarios  y  extraordinarios: 

iConsidernndo  que  el  director  de  la  Escuela  de  Capataces 
de  Vera  lo  es  el  de  la  de  Ingenieros  de  Minas,  cuyo  regla- 
mento le  faculta  para  conceder  permisos  á  los  profesores  de 
la  misma  para  verificar  trabajos  particulares,  cuando  la  ocu- 
pación hubiera  de  durar  menos  de  un  mes ; 

>Y  considerando,  por  último,  que  es  de  verdadera  conve- 
niencia que  el  profesorado  de  las  Escuelas  de  Capataces 
llegue  á  conocer  circunstanciadamente  la  explotación  y  be- 
neficio de  los  minerales  que  existan  en  las  zonas  en  que  ra- 
diquen dichas  Escuelas,  para  que  en  sus  lecciones  puedan 
llamar  la  atención  de  los  alumnos  acerca  de  las  ventajas  ó 
inconvenientes  de  los  métodos  ó  procedimientos  que  en  ellas 
se  empleen, 

>La  Junta  opina  por  unanimidad: 

«Que  son  justas  y  atendibles  las  razones  expuestas  por  el 
subdirector  de  la  Escuela  de  Capataces  de  Vera,  D.  Juan  Pie 
y  Allué,  para  probar  que  no  ha  infringido  el  art.  65  del  re- 
glamento de  30  de  Abril  de  1886.> 

Conformándose  esta  Dirección  general  con  el  dictamen 
preinserto,  ha  acordado  declararque  no  ha  existido  infracción 
del  art.  65  del  reglamento  orgánico  del  Cuerpo  de  Ingenieros 
de  Minas  en  el  hecho  que  ha  ocasionado  la  queja  de  D.  José 
García  de  las  Bayonas. 

Dios  guarde,  etc.  Madrid,  10  de  Febrero  de  1892.  —  El  di- 
rector general,  Marqués  de  Aguilar. 


VARIEDADES 


La  patente  del  acero  básico. —  Se  ha  resuelto  por  el 
Privy  Council,  de  Inglaterra,  un  Cuerpo  semejante  á  nuestro 
Consejo  de  Estado,  un  caso  importante  de  patentes.  Los 
dueños  de  la  del  procedimiento  básico  de  Thomás -Gilchrist 
aspiraban  á  una  prolongación  de  siete  años  de  la  patente, 
próxima  á  vencer,  del  acero  básico.  Estas  prórrogas  suelen 
concederse  á  veces  allí.  La  pretensión  ha  sido  denegada. 

El  Privy  Council  se  funda  en  que  no  ha  habido  un  sólo 
caso  en  que  se  haya  prorrogado  una  patente  si  ha  producido 
más  de  ^  20.000:  en  el  caso  presente,  los  mismos  propieta- 
rios confiesan  que  su  patente  sólo  en  Inglaterra  les  ha  pro- 
ducido £  128.000,  y  en  el  resto  de  Europa  £  138.000.  La 
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pretensión  parecía  verdaderamente  extravagante,  por  más 
que  si  se  considera  que  es  una  patente  de  primera  importan- 
cia para  la  siderurgia,  quizás  tanto  como  la  que  tuvo  la  de 
Béssemer  en  su  día,  se  comprende  que  los  dueños  de  la  pa- 
tente consideren  una  friolera  lo  que  han  obtenido,  cuando  se 
acuerden  que  la  voz  pública  tu  pone  que  la  patente  de  Bésse- 
mer valió  más  de  j;  4.000.000. 

En  Inglaterra,  sin  embargo,  el  uso  de  la  patente  Thomás- 
Gilchrist  llígó  á  una  producción  máxima  de  acero  básico  de 
500.000  toneladas  en  1890,  de  la  cual  no  ha  pasado,  mientras 
que  por  los  otros  sistemas  se  han  llegado  á  producir  3.075.000 
en  el  mismo  año.  En  el  resto  de  Europa,  por  el  contrario,  se 
producen  2.021.000  toneladas  de  acero  básico  y  1.349.000  por 
los  otros  sistemas.  A  nuestro  entender,  si  la  patente  Thomás- 
Gilchrist  ha  dado  £  250.000  y  la  de  Béssemer  £  4.000.000, 
no  es  que  aquélla  haya  dado  poco,  sino  que  ésta  dió  muchí- 
simo, porque  las  circunstancias  lo  permitieron;  en  no  peque- 
ña parte,  por  lo  que  valía  entonces  el  acero,  y  en  la  mayor, 
por  alcanzar  la  época  en  que  se  pasó  á  sustituir  el  hierro  por 
el  acero  en  los  carriles. 

La  patente  Thomás-Gilchrist  encontró  ya  el  cambio  hecho. 
No  ha  habido,  ni  probablemente  habrá  jamás,  una  patente 
que  haya  dado  ó  puedar  dar  lo  que  la  de  Béssemer.  Ahora 
mismo,  la  que  más  pudiera  ¡producir,  que  sería  una  patente 
para  la  producción  directa  del  acero  desde  el  mineral  sin 
horno  alto,  no  es  probable  que  diera  tampoco,  ni  con  mucho, 
las  ganancias  al  inventor  que  dió  la  célebre  de  Béssemer, 
única  por  la  cuantía  del  éxito,  en  la  historia  de  los  inventos 
con  patente. 

* 

*  * 

El  dique  seco  de  Bilbao.  —  Se  ha  heclio  ya  la  prueba 
del  desagüe  di'l  dique  que  se  construye  por  la  Sociedad  de 
los  Astilleros  del  Nervión.  El  resultado  fué  satisfactorio,  y 
para  la  primera  quincena  de  Abril  se  espera  que  pueda  uti- 
lizarse para  el  servicio  á  que  se  le  destina  Las  dimensiones 
son  123  metros  largo  por  27  de  ancho  y  7,20  de  profundidad. 
Seguramente  sus  dimensiones  son  más  que  suficientes  para 
todas  las  necesidades  de  la  marina  mercante,  y  habrán  de 
tardar  muchísimos  años  antes  d».  que  para  ella  haga  falta 
uno  mayor  en  España. 

El  costo  que  se  le  atribuye  hoy,  de  5  '/^  millones  de  pese- 
tas, y  que  con  lo  que  queda  que  hacer  podrá  llegar  á  6,  nos 
parece  excesivo,  por  más  que  aun  así  sea  menos  de  la  mitad 
de  lo  que  costó  el  de  la  Trasatlántica  en  el  Trocadero.  Los 
diques  secos  de  esta  importancia,  siendo  muy  útiles  y  nece- 
sarios, representan  capitales  invertidos  á  los  cuales  es  muy 
difícil,  si  no  imposible,  sacarles  interés.  Es  capital  que  en  su 
inmensa  mayoría  desaparece  al  desembolsarse.  Si  es  cierlo 
que  el  dique  ha  costado  lo  que  se  dice,  aun  para  un  módico 
interés  de  5  por  100  necesitaría  estar  ocupado  constantemen- 
te por  buques  que  pagaran  1.000  pesetas  diarias,  y  que  esto 
es  improbable  en  España  nos  parece  que  está  á  la  vista.  No 
por  esto,  sin  embargo,  deja  de  ser  altamente  útil  para  Bilbao, 
su  industria  y  sus  empresas  de  navegación,  el  que  exista  allí 
ese  elemento  de  carena  y  de  limpiar  los  fondos,  cuyas  tarifas 
al  cabo  tendrán  que  ajustarse  á  las  extranjeras  d^  diques 
desquitados  ya  ó  que  hayan  costado  menos.  Decimos  e.sto 
porque  al  reconstituirse  la  Sociedad  Astilleros  del  Nervión, 
si  el  capital  fresco  que  venga  á  ella  ha  de  obtener  buen  in- 
terés, sería  una  locura  admitir  en  el  aporte  el  dique  seco  por 
lo  que  se  dice  que  ha  costado  y  aun  siquiera  por  la  mitad. 
Localmente  es  un  gran  elemento  de  riqueza;  comercialmen- 
te  parece  una  gran  equivocación  y  un  mal  negocio. 

* 

*  * 


Buen  negocio.  —  Los  que  leen  desde  hace  algunos  años 
la  Revista  Minera  saben  con  cuánta  frecuencia  hacemos 
alusión  á  la  conveniencia  de  crear  en  España  un  gran  esta- 
blecimiento de  productos  químicos,  para  el  cual  tenemos  en 
la  provincia  de  Huelva,  al  precio  más  bajo  de  todo  el  Mundo, 
azufre,  sal,  manganeso,  arsénico  y  quizás  algunas  otras  pri- 
meras materias  que  no  podríamos  citar  con  tanta  certeza. 
Para  comprender  si  tenemos  ó  no  razón  al  desear  que  nazca 
esa  industria  en  nuestro  país,  véanse  los  resultados  del  año 
1891  para  una  Sociedad  anónima  de  Inglaterra,  dedicada  á 
esos  productos  químicos,  que  gira  bajo  la  razón  de  Brunner 
Mond  y  Compañía.  El  balance  se  publicó  el  11  de  Febrero 
con  los  resultados  siguientes:  Las  utilidades  del  año  fueron 
£  242.000  (  6.050.000  pesetas),  lo  cual  permitió  repartir  á  loe 
accionistas  un  dividendo  de  50  por  100  de  utilidades  sobre  su 
desembolso,  pasar  1  250.000  pesetas  á  la  reserva,  y  900.000 
á  cuenta  nueva  de  utilidades. 

B  en  sabemos  que  resultados  tan  brillantes  se  deben  á 
la  inmensa  inteligencia  y  experiencia  de  los  directores  del 
negocio,  que  aplican  en  unos  casos  procedimientoe  secre- 
tos y  en  otros  algunos  poco  conocidos;  pero,  aun  así,  siem- 
pre resultará  que  contando  con  los  elementos  que  hemos 
indicado,  hay  muchos  productos  químicos  en  los  cuales  Es- 
paña podría  competir  hasta  con  Inglaterra  para  la  exporta- 
ción, además  de  surtir  todo  el  consumo  del  país.  La  falta  de 
combustible  en  Huelva,  la  región  más  indicada  para  las  fá- 
bricas de  productos  quím  icos,  está  muy  lejos  de  ser  una  con- 
trariedad insuperable,  y  mucho  menos  el  día  que  por  la  su- 
presión de  los  humos  pudieran  agregarse  á  los  combustibles 
fósiles  los  vegetales  que  podrían  criarse  en  los  terrenos  de- 
vastados hoy  por  los  humos.  Algunas  de  las  especiales  ven- 
tajas de  Brunner  Mond  y  Compañía  se  encuentran  relacio- 
nadas con  su  modo  de  emplear  algunos  combustibles  que 
casi  cubren  el  costo  con  los  residuos,  y  este  sistema  es  tan 
aplicable  en  España  como  en  Inglaterra,  en  forma  que  quede 
el  saldo  de  ventajas  muy  á  nuestro  favor  por  los  bajos  pre- 
cios de  otros  elementos  esenciales. 

* 

*  * 

Una  catástrofe  en  Bélgica.  —  El  telégrafo  ha  anun- 
ciado una  catástrofe  ocurrida  el  día  11  en  las  minas  de  hulla 
de  Anderlues,  cerca  de  Mons,  por  üna  terrible  explosión  de 
grisú  que  destruyó  el  cable  y  las  jaulas  de  extracción,  así 
como  el  aparato  de  ventilación. 

Las  noticias  no  están  acordes  respecto  al  número  de  vícti- 
mas :  al  principio  se  dijo  que  en  el  momento  de  la  catástrofe 
había  300  obreros  en  el  interior  de  la  mina,  de  los  que  rauy 
pocos  se  habían  podido  salvar.  Las  últimas  noticias  asegu- 
ran que  las  víctimas  serán  en  número  de  150,  que  represen- 
ta de  todos  modos  una  do  las  más  terribles  hecatombes  que 
desgraciadamente  registra  la  historia  de  la  explotación  de 
la  hulla. 


Auxiliares  facultativos  de  Minas  jubilados. 

D.  Eduardo  Rodríguez  Sampedro. 

D.  Pablo  Sáinz  Lozano. 

D.  Domingo  de  Oteiza. 

D.  Antonio  Sabau. 

D.  Luis  Francisco  Tortosa. 

D.  Francisco  Javier  Ezquerra. 

D.  Magín  Joaquín  Rivas, 
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Escalafón  del  Cuerpo  de  Auxiliares  facultativos  de  Minas  en  15  de  Marzo  de  1892. 
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Auxiliares  de  2.*  clase. 
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D.  Luciano  Martínez  Villa     .     .  . 

O 

Por»  í*o  rr» 
T  c u  reí  (j 

i  CJU 

i 

Enero 

1 882 

Distrito  minero  de  Badajoz. 

4 

D.  Urbano  Sánchez  Gasas  

0 

1*  ebrcro 

i  OOO 

1 
i 

Jijuero 

1  SR9 
i  oo¿ 

Idem  id. 

5 

D.  Francisco  Magallón  Juste 

0 

Fcb  re  ro 

1  ftílíA 
1  ouu 

O  A 
¿4 

IVl  '1  tr'T  rt 

1  Ííft9 

1  OOi 

Comisión  del  Mapa  Geológico. 

6 

D.  Felipe  de  Mora  y  Oro    .  . 

0 

1<A  í»  fA  K*r\ 

1866 

1  o 

Abril 

1882 

Servicio  Estaílístico  Minero. 

7 

D.  Policarpo  Caballero  y  Sánchez. . 

fHArWCl»*!^ 

_r  C  í  J  í  C I  (J 

1  ftfifí 
1  Ou  u 

1  A. 
i  4 

1  OOO 

Distrito  minero  de  Huelva. 

8 

D.  Angel  López  y  López. .  . 

0 

A  l"l  1* 

j;  clí  rer  O 

1  ouo 

7 
i 

1  OOO 

Distrito  minero  de  Falencia. 

9 

D.  Antonio  Albalailejo  y  Pérez.  .  . 

i;  cui  ero 

1  ooo 

7 
i 

xi^UW  lU 

1  ooo 

Distrito  minero  de  Murcia. 

s 

D.  Polonio  Sánchez  Tirado  

0 

1  000 

7 

i 

A  J^Uo  LO 

1000 

Almadén. 

10 

D.  Emilio  Pcñalver  y  Fernández.  .  .  . 

9'^ 

Julio 

1  ftí',0 

i 

Ü^ÜO  LO 

1  ooo 

Distrito  de  Madrid. 

11 

D.  Abelardo  Flórez  de  Pando. 

9*^ 

Julio 

1  ftfiQ 

i  uD >/ 

i 

A  f  I"  /~i  a  f 
xl  gUB  LO 

i  ooo 

Ministerio  de  Fomento, 

12 

D.  Pedro  Casimiro  Donaire 

9q 

Julio 

J  OOV,' 

í 

A  gosto 

1  00o 

Distrito  de  Badajoz, 

s 

D.  Eugenio  Malo  de  Molina.  .  . 

Julio 

1  ooy 

1  o 

Ocp  nciii  ore 

i  ooo 

Isla  de  Cuba. 

s 

D.  Antonio  San  Miguel  y  Nadal  . 

9Q 

Julio 

1  ftAQ 

1  oDy 

1 0 

llanero 

i  oO't 

Licencia  ilimitada. 

s 

Mrvo 

1 0  í  o 

1  ü 

Enero 

1  00"i 

Instituto  Geográfico  y  Estadístico- 

13 

D.  Manuel  Mas  y  Ortiz.   .  . 

o  l 

Mayo 

1  0  /  o 

1 

1  0 

Enero 

1  004 

Escuela  de  Capataces  de  Cartagena. 

14 

D.  Enrique  Pérez  Ortco    .  .  . 

^\iíiy  0 

1  ÍJ7Q 

1  o 
lo 

Diciembre 

1  0o4 

Junta  Superior  Facultativa  de  Minería. 

s 

D.  Marcelino  González  Pola  .  . 

0 

Febrero 

IODO 

1  y 

l\/f  o 

iMay  o 

1  000 

Licencia  ilimitada. 

16 

D.  José  María  Ordófiez  .  . 

1 

o  1 

ivLay  o 

1  Q7Q 

1  o 

i  y 

Junio 

iOOO 

Comisión  del  Mapa  Geológico- 

16 

D.  Francisco  Julián  Pato 

Q  1 

Mayo 

1  Q7Q 
1  o  í  O 

¿ 

J  unió 

iooo 

Distríto  minero  de  Murcia. 

17 

D.  Plácido  Cayetano  Velasco 

o  l 

Mayo 

1  Q7Q 
1  b  í  O 

2 

Junio 

1  oOd 

Distrito  minero  de  Jaén. 

18 

Mayo 

1873 

2 

Junio 

1886 

Comisión  del  Mapa  Geológico. 

s 

D.  Ambrosio  A.  Carmona.  . 

31 

Mayo 

1873 

2 

Junio 

1886 

Almadén. 

19 

D.  Manuel  Calderón. 

81 

Mayo 

1873 

2 

Junio 

1886 

Distrito  de  Jaén. 

20 

e 
O 

J  unió 

2 

Junio 

loC50 

Comisión  del  Mapa  Geológico 

21 

i  i 

Marzo 

io  / O 

o  A 

oU 

Julio 

1  QQO 

i  oaU 

Distrito  minero  de  Barcelona. 

g 

p 
0 

Junio 

1  Q7/1 
i  O  /  4 

4 

Diciembre 

1  ftOO 

Licencia  ilimitada. 

22 

D.  Esteban  Manuel  Movano 

1  7 

iviarzo 

1  Q  7 
1  O  í  0 

4 

Diciembre 

1  QOO 

Distrito  minero  de  Córdoba. 

8 

D.  Joaquín  María  Egozcue 

1  0 

Febrero 

1  Q  7  Q 

io  iO 

1  6 

Diciembre 

1  o  Ju 

Santiago  de  Cuba. 

23 

D.  Casiano  Zufiría  .  . 

1 

Febrero 

lo  í  O 

1 6 

Diciembre 

1  o;)U 

Distrito  de  Guipúzcoa. 

8 

D.  Juan  Silvestre  García 

1 

1  0 

)¿  ebrero 

1878 

16 

Dici  lumbre 

1  G  nn 

1  oyu 

Licencia  ilimitada. 

24 

D.  Juan  Capella 

1  0 

Febrero 

1  Q  7Q 
lo  ^O 

1 6 

Diciembre 

1  Q  o  A 

Distrito  minero  de  Almería. 

25 

D.  Ramón  Rodríguez  . 

I  0 

Febrero 

1  Q7  y 

1 7 

Dicieni  bre 

loy  1 

Escuela  de  Capataces  de  Mieres. 

Auxiliares  de  3.*  clase. 

8 

D.  Juan  Alonso  Allende  . 

1  ^ 
1  0 

Y  ebrero 

1  Q7C 
1  O  í  O 

1 

llanero 

1  oo¿ 

Licencia  ilimitada. 

8 

D.  Enrique  D  Almonte  Muriel 

1  1 

1  l 

Enero 

1  QTl 

lo  í  y 

1 

Enero 

Manila 

el  11.1 1  . 

1 

D  Bonifacio  Ruiz  Adán 

1 1 

Enero 

1879 

1 

Enero 

loo¿ 

I^ifftritfi  Hp  .Tíií^r) 

8 

D.  Eugenio  Jiménez  Corera 

31 

Mayo 

1873 

1 

Enero 

1882 

Licencia  ilimitada. 

2 

D.  Rafael  Contreras 

1 1 

Enero 

1879 

1 

Enero 

1882 

Escuela  tle  Capataces  de  Almad.éQ. 

3 

D  Ramón  de  Cossío 

11 

Enero 

1879 

1 

Enero 

1882 

o  i     i'i  tn  iY\  i  n  Ar  A  rÍA  fifintíinfTpr 

4 

11 

Enero 

1879 

1 

Enero 

1882 

Junta  Superior  Facultativa  de  Minería. 

5 

11 

Enero 

1879 

1 

Enero 

1882 

Oi«fri^A  íIa  r^iiiiícid  l-?Aill 

6 

D.  Agapito  Eugenio  Escobar  

11 

Enero 

1879 

1 

Enero 

1882 

Distrito  de  Lérida  (Consideración  de  2.a) 

8 

D.  Francisco  Elizalde  

11 

Enero 

1879 

1 

Enero 

1882 

Licencia  ilimitada. 

8 

11 

Enero 

1879 

1 

Enero 

1882 

Idem  ítl. 

7 

D.  Benigno  Rodríguez  y  González..  .  . 

11 

Enero 

1879 

1 

Enero 

1882 

Distrito  minero  de  Vizcaya. 

8 

D.  Martín  Vázquez  Gallego  

14 

Junio 

1886 

14 

Junio 

1886 

Distrito  minero  de  Zaragoza. 

9 

D.  José  Navarro  Vivaldi  

14 

Junio 

1886 

14 

Juuio 

1886 

Distrito  minero  de  V^izcaya. 

10  á  19  vacantes. 
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REVISTA  MINERA  METALURGICA,  Y  DE  INGENIERÍA 


SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


Era  de  temer  que  la  revista  de  mercados  metalúrgicos 
de  este  número  acusara  una  dislocación  mayor  aún  de 
la  que  ofrece  el  último  telegrama  recibido;  pero  todavía 
no  es  tarde  para  que  la  absurda  é  injustificada  liuelga 
de  los  mineros  ingleses  de  carbón  produzca  los  desastro- 
sos efectos  que  por  el  orden  natural  deben  producir  tan 
desatentados  movimientos  de  los  trabajadores,  los  cua- 
les tienen  que  volverse  contra  ellos  mismos.  Hasta  aho- 
ra, el  efecto  más  directo  ha  sido  producir  una  elevación 
en  el  precio  del  carbón  de  jjiedra,  á  la  que  han  tenido 
que  sucumbir  sin  resistencia  alguna  los  consumidores 
para  las  industrias  metalúrgicas,  las  cuales  no  podían 
ya  trabajar  en  buenas  condiciones,  ni  aun  con  el  precio 
del  carbón  que  regía.  No  es,  pues,  extraño  que  tengamos 
ya  noticias  de  haberse  apagado  una  multitud  de  hornos 
altos  en  varios  distritos,  sin  que  sea  dado  precisar  toda- 
vía su  número.  La  duración  de  este  estado  es  imposible, 
y  se  cuenta  tanto  con  que  sea  pasajero,  que  siendo  tau 
natural  que  sólo  la  amenaza  de  la  huelga  hubiera  alte- 
rado en  gran  escala  el  precio  del  lingote,  se  verá  que,  ya 
con  la  certeza  de  que  la  huelga  se  verificaría,  la  cotiza- 
ción del  lingote  de  GlasgoM'  es  más  baja  que  la  del  nvi- 
mero  anterior,  cuando  á  nosotros  no  nos  hubiera  sor- 
prendido una  subida  de  5  ó  6  chelines  en  tonelada. 

El  renglón  que  ofrece,  no  sólo  una  suhida  de  alguna 
importancia,  sino  también  una  huena  tendencia,  es  el  co- 
bre, tal  vez  el  menos  afectado  en  su  costo  por  el  comhus- 
tible. 

Los  Sres.  Eüffer  nos  acusan  la  venta  de  474  toneladas 
de  plomo  argentífero  de  más  de  40  onzas  á  ^  11.3/9,  y  de 
420  de  plomo  griego  con  más  de  69  onzas  á  11.5/.  Sus 
informes  sobre  el  plomo  dulce  convienen  con  los  precios 
del  telegrama.  El  pequeño  descenso  de  la  plata  era  de 
esperar  en  el  presente  estado  de  cosas;  pero  menos  ex- 
plicable es  el  precio  bajo  que  sigue  en  el  azogue  de  pri- 
meras manos.  Realizada  ya  la  huelga,  hay  que  temer 
toda  clase  de  trastornos  en  los  precios  ¡jara  el  número 
próximo,  en  relación  con  el  asj^ecto  que  presente  de  du- 
rar más  ó  menos 

El  mineral  líubio  ha  tenido  alguna  baja  en  Bilbao, 
siempre  difícil  de  fijar  por  las  pequeñas  variaciones  de 
calidad,  y  las  condiciones  de  los  embarques  en  época, 
cuantía  y  demás.  Damos  á  continuación  un  interesante 
estado  del  embarque  del  lingote  en  el  año  pasado,  que 
seria  más  satisfactorio  si  al  mismo  tiempo  que  hubo 
esa  importación,  no  hubiéramos  importado  por  las  tari- 
fas especiales  carriles  bastantes  para  hacer  perder  toda 
su  importancia  á  la  exportación  de  lingote.  El  estado  del 
mercado  de  carbón  en  Inglaterra  debe  ser  un  poderoso 
aguijón  á  nuestros  industriales  para  hacerse  indepen- 
dientes de  las  minas  inglesas  de  carbón  para  la  indus- 
tria española. 

DETALLE  DE  LA  EXPORTACIÓN  DE  LINGOTE  DE  BILBAO  EN  1891 

A  Francia   15.3C4  toneladas. 

A  Inglaterra   13.072  — 

A  Italia   24.248  — 

A  Alemania   26.857  — 

A  Bélgica   9.449  — 

Total   88.990  — 

Fábricas  que  las  han  exportado: 

La  Vizcaya   03.332  toneladas. 

San  Francisco  (Múdela)..  .  25.143  — 
Altos  Hornos   ...     2.515  — 

Total   88  990  — 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. — Grueso  T.     20  Ptas. 


La  razón  por  qué  la  Fábrica  de  Altos  Hornos  es  la  que 
menos  lingote  exporta,  produciéndolo  tan  en  grande,  es 
porque  es  la  que  está  mejor  instalada  y  más  relaciona- 
da para  transformar  el  lingote  en  acero  y  hierro  p&va, 
consumo  del  país. 

Revista  Mineiia,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 


Todo  uno  de  llama. 
Granado  Gas. 


16  — 
20  — 


/  Grueso  graso   19  — 

...  .  „  ,  \  Galleta   17  — 

Mieres  Y  Aller  en  vagón '  ».      j    i      i  n  en 

•'  °    I  Menudo  lavado.  .  .  .  11,50  — 

'  Todo  uno   14,50  — 

(  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .J  Almendrilla  sin  lavar.  16,50  — 

f  Menudo  —  14,50  — 

r,      .  ,,  ,    í  Grueso   16  — 

Pueitollano  en  vagón, S  n 

.    ,  \  Granadino   7  — 

por  contratas  /  nj       i  a 

^  \  Menudo   4  — 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —  —       hornos   21  — 

—  Bélniez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11  — 

—  —     Rubio   9  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  "/o   .  .  13  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  5  — 
Plomo.  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .       7  — 

—  —      Alcohol  (le  hoja   1,50  — 

—  —     Carbonates   6  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —            —      para  pudelar.  ...  73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil   2,50  — 

Asturias. — Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 
Alambre.  Telegráfico  ,  fábrica  de  los  Corra- 
les •  100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Cliapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 
Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.     45/6  chels. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  *  50/6 

Lingote  Cleveland  —  35/8 

Lingote  para  afino  Luxemburgo  (fuerte).  ...     52  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  6.10 

Barras  Middlesborougb  corrientes  —  5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   142  — 

Acero  Bésdemer  en  carriles,  Gales  4.2/6 

—  En  barras  —  5.15/ 

Siemene  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  midad.       1/3  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/(,,  unidad   8  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .     16/ chelines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   41  ^/,,  pei,iq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  21.1/3 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.2/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   40/9chelns. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  45.18/9 

Menas  para  fundir,  unidad   8/í)  chelines. 

Estaño  ^  93 

Plomo  sin  plata  —  10.16/3 

Plomo  argentífero  —     ii/5  Nominal 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  17.15/ 

—  Tharsis  —  5.16/ 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


EL  AUiMENTO  DEL  IMPUESTO  DE  MINAS 

Desde  qne  se  leyeron  en  el  Congreso  los  Presupues- 
tos para  el  ejercicio  próximo,  apenas  pasa  día  sin  que 
recibamos  sentidas  quejas  de  los  mineros,  agobiados 
ho\'  por  mil  circunstancias,  contra  el  aumento  de  100 
por  100  que  se  propone  en  el  impuesto  existente  sobre 
el  producto  bruto  de  las  minas. 

Con  rara  unanimidad,  convienen  casi  todos  los  que 
nos  hü.n  escrito  en  que,  para  obtener  el  ministro  de 
Hacienda  1.750.000  pesetas  de  aumento  en  los  ingresos 
del  ramo  de  Minas,  no  se  precisa  recurrir  al  sencillo 
pero  odioso  procedimiento  de  duplicar  la  contribución 
á  cuantos  actualmente  la  pagan  de  buena  fe,  pues  con 
sólo  tratar  de  cobrarla  equitativamente,  evitando  que 
eludan  en  una  ú  otra  forma  el  pago  muchas  minas, 
.se  conseguiría  fiicilmente  un  incremento  de  ingresos 
mucho  mayor  que  el  presupuesto  para  el  próximo  año 
económico. 

[{azón  sobrada  asiste  á  los  que  así  se  expresan,  pues 
de  alguna  provincia  se  nos  envían  datos  que,  de  resul- 
tar exactos,  bastarían  para  obtener  el  citado  aumento 
de  1  ^/i  millones  sin  más  que  recaudar  bien  lo  que  á 
una  provincia  corresponde.  Aunque  quieran  suponerse 
exagerados  tales  dalos,  siempre  resultará  qne  en  toda 
España  se  puede  obtener  fácilmente  lo  que  hoy  se  pre- 
supone, sin  necesidad  de  agobiar  al  minero  en  los  te- 
rribles momentos  de  la  crisis  más  aguda  por  que  ha 
atravesado  esta  industria. 

El  carácter  aleatorio  de  la  minería  ofrece  hartas  con- 
tingencias al  capital  que  á  la  misma  se  dedica,  para  que 
venga  el  Poder  legislativo  á  aumentarlas  con  la  insegu- 
ridad que  representa  el  variar  de  continuo  los  tipos  de 
la  tributación.  Por  esto  se  ha  considerado  necesario  en 
las  naciones  bien  regidas  incluir  en  la  legislación  es- 
pecial del  ramo  todos  los  impuestos  de  Minas,  hacien- 
do que  nunca  los  alteren  la.y  leyes  de  Presupuestos. 
En  este  mismo  espíritu  se  inspiró  la  ley  española  de  4 


de  Marzo  de  1868,  al  consignar  en  su  art.  85  que  la  in- 
dustria minera  no  podía  ser  recargada  con  otros  impues- 
tos especiales  fuera  de  los  establecidos  en  dicha  ley.  De 
cómo  se  ha  cumplimentado  esta  terminante  prescrip- 
ción da  tristísima  idea  la  historia  de  los  impuestos 
mineros  en  los  últimos  veintitrés  años,  en  la  cual  no  se 
sabe  cuál  es  lo  más  sorprendente:  si  la  continua  varia- 
bilidad de  los  mismos,  que  demuestra  paladinamente 
la  falta  de  sistema  de  la  Administración  pública,  ó  la 
paciencia  con  que  han  soi)ortado  los  mineros  sin  pro- 
testa alguna  ese  olvido  de  la  ley  fundamental  que  debía 
haber  regido  en  cuanto  á  su  industria  se  refiere.  El 
principio  de  la  no  retroactividad  de  las  leyes  no  reza 
en  España  con  la  asendereada  industria  minera. 

No  es,  pues,  extraño  que  en  1879  escribiera  un  dis- 
tinguido profesor  de  la  Escuela  de  Minas,  el  .Sr.  Maf- 
fei  (1),  este  párrafo  que  continúa,  y  desgraciadamente 
continuará,  siendo  de  tristísima  realidad  para  la  mine- 
ría nacional : 

«Á  la  verdadera  plaga  de  impuestos,  cuyo  número 
y  variedad  es  notable  en  este  período  (1869  á  1879),  y 
á  los  perjuicios  que  el  cambio  continuo  de  tributos  y 
su  multitud  ocasiona  á  la  industria,  hay  que  agregar  la 
falta  de  un  buen  sistema  de  recaudación,  habiéndo- 
se agotado  todos  los  medios  conocidos,  como  la  admi- 
nistración directa  de  los  impuestos,  el  arrendamiento, 
los  conciertos  con  los  mineros,  sin  que  todavía  se  haya 
planteado  este  servicio  después  de  más  de  cincuenta 
años  que  se  pagan  en  España  los  impuestos  mineros. 
Siempre  se  ha  observado  en  este  punto  un  lamentable 
abandono,  habiendo  existido  en  todos  tiempos  muchas 
concesiones  que  durante  largos  años  no  han  pagado 
nada,  ni  nadie  les  ha  exigido  la  menor  cantidad  por 
este  concepto.» 

Como  lo  que  el  Sr.  Maffei  decía  en  1879  es  aplicable 
igualmente  á  los  tiempos  actuales,  no  puede  descono- 
cerse la  oportunidad  con  que  el  diputado  D.  Lorenzo 
Alonso  Martínez  ha  pedido  al  señor  ministro  de  Ha- 
cienda que  remita  al  Congreso  un  estado  en  el  que  se- 
paradamente se  expresen  las  cantidades  liquidadas  y 
recaudadas  por  razón  del  canon  de  superficie  minera  y 
por  el  concepto  del  1  por  100  sobre  el  producto  bruto 
de  las  minas. 

Del  estudio  de  estos  datos,  decía  el  Sr.  Alonso  Mar- 
tínez en  el  Congreso,  y  nosotros  estamos  conformes 
con  su  opinión,  se  puede  llegar  á  la  adopción  de  medios 
por  los  cuales  resulte  cubierto  el  ingreso  por  los  impues- 
tos de  Minas  con  una  administración  mejor  que  la 
actual. 

Pretender,  como  se  pretende  en  el  proyecto  de  Presu- 
puestos pendiente  de  discusión,  que  las  deficiencias  de 
la  administración  recaigan  en  contra  de  los  mineros 
que  procuran  cumplir  con  las  disposiciones  vigentes,  á 
pesar  de  que  el  art.  85  de  la  ley  citada  podía  eximirles 
de  muchas  de  ellas,  si  la  cuestión  se  hubiese  llevado 
oportunamente  al  Tribunal  Contencioso,  es  á  todas  luces 


(1)  Lecciones  de  Legislación  de  Minas,  explicadas  en  la 
Escuela  de  Minas  de  Madrid.  —  1879, 
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improcedente,  y  In  falta  de  equidad  y  de  justicia  resul- 
ta de  una  evidencia  abrumadora. 

En  las  circunstancias  actuales  de  la  industria  mine- 
ra, con  la  crisis  terrible  que  está  atravesando  por  la  baja 
considerable  que  han  sufrido  los  precios  de  todos  los 
metales,  pero  muy  especialmente  los  del  plomo,  de  la 
l)]atay  del  hierro;  con  las  dificultades,  ó  mejor  dicho, 
con  las  barreras  levantadas  por  los  nuevos  Aranceles 
para  la  importación  de  muchos  productos  de  que  nece- 
sitan los  mineros;  con  la  imposibilidad  de  desarrollar 
la  exportación  de  minerales  y  metales  por  la  carencia 
de  Tratados;  con  la  i)iiralización  general  de  los  negocios 
como  consecuencia  del  alza  exorbitante  de  los  cambios 
y  la  baja  extraordinaria  de  los  fondos  públicos;  inten- 
tar un  aumento  en  los  impuestos  de  Minas  es  procurar 
su  ruina  más  inmediata,  es  acelerar  el  cierre  de  muchas 
explotaciones  que  hoy  sólo  se  sostienen  con  la  esperan 
za  de  que  no  pueden  tardar  en  modificarse  las  malísi- 
mas condiciones  generales  en  que  se  encuentra  la  in- 
dustria. 

De  desear  sería  que  para  el  desarrollo  de  la  minería 
se  simplificaran  ^'  se  redujeran  todo  lo  posible  los  ac 
tuales  impuestos  ;  pero  si  las  circunstancias  en  que  nos 
encontramos  no  son  propicias  para  obtener  esa  tan  con- 
veniente reducción,  búsquese  por  lo  menos  la  manera 
de  no  agobiar  al  industrial  minero  más  de  lo  que  por 
desdicha  lo  está,  y  para  ello  no  hay  otro  camino  qutí 
procurar  el  aumento  de  los  ingresos  mediante  una  bue- 
na administración,  que  obligue  á  todos  á  cumplir  por 
igual  lo  que  las  leyes  prescriben  respecto  á  los  impues- 
tos de  todos  los  ramos;  que  no  son  los  de  Minas  los 
únicos  susceptibles  de  dar  mayores  rendimientos  sin 
necesidad  de  alterar  1  ;s  tipos  que  actualmente  rigen. 

Si  las  críticas  circunstancias  que  atravesamos  no 
sirven  jiara  qua  con  suficiente  serenidad,  pero  con  la 
necesaria  energía,  se  varíe  de  rumbo  en  los  procedi- 
mientos seguidos  hasta  ahora  por  la  Hacienda  y  se  pro- 
cure administrar  mejor  sin  tratar  de  ahogar  las  fuentes 
de  la  riqueza  pública,  entre  las  que  figura  en  primer 
término  la  minería,  será  preciso  convencernos,  mal  que 
nos  pese,  que  la  vida  de  la  industria  resultará  imposi- 
ble de  todo  punto  en  nuestro  país,  á  pesar  de  los  valio- 
sos elementos  que  para  su  rápido  desarrollo  existen. 

R.  Oriol 

EL  CONC'IRSO  PARA  EL  DESA3ÜE  DE  SIERRA  ALPflA3RERA 


Ya  se  ha  anunciado  el  concurso  para  la  instalación  y 
funcionamiento  del  desagüe  de  Sierra  Almagrera.  El 
plazo  fijado  para  recibir  los  pliegos  terminará  el  31  de 
Mayo.  I.as  bases  que  para  las  proposiciones  se  dan  son 
nada  menos  que  18,  de  las  cuales  procuraremos  dar 
una  idea  ligera,  ¡jorque  siendo,  á  nuestro  juicio,  tan 
defectuosa  la  base  capital,  todas  las  demás  resultan  de 
poco  interés  ppra  la  generalidad  de  los  que  pudieran 
acudir  á  este  concurso  con  el  proi)ósit()  de  verificar  un 
desagüe  en  las  nu-jores  condicicnies  del  arte  del  ingenie- 
ro, y  el  contrato,  tal  como  ¡-e  propone,  tiene  tanto  de  una 


especulación  aventuradísima,  que  quien  lo  emprenda  no 
puede  menos  de  ser  ó  un  especulador  muy  atrevido,  ó 
uno  que,  conociendo  la  Sierra  muy  á  fondo,  cíücule  su 
negocio  no  teniendo  en  cuenta  ante  todo  lo  que  cueste  el 
desagüe,  sino  estudiando  principalmente  las  probabili- 
dades de  los  precios  que  tendrán  en  el  porvenir  la  plata 
y  el  plomo,  y  la  actividad  con  que  suponga  se  podrá 
explotar  la  Sierra  una  vez  desaguada. 

El  carácter  de  incertidumbre  de  los  ingresos  limita 
de  tal  modo  el  número  y  la  calidad  de  los  proponentes, 
que  ó  el  concurso  quedará  desierto,  ó  ya  será  conocido 
del  Sindicato  el  resultado  probal)le  del  mismo.  Nunca 
hemos  entendido  que  ])odía  hacerse  el  pago  del  servi- 
cio de  desagüe  ( para  obtenerlo  barato)  en  mineral,  y 
precisamente  en  un  tanto  por  ciento  fijo  del  extraído. 
El  servicio  para  hacerlo  con  el  costo  mínimo  debería 
ajustarse  á  juagar  en  dinero,  y  la  recaudación  para  el 
pago  podría  ser  el  impuesto  del  tanto  por  ciento,  vaiia- 
ble  según  lo  exigiese  la  explotación  y  su  valor  en  ven- 
ta. Ahora,  el  especulador  al  tomar  el  contrato  echa  un 
billete  á  la  lotería,  con  una  diferencia,  y  es  que  hará  su 
calculo  para  ()ue,  en  vez  de  ser  la  probabilidad  de  1  en 
•50  ÜOü  de  perder  su  dinero,  sea  de  1  en  50.000  de  sacar 
el  premio  mayor. 

Las  cláusulas  1,  2,  3  y  4  señalan  los  puntos  de  los 
pozos  y  los  socavones  de  comunicación  y  desagüe  que 
han  de  establecerse;  la  5  fija  que  se  han  de  extraer 
como  mínimo  7.000  toneladas  de  agua  diarias;  la  6  pide 
se  fije  el  plazo  de  instalación;  la  7  se  refiere  á  la  conti- 
nuación de  profundizar  los  pozos;  la  8  anula  todas  las 
bases  anteriores,  pues  autoriza  á  presentar  otras  que 
las  modifiquen  ;  la  9  tiene  la  candidez  de  exigir  expli- 
caciones sobre  los  fundamentos  de  las  modificaciones 
que  se  jjropongan ;  la  10  se  refiere  á  la  remuneración, 
duración  del  contrato  y  cesión  al  Sindicato  de  los  me- 
dios de  desagüe  al  expirar  el  plazo;  la  11  exige  á  los 
proponentes  una  fianza  de  125.000  pesetas;  la  12  exige 
que  el  contratista  acepte  á  su  cargo  todos  los  trabajos  y 
expropiaciones  que  se  relacionen  con  el  desagüe, aparte 
de  los  directos  de  éste ;  las  13  y  14  se  refieren  á  penali 
dades  por  falta  del  cumplimiento  de  lo  contratado  ó  in- 
terrupción del  servicio;  la  base  15  tiende  á  establecer 
un  orden  poco  meditado  de  razones  de  preferencia  para 
aceptar  las  proposiciones  que  llenen  las  condiciones  ne 
cesarías;  las  16,  17  y  18  se  refieren  á  la  adjudicación  del 
servicio  y  á  la  manera  de  formalizar  el  contrato. 

El  anuncio  contiene  una  nota  para  que  los  que  se  pro- 
pongan tomar  parte  en  el  concurso  sepan  que  en  la  li- 
brería de  la  Viuda  de  Hernando,  en  Madrid,  existen  en 
venta  ejemplares  de  la  Memoria  de  los  ingenieros  de 
Minas  del  Estado  que  oficialmente  y  con  gran  lucidez 
estudiaron  el  desagüe  de  aquel  importante  distrito 
minero. 

Deseamos  vivamente  que  el  concurso  dé  resultado, 
aun  cuando  tememos  que  si  los  da,  lo  cual  dudamos, 
será  con  una  de  estas  dos  consecuencias:  ó  se  pagará 
por  el  desagüe  mucho  más  de  lo  que  vale,  ó  si  no  le  sale 
el  cálculo  al  que  lo  emprenda  en  las  malas  condiciones 
financieras  fijadas  por  el  Sindicato,  se  llegará  á  un  nue- 


REVISTA  MIXI-RA,  METAL!  RGICA  Y  DE  INGENIKRÍA 


01 


vo  período  de  conflictos,  entorpecimientos  é  inacción 
que  puede  volver  á  durar  muchos  años,  con  grave  daño 
para  la  industria  nacional. 


APLIGACiÓN  DEL  PROCEDIMIENTO  BÉS3EIV1ER  BÁSiJO 

Á    LA    METALURGIA    DEL  PLOMO 


Procedimientos  Roesing. 

La  fabricación  de!  plomo,  dice  M.  Habets  en  la 
Bevue  Universelle  des  Mines,  no  ha  experimentado  los 
progresos  realizados  en  las  demás  ramas  de  la  meta- 
lurgia y  principalmente  en  la  siderurgia.  En  ésta  se 
ha  conseguido  disminuir  los  costos  de  una  manera 
notable  por  el  aumento  de  las  cantidades  beneficiadas 
y  por  la  aceleración  de  los  procedimientos,  y  se  ha 
logrado  también  que  la  producción  sea  independiente 
de  la  habilidad  profesional  y  de  la  buena  voluntad  de 
los  obreros.  No  ocurre  lo  mismo  en  la  metalurgia  del 
plomo,  puesto  que  la  copelación,  por  ejemplo,  se  ejecu 
ta  todavía  ho}'  casi  como  en  la  antigüedad,  y  el  mismo 
tratamiento  en  el  horno  reverbero  resulta  anticuado,  no 
sólo  por  la  mano  de  obra  que  exige,  sino  también  por 
el  combustible  que  gasta.  No  pueden  esperarse,  sin 
embargo,  grandes  perfeccionamientos  dá  detalle,  y  más 
bien  sería  preciso  una  transformación  completa  para 
que  el  beneficio  del  plomo  entrase  á  su  vez  en  los  de- 
rroteros de  la  metalurgia  moderna. 

Es  lo  que  ha  intentado  y  en  parte  conseguido  el 
Dr.  Roesing,  antiguo  director  de  la  fábrica  Friedrichs 
hütte  (Silesia  Alta),  aplicando  el  convertidor  básico  al 
tratamiento  del  plomo  de  obra.  De  este  modo  se  obtie- 
ne litargirio  muy  fluido,  que  puede  revivificarse  por  el 
carbón  ó  por  la  galena  previamente  calentada.  Una 
parte  del  plomo  puede  desplatarse  por  el  zinc  y  refinar- 
se  en  el  convertidor. 

Los  procedimientos  siguientes  constituyen  el  nuevo 
tratamiento : 

A.  Tratamiento  en  el  convertidor: 

1.0  Del  plomo  de  obra  para  litargirio  puro  y  plomo 
enriquecido; 

2.0  Del  plomo  enriquecido  para  litargirio  impuro 
y  plata  plomiza; 

3.0    Del  plomo  desplatado  para  plomo  refinado. 

B.  Revivificación  del  litargirio  puro  por  el  carbón 
para  plomo  comercial. 

C.  Tratamiento  de  la  galena  con  litargirio  fundido 
para  .plomo  de  obra. 

La  más  interesante  de  estas  innovaciones,  y  la  que 
reviste  mayor  importancia,  es  el  tratamiento  del  plomo 
de  obra  y  del  plomo  pobre  en  el  convertidor. 

Como  los  cálculos  caloríficos  habían  hecho  prever 
resultados  favorables,  se  hicieron  ensayos  de  laborato- 
rio con  500  gramos  y  luego  ensayos  en  grande  con  car- 
gas de  G.OOü  kilogramos  en  el  convertidor  Thomás  de 
la  fabrica  Friedenshütte  (Silesia  Alta).  Los  resultados 
fueron  los  siguientes : 

El  tratamiento  no  presenta  dificultad  alguna.  La 


carga  de  6.000  kilogramos  de  plomo  de  obra  Hió  .sopla- 
da durante  (juince  minutos  con  aire  á  1  '//.  atmósferas 
de  presión.  Previamente  se  haljía  calentado  el  plomo 
un  poco  por  cima  de  su  punto  de  fusión;  el  litargirio 
tenía  una  temperatura  de  más  de  1.20()o  y  estaba  extre- 
madamente líquido,  cristalizando  en  masa  por  enfria- 
miento, sin  ninguna  formación  del  amorfo,  y  caía  en 
escamas.  La  ley  en  plata  del  litargirio  era  de  0,0036 
por  100,  pero  podría  disminuir.se  en  marcha  regular. 

Tratando  plomo  pobre  impuro  y  zincífero,  se  obtuvo 
en  algunos  minutos  plomo  refinado  de  excelente  cali- 
dad y  cuya  composición  era  : 


Antimonio   0,0007  por  100. 

Arsénico   0,0005  — 

Cobre   0,0013  — 

Hierro   0,0022  — 

Zinc   0,0015  — 

Plata   0,0004  — 

Plomo  ( pr  r  diferencia). .  .  .  99,9934  — 


A  consecuencia  del  enorme  incremento  de  tempera- 
tura que  se  produce  durante  la  sopladura,  pueden  se- 
guirse inmediatamente  las  cargas  unas  á  otras  sin  ne- 
cesidad de  recalentar  el  convertidor,  la  cual  sólo  se  hace 
al  principio  del  trabajo.  En  marcha  continua,  será 
hasta  posible  aprovechar  para  la  fusión  del  plomo  el 
calor  almacenado  en  el  convertidor,  y  se  obtendrá  pro- 
bablemente un  enfriamiento  favorable  desde  el  punto 
de  vista  de  las  pérdidas  de  metal. 

El  revestimiento  básico  del  convertidor  ha  interve- 
nido en  la  operación  de  una  manera  perfecta.  Los  inge- 
nieros de  la  fábrica  de  acero  de  Friedenshütte  lo  decla- 
ran :  «Puede  afirmarse  con  seguridad  que  el  revesti- 
miento básico  se  mantendrá  mejor  en  el  tratamiento 
del  plomo  que  en  la  fabricación  del  hierro  homogéneo.» 

Las  impurezas  del  plomo  (zinc,  arsénico,  antimonio) 
desaparecen  de  un  modo  más  racional  que  en  los  pro- 
cedimientos actuales,  puesto  que  el  viento  obra  unifor- 
memente sobre  toda  la  masa,  y  no  tan  sólo  sobre  la  su- 
perficie del  baño;  ésta  se  purifica  hoy  día  en  primer 
término,  para  oxidarla  luego  inútilmente,  mientras  que 
las  impurezas  contenidas  en  las  capas  inferiores  del 
metal  están  sustraídas  por  mucho  tiempo  á  la  acción 
del  oxígeno.  De  ahí  resulta  necesariamente  una  oxida 
ción  superfina  y  perjudicial  del  plomo. 

En  el  nuevo  procedimiento  es  preciso  tener  en  cuen- 
ta, sobre  todo,  la  reducción  de  los  gastos  y  pérdidas  en 
el  tratamiento  de  los  productos  intermedios.  En  cuanto 
á  las  pérdidas  durante  la  sopladura,,  se  producen  natu- 
ralmente durante  la  operación  humos  plomizos  muy 
espesos;  pero  siendo  muy  corta  su  duración,  la  canti 
dad  de  humos  es  también  muy  pequeña  y  fácil  de  re- 
coger, porque  no  está  mezclada  con  los  gases  del  hogar 
ni  con  un  exceso  grande  de  aire.  Resulta,  por  lo  tanto, 
que  la  economía  relativa  resjtecto  de  la  copelación,  por 
los  cálculos  hechos  en  la  Administración  Real  de  Frie- 
drichshütte,  sería  de  18,94  marcos  (23,68  pesetas) 
por  1.000  kilogramos  de  plomo  de  obra. 

En  cuanto  al  enriquecimiento,  se  aconseja  no  exage- 
rarlo de  una  sola  vez,  siendo  prcí"eril)le  interrumpir  á 
tiempo  el  viento  y  reunir  el  plomo  de  varias  cargas 
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para  someterlo  á  una  nueva  operación  común  hasta  el 
enriquecimiento  deseado. 

En  los  ensayos  de  Friedenshütte,  con  una  ley  en 
plata  de  0,0425  por  100  en  el  plomo  de  obra,  se  ha  ob- 
tenido un  plomo  enriquecido  á  0,673  por  100  como 
máximo,  y  humos  condensados  con  ley  de  75  por  100 
de  plomo  y  0,0086  por  100  de  plata. 

El  litargirio  obtenido  en  estado  muy  líquido  puede 
revivificarse  muy  sencillamente  filtrándolo  en  un  horno 
especial  sobre  carbón  menudo  incandescente,  lo  cual 
basta  para  reducirlo  inmediatamente. 

El  mismo  horno  puede  emplearse  para  el  tratamien- 
to de  la  galena.  Ésta  se  reduce  á  granalla  fina  y  se  ca- 
lienta á  la  temperatura  en  que  empieza  la  calcinación. 
Si  se  extiende  el  litargirio  líquido  sobre  esta  galena,  se 
descompone  rápidamente  con  producción  de  gran  can- 
tidad de  calor.  El  anhídrido  sulfuroso  que  se  desprende 
no  está  mezclado  ni  con  grandes  volúmenes  de  aire  ni 
con  los  gases  del  hogar,  y  puede,  por  lo  tanto,  ser  recu- 
perado suprimiendo  toda  acción  perniciosa. 

La  rapidez  de  la  descomposición  del  litargirio  por  el 
carbón  ó  por  la  galena  permite  una  producción  grande 
en  un  aparato  pequeño,  y  el  consumo  de  combustible  se 
reduce  al  caldeo  previo.  La  mano  de  obra  y  la  pérdida 
de  metal  son  también  muy  pequeñas 

Según  las  condiciones  locales,  las  demás  operaciones 
de  la  metalurgia  del  plomo  continuarán  permaneciendo 
anejas  en  una  medida  mayor  ó  menor  á  estos  procedi- 
mientos nuevos.  Tales  son :  la  refinación  de  la  plata,  la 
desplatación  por  el  zinc  y  el  trabajo  de  los  hornos  de 
cuba;  pero  su  importancia  será  secundaria  ante  las  ven- 
tajas que  presenta  el  nuevo  tratamiento  que  podrá  de- 
ducirse de  los  interesantes  ensayos  del  Dr.  Roesing. 

LA-  COMPAÑIA  INGLESA 

DE  LA  PATENTE  ELMORB 


Las  dos  novedades  industriales  que  más  debían 
atraer  á  los  capitalistas  españoles  ó  á  los  extranjeros, 
si  aquéllos  Ies  abandonan  el  campo,  son  los  tubos  Man- 
nesmann,  de  hierro  y  acero,  asi  como  de  otros  metales 
por  procedimientos  puramente  mecánicos,  y  los  tubos 
y  planchas  de  cobre  puro  por  el  procedimiento  electro- 
lítico. Respecto  á  los  tubos  Mannesmann  poco  tenemos 
que  decir  por  ahora,  después  de  tanto  como  hemos 
dicho;  sólo  diremos  que  nos  consta  que  todas  las  fábri- 
cas que  ya  existen  hacen  un  brillante  negocio  y  que 
tienen  más  pedidos  de  los  que  pueden  hacer.  Cada  día 
vemos  más  indicada  la  necesidad  de  una  fábrica  espe- 
cial de  tubería  en  España  para  hacerla  de  todas  clases, 
y  si  algo  faltaba  para  ser  un  negocio  que  prometa  mucho, 
el  nuevo  Arancel  viene  á  completarlo.  Dejaremos  para 
hablar  de  esto  cuando  examinemos  el  Arancel  en  las 
partidas  metalúrgicas,  y  vengamos  ahora  á  dar  á  cono- 
cer algunos  datos  interesantes  de  la  Compañía  que  ex- 
plota la  patente  de  Elmore  para  el  cobre  electrolítico. 

En  la  junta  general  de  accionistas  celebrada  en  Lon- 
dres el  30  de  Enero,  el  presidente  empezó  su  discurso 
diciendo:  « El  buen  paño  en  el  arca  se  vende,  y  por  lo 


tanto,  después  de  la  Memoria  que  se  ha  repartido  á  los 
accionistas,  no  hay  para  qué  me  entregue  yo  á  alaban- 
za alguna  del  negocio.  Ya  sabéis  que  todas  las  dificul- 
tades del  negocio  se  han  vencido  y  que  actualmente 
se  está  ganando  dinero,  para  dar  buenos  dividendos  á 
las  acciones,  por  más  que  en  este  momento  no  se  pueda 
acordar  reparto  alguno ;  pero  como  se  están  haciendo 
ganancias  positivas,  no  ha  de  tardar  mucho  sin  que 
se  llame  á  los  accionistas  á  cobrar  sumas  á  cuenta  de 
los  dividendos.  Tengo  la  confianza  de  que  cuando  nues- 
tro negocio  se  desarrolle  al  punto  que  puede  preverse, 
loa  dividendos  que  podrán  pagarse  serán  de  100  por  100 
del  desembolso.  Al  principio  había  quien  abrigaba  duda 
respecto  á  si  tendrían  aceptación  nuestros  artículos,  y 
hoy  es  lo  cierto  que  no  es  nuestra  dificultad  el  colo- 
car todo  cuanto  podemos  producir,  sino  resolver,  entre 
los  pedidos  que  tenemos,  á  cuáles  debemos  atender  pre- 
ferentemente. Como  es  sabido,  en  Francia  se  ha  estable- 
cido también  una  fábrica  para  90  toneladas  semanales, 
y  habiendo  sido  invitado  á  visitarla,  he  tenido  la  satis- 
facción de  oir  de  boca  de  su  director  que  podría  vender 
doble  cantidad  de  la  que  puede  hacer.»  Tras  esto,  dijo  el 
presidente  que  la  ganancia  de  la  semana  que  corría  se 
podía  calcular  en  12.500  pesetas.  Después  de  otros  va- 
rios párrafos  respecto  á  una  ventajosa  adquisición  de 
terrenos  que  se  había  efectuado  para  extender  la  fábrica 
cuando  fuere  conveniente,  el  presidente  dijo  que  por  su 
parte  había  tenido  desde  el  principio  la  mayor  fe  en  el 
procedimiento  de  Elmore,  y  que  lo  ha  probado  pose- 
yendo 8.000  acciones  en  la  Compañía,  y  que  en  todas 
las  Sociedades  creadas  para  el  procedimiento  Elmore 
había  tomado  interés,  al  punto  de  tener  actualmente 
invertido  un  millón  de  pesetas  en  el  negocio. 

Tal  es  lo  que  hoy  podemos  comunicar  á  nuestros  lec- 
tores sobre  el  procedimiento  Elmore,  que  en  ningún 
país  ha  debido  despertar  mayor  interés  que  en  España, 
donde  en  más  de  un  caso  pudiera  aplicarse  en  las  minas 
mismas,  dando  lugar  á  producir  el  cobre  más  barato 
de  todo  el  mundo.  No  porque  consideremos  aún  muy 
lejos  el  conseguir  llamar  la  atención  de  nuestros  capita- 
listas hacia  esta  interesante  fabricación,  dejaremos  de 
dar  todas  las  noticias  que  se  refieran  á  ella.  La  patente 
española  la  consideramos  perdida  por  falta  de  práctica, 
como  lo  fué  la  de  Béssemer  en  su  día;  pero  no  creemos 
que  se  puede  aprovechar  esta  situación  para  prescindir 
de  los  propietarios  de  la  patente,  porque  se  puede  gastar 
más  en  tanteos  que  en  entenderse- lealmente  con  los  que 
ya  tengan  experiencia  en  una  fabricación  que  debe 
tener  muchas  dificultades. 


 SOCIEDADES  

JÉREZ-LANTEIRA 

SOCIEDAD  ANÓNIMA  MINERA 

Balance  al  31  de  Diciembre  de  1891. 

ACTIVO  Pesetas.  Cénts. 

Inmuebles   4.000.000,00 

Cuentas  de  Bancas   22.3-53,13 

Suma  y  sigue   4.022.353,13 
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Pesetas.  Cénts. 


Suma  anterior   4.022.353,13 

Gastos  generales   180.988,85 

Caja   3.270,74 

Gastos  de  explotación   465.414,68 

Almacenes,  r   28.192,15 

Primer  establecimiento   1.280.278,53 

Gastos  de  constitución   43.090,17 

Talleres   25.441,01 

Compra  de  minerales   690,70 

Labores  preparatorias   393.180,18 

Gastos  generales  id   365.229,21 


Total   6,808.729,35 


PASIVO 

Capital   6.000.000,00 

Cuentas  corrientes   702.284,19 

Proveedores   106.445,16 


Total   6.808.729,35 


Madrid,  25  de  Febrero  de  1802. — El  director,  César  Rubio. 
V.o  B.o  —  El  Marqués  de  la  Merced. 


LA  CALIFORNIA  MANCHEGA 

SOCIEDAD  ANÓNIMA  MINERA 

Balance  de  situación  en  29  de  Febrero  de  1892. 

ACTIVO  Pesetas.  Cénts. 


Caja   4.447,74 

California  Manchega   523.987,36 

Pertenencias  mineras   13.809,01 

Instalaciones   505.639,70 

Máquinas   97.366,00 

Maquinaria  y  herramienta  de  los  talleres..  .  .  9.660,00 

Terrenos   9.563,00 

Edificios   219.457  41 

Almacén   100.408,18 

Cantina   5.415,34 

Mobiliario   24  468,18 

Gastos  generales   1.163.86 

Varias  cuentas  corrientes:  saldos   13.469.31 


Total   1.528.855,09 


PASIVO 

Capital   1.500.000,00 

Varias  cuentas  corrientes:  saldos   28.855,09 


Total   1.628.855,09 


Madrid,  29  de  Febrero  de  1892. — El  director- gerente, 
M.  Pedregal. 
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Ferrocarril  minero  Castro -Alén.  —  Hemos  recibido 


la  Memoria  que  el  Consejo  de  Administración  de  esta  Com- 
pañía It  yó  á  sus  accionistas  en  la  junta  general  del  29  de 
Febrero.  íío  teniendo  otros  antecedentes  de  esta  Compañía 
ni  de  la  línea  en  cuanto  á  su  extensión  y  presupuesto,  los 
datos  que  podemos  ded«cir  de  la  Memoria  se  reducen  á  que 
la  Compañía  ha  vencido  las  dificultades  expedientiles  y  que 
está  actualmente  en  el  caso  de  proceder  activamente  á  la 
construcción  de  su  línea,  la  cual  será  con  vía  de  75  centí- 
metros y  sobre  la  cual  el  Consejo  considera  posible  hacer  un 
transporte  de  400.000  toneladas.  La  consecuencia  de  la  cons- 
trucción de  esta  línea  será  la  explotación  de  las  minas  de 
mineral  de  hierro  de  la  zona  del  Alén.  La  Compañía  radica 
en  Castro- Urdíales  y  es  presidente  del  Consejo  el  Sr.  D.  Luis 


Ocharán.  El  capital  de  la  Compañía  es  de  1.250.000  pesetas. 
Excusamos  decir  que  deseamos  á  esta  Compañía  la  mayor 
prosperidad,  por  venir  á  sostener  la  importancia  minera  de 
España,  y  que  tiene  aquélla  todas  nupstras  simpatías,  tanto 
por  ser  una  Compañía  nacional,  como  por  haber  adoptado 
la  vía  de  0,75,  pues  siempre  hemos  creído  que  las  líneas  que 
más  falta  hacen  ya  en  España  son  las  mineras  y  agrícolas  de 
corto  recorrido  que  vayan  á  los  puertos  ó  á  las  líneas  genera- 
les, y  esta  clase  de  ferrocarriles  pueden  ser  de  0,75  para  los 
casos  mineros  de  centenares  de  miles  de  toneladas  y  de  0,00 
para  las  líneas  agrícolas.  El  ferrocarril  de  Castro -Alén  pue- 
de ser  uno  de  esos  que  harán  el  papel  de  progreso  y  de  buen 
sentido  que  representó  en  su  día  el  de  Bilbao  á  Durango. 

*  * 

■  Las  obras  del  Musel  —  En  Asturias  se  agita  el  pensa- 
miento de  formar  una  Empresa  de  interesados  en  la  pronta 
y  buena  ejecución  de  las  obras  del  puerto  del  Musel,  que  tome 
el  contrato  á  su  cargo,  juzgándose  que  esto  ofrece  más  ga- 
rantías que  el  que  vayan  á  parar  á  manos  de  un  contratista 
que  no  tenga  otro  interés  sino  el  mayor  lucro  posible.  No 
puede  ponerse  en  duda  que  eso  sería  muy  conveniente,  sobre 
todo  si  el  presupuesto  está  bien  hecho  y  se  puede  tomar  el 
contrato  sin  necesidad  de  entrar  en  competencia  del  tipo  con 
contratistas  de  oficio  que  puedan  hacer  rebajas  inoportunas, 
á  las  que  encuentran  luego  compensaciones  por  artificios 
harto  conocidos.  Las  obras  del  puerto  de  Gijón  interesan 
mucho  á  un  grupo  tan  numeroso  de  hombres  de  negocios 
importantes,  que  cualquier  contratista  debe  saber  que  va  á 
estar  inspeccionado  muy  de  cerca  por  verdaderos  interesa- 
dos, y  arriesgará  mucho  el  que  las  tome  contando  salirse  del 
más  fiel  cumplimiento  de  sus  compromisos,  sea  en  buena 
ejecución  ó  en  plazos.  Si  á  los  interesados  en  la  cuenca  car- 
bonífera asturiana  y  en  la  industria  de  la  zona  se  unen  los 
capitalistas  bilbaínos  qué  no  tienen  menos  interés  que  aqué- 
llos en  que  se  hagan  las  obras  pronto  y  bien,  parece  fácil 
reunir  el  capital  necesario  para  emprender  el  negocio  con 
todas  las  garantías  si  el  presupuesto  es  bueno.  Tenemos,  por 
desgracia,  que  luchar  con  la  ley  que  nosotros  consideramos 
tan  defectuosa,  que  obliga  á  sacar  estas  obias  á  subasta  y  no 
á  concurso,  lo  cual  es  correr  un  riesgo  demasiado  grande  de 
que  caigan  en  malas  manos.  Si  se  tratara  de  un  concurso, 
sería  preciso  que  fuera  mucha  la  diferencia  de  precios  para 
preft'rir  la  proposición  de  meros  contratistas  á  la  de  los  in- 
teresados locales;  pero  con  las  malhadadas  subastas,  que 
tantos  y  tan  desconocidos  daños  han  hecho  al  país,  por  1.000 
pesetas  de  diferencia  en  los  10.000.000,  pueden  ir  á  manos 
de  personas  incapaces  de  llevar  las  obras  á  buen  fin  oportu- 
namente; y  no  se  nos  diga  que  para  asegurar  eso  está  el  de- 
pósito de  garantía,  porque  depósitos  de  garantía  tienen  mu- 
chos concesionarios  de  ferrocarriles,  y  aun  adjudicándose 
éstos  el  Estado  al  anular  las  concesiones,  todavía  se  estará 
muy  lejos  de  compensar  al  país  los  perjuicios  causados  por 
tomar  la  concesión  de  una  línea  y  no  hacerla  en  los  plazos 
contratados.  Ahí  está,  sin  ir  más  lejos,  el  ferrocarril  de  Ca- 
latayud  á  Teruel  y  Sagunto,  que  ni  se  hace  ni  se  resuelve 
nada,  y  ya  hay  seguridad  de  que  no  se  habrá  empezado  for- 
malmente para  el  día  en  que  se  debía  haber  concluido:  una 
eventualidad  semejante  en  las  obras  del  Musel  de  Gijón,  que 
sería  una  gran  calamidad  regional,  no  se  podría  prevenir 
sino  adjudicándolas  en  concurso  en  vez  de  una  subasta.  Esta 
representa  una  ventaja  que  se  corre,  que  puede  salir  bien  ó 
mal.  Entretanto,  recomendamos  que  si  se  forma  Empresa 
local,  sea  con  capital  muy  amplio,  pues  la  obra  es  de  la  ín- 
dole de  aquellas  que  se  hacen  tanto  más  económicas  y  rá- 
pidas, cuanto  mayor  es  el  capital  que  en  material  y  maqui- 


94 


REVISTA  MINIÍRA  METALURGICA,  Y  DE  INGENIERIA 


naria  de  construcción  se  invierte  desde  el  principio.  Hoy 
existe  en  España  un  bnen  modelo  para  llevar  á  cabo  eitas 
obras  en  la  manera  con  que  se  están  ejecutando  las  del  Abra 
del  Nervión. 

Deseamos,  pues,  vivamente  que  se  organice  la  Sociedad 
local  que  tome  las  obras  por  el  presupuesto;  que  tiempo 
habrá  después  para  buscar  subcontratistas  para  la  parte  ne- 
cesaria, que  ofrezcan  garantías  por  el  bueno  y  abundante 
material  que  puedan  presentar. 


Decadencia  naval  de  Inglaterra.  —  Con  este  títu- 
lo lia  comenzado  á  publicar  L'Indepen dance  Belga  un  estu  • 
dio  firmado  con  el  pseudónimo  Nauticus,  y  que  se  atribuye 
á  un  alto  funcionario  inglés. 

El  articulista  recuerda  que  la  Gran  Bretaíía,  país  muy  po- 
blado y  de  una  producción  in<lustrial  enorme,  necesita  pedir 
al  extranjero  la  mayor  parte  de  los  artículos  de  alimentación. 
Esto,  por  sí  sólo,  requiere  una  numerosa  flota  mercante;  pero 
hay  que  añadir  que  en  Inglaterra  los  transportes  marítimos 
son  una  de  las  empresas  industriales  más  desarrolladas, 
pues  el  50  por  100  de  los  vapores  y  el  35  por  100  de  los  bu- 
ques de  vela  de  la  marina  comercial  del  Mundo  llevan  la  ban- 
dera británica.  Para  proteger  esta  inmensa  flota  mercantil 
y  para  la  defensa  de  las  numerosas  colonias  británicas  ne- 
cesita el  Reino  Unido  poseer  la  más  poderosa  du  las  mari- 
nas militares. 

Como  los  intereses  que  tiene  que  proteger  Inglaterra  re- 
presentan el  40  por  100  con  relación  á  la  suma  total  de  los 
que  existen  en  el  Mundo,  su  marina  de  guerra  debería  estar 
en  la  misma  proporción.  Nauticus  niega  que  las  fuerzas  na- 
vales inglesas  hayan  alcanzado  esa  cifra,  y  para  demostrar- 
lo aduce  diferentes  datos. 

La  Gran  Bretaña  poseerá  en  1895  el  número  de  acoraza- 
dos que  le  corresponde.  Tiene  el  12  por  100  y  6  décimas  de 
guardacostas;  más  del  49  por  100  de  cruceros  blindados  y 
protegidos;  el  60  por  100  de  cruceros  de  menos  de  15  nudos 
de  marcha;  el  34  por  100  de  avisos  torpederos,  y  cerca 
del  14  de  torpederos.  En  buques  diversos  de  otras  categorías 
posee  el  28,6  por  100  en  vez  del  40  que  debería  reunir  de 
cada  clase. 

Además,  de  sus  9  guardacostas,  8  no  pueden  salir  á  ope- 
raciones al  mar,  mientras  que,  de  los  guardacostas  france- 
ses, 11  pueden  prestar,  en  caso  necesario,  los  mismos  servi- 
cios que  acorazados  de  combate.  Si  estos  11  guardacostas 
fueran  ingleses,  estarían  clasificados  entre  los  buques  de 
combale.  El  único  guardacostas  inglés  que  puede  salir  al 
mar  es  el  Polhyphemus,  que  no  es  acorazado  y  que,  por  lo 
tanto,  no  podría  entrar  en  línea  de  batalla. 

La  superioridad  de  la  Gran  Bretaña  en  el  número  de  cru- 
ceros está  equilibrada  por  el  escaso  número  de  torpederos 
que  posee  y  la  cifra  insuficiente  de  sus  avisos  torpederos. 

Nauticus  termina  su  primer  artículo  lamentando  que  se 
gasten  muchos  millones  en  un  ejército  de  tierra  que  no  po- 
dría proteger  el  territorio  insular  inglés  aunque  tuviera  un 
efectivo  doble  del  actual,  y  en  cambio  se  regateen  los  recur- 
sos á  la  Marina,  que  es  el  verdadero  escudo  del  Imperio  bri- 
tánico. 

*  * 

Petróleo  en  AIsacia.  —  Los  sondeos  sistemáticos  ve- 
rificados en  AIsacia  para  descubrir  petróleo  han  dado  por  re 
sultado  el  descubrimiento  de  inmensos  depósitos  betumi- 
nosos en  aquella  provincia,  para  cuya  exploración  se  han 
creado  siete  grandes  Compañías.  El  distrito  se  extiende  por 
un  lado  desde  Hageman  y  Sulz,  y  Wasselheim  del  otro.  Eu 


Hageman  el  petróleo  se  encuentra,  por  término  medio,  á 
los  250  metros,  y  en  los  otros  en  profundidad  de  25  á  40  me 
tros.  Algunas  de  la.s  Compañías  se  proponen  construir  una 
red  de  ferrocarriles  para  servir  el  distrito. 
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Nitrato  en  Africa.  —  Por  más  que  las  primeras  noti- 
cias sobre  descubrimientos  mineros  deben  recibirse  siempre 
con  cierta  reserva  y  contar  con  el  entusiasmo  de  los  descu- 
bridores, no  debemos  dejar  de  comunicar  á  nuestros  lecto- 
res la  noticia  de  haberse  descubierto  un  distrito  enorme 
productor  de  nitrato  en  Africa,  entre  el  monte  Kilima- 
Njaro  y  el  volcán  Donjo-Ngai,  donde  también  se  Ijan  en- 
contrado manantiales  que  contienen  bromuros,  cloruros  y 
gas  hidrógeno  sulfurado.  Todo  el  territorio  comprendido  en- 
tre esos  puntos  se  dice  que  es  una  capa  no  interrumpida  de 
salitre.  Cuando  se  tiene  en  cuenta  cuán  grande  ha  sido  la 
riqueza  que  Chile  y  el  Perú  han  sacado  de  los  nitratos,  pue- 
de verse  la  importancia  que  tendrán  para  el  Africa  los  nitra- 
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tos  de  allí,  si  son  tan  abundantes  como  se  dice.  Por  de  pron 
to  producirán  el  efecto  de  que  se  construya  ferrocarril  des- 
de aquella  zona  al  punto  de  embarque  más  cercano  ó  más 
conveniente.  A  todo  esto,  por  la  vagU'  dad  con  que  se  dan 
esas  noticias,  no  se  sabe  aún  si  se  trata  de  nitratos  de  sosa 
como  los  de  Chile  y  el  Perú,  ó  de  nitratos  de  potasa  como 
loa  de  Asia.  La  importancia  del  descubrimiento  crecería  mu- 
clio  si  fueran  los  últimos  los  anunciad  is  en  Africa.  Una 
buena  mina  de  nitrato  de  potasa  valdría  más  hoy  que  una  de 
plata. 

El  nuevo  distrito  de  nitratos  descubierto  en  Africa,  á  juz- 
par  por  la  situación,  debe  tener  una  extensión  de  125  kiló- 
metros y  hallarse  próximan- ente  á  300  kilómetros  del  puer- 
to de  embarque. 

* 

*  * 

Venta  de  fundición  de  plomo.  —  Según  El  Eco  de 
la  Unión,  el  ¿O  de  Febrero  se  firmó  la  escritura  de  la  venta 
que  el  Sr.  D.  Luis  Figucra  Silvela  ha  hecho  de  la  fundición 
"  El  Porvenir  á  favor  de  los  Sres.  Peñalver  y  Compañía,  de 
dicha  población. 

* 

*  * 

Descubrimiento  de  riqueza  minera.  —  En  la  per- 
tenencia San  Cayetano,  de  la  Sociedad  Carmen  del  Jaroso, 
siguen  presentando  importancia  los  últimos  descubrimientos 
hechos 

El  carbón  en  la  República  Argentina.  —  En  la  Re- 
pública Argentina  se  da  tanta  importancia  á  los  de-icubri- 
mientos  recientes  de  carbón  de  piedra,  que  asegura  un  cole- 
ga que  las  Compañías  ile  ferrocarriles  se  han  negado  á  rei;o- 
var  8U.S  contratos  para  el  suministro  de  carbón  extranjero 
importado. 

*  * 

La  producción  de  carriles  en  los  Estados  Unidos. 

Según  el  Engineerinf]  and  Mining  Journal,  los  carriles  de 
acero  producidos  en  los  Estados  Unidos  en  1891  fueron  en 
totalidad  1 .366.259  toneladas,  y  de  ellas  1.090.000  de  carriles 
pesados,  de  más  de  24  kilogramos  por  metro,  y  el  resto  <le 
carriles  ligeros. 

En  1890  la  producción  fué  de  2.013.188;  esto  es,  646.929 
toneladas  más  que  en  1891.  l^a  construcción  de  líneas  no  ha 
sido  tan  activa  el  año  pasado  como  en  los  anteriores;  mas 
esto  no  quiere  decir  que  no  pueda  estimularse  de  nuevo  aun 
en  este  mismo  año. 

* 

*  * 

La  construcción  naval  en  los  Estados  Unidos.  — 
En  los  diferentes  establecimientos  de  construcción  naval  en 
los  lagos  de  los  Estados  Unidos  están  construyéndose  ac 
tualmente  buques  cuyo  tonelaje  total  es  81.000  toneladas, 
siendo  muy  significativo  que,  de  éstas,  25  000  toneladas  son 
en  ocho  buques  del  nuevo  tipo  de  lomo  de  ballena  que  están 
en  obra  en  los  astilleros  del  inventor  Mac  Dougall.  Siempre 
llatnamos  la  atención  á  esa  clase  de  buques,  de  los  cuales 
debemos  esperaren  España  que  determinen  el  que  no  sea 
más  costoso  transportará  Cartagena  el  cok  desde  Gijón  que 
el  traerlo  de  Newcastie.  Malos  vientos  corren  para  los  asti- 
lleros españoles  en  estos  momentos,  pero  tenemos  confianza 
en  que,  al  menos  por  lo  que  hace  al  de  Bilbao,  se  dominen 
las  dificultades.  Estamos  muy  lejos  de  creer  lo  mismo,  por 
más  qU'i  lo  deseáramos,  en  cuanto  al  ile  los  Sres.  Vea-Mur- 
gnía,  de  Cádiz. 
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Los  PROGUKSOS  DB  LA  METaUIROIA  i/KL  NTQUKI, 

Los  Anales  de  Minas  de  Francia,  en  la  segunda  entrega 
del  tomo  I  de  1892,  inserta  una  larga  Memoria  sobre  los  pro- 
gresos de  este  metal,  escrita  por  M.  David  Levat.  ingeniero 
de  Minas  y  ex-director  geoeral  de  la  Sociedad  Le  Nickel,  que 
es  un  magnífico  resumen  de  cuanto  se  ha  hecho  y  se  hará  en 
é|)oca  próxima  re.sp^cto  á  ese  interesante  metal,  del  cual,  por 
fortuna,  á  medida  que  se  le  ha  apreciado  más,  han  aumenta- 
do también  los  medios  de  obtenerlo.  Imposible  sería  hacer 
un  extracto  de  una  Metrioria  tan  extensa,  en  que  hay  muy 
pocas  palabras  que  pudieran  suprimirse,  porque  escrita  con 
gran  sobriedad  de  literatura  y  gran  profusión  de  hecdios  y 
datos,  sólo  completa  puede  tener  interés  para  los  que  lo 
tomen  en  un  metal  qiie  ha  de  figurar  tanto  en  la  metalurgia 
del  porvenir  para  todos  los  casos  en  que  se  busquen  las 
gran<les  resistencias. 

Concluye  la  Memoria,  que  casi  po<lría  llamarse  Tratado, 
con  la  opinión  del  autor  respecto  á  la  cantidad  de  níquel  que 
se  producirá  dentro  de  poco,  que  estima  será  de  9.000  á 
10.000  toneladas;  y  también  en  los  últimos  párrafos  reseña 
rápidamente  el  curso  que  ha  llevado  su  valor,  que  en  1876 
era  de  18  francos  el  kilo,  y  llegó  en  1886  á  ser  de  5  á  5,50 
francos  el  m'quel  puro  y  afinado,  y  á  pesar  de  los  nuevos  des 
cubrimientos,  como  éstos  vienen  acompañados  de  nuevas  y 
extensas  aplicaciones,  M.  Levat  espera  que  el  precio  des- 
cicnila  poco  de  5  francos  el  kdo,  al  menos  durante  algunos 
años. 


Mapa  Geológico  de  España  en  escala  de  1  por  400.000. 
Madrid. 

Hemos  recibido  otras  cinco  liojas  de  la  edición  grande  del 
Mapa  Geológico,  de  que  hemos  hablado  ya  á  nuestros  lecto- 
res en  varias  ocasiones.  Faltan,  por  lo  tanto,  sólo  tres  hojas 
de  las  1 6  que  constituyen  el  total,  es  decir,  la  de  Galicia,  la  de 
Murcia  y  Valencia  y  la  de  explicación. 

Las  hojas  que  hemos  recibido  son  las  siguientes: 

La  núm.  2,  que  resulta  muy  interesante  por  contener  As- 
turias, Santander  y  parte  de  Vizcaya,  León,  Falencia  y  Bur- 
gos ;  es  decir,  todas  las  cuencas  de  hulla  y  criaileros  de  hierro 
del  Norte.  Comprende  todo  el  trazado  del  ferrocarril  de  la 
Rcd)ia  á  Valmaseda. 

Las  núms.  5  y  9  se  refieren  á  la  geología  de  Portugal. 

La  núm.  10  ofrece  el  interés  de  abarcar  toda  la  Sierra  Mo- 
rena, incluyendo  la  cuenca  de  Béltnez  y  las  minas  de  plomo 
de  Ciudad  Real,  Badajoz,  Córdoba  y  Jaén. 

Las  núms.  13  y  14  abarcan  desde  el  Cabo  de  San  Vicente 
por  Huelva,  Cádiz  y  Málaga  hasta  Baza,  Canjáyar  y  Berja. 

La  edición  continúa  haciéndose  en  la  forma  excepcional 
que  tanto  honra  á  la  Comisión  de  ingenieros  de  Minas  que 
preside  el  Excmo.  Sr.  D.  Manuel  Fernández  de  Castro. 


Nuevas  Tablas  de  reuücción  de  pesas  y  medidas  in'glesas  á 
MÉTHiOAS,  Y  VICEVERSA,  precedidas  de  otras  con  las  dimen- 
siones y  peso  de  varias  planchas  y  angulares  de  hierro  y 
acero,  por  D.  Juan  Rodeiro  y  Valerio,  primer  delineador 
del  Mmisterio  de  Marina. —  Madrid,  1891. —  Precio,  4  pe- 
setas. 

Basta  enunciar  el  titulo  de  esta  obra  para  que  se  compren- 
da la  utilidad  práctica  que  ofrece  para  cuantos  tengan  fre- 
cuentes relaciones  con  casas  inglesas  ó  lean  las  publicaciones 
científicas  de  aquel  país  y  quieran  evitarse  el  tiempo  que  se 
necesita  para  transformar  en  métricas  las  especiales  medi- 
das allí  en  uso.  También  son  útiles  los  datos  referentes  á  las 
planchas  y  angulares  de  uso  constante  en  la  construcción. 
No  es,  pues,  de  extrañar  (jne  por  real  orden  de  1."  de  Agos- 
to de  1891  se  haya  reconocido  oficialmente  por  el  Ministerio 
de  Marina  la  utilidad  del  libro  del  Sr.  Rodeiro,  que  reco- 
mendamos á  nuestros  lectores. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


Por  fin  llegó  el  día  de  que  no  impere  en  la  revista  de 
los  mercados  metalúrgicos  la  nota  triste  de  la  desanima- 
ción y  de  la  deijreciación.  El  aspecto  ha  cambiado,  y  al 
propio  tiempo  que  cesa  la  formidable  é  injustificada 
huelga  en  las  exjjlotaciones  carboníferas,  se  despierta 
una  notable  animación  en  los  centros  metalúrgicos, 
cuyo  origen  se  debe  en  mucha  parte  á  una  situación 
financiera  mejorada,  por  muchas  circunstancias.  Algún 
progreso  notable  comunicado  por  el  Banco  de  Inglate- 
rra en  la  liquidación  de  la  casa  de  Bariug,  por  un  lado, 
y  el  despejarse  la  situación  respecto  á  la  antigua  y  acre- 
ditada casa  de  Murrieta,  si  bien  este  despejo  consiste  en 
decidirse  su  liquidación  judicial,  ha  hecho  renacer  la 
confianza  comercial  en  el  gran  emporio  comercial  de 
Inglaterra  y  abunda  el  capital  buscando  negocios, 
desde  que  el  interés  del  dinero  en  el  mercado  es  poco 
más  de  1  '/2  poi'  100  al  año  para  los  descuentos  de  las 
mejores  firmas. 

Al  mismo  tiempo  que  estas  circunstancias  favorables 
se  han  presentado  en  lo  financiero,  en  lo  industrial  se 
habla  de  una  inteligencia  entre  los  productores  do  cobre, 
americanos  y  europeos,  para  sostener  los  precios  de  este 
metal;  no  hay,  pues,  necesidad  de  entrar  en  otras  expli- 
caciones para  entender  la  subida  que  presenta  el  cobre 
en  nuestras  cotizaciones  de  hoy,  á  la  cual  apenas  si  se 
puede  llamar  otra  cosa  que  el  principio  del  alza,  porque 
desde  el  momento  que  exista  inteligencia,  todo  induce  á 
creer  que  el  precio  de  J^"  (JO  es  el  que  parece  debe  ser  el 
normal,  atendiendo  á  lo  que  se  sabe  sobre  el  costo  de 
producción  en  muchas  do  las  ^principales  minas. 

Por  más  que  los  Sres.  Ruffer  nos  dicen  que  no  se  han 
realizado  nuevas  ventas  de  i^lomo,  desde  luego  el  precio 
sigue  siendo  probable  para  las  primeras  que  se  hagan 
cuando  menos  el  de  lO.lS/9  de  nuestra  cotización,  si 
tiene  de  40  onzas  de  plata  en  adelante. 

La  plata  llega  aún  á  menor  precio  que  jamás.  No  pa- 
rece indicarse  que  los  trabajos  de  los  bimetalistas  den 
resultado  alguno;  tal  es  el  parecer  de  los  grandes  finan- 
cieros, todos  creyentes  en  la  imposibilidad  de  sostener 
definitivamente  la  idea  antigua  sobre  la  relación  fija  ni 
ninguna  otra  entre  el  valor  del  oro  y  la  plata. 

Nuestros  lectores  notarán  que  aun  cuando  antes  creía- 
mos lo  mejor  cotizar  el  precio  del  manganeso  de  la  ley 
más  alta,  nos  parece  ahora  que  interesará  á  mayor  nú- 
mero de  nuestros  lectores  que  demos  el  precio  del  de  47 
á  50  por  100,  por  estar  más  relacionado  con  la  meta- 
lurgia. 

Se  encuentra  próximo  á  ser  sometido  á  las  Cortes  un 
proyecto  de  ley  que,  autorizando  á  las  Compañías  de 
ferrocarriles  á  subir  las  tarifas  de  gran  velocidad,  les 
impone  la  obligación  de  reducir  las  de  carbones  y  abo- 
nos. En  el  mismo  proyecto  se  incluye,  de  acuerdo  con 
las  Compañías,  la  renuncia  de  sus  derechos  á  las  tarifas 
especiales  para  el  material  que  importan.  La  industria 
nacional  está  de  enhorabuena. 

SIDERURGIA  DE  LOS  ESTADOS  UNIDOS 

Jja  ¡irodufción  de  lingote  de  los  siete  años  últimos  ha  se- 
guido hv  progresión  Biguiente  en  aquel  país: 

1885   4.529.869  toneladas. 

1886   6.365  328  — 

1887   7.187.206  — 

1888.    7.268.507  — 

1889   8  516.07'.)  — 

1890   10.307.028  — 

1891   9.273.455  — 

La  hiija  de  1891  no  significa  un  decrecimiento  verdadero 
de  |ir(idncción,  i)nes  éste  sólo  tuvo  lugar  en  el  primer  semes- 
tre; tn  el  segundo  se  produjo  más  lingote  que  en  el  año  an- 
terior en  el  mismo  período.  El  año  actual  será,  sin  embargo, 
el  de  mayor  producción  en  aquel  país. 

Revista  Mi.neka,  Mi5tai.úiigi(J.v  y  ue  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 
Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T 


Todo  uno  de  llama. 
Granado  Gas. .  .  . 


20 
16 
20 


Ptas. 


I  Grueso  graso   19 

\  Galleta 


Mieres  y  Aller  en  vagón  ^^^^^'^ 


Bélmez  en  vagón. 


vagón, 


Todo  uno  

Grueso  

Almendrilla  sin  lavar. 
Menudo  — 

Grueso  

Granadino  

Menudo  


17  — 
11,50- 
14,50  — 
28  — 
16,50  — 
14,50  — 
16  — 


7 
4 
21 
21 
28 


13 
5 
7 

1,50 
6 


13 
78 
73 


Ptas. 


l'ueitollano  en 
por  contratas. 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones. 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 
Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,50  — 

—  —      Rubio   9  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  • 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  . 
l'lüiiio  Linares  sulfuros  por  46  kilogramos.  .  . 

—  —     Alcohol  de  hoja  

—  —  Carbonates  

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  .  .  . 
Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T. 

—          —             —       para  pudelar.  .  .  . 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil  

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T. 

Viguetas  — 

Cliapa  gruesa  para  caldera.  — 
Alambre.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les  100  K. 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T. 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  — 

Carril,  vía  ordinaria  — 

Carril  ligero.   .  — 

Chapa  para  construcción  naval  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá 
brica  Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á 
Ruedas  y  ejes  para  .ranvía  

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.     46/10  chels. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow ,  núm.  1.  .  — 

Lingote  Cleveland  — 

Lingote  para  afino  Luxemburgo  (fuerte).  .  .  . 

Barras  .Slaffordshire  superiores  ^ 

Barras  Middiesborough  corrientes. 


2,50  — 

260  — 

225  — 

270  — 

44  — 

160  — 

180  — 

140  — 

160  — 

330  — 

68  — 

80  - 


50/6 
37/1 

52  Frs. 
6.10 
5.12/6 


Barras  Bruselas  .'   165  Frs. 

Cliapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   142  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—     En  barras  —  5.15/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/3  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   8  peniqs. 

Hoja  (le  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  16/ chelines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  Kii  barras  en  Londres  por  onza   41 '/s  peniques 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T   21.1/3 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.2/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   40/9chelns. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ^  47.3/9 

Menas  para  fundir,  unidad   9/  chelines. 

Estaño  £  93 

Plomo  sin  plata  —  10.18,9 

Plomo  argentífero  —  1 1.3/9  Noml. 

Antimonio                                              —  45 

Acciones.  Ríotinto  —  18.5/ 

—  Tharsis  —  5.16/ 

MADRID:  1S92.  -  EN RIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
.\inparo,  102.  y  Ronda  de  Valencia,  8. 
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  NECROLOGIAS  

t  D.  NICOLÁS  TOUS  Y  MIRAPÉIX 

Ha  fallecido  en  Barceloua  uuo  de  esos  hombres 
que  han  podido  en  vida  tener  la  satisfacción  de 
haber  sido  útiles  en  alto  grado  á  su  país.  El  señor 
Tous  ha  dedicado  su  vida  entera  al  desarrollo  de  la 
industria  nacional,  obteniendo  un  cumplido  éxito 
por  sus  afanes.  El  Sr.  Tous,  uno  de  ios  que  más 
contribuyeron  á  la  formación  de  la  Sociedad  La 
Maquinista  Terrestre  y  Marítima,  á  cuyo  frente  se 
hallaba,  logró  colocar  á  ese  negocio,  no  menos  bri- 
llante que  grandioso,  en  la  envidiable  posición  en 
que  hoy  se  encuentra.  Grandes  esfuerzos  y  grandes 
luchas  necesitó  sostener  para  que  el  crédito  de  los 
talleres  de  La  Maquinista  Terrestre  y  Marítima  no 
Maqueara  por  la  competencia  de  precios  que  por 
todos  lados  se  le  hacía;  pero  el  Sr.  Tous  siempre 
entendió  que  la  salvación  del  negocio  estaba  en  que 
el  trabajo  que  saliese  de  sus  talleres  fuera  de  prime- 
ra cl'ase  é  irreprochable.  Ateniéndose  á  este  princi- 
pio, quo  lia  sido  esencial  para  la  Sociedad,  es  como 
ha  logrado  tener  el  gran  crédito  que  disfruta,  así 
entre  los  industriales  que  saben  el  valor  de  lo  bueno, 
como  en  el  Ministerio  de  Marina,  para  el  cual  tanto 
trabaja  la  gran  Sociedad  barcelonesa.  Doloroso  es 
que  desaparezca  el  Sr.  Tous  precisamente  en  los 
días  en  que  se  gana  por  la  industria  de  la  construc- 
ción mecánica  española  la  larga  campaña  sostenida 
y  eu  la  que  él  ha  tomado  tanta  parte  para  librarse 
de  las  incongruencias  del  Arancel  pa.sado.  De  desear 
y  de  esperar  os  que  entre  los  muchos  que  han  tra- 
bajado á  las  órdenes  del  Sr.  Tous  encuentre  la  So- 
ciedad La  Mof^uinüta  Terrestre  y  Marítima  un  dig- 
no sucesor  de  su  inteligencia,  celo  y  actividad. 


Abril  de  1892   NUM.  1.387 

t  \m.  SR.  D.  DIEGO  DE  LA  VIÑA  Y  G'JÍIÉRREZ 

El  día  23  de  Marzo  último  ha  fallecido  en  Ma- 
drid, víctima  de  rápida  enfermedad,  el  inspector 
general  de  Minas  Sr.  La  Viña,  jefe  de  la  tercera  di- 
visión en  que  está  distribuido  el  servicio  oficial 
del  ramo. 

Nació  el  Sr.  La  Viña  en  19  de  Mayo  de  1825  en 
el  pueblo  de  Villamanrique  de  Tajo,  pi'ovincia  de 
Madrid,  ingresando  en  el  Cuerpo  de  Minas  con  la 
categoría  de  ingeniero  6.°  en  26  de  Enero  de  1851. 
Pasó  de  prácticas  al  establecimiento  de  Almadén, 
siendo  nombrado  subdirector  en  Diciembre  del 
mismo  año  y  regentó  una  cátedra  de  aquella  Es- 
cuela de  Capataces.  Fué  destinado  en  1857  al  dis- 
trito de  Almería,  donde  ascendió  á  jefe  de  segunda 
clase  en  Marzo  de  1863,  y  en  el  año  siguiente  fué 
nombrado  jefe  del  distrito  do  Jaén,  cargo  que  des- 
empeñó hasta  Marzo  de  1872,  en  que  obtuvo  licen 
cia  ilimitada  para  servir  á  Empresas  particulares. 
En  esta  situación  ascendió  á  jefe  de  primera  clase, 
quedando  de  supernumerario  hasta  que  en  Junio 
de  ld74  reingresó  en  el  servicio  del  Estado.  Eu 
Agosto  de  dicho  año  pasó  á  la  Secretaría  de  la  Junta, 
siendo  nombrado  secretario  de  la  misma  en  20  de 
Enero  de  1880.  En  10  de  Septiembre  de  1885  as 
cendió  á  inspector  general  de  segunda  clase  y  en 
1888  presidió  la  Comisión  nombrada  por  el  Ministe- 
rio de  Hacienda  para  reconocer  las  minas  de  Al- 
madén. 

Era  el  Sr.  La  Viña,  aunque  reservado  y  circuns- 
p3cto  en  su  trato  oficial,  de  carácter  afable,  habien- 
do sabido  conquistarse  el  afecto  de  sus  subordina- 
dos. No  deja  publicado  ninguno  de  sus  trabajos, 
entre  los  que  sabemos  que  tenía  muy  detallado  uno 
referente  al  distrito  minero  de  Linares. 

Reciba  su  distinguida  familia  nuestro  sentido 
pésame. 

SECCION  CIENTIFICO^INDUSTRIAL 

EL  CONTRATO  DE  ALMADÉN 


La  Revista  Minera  no  puede  permanecer  indiferen- 
te ante  la  insistencia  con  que  la  Prensa  diaria  viene 
hablando  de  supuestas  negociaciones  en  curso  sobre  las 
minas  de  Almadén,  sin  procurar  poner  los  puntos  sobre 
las  íes  en  materia  tan  complicada  en  apariencia  y  sin 
embargo  tan  sencilla,  siendo  de  nuestra  especial  com- 
petencia. 

Las  minas  de  azogue  de  Almadén  son  únicas  en  el 
Mundo,  no  sólo  por  ¡a  regularidad  y  abundancia  de  sus 
criaderos,  sino,  lo  que  es  infinitamente  más  importante 
aún,  por  la  riqueza  de  su  mineral,  que  es  lo  que  produ 
ce  la  inmensa  diferencia  entre  el  costo  del  azogue  y  los 
precios  normales  de  venta.  Eu  todas  las  explotaciones 
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mineras,  como  regla,  los  precios  ele  costo  dan  lugar  á 
ciertas  ganancias  mayores  ó  menores;  pero  son  pocos 
los  casos,  hasta  en  las  minas  de  oro,  en  que  se  vende  el 
producto  por  cinco  ó  seis  veces  lo  que  cuesta,  como  su- 
cede y  ha  sucedido  con  las  minas  de  azogue  de  Alma- 
dén. Esa  condición  de  ser  únicas  en  el  Muiido  en  sus 
circunstancias  pura  producir  ese  metal,  las  ha  hecho 
objetivo  siempre  de  los  codiciosos  notables  de  todas  las 
épocas.  El  sitio  que  constantemente  les  han  puesto  los 
financieros  para  apoderarse  de  ellas  en  una  forma  ó  en 
otra  no  ha  variado  con  los  siglos,  pues  consiste  en  apro- 
vecharse de  la  mala  situación  del  Tesoro  público  y  darle 
facilidades  para  hacer  tratos  leoninos,  ni  más  ni  más 
que  lo  que  hacen  los  usureros  para  tragarse  la  herencia 
futura  de  los  jóvenes  calaveras  Desde  1525  hasta  1045, 
las  minas  de  Almadt  n,  con  los  maestrazgos  de  Santiago, 
Calatravay  Alcántara,  estuvieron  arrendadas  á  los  ricos 
negociantes  de  Haml>urgo  Marcos  y  Carlos  Fuggars, 
conocidos  con  el  nombre  de  los  Condes  Fúcares,  y  el 
pretexto  de  entonces  para  que  ese  negocio  se  explotara 
durante  ciento  veinte  años  por  una  faniiliafué  el  mismo 
de  biempre:  pagar  con  él  un  crédito,  que  entonces  se 
llamaba  enorme,  del  Estado.  Saltemos  de  16-15  á  la  época 
en  que  se  enriqueció  la  casa  Rothschild  des[)ués  de  la 
batalla  de  Waterloo,  }•  ya  e!?a  gran  casa,  sabiendo  que 
el  negocio  de  Almadén  era,  con  mucho,  el  mayor  y  más 
seguro  de  entonces  de  los  de  Europa,  aspiró  á  él  por  el 
mismo  camino  de  siempre,  de  tener  cuentas  con  el  Te- 
soro español  y  hacer  adelantos  en  escala  relativamente 
pequeña,  que  nunca  quería  cobrar  para  que  no  saliera 
el  negocio  de  sus  manos,  pues  el  temor  de  tener  que  li- 
quidar las  cuentas  de  Almadén  con  Rothschild  asusta- 
ba á  todos  los  ministros  de  Hacienda  españoles,  que 
han  vivido  y  siguen  viviendo  en  este  siglo  en  perpetuo 
apuro,  y  ante  la  necesidad  de  tenerle  que  pagar  unos 
cuantos  milloncejos  de  reales,  dejaban  vinculado  en 
los  Rothschilds  el  negocio  de  Almadén;  pero  entiénda 
se  bien,  que  éste  era,  comparativamente,  un  negocio  de 
perros  chicos  al  lado  de  lo  que  fué  el  iniciado  en  1869 
ó  1870  y  que  dura  todavía. 

El  negocio  antiguo  de  los  Rothschild  era  una  mera 
cuenta  corriente  en  que  se  le  dió  siempre  algo  á  co- 
brar con  el  producto  de  las  consignaciones  de  azogue 
que  se  les. hacían  y  que  vendían  por  cuenta  del  Gobier 
no  español.  Había  su  comisión,  su  interés  y  todo  lo 
demás  que  saben  sacar  los  receptores  de  géneros  á  con- 
signación cuando  los  dueños  no  son  muy  avisados  ó  no 
están  sobre  el  negocio.  Pero  todo  esto  eran  tortas  y  pan 
pintado  para  el  Gobierno  español  al  lado  de  lo  que  fué 
el  negocio  hecho  por  el  contrato  Figuerola.  Este  tuvo 
por  objeto  regularizar  grandes  anticipos  hechos  al  Go- 
bierno español  por  la  casa  Rothschild,  dándole  la  forma 
de  un  empréstito  á  8  por  100  de  interés  anual,  reinte- 
grable con  una  anualidad  fija  de  3.750.000  pesetas; 
anualidades  que  se  han  seguido  pagando  religiosamen- 
te desde  entonces,  terminando  la  última  en  1900  y  no 
dentro  de  cuatro  ó  cinco  años,  como  algunos  periódicos 
mal  informados  dicen.  Las  condiciones  onerosas  de  ese 
empréstito,  aparte  del  fuerte  interés  de  8  por  100,  son: 


que  los  azogues  se  han  de  consignar  á  la  casa  Roth- 
schild, aun  en  el  caso  de  reintegrar  todo  el  empréstito 
antes  de  los  plazos  convenidos;  que  se  le  ha  de  abonar 
una  comisión  de  2  V-'  ])or  100,  aparte  del  descuento 
del  3  por  100;  se  fija  el  tanto  por  frasco  correspondien- 
te á  los  gastos  de  transporte  y  venta  con  bastante  am- 
plitud })ara  que  sobre  ellos  haya  un  buen  beneficio,  y, 
finalmente,  .se  establece  la  onerosísima  é  injustificada 
cláusula  en  las  consignaciones  por  cuenta  ajena,  deque 
si  el  precio  excede  de  6  por  frasco,  el  exceso  se  divi- 
dirá por  partes  iguales  entre  el  Estado  y  la  casa  Roth- 
schild. 

Ese  contrato,  que  algunos  llaman  arriendo,  no  es  tal, 
pues  la  operación  es  toda  de  cuenta  del  Gobierno  espa- 
ñol; y  si  el  azogue,  en  vez  de  subir  á  8  y  10,  como 
ha  estado  á  veces,  hubiese  bajado  á  2,  la  pérdida  hu- 
biera sido  para  España  y  no  para  Rothschild,  para 
quien  son  sólo  las  ganancias:  el  contrato  es  puramente 
un  préstamo  con  garantía  de  los  productos  de  Almadén 
y  la  obligaciim  de  consignarles  el  azogue  para  su  venta, 
i  Todos  los  hítmbres  de  negocios  saben  que  entre  la  dife- 
rencia de  interés,  la  comisión,  los  gajes  y  la  participa- 
ción del  sobreprecio,  la  casa  Rothschild  calcula  que  el 
I  negocio  de  Almadén  le  ha  producido  y  le  está  produ- 
ciendo sobre  5.000  pesetas  diarias. 

Nosotros  no  nos  meteremos  ahora  en  juzgar  si  fué 
bien  ó  mal  hecho  aquel  contrato  en  los  tiempos  apura- 
dos en  que  se  hizo;  pero  cuando  con  ocho  años  de  an- 
ticipación se  empieza  á  hablar  de  si  se  prorroga  ó  no, 
decimos  muy  alto  y  muy  claro  que  los  intei-eses  patrios 
exigen  que  no  se  prorrogue,  ni  como  está,  ni  modifica- 
do, y  que  si  tal  vez  hay  ahora  algún  trabajo  de  zapa 
para  prorrogarlo,  es  precisamente  porque  se  prevé  que 
puede  tal  vez  hacerse  ahora  en  peores  condiciones  para 
España  que  dentro  de  ocho  años,  si  siguen  las  corrien- 
tes de  nivelar  el  Presupuesto. 

Si  llegamos  al  año  1900  con  el  Presupuesto  nivelado, 
tendremos  3.750.000  pesetas  de  baja  en  los  gastos  de 
obligaciones  del  Estado,  y,  por  lo  tanto,  un  alivio  á  los 
contribuyentes  ó  un  recurso  para  amortizar  deuda  de 
España ;  pero,  además,  no  será  sólo  la  ventaja  de  no  pa- 
gar la  anualidad  que  extingue  el  empréstito,  sino  que 
también  tendremos  la  libre  disposición  del  azogue,  sin 
el  pago  de  esa  comisión  de  2  V-2  y  todas  sus  consecuen- 
cias. Para  nada  hay  necesidad  de  tener  un  depósito  del 
azogue  en  Londres,  pues  el  metal  puede  ir  perfectamen- 
te á  la  China  embarcándose  en  Cádiz;  pero  aun  tenien- 
do el  depósito  en  Londres,  habría  banqueros  tan  bue- 
nos como  Rotchschild  que  lo  vendieran  en  consignación 
con  una  comisión  de  1  por  100,  adelantando  todo  su 
valor  al  recibir  el  conocimiento,  y  con  interés  de  3  ó  4 
por  100  en  cuenta  corriente;  por  manera  que  el  termi- 
nar el  contrato  Rothschild  representa  para  España  un 
aumento  de  ingresos  de  5.000.000  de  pesetas  anuales, 
cuando  menos,  sobre  los  productos  que  ha  venido  dando 
Almadén  durante  el  contrato.  ¿Qué  motivo  ni  pretexto 
pudiera  haber  ahora,  en  interés  del  País,  para  hacer  otro 
contrato  de  préstamo?  Ninguno,  pues  aparte  de  que 
España  debe  nivelar  su  Presupuesto  sin  más  emprésti- 
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tos  jK)!-  nniclios  años,  en  todo  caso,  por  oneroso  que 
fuese  un  empréstito  liso  y  llano,  lo  sería  menos  que  uno 
en  que  figurara  Almadén  para  algo;  y  nosotros,  que  no 
queremos  al  Estado  industrial,  por  lo  mal  que  lo  hace, 
admitimos  una  excei)ción  para  las  minas  de  Almadén, 
mientras  no  tengan  sus  semejantes  en  el  Mundo. 

Con  lo  dicho  basta  para  comprender  el  interés  que 
la  casa  Rothschild  tiene  en  este  asunto,  y  la  importan- 
cia que  para  España  reviste  la  aproximación  de  la  fe- 
cha en  que  terminará  este  oneroso  contrato. 

¿Podría  saberse  también  porqué  han  insistido  tanto 
estos  días  los  periódicos  en  afirmar  que  se  trata  de  re- 
novar el  contrato  de  Almadén?  Y,  sobretodo,  ¿porqué 
se  calla  el  señor  ministro  da  Hacienda  y  tiene  aún  in- 
contestada  desde  el  14  de  Marzo  la  pregunta  del  dipu- 
tado D.  Lorenzo  Alonso  Martínez  relativa  á  este  parti- 
cular? 

CARTA  DE  UN  MINERO 


MALES  QUE  PRODUCEN  LOS  NUEVOS  IMPUESTOS 

Publicamos  á  continuación  una  carta  de  un  minero 
que  es  una  gran  capacidad  en  minería  y  que  por  su  in- 
teligencia y  relaciones  es  nn  factor  de  peso  en  la  pros- 
peridad minera  en  la  zona  á  que  dedique  su  atención. 
Actualmente  le  absorben  sus  negocios  mineros  en  Na- 
varra y  se  muestra  muy  descorazonado  de  poderlos  se- 
guir, al  ver  que  el  Gobierno  actual  va  á  tratar  á  la  mi- 
nería como  á  la  gallina  de  los  huevos  de  oro  de  la  fá 
bula  : 

Sr.  Director  de  la  Revista  Minera. 

Muy  señor  mío  :  Como  por  mis  negocios  tengo  ahora 
que  dirigir  y  mantener  el  orden  entre  muchos  navarros 
y  antes  he  tenido  la  dirección  de  10.000  andaluces  en 
puntos  en  que  los  representantes  de  la  autoridad  esca- 
sean, sé  muy  bien  que  es  más  fácil  señalar  faltas  y  abu- 
sos que  corregirlos  y  realizar  reformas  útiles.  Estoy 
convencido  de  que  no  hay  Gobierno  en  Europa  que 
tenga  mejores  intenciones  ni  ninguno  que  tropiece  con 
mayores  dificultades  que  el  de  España  para  hacer  lo 
mejor  para  la  Nación,  y  por  esto  me  atrevo  á  señalar 
algunos  puntos  de  interés  para  el  País  que  están  al  al- 
cance de  un  minero  como  yo. 

Creo  que  España  debe  ocupar  en  Europa  el  primer 
puesto  como  país  de  minas,  y  estimo  inmejorables  las 
bases  de  su  legislación  referente  á  las  mismas;  pero 
veo  que  la  aplicación  de  la  ley  resulta  en  detalles  de 
importancia  contraproducente,  quitando  ingresos  á  la 
Hacienda  y  prosperidad  á  los  contribuyentes. 

El  minero  de  buena  fe  que  ha  registrado  como  mi- 
nas de  hierro  y  ofros  metales  las  que  sólo  presentan  el 
afloramiento  ferruginoso  usual,  por  disposiciones  re- 
cientes ha  tenido  que  pagar  desde  luego  10  pesetas  por 
hectárea,  mientras  que  los  registradores  de  mala  fe  que 
registran  con  el  nombre  de  minas  de  Iderro  las  que  no 
presentan  sino  plomo  ó  cobre,  han  seguido  pagando 
.sólo  4  pesetas  por  hectárea.  Consentir  esto  es  premiar 
la  ocultación  y  enseñar  que  tiene  poco  valor  lo  que  ha- 


cen las  oficina.s  para  interpretar  la  ley,  y  cjue  el  que 
quiere  aliviar  los  impuestos  (jue  debe  pagar,  ha  de  se- 
guir el  plan,  ante  todo,  de  ocultar  la  verdad  y  buscar 
medios  de  burlar  á  la  Hacienda.  El  minero  que  en  su 
registro  declara  que  la  mina  en  vez  de  hierro  puede  ser 
de  hierro  y  otros  metales,  dice  francamente  que  no  cono- 
ce el  contenido  de  su  mina  y  que  después  de  hacer  tra- 
bajos pondrá  en  conocimiento  de  las  oficinas  si  resulta 
efectivamente  que  contiene  otros  metales. 

La  disposición  reciente  por  la  cual  se  impone  un  de- 
recho de  12,50  pesetas  al  mineral  de  plomo  argentífero 
que  se  exporte  afecta  á  mi  negocio,  en  la  práctica,  de 
la  manera  siguiente : 

Acabo  de  recibir  la  última  liquidación  de  la  fundi- 
ción española  á  la  cual  he  enviado  todo  el  mineral  que 
extraigo  de  una  mina  de  plomo  argentífero  que  explo- 
to. Esta  fundición  me  rebaja,  en  77  toneladas, 
966,91  pesetas,  precisamente  como  consecuencia  de  di- 
cho impuesto.  Teniendo  en  cuenta  que  el  precio  que 
rige  por  el  plomo  está  actualmente  más  bajo  que  nun- 
ca, esta  imposición  destruye  toda  la  utilidad  que  me 
ofrecía  la  explotación  de  esa  mina.  Ahora  bien  :  la  fun- 
dición me  paga  según  los  precios  que  rigen  durante  el 
mes,  y,  en  su  consecuencia,  me  paga  ahora  75  pesetas 
menos  por  tonelada  de  mineral  que  hace  algunos  me- 
ses; pero  ahora,  como  antes,  me  rebaja  120  pesetas  por 
gastos  de  fundición.  Resulta  que  mientras  el  mineral 
ha  bajado  75  pesetas  por  tonelada,  la  fundición  ha  se- 
guido ganando  siempre  lo  mismo,  y  hoy  viene  el  Go- 
bierno agravando  la  posición  del  minero,  ya  casi  arrui- 
nado, mermando  el  valor  de  su  explotación  en  12,50 
pesetas  por  tonelada,  que  salen  de  su  caja  para  entrar 
en  la  del  fundidor,  el  cual  no  cobra  un  céntimo  menos 
de  lo  que  cobraba  en  otros  tiempos.  En  suma,  yo  ven- 
go á  pagar,  sobre  100  toneladas,  400  pesetas  por  el  im- 
puesto del  2  por  100  y  1.250  pesetas  por  derechos  de 
exportación  ;  y  sin  embargo,  sólo  las  400  pesetas  entran 
en  el  Tesoro,  porque  las  otras  1.250  quien  me  las  cobra 
y  quien  las  aprovecha  es  el  fundidor,  porque  yo  no  ex- 
porto, sino  que  vendo  mis  minerales  en  España  en  su 
totalidad.  Si  este  resultado  no  es  para  el  Gobierno  un 
puro  disparate,  no  sé  lo  que  es. 

Todavía  si  fuera  á  la  inversa,  que  pagara  yo  las  400 
pesetas  al  fundidor  y  las  1.250  al  Estado,  tendría  el 
consuelo  de  considerar,  como  tenedor  que  soy  de  deuda 
española,  que  estaba  así  menos  expuesto  á  las  conse- 
cuencias de  una  bancarrota ;  pero  sabiendo  que  la  me- 
dida que  me  arruina  como  minero  sólo  aprovecha  á 
unos  fundidores,  no  encuentro  consuelo  alguno.  Con 
medidas  que  producen  efectos  como  los  que  producirá 
el  derecho  de  exportación  al  plomo  argentífero,  el  Go- 
bierno conseguirá  matar  las  minas,  y  sin  minas  no  ha- 
brá ni  fundidores,  ni  derechos  de  títulos,  ni  canon,  ni 
2  por  100  de  derechos  brutos,  ni  dinero  en  manos  de 
los  contribuyentes.  El  movimiento  minero  que  ahora 
existe  y  que  en  algunos  meses  sólo  por  el  canon  ha  au- 
mentado en  una  sola  provincia  en  20.000  pesetas  anua- 
les, morirá  del  mismo  modo  y  por  la  misma  causa  que 
murió  el  que  en  la  misma  provincia  se  inició  hace  cua- 
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renta  años.  Ocurriendo  este  desastre  por  segunda  vez, 
hará  perder  toda  confianza  en  los  negocios  de  minas  en 
España  á  los  capitalistas  de  Europa  y  de  América  y  se 
hará  imposible  el  que  se  restablezca  dicha  confianza. 
Esto  lo  digo  á  sabiendas  de  que  la  prevención  con  que 
aun  se  miran  las  minas  de  España  en  el  distrito  en 
que  trabajo,  procede  del  hecho  de  ser  minas  casi  todas 
que  se  trabajaron  en  otra  época  y  ahora  están  abando- 
nadas. 

España  se  encuentra  actualmente  en  una  posición 
incomparable,  con  fuerzas  productoras  intactas,  y  en 
medio  de  un  fin  de  siglo  general,  puede  y  debe  atraer 
los  capitales  y  la  inteligencia  de  Europa  entera,  como 
lo  hicieron  Roma,  Francia  é  Inglaterra,  cada  una  en  su 
época.  Ningún  país  puede  librarse  mejor  de  esa  plaga, 
peor  que  el  trancazo,  que  se  llama  anarquismo,  y  nin- 
guno puede  sacar  mayor  partido  de  dirigir  su  atención 
á  los  intereses  serios  y  verdaderos  de  una  nación  que 
aspire  á  ocupar  el  puesto  que  merece.  Hoy  lo  primero 
que  debe  arreglar  para  prosperar  es  su  Hacienda  pú- 
blica. Con  tal  que  se  explote  en  cada  valle  de  España 
hoy  desierto  la  mina  que  en  él  existe  y  que  sólo  nece- 
sita confianza  y  capital  i)nra  explotarse,  la  Hacienda 
encontrará  en  todas  partes  los  recursos  que  necesita; 
cada  Ayuntamiento  percibiría  algunos  miles  de  pese- 
tas, por  madera,  carbón,  derechos  de  consumo,  etc., 
cuando  hoy  no  cobra  nada;  cada  obrero  de  caserío  que 
hoy  no  ve  una  peseta  al  año,  tendría  dinero  en  su  bol- 
sillo que  gastar  en  géneros  y  paia  pr  gai'  los  impuestos 
directos.  Esto  es  lo  que  hace  falta  y  esto  es  lo  que  el 
proyecto  de  Presupuestos  pendiente  hará  imposible, 
como  se  verá  mucho  más  pronto  d(!  lu  que  parece. 

Concluiré  diciendo,  en  cuanto  á  las  leyes  pendientes 
del  descanso  dominical  y  á  la  reglamentación  del  tra- 
bajo, que  en  España  no  sólo  se  guarda  el  domingo,  sino 
también  muchas  otras  fiestas  religiosas  y  polilicas,  y 
que  en  la  preparación  mecánica  de  minerales  hay  mu- 
chos trabajos  para  jóvenes  de  ambos  sexos  á  propósito 
para  ellos  y  que  producen  bienestar  en  el  conjunto  de 
las  familias,  y  mejor  que  legislar  fortuitamente  sobre 
el  trabajo,  sería  preferible  dejar  á  las  autoridades  civi- 
les y  eclesiásticas  de  cada  comarca  que  dispongan,  se- 
gún los  casos  y  circunstancias,  usos  y  costumbres,  lo 
que  en  ellas  se  pueda  reglamentar  sobre  el  trabajo. 

J.  W.  Stuart- Mentbath. 
Minas  fie  Ollín,  13  de  Marzo  de  189>. 


LA  INDUSTRIA  MINERA  EN  MÉJICO 


Una  revista  oficial  de  Inglaterra  dedica  un  gran  es- 
pacio á  dar  extensos  informes  sabré  la  indu.'^tria  mine- 
ra de  Méjico;  y  esto,  hecho  por  un  Gobierno  tan  previ- 
sor como  el  inglés,  debe  entenderse  que  quiere  decir 
([ue  la  atención  de  los  capitales  y  la  energía  de  los  mi 
ñeros  de  su  país  debe  dirigirse  á  Méjico  para  compar- 
tir con  los  yankees  la  explotación  minera  de  aquel  ri- 
([uísimo  país.  De  todos  los  negocios  que  el  capital  ex- 
tranjero puede  emprender  en  país  en  que  faltan  la  inte- 
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ligencia,  la  energía,  los  capitales  y  el  consumo,  para  el 
desenvolvimiento  de  su  riqueza,  ninguno  es  más  segu- 
ro que  la  explotación  de  minas,  por  lo  mismo  que  los 
productos  se  han  de  llevar  fuera  y  los  gastos  de  insta- 
lación deben  cubrirse  en  pocos  años.  Los  caminos  de 
hierro,  las  fábricas  de  construcción,  las  explotaciones 
agrícolas,  no  sólo  encierran  el  capital  para  muchos  años 
inmovilizándolo,  sino  que,  si  bien  se  mira,  este  género 
de  actividades  reclama  constantemente  que  una  bue)ia 
parte  de  las  utilidades  se  invierta  en  conservar  y  au- 
mentar el  mismo  negocio,  sin  lo  cual  tienen  la  muerte 
segura  por  la  competencia  que  al  cabo  le  hacen  los  na 
turales  del  país.  Sólo  los  negocios  de  minas  bien  ma- 
nejados, por  lo  mismo  que  lo  que  producen  se  consume 
fuera,  son  los  que  no  dejan  á  la  larga  en  el  país  el  ca- 
pital inicial  que  llevan  y  el  que  ganan.  Por  esto  creemos 
que  es  una  prueba  de  la  alta  política  comercial  inglesa 
el  cuidarse  de  propagar  en  este  momento  la  buena  si- 
tuación de  Méjico  como  país  minero;  dicho  esto,  copia- 
remos los  párrafos  principales  publicados  por  el  órgano 
del  Board  of  Trade  de  Inglaterra: 

«Desde  el  Estado  de  Sonora  al  de  Oxaca,  una  distan- 
cia de  1.242  millas,  en  dirección  Noroeste  á  Sudoeste,  se 
encuentra  lo  que  puede  llamarse  una  faja  metalífera, 
por  ser  su  riqueza  extraordinaria  y  hallarse  compren- 
didos en  ella  la  mayor  parte  de  los  distritos  mineros  del 
país,  cuyos  centros  más  activos  son  los  de  Zacatecas, 
Guanajuato  y  Pachuca. 

»En  esta  faja  se  encuentran  143  distritos  mineros  im- 
portantes, situados  en  los  Estados  de  Sonora,  Chihua- 
hua, Sinaloa,  Durango,  Zacatecas,  Aguas  Calientes,  Ya- 
lisco,  San  Luis  de  Potosí,  Guanajuato,  Querétaro,  Hi- 
dalgo, Méjico,  Michoacán,  Guerreros,  Morelos,  Puebla, 
Veracruz  y  Oxaca.  También  existen  yacimientos  mi- 
nerales en  los  Estados  de  Caohuila,  Nuevo  León  y  Ta- 
maulipas,  pero  éstos  no  se  hallan  en  la  faja  mencionada 
y  en  su  mayor  parte  se  encuentran  abandonados. 

»De  los  dos  grupos  en  que  puede  considerarse  dividi- 
da la  coidillera  de  la  Sierra  Madre,  la  más  occidental 
es  la  que  con  gran  diferencia  cuenta  con  mayor  núme- 
ro de  criaderos. 

»En  Chihuahua  hay  sobre  100  distritos  mineros,  con 
575  minas  que  producen  oro,  cobre,  plomo,  azogue,  sal, 
carbón  y  plata,  á  los  cuales  acompañan  generalmente 
otros  metales,  que  pueden  extraerse,  como  son  el  anti- 
monio, el  hierro,  el  zinc  y  el  arsénico,  así  como  otras 
sustancias.  En  este  distrito  y  cerca  de  la  ciudad  de 
Chihuahua  está  situada  la  célebre  mina  Santa  Eulalia, 
una  de  las  más  antiguas  del  país.  Sonora  es  uno  de  los 
más  ricos  al  mismo  tiempo  que  uno  de  los  centros  mi- 
neros donde  reina  la  ma3'or  actividad.  Se  hace  notable 
por  contener  los  minerales  más  valiosos,  como  son  los 
de  oro,  plata,  azogue  y  hierro.  Allí  abundan  los  minera- 
les de  plomo  dulce  argentíferos,  que  son  tan  útiles  en  las 
fundiciones.  También  hay  otros  minerales,  entre  ellos 
el  amianto,  el  carbonato  de  cobre,  el  mineral  de  hierro 
magnético,  el  clorhidrato  y  carbonato  de  sosa  y  el  salitre. 
La  plata  nativa  se  encuentra  en  este  distrito  en  canti- 
dades considerables,  y  el  hierro  nativo  se  ha  descubier- 
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to  en  la  Sierra  Madre  Bapagueria,  en  las  cercanías  del 
rio  Colorado.  Sinaica  tiene  también  más  de  100  distritos 
mineros,  clasificándose  los  criaderos  en  seis  formacio- 
nes distintas:  dominan  los  minerales  calizos  y  cuar 
zosos,  con  plata  al  estado  nativo  y  á  veces  combinada 
con  azufre,  arsénico  y  antimonio,  con  más  ó  menos  in- 
dicios de  oro.  En  algunos  distritos  se  encuentran  venas 
de  cuarzo  conteniendo  oro,  así  como  depósitos  de  mine 
ral  de  hierro,  sulfuros  de  plomo,  de  zinc,  de  cobre  y 
sílice. 

»En  los  distritos  de  Durango  domina  la  plata,  por 
más  que  existan  otros  muchos  metales,  como  el  estaño 
y  el  hierro,  en  cantidades  inagotables,  en  el  cerro  del 
Mercado,  el  cual  es  una  masa  enorme  de  hierro  magné- 
tico: este  cerro  se  calcula  que  contiene  50  millones  de 
metros  cúbicos  de  mineral  de  hierro,  y  el  análisis  de 
este  mineral  ha  dado  el  66  por  100  de  hierro  metálico. 
Yalisco  es  otro  distrito  argentífero,  pero  produce  tam- 
bién minerales  de  cobre,  de  plomo  y  carbón  de  piedra. 
De  los  muchos  distritos  de  Michoacán,  solamente  dos 
se  explotan  actualmente,  que  son:  Tialpuabahu  y  An  ■ 
gangneo.  Débese  esto  á  lo  escaso  de  la  población  de 
este  Estado  y  á  la  falta  de  capital.  Los  depósitos  prin- 
cipales son  de  cobre.  Los  distritos  de  Guerreros  presen- 
tan muchas  muestras  de  mineral  conteniendo  plata, 
también  algún  oro,  cobre,  plomo,  cinabrio  y  carbón. 
Zacatecr.s  es  el  Estado  gran  ¡productor  de  plata,  esti- 
mándose que  sus  minas,  en  los  tres  siglos  transcurridos 
desde  que  los  españoles  las  trabajaron  en  1540,  aunque 
antes  habían  sido  toscamente  trab;  jadas  por  los  indí- 
genas, han  producido  más  de  1.000  millones  de  duros. 
En  1886  había  más  de  15.000  mineros  empleados  en 
los  alrededores  de  la  ciudad  de  Zacatecas.  Guanajuato 
es  otro  de  los  Estados  que  han  sido  famosos  de  antiguo 
como  productores  de  plata,  y  ha  sido,  y  todavía  sigue 
siendo,  un  gran  centro  de  producción;  el  distrito  que 
se  conoce  por  el  mismo  nombre  que  el  del  Estado  se 
descubrió  en  1548,  y  desde  entonces  se  ha  explotado  casi 
sin  interrupción,  llegando  á  cantidades  fabulosas  las 
que  de  él  se  han  extraído.  En  este  distrito  se  ha  descu- 
bierto oro  nativo,  y  los  últimos  denuncios  y  registros 
hechos  allí  han  dado  á  conocer  la  existencia  de  otros 
minerales,  entre  ellos  el  estaño  y  el  bismuto.  En  el 
distrito  minero  de  Querétaro  se  han  encontrado  mine- 
rales de  azogue,  plomo  y,  como  siempre,  la  plata.  Las 
minas  son  numerosas  é  importantes.  La  célebre  San 
Juan  Nepomucevo,  ó  la  mina  del  Doctor,  está  situada 
aquí  en  el  distrito  de  Cadereyta.  Es  una  de  las  más  an- 
tiguas y  más  ricas  de  Méjico;  su  })roducción  era  de  tal 
importancia  hace  doscientos  años,  que  la  contribución 
que  pagaba  al  Gobierno  es¡>añol  era  de  18  millones 
de  duros.  En  este  E.stado  se  encuentran  los  hermosos 
ópalos  que  reflejan  todos  los  colores  del  prisma.  En  la 
célebre  hacienda  de  la  Esperanza  se  encuentran  grandes 
capas  de  estas  piedras.  Los  ópalos  de  este  sitio  se  ven- 
den en  la  ciudad  de  Méjico  por  vendedores  ambulantes 
á  precios  sumamente  l)ar;ito.s.  El  depór^ito  más  alnm- 
dante  de  estas  piedras  da  un  producto  anual  de  ¿'80.000 
á  5  lOO.UOO  al  año. 


»E1  Estado  de  Morelos  sólo  tiene  un  distrito  minero 
digno  de  mención,  el  de  Huatla,  el  cual,  como  la  mayor 
parte  de  los  de  Méjico,  produce  plata. 

»E1  distrito  de  Puebla  produce  oro  nativo,  plata,  óxido 
de  manganeso,  piritas  y  también  carbón  y  mineral  de 
hierro.  Allí  existen  asimismo  las  magníficas  canteras 
de  ónix,  al  que  se  da  el  nomltre  de  mármol  de  Puebla. 
En  Nueva  York  se  formó  un  .Sindicato  con  un  capital 
de  ^  1  500.000  ])ara  dominar  el  mercado  de  este  ónix, 
que  constituye  el  único  de  que  se  provee  ahora  el 
Mundo ;  se  usa  mucho  en  los  Estados  Unidos  para  el 
decorado  de  las  casas  y  las  joyas  Su  precio  actual  es 
de  $  14  por  pie  cúbico.  Recientemente,  en  el  Estado  de 
Zacatecas  y  en  los  de  San  Luis,  Caohuila  y  Nuevo  León 
se  están  trabajando  yacimientos  de  ónix  y  mármoles 
de  los  más  hermosos  colores  y  variedades  y  en  un  todo 
iguales  á  los  de  Puebla. 

»Entre  las  regiones  minerales  de  la  cordillera  del  Es- 
te, la  de  Zomelahuacán,  en  el  Estado  de  Veracruz,  debe 
mencionarse  como  productora  de  plomo,  cobre  argentí- 
fero y  hierro.  También  se  han  encontrado  allí  pepitas 
de  oro  y  venas  muy  ricas  de  malaquita,  sin  que  se  haya 
descubierto  hasta  ahora  el  filón  principal.  El  Estado  de 
Méjico  es  rico  en  minas  de  oro  y  plata  nativos,  y  tiene 
minas  de  cobre,  hierro  y  manganeso.  El  territorio  de  la 
California  del  Sur  es  rico  en  minerales.  La  península 
es  estéril  y  carece  de  aguas.  La  cordillera  de  montañas 
es  continuación  de  la  cordillera  de  la  California  del 
Norte,  y  contiene  filones  metalíferos  de  diversas  clases 
en  casi  su  total  extensión.  Cerca  de  San  José  y  del  cabo 
San  Lucas  hay  afloramientos  auríferos  y  argentíferos, 
y  en  las  municipalidades  de  La  Paz,  El  Triunfo  y  San 
Antonio  se  ven  en  la  superficie  de  los  montes  venas  de 
oro,  plata,  hierro  y  otras  sustancias. 

»En  los  distritos  de  Comundú,  Loreto,  San  Luis  y 
Mulejé,  al  Norte  de  la  península,  abunda  el  mineral  rico 
en  cobre,  así  como  otros  minerales;  se  sncuentra  la  mica 
y  el  hierro,  óxido  de  hierro  y  el  estaño,  existiendo  en 
grandes  cantidades  el  yeso,  mármol,  alabastro  y  las 
piedras  silíceas.  Al  Norte  de  Mulejé,  cerca  de  Santa 
Gertrudis,  se  descubrió  oro  en  1884,  y  se  dice  que  en 
las  montañas  de  las  cercanías  se  ven  vetas  de  dicho 
metal.  En  este  distrito  haj^  también  montañas  enteras 
de  hierro.  En  el  distrito  colindante  de  la  baja  Califor- 
nia se  ven  excavaciones  para  extraer  oro  y  otras  sustan- 
cias, como  azufre,  sosa  y  sal.  Los  capitalistas  america- 
nos han  tomado  mucha  parte  en  la  explotación  de  esta 
región. 

(Se  concluirá.) 


VARIEDADES  

Puente  importante.  —  Los  grandes  y  bien  maneja- 
Talleres  de  construcción  de  Zorroza  han  contratado 
la  ejecución  del  puente  que  se  llamará  de  Sendeja  sobre 
el  Nervión,  y  que  será  giratorio  para  que  no  cause  obs- 
táculo á  la  navegación  activa  de  aquel  río.  La  indus- 
tria bilbaína  adelanta  constantemente,  y  los  talleres 
de  Zorroza  toman  una  parte  activa  en  que  pueda  hacer- 
se en  el  país  mucho  de  lo  que  antes  se  hacía  fuera.  Es- 
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tos  talleres  construyen  algún  material  móvil  para  el  fe- 
rrocarril de  la  Robla,  y  hemos  oído  hacer  elogios  de  lo 
esmerado  de  la  obra. 

Cuando  hablamos  de  un  adelanto  en  la  metalurgia 
vizcaína,  nos  sucede  siempre  que  vemos  algún  otro  que 
hacer.  Allí  están  haciendo  falta  dos  establecimientos 
con  especialidades  en  el  ramo  de  construcciones.  El  uno 
es  el  material  para  los  ferrocarriles  portátiles  llamados 
de  Decauville,  y  el  otro  es  un  taller  completo  para  cons- 
truir motores  de  gas,  los  gasógenos  de  Dowson,  Lencau- 
chez,  Kitson  y  sus  semejantes,  así  como  en  el  mismo 
taller  deben  hacerse,  si  no  toda  clase  y  tamaños  de  dina- 
mos, cuando  menos  hasta  para  instalaciones  de  50  ca- 
ballos efectivos  de  fuerza,  que  tan  numerosas  liabrán 
de  ser  en  España. 

* 

*  * 

La  producción  del  azogue  en  California  —  i.a 
JNlemoria  de  la  Compañía  Nuevo  Almadén,  de  California,  fe- 
chada en  31  de  Diciembre  último,  es  la  más  desfavorable  de 
todas  las  publicadas  desde  hace  veintiún  años.  No  sólo  la 
producción  del  último  fué  inferior  en  cantidad  en  32  por  100 
á  la  de  1890,  sino  que  también  el  precio  medio  con  relación 
al  mismo  año  experimentó  una  baja  de  ^  12  por  frasco.  El 
rendimiento  del  mineral  en  1891  fué  sólo  de  1,22  por  100, 
mientras  en  1890  fué  de  2,02,  y  como  casi  todos  los  gastos 
fueron  los  mismos  en  un  año  que  en  otro,  el  resultado  fué 
que  el  costo  de  cada  frasco,  que  en  1890  fué  de  ,5'  33,87,  subió 
en  1891  á  ^  48,62,  lo  cual  produjo  en  la  explotación  de  la 
mina  del  ejercicio  último  una  pérdida  de  $  57.523,  es  decir, 
I  6,97  por  frasco. 

Queda,  pues,  ya  muy  poca  duda  de  que  la  mina  Nuevo 
Almadén  está  agonizando,  y  que  la  producción  de  azogue, 
que  llegó  á  ser  en  California  en  1879  hasta  79.396  frascos, 
quedará  reducida  pronto  á  cero.  En  1892  no  se  cuenta  con 
que  sea  más  de  15.000  frascos.  Si  el  presente  y  el  porvenir 
de  la  producción  de  azogue  es  tan  triste,  su  pasado  no  deja 
de  ser  grande,  porque  desde  los  años  de  1851  á  1891  ha  pro- 
ducido 1.500.000  frascos,  con  un  valor  de  unos  $  72.000.000. 

En  estas  circunstancias  no  se  comprende  que  se  manten- 
ga el  precio  del  azogue  tan  por  debajo  de  lo  que  cuesta  en 
Nuevo  Almadén,  y  todo  hace  creer  que  en  el  curso  del  año 
veremos  mejores  precios  en  Europa  de  los  cotizados  ahora. 

» 

*  * 

Ferrocarril  de  Calatayud  á  Teruel.  —  Con  el  título 
de  Valencia  and  Norlh  Eastern  of  Spain  Raihuay  Company, 
Limited,  se  ha  constituido  en  Londres  en  el  mes  de  Marzo 
una  Sociedad  para  construir  la  línea  de  Calatayud  á  Teruel 
y  Sagunto.  Dícese  que  en  breve  se  pedirá  la  transferenciaxle 
la  concesión  y  suponemos  que  también  una  prórroga,  pues 
de  otro  modo  no  vemos  qué  Empresa  seria  puede  tomar  una 
concesión,  la  cual  no  ofrece  seguridad  alguna  por  haberse 
faltado  ya  á  las  condiciones  del  contrato  en  el  progreso 
parcial  de  la  construcción.  Suponemos  que  si  se  acuerda  esa 
prórroga  sea  á  condición  de  renunciar  á  importar  el  material 
libre  de  derechos,  y  caso  contrario,  debe  negarse  la  transfe- 
rencia. De  todos  modos,  ésta  será  la  última  línea  importante 
que  se  hará  por  Empresa  extranjera.  En  cambio,  es  línea 
verdaderamente  importante,  no  sólo  por  sí  misma,  sino  por 
la  riqueza  minera  y  metalúrgica  que,  cual  ninguna  otra  línea 
de  España,  está  llamada  á  desarrollar  en  la  zona  que  ha  de 
servir.  De  desear  es  que  en  este  caso,  aleccionados  los  accio- 
nistas verdaderos  por  lo  que  pasa  en  las  demás  vías  férreas 
de  España,  no  se  permita  por  ellos  que  se  creen  esos  capita- 
les ficticios,  que  al  cabo  dejan  á  los  accionistas  sin  dividen- 


do alguno,  y  si  hay  ganancias  se  las  llevan  los  obligacionis- 
tas. La  cuestión  es  que  la  línea  se  construya  y  se  organice 
financieramente  en  vista  de  la  ex])lotación,  y  no  para  que  un 
reducido  número  de  manipulantes  haga  su  agosto  en  la  cons- 
trucción. 

* 

*  * 

Las  minas  de  carbón  en  Bélgica.  —  En  el  distrito 
de  Hainaut,  Bélgica,  existen  73  minas  de  carbón  en  trabajo, 
de  las  cuales  66  se  trabajaron  con  utilidad  en  1890.  El  precio 
medio  de  este  año  fué  de  12,96  francos  tonelada,  ó  sea 
3,57  francos  más  que  en  1889.  La  explotación  en  esa  provin- 
cia fué  de  15.000.000  de  toneladas,  ó  sea  las  tres  cuartas 
partes  de  la  total  producción  de  aquel  país.  La  utilidad  obte- 
nida en  la  explotación  de  las  66  minas  se  estima  en  39.000.000 
de  francos,  que  fué  un  aumento  de  nada  menos  que  60 
por  100  sobre  el  beneficio  del  año  anterior.  Las  minas  más 
profundas  son  St.  Henriette,  cuyo  pozo  de  Flenu  tiene  1.168 
metros;  después  St.  Charles,  pozo  cerca  de  Charleroi,  1.005 
metros,  y  St.  Gislain,  en  Mons,  con  894  metros.  Se  exporta- 
ron del  Hainaut  unas  4.500.000  toneladas,  de  las  cuales  cerca 
de  4  millones  fueron  á  Francia.  Cuando  vemos  estas  condi- 
ciones de  explotación  y  estos  precios,  no  podemos  menos  de 
pensar  con  sumo  gusto  en  el  porvenir  que  le  espera  á  As- 
turias. 

* 

*  * 

La  Sociedad  general  de  Electricidad  de  Berlín.— 

El  octavo  ejercicio  de  esta  Sociedad  presenta  un  balance  en 
el  cual  las  utilidades  aparecen  ser  2.795.700  pesetas,  con  su 
capital  nominal  de  25  millones.  El  fondo  de  reserva  acumu- 
lado llega  ya  á  5.600.000.  La  Sociedad  no  se  ocupa  sólo  de  la 
fabricación  del  material  eléctrico,  aun  cuando  lo  hace  tan  en 
grande  que  su  establecimiento  ocupa  1.500  operarios,  sino 
que  además  toma  participación  en  empresas  de  suministro  de 
electricidad,  á  las  cuales  provee  de  material.  La  fabricación 
de  lámparas  incandescentes  llega  á  un  millón  al  año.  La  par- 
ticipación de  la  Sociedad  general  de  Berlín  en  la  Compañía 
Madrileña  de  Electricidad  es  de  1.426.000  pesetas,  próxima- 
mente la  tercera  parte  del  capital  de  la  misma,  que  es  de 
4.000.000.  Su  participación  en  la  Compañía  Edison,  de  Nueva 
York,  es  aún  mucho  mayor,  pues  es  muy  cerca  de  3  000.000. 
La  parte  que  tiene  en  tranvías  eléctricos  es  casi  otro  tanto. 
Con  los  buenos  resultados  que  arroja  el  último  balance  no 
sería  extraño  que  aun  diera  mucho  mayor  impulso  á  sus  ne- 
gocios. 

*  * 

Procedimiento  para  recocer  los  metales  sin  que 
se  oxiden.  —  En  el  sistema  actual  de  recocer  los  metalea, 
es  salñdo  que  éstos  se  oxidan  más  ó  menos  por  el  aire  que 
contienen  las  cajas  mismas,  y  todos  los  procedimientos 
que  se  han  querido  .nplicar,  fundados  en  cerrar  hermética- 
mente las  cajas  después  de  llenarlas  de  un  gas  que  no  sea 
oxidante,  tienen  el  inconveniente  de  exigir  una  gran  solidez 
en  dichas  cajas,  para  que  resistan  á  la  gran  presión  de  los 
gases  al  dilatarse  por  el  calor.  Un  ingeniero  de  Minas  inglés, 
Mr.  H.  P.  Jones,  ha  encontrado  una  solución  al  problema,  tan 
sencilla  como  económica.  Consiste  en  recocer  las  piezas  en 
cajas  atravesadas  por  una  corriente  de  gas  de  alumbrado  que 
las  llena  por  completo,  y  que  se  toma  y  se  devuelve  á  la  tube- 
ría general  del  alumbrado  de  la  población  sin  producir  otro 
gasto  que  una  insignificante  merma.  Las  piezas  recocidas  de 
ese  modo  conservan  absolutamente  toda  la  brillantez  con 
que  se  han  introducido  en  el  horno  de  re  cocer,  y  la  operación 
resulta  tan  barata,  que  se  aplica  ahora  á  casi  todas  las  he- 
rramientas para  facilitar  el  darles  la  forma,  pues  se  reblan- 
decen á  punto  de  dejarse  trabajar  con  gran  comodidad,  y 
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hasta  parece  que  después  toman  mejor  el  temple.  El  proce 
dimiento,  aunque  sólo  se  hace  público  ahora,  ha  estado  en 
uso  constante  por  más  de  dos  años ;  por  manera  que  ya  tiene 
hechas  sus  pruebas  sin  que  se  le  haya  descubierto  ninguna 
clase  de  inconveniente. 

* 

*  * 

Los  derechos  del  material  de  ferrocarriles.  —  Se 

ha  leído  en  el  Senado  el  proyecto  de  ¡ey  que  concluye  con 
las  tarifas  especiales  del  material  iniportado  para  ferrocarri- 
les y  modifica  las  partidas  referentes  al  nusmo  del  Arancel 
que  empezó  á  regir  en  I."  de  Febrero  último. 

Dentro  de  la  misma  ley  se  incluye,  aunque  no  es  fácil  ver 
su  relación  con  la  anterior,  una  facultad  que  se  concede  á 
las  Compañías  para  elevar  las  tarifas  de  viajeros  y  de  mer- 
cancías de  gran  velocidad  hasta  12  por  100  del  máximo  de 
las  tarifas  concedidas  á  aquellas  Compañías  que  acepten  el 
ponerse  de  acuerdo  con  el  Gobierno  para  rebajar  las  de 
transportes  de  combustibles  y  abonos  y  las  de  obreros. 

Nos  congratulamos  de  un  prov  ecto  de  ley  que  deseábamos 
en  favor  de  la  construcción  del  material  de  ferrocarriles  en 
España,  si  bien  haremos  notar  que  ni  con  esa  ley,  ni  con  el 
Arancel  vigente,  se  determina  del  modo  conclnyente  que 
desearíamos  la  construcción  de  locomotoras  en  España;  pero 
algo  es  algo,  y  de  esperar  es  que,  cuando  menos,  en  todo  el 
resto  del  material  se  haya  adelantado  mucho. 

Suponemos  que  unido  á  esta  ley  se  encuentra  el  propósito, 
en  el  Gobierno  actual  y  mayoría  legislativa  al  menos,  de  no 
hacer  nuevas  concesiones  con  franquicia  de  importación  de 
material,  y  asimismo  no  conceder  prórrogas  á  las  concesiones 
que  estén  en  retraso  sin  que  previamente  renuncien  al  d.  re- 
cho  que  hayan  adquiriilo  á  la  franquicia  de  importación  ó  al 
pago  de  derechos  por  las  tarifas  especiales  abolidas 

Quedará  aún,  después  de  convertido  en  ley  el  proyecto,  el 
saber  cómo  quedarán  los  derechos  al  material  de  ferrocarri- 
les después  que  se  hagan  los  Tratados  en  proyecto;  y  mien- 
tras no  pase  esa  crisis  y  se  vea  claro  qué  Arancel  vamos  á 
tener  con  la  estabilidad  necesaria  para  poder  mirar  al  por- 
venir, una  ley  como  la  que  está  sometida  á  los  Cuerpos  co- 
legisladores les  interesa  mucho  á  las  fábricas  ya  estableci- 
das, pero  se  relaciona  poco  con  las  que  en  adelante  puedan 
establecerse.  Nuestros  gobernantes  y  hombres  políticos  pa 
recen  desconocer  todavía  qué  elemento  tan  importante  es 
una  estabilidad  racional  en  materia  de  derechos,  impuestos, 
reglamentos  y  prácticas  administrativas,  para  el  desenv.olvi 
miento  de  la  actividad  productora  de  todos  géneros. 

* 

*  * 

Noticia  varia 

Tenemos  entendido  que  está  próxima  á  ser  agotada  la  ex- 
celente obra  titulada  Apuntes  para  una  Biblioteca  española 
de  Minería,  ó  sea  la  Bibliografía  mineral  hispano  americana 
que  en  1872  publicaron  los  ingenieros  de  Minas  D.  Eugenio 
MafiFei  y  D.  Ramón  Rúa  Figueroa,  y  que  ha  tenido  general 
aceptación,  principalmente  en  el  extranjero.  Lo  advertimos 
á  cuantos  tengan  interés  en  poseer  esta  interesante  recopi- 
lación de  noticias  bibliográficas,  única  en  su  especie. 
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Minet.  —  Editor,  Bernard  Fignol,  53  bis,  Qnai  des  Grands 
Augustins,  París. 

Cada  día  aumenta  el  número  de  personas  de  todas  clases 
que  toman  interés  en  la  fabricación  y  en  las  aplicaciones  <lel 
aluminio,  y  un  hbro,  aunque  sea  en  francés,  sobre  ese  inte- 


resante metal  que  esté  al  día  será  recibido  con  gran  satisfac- 
ción en  España,  no  sólo  por  los  muchísimos  industriales  á 
quienes  les  importa  conocerlo,  sino  también  por  las  personas 
ilustradas  de  todas  clases  que  denean  estar  al  corriente  de 
las  grandes  cuestiones  que  interesan  á  la  Humanidad. 

Por  lo  mismo  que  en  la  metalurgia  y  aplicaciones  del  alu- 
minio existe  un  movimiento  tan  activo,  es  preciso  que  los 
libros  que  tengan  á  los  lectores  al  corriente  no  sólo  se  reim- 
priman con  frecuencia,  para  que  las  nuevas  ediciones  conten- 
gan los  últimos  adelantos — por  esto  mismo  no  deben  ser  de- 
masiado extensos  y  costosos  — ,  sino  que  estén  al  alcance  de 
los  recursos  de  la  multitud.  El  libro  de  M.  Minet  L'Alumi- 
nium  responde  perfectamente  á  estas  necesidades  y  se  en- 
cuentra en  este  momento  tan  al  día,  que  se  puede  decir  que 
no  hay  una  palabra  más  que  agregar  sobre  la  fabricación  y  los 
usos  del  aluminio.  Está  además  confeccionado  con  gran  tino; 
pasa  ligeramente  sobre  lo  que  ya  se  ha  dicho  y  repetido  mu- 
cho, y  que  toca  como  recordatorio,  y  se  extiende  en  lo  nuevo, 
en  lo  esencial  y  en  lo  que  tiene  más  interés  de  actualidad.  Nin- 
gún procedimiento  de  producción  químico  ó  eléctrico  deja  de 
tener  su  párrafo,  y  eso  que  aquéllos  son  26  y  éstos  29;  pero 
se  detiene  especialmente  en  los  métodos  que  dominan  y  que 
tienen  probabilidad  de  ser  los  únicos  del  porvenir.  Entre 
éí=tos,  naturalmente,  dedica  el  mayor  número  de  páginas  al 
procedimiento  Minet,  el  cual  es  hoy  el  que  obtiene  el  ahimi- 
nio  en  mejores  condiciones  prácticas  industriales,  tanto  por 
el  costo  como  por  el  empleo  de  materias  primas  más  aVjun- 
dantee.  Se  han  instalado  ya  tres  fábricas  para  practicar  el 
sistema,  debidas  á  la  iniciativa  de  M.  Paul  Bernard,  y  la  úl- 
timamente instalada  lo  ha  sido  en  condiciones  de  un  inmen- 
so desarrollo,  por  lo  grande  de  la  fuerza  hidráulica  de  que 
dispone  para  irla  aplicando  sucesivamente.  No  quer.3mo8 
quitar  interés  al  libro  entrando  aquí  en  detalles  sobre  el  pro- 
cedimiento Minet,  que  tiene  tanto,  y  nos  limitaremos  á  hacer 
partícipes  á  nuestros  lectores  de  la  cuestión  abordada  en  el 
libro  que  ha  tenido  para  nosotros  la  mayor  novedad  y  nos 
ha  cansado  sorpresa  agradable.  Esta,  ha  sido  el  estudio  que 
el  autor  ha  hecho  de  las  propieilades  de  la  aleación  alumi- 
nio-silicio-ferro, que  sin  tener  mayor  densidad  que  el  alu- 
minio puro,  dobla  su  resistencia  á  la  tracción  con  un  alarga- 
miento de  10  por  100  si  el  contenido  de  hierro  no  pasa  de 
cierto  límite  bajo,  pudiendo  el  del  silicio  llegar  hasta  10 
por  100.  Para  los  fundidores  de  hierro  y  los  fabricantes  de 
acero  el  libro  contiene  informes  interesantísimos,  pues  hoy 
no  hay  ya  fundición  de  hierro  ó  fábrica  de  acero  en  que  se 
pueda  prescindir  del  nuevo  é  interesante  metal,  que  ha  en- 
trado definitivamente  en  la  industria.  Á  los  que  ya  han  es- 
tudiado algo  sobre  este  metal  no  tenemos  necesidad  de  lla- 
mar la  atención  á  la  errata  de  la  página  240,  donde  dice  que 
el  punto  de  fusión  del  aluminio  es  425  :  para  los  que  lean 
sobre  este  metal  por  primera  vez,  diremos  que  suponemos 
ha  querido  decirse  725  grados,  pues  esto  parece  estar  más 
de  acuerdo  con  los  varios  autores  que  recordamos;  entre  los 
cuales,  Pictet  fija  el  punto  de  fusión  en  600°,  Heeren  en  700", 
Vander  Weyde  en  850o,  Carnelly  en  700°  (con  '¡^  por  100  de 
hierro),  el  mismo  en  730°  con  5  por  100  de  hierro.  Como  la 
tílice  aumenta  el  punto  de  fusión,  tal  vez  á  esto  se  deba  el 
fijado  por  Vander  Weyde. 

El  libro  ofrece  una  oportuna  idea  en  su  parte  material:  en 
la  cubierta  lleva  una  muestra  de  aluminio  en  una  lámina  ob- 
tenida por  el  procedimiento  Minet.  Por  fin,  diremos  que  con- 
sideramos que  es  uno  de  esos  cuyas  ediciones  se  repetirán 
periódicamente  para  dar  cuenta  de  los  nuevos  adelantos  que 
sin  duda  se  harán. 

O 
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El  período  que  vamos  á  revistar  hoy  es  otro  de  seiisa- 
cióu,  y  de  sensación  inesperada;  ])ucs  lo  que  menos  se 
podía  esperar  ahora  era  momentos  de  desanimación,  des- 
pués de  la  manera  de  presentarse  el  mercado  metalúrgi- 
co en  el  estado  en  que  lo  anunciamos  en  nuestro  número 
anterior.  Líi  causa  verdadera  de  la  situación  presente 
no  hay  nada  bien  deslindado  que  la  explique,  pues  al 
cesar  la  huelga  de  carboneros,  todo  parecía  que  debía 
haber  entrado  en  una  situación  normal,  sujeta  sólo  á  las 
variaciones  naturales  del  producto  y  la  demanda.  Exis- 
te, sin  embargo,  uu  estado  de  profunda  crisis,  en  la  cual 
todo  lo  que  tiende  á  hacerla  pasar  parece  que  viene 
acompañado  de  algo  que  la  agrava.  La  baja  del  cobre 
que  se  notará  en  la  cotización  es  bastante  notable  y 
sólo  parece  explicable  {)or  la  paralización  de  los  nego- 
cios en  general.  No  se  lia  translúcido  hasta  la  fecha  de 
las  últimas  noticias  nada  que  la  justifique.  La  verdade- 
ra noticia  de  sensación  de  este  número  es  la  baja  de  la 
j)lata,  que  ya  parece  que  no  va  á  estar  reducida  á  frac- 
ciones de  penique,  sino  que  desde  el  número  anterior  á 
éste  pasa  de  un  entero.  J^a  razón  ha  sido  el  iracas  j  del 
proyecto  de  ley  de  los  Estados  Unidos  para  la  libre  acu- 
ñación de  la  plata,  fracaso  que  aunque  estaba  provisto 
por  los  grandes  banqueros  de  la  City,  de  Londres,  no 
faltaba  quien  esperara  que  aun  no  fuera  tan  completa 
la  derrota  de  hecho. 

El  precio  actual  crea  una  nueva  y  grave  situación  á 
los  países  que,  como  España,  se  empeñan  en  mantener 
el  bimetalismo,  y  es  de  temer  que  si  sigue  bajando,  como 
es  probable,  cada  vez  el  desorden  financiero  sea  mayoi-. 
Los  que  desde  hace  tantos  años  venimos  aconsejando 
que  España  se  ponga  de  acuerdo  en  cuanto  al  régimen 
monetario  con  los  países  con  que  cambia,  hemos  llegado 
ya,  se  puede  decir,  á  un  doloroso  triunfo,  porque  al  paso 
que  vamos,  pronto  puede  llegarse  áque  la  ¡¡lata,  '^¡omo 
metal,  valga  sólo  la  mitad  que  le  da  España  como  mo- 
neda. Esto  no  puede  seguir;  y  ya  que  ni  los  Gobiernos  ni 
los  Cuerpos  colegisladores  saben  bastante  sobre  el  asun- 
to para  acudir  á  tiempo,  precisa  que  se  forme  una  opi- 
nión pública  fuerte  que  concluya  con  esta  causa  de  per- 
turbación á  la  actividad  general,  ya  que  sea  imjjosible 
concluir  con  igual  facilidad  con  tantas  otras. 

Alguna  subida,  como  se  verá,  ha  hecho  el  lingote  re- 
gulador de  Glasgow;  pero  es  natural,  con  tantos  hornos 
como  se  han  apagado  durante  la  huelga  del  carbón,  en 
varios  distritos.  El  mercado  de  combustibles  sigue  pro- 
nunciado en  baja  y  los  precios  son  ya,  poco  más  ó  menos, 
los  anteriores  á  la  huelga.  Idealizada  ésta  con  la  espe- 
ranza de  evitar  la  baja  de  los  precios  y  la  de  los  jorna- 
les, lejos  de  haberse  conseguido  el  objeto,  parece,  por  el 
contrario,  que  se  precipitan  los  acontecimientos,  pues 
la  perturbación  producida  por  la  huelga  ha  influido  en 
disminuir  el  consumo,  y  no  se  tardará  en  reconocer  irre- 
mediable el  promoverlo  por  medio  déla  baratura. 

La  exportación  de  mineral  de  Bilbao  sigue  mejor  en 
cantidad  que  la  del  año  anterior,  y  aun  cuando  los  pre- 
cios parecen  por  debajo  de  aquéllos,  no  es  así  en  realidad, 
desde  el  momento  que  haciéndose  los  contratos  en  mo- 
neda inglesa  y  siendo  el  cambio  tan  favorable  para  li- 
brar sobre  Londres  los  7/G  de  los  mejores  Rubios,  equi- 
valen casi  á  9/,  que  es  el  precio  más  alto  conocido. 

(Como  rareza  de  los  mercados  en  este  momento  seña- 
lamos el  precio  compiarativamente  bajo  del  azogue, 
cuando  son  tan  malas  las  noticias  de  las  minas  califor- 
nianas  El  zinc  ha  experimentado  alguna  subida  de  no 
gran  importancia,  pero  el  precio  siempre  resulta  bueno.) 

Los  Sres.  liuffer  avisan  ventas  de  560  toneladas  de 
plomo  español,  con  la  base  de  J¡  10  18/ÍJ  para  el  dulce. 

Rkvista  Minküa,  Mbtai.úiicica  y  de  Ingeniería. 


14,50  — 

16  — 

7  - 

4  — 
21 

21  — 

28  — 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T.  20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama. .  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

, ,,              ,  \  Galleta   17  — 

Mieres  Y  Ai  er  en  vagón            ■    ■       i  c/^ 

■'                 *    í  iMenudo  lavado.  .  .  .  11,50  — 

Todo  uno   1 4,50  — 

i  Grueso   28 

Béluiez  en  vagón.  .  .  .s  .AIiiierHlrilla  ein  lavar.  16,60  — 

'  Menudo  — 

,  ,,  ,    /  Grueso  

l'uei tollauo  en  vhsíoi),\  ^, 

.  ^  Granadino  

por  contratas  f  ^j^,,,,,,^  

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones  

—  —  —  hornos  

—  J/élriiez       —  montones  

Hierro.  Billiao.  Campanill  á  bordo   11,50  — 

—  —      Rubio   9  — 

—  Cartagena  iiianganesífero  15  p.  o/,,   .  ,  13  — 

—  —  secos  60  p.  0/0  Cartagena.  .  5  — 
Plomo  Linares  sulfuros  por  4G  kilogramos.  .  .  7  — 

—  —      Alcoliol  de  lioja   1,50  — 

—  —      Carbonatos   5  — 

Metales. 

i'iomo.  Linares  quintal  de  40  kilogramos.  ...  1:3  Ptas. 

Hierros.  1/ingote  ei>.  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —             —       para  )mdehir.  ...  73  — 
Tubos  hierro  colado  fabrica  A  urrerá  de  50  milí- 
metros por  uietro  útil   2,50  — 

Aslurias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Cliapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 
Alumbre.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les  100  K.  44 

Aceros.  Toclio  Béssemer  en  Bilbao  T.  160 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Cliapa  para  construcción  luival  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá 

brica  .\ urrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  ranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  46/10  cliels. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  60/6 

Lingote  Cleveland  —  37/6 

IJngote  para  afino  Luxemburgo  (fuerte).  ...  52  Frs. 

Barras  .Staffordshire  su pei  iores   6.10 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguctiis  ¡melgas   142  — 

Acero  Bésctemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—  Kn  barras  —  5.15/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  G'asgow.  .   —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/3  dioünes. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60       unidad   8  peniqs. 

Hoja  (le  lata.  Dulce   superior,  Liverpool.  .  .  .  16/didines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  lí!i  barras  en  Londres  por  onza   39^1  peiiiqoes 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T   21.10/ 

Azogne.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.2/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/chelines. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ^  45.13/9 

Menas  para  fundir,  unidad   9/  chclioes. 

Estaño  ¿e  93 

Plomo  sin  plata  —  10.17/0 

Plomo  argentífero  —  1 1.3/9  Nomi. 

Antimonio  —  45 

Acciones.  Ríotinto  —  17.13/9 

—  Tharsis  —  5.15/ 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


NOTA  SOBRE  LOS  IMPUESTOS  MINEROS 


Sr.  D.  Román  Oriol,  director  de  la  Revista  Minera. 

Mi  muy  estimado  amigo  y  compañero  :  He  visto  con 
mucho  gusto  que  empieza  á  moverse  la  opinión  en  la 
Prensa  y  en  el  Congreso  con  respecto  á  la  cuestión  de 
los  impitestos  mineros,  y  como  ya  anteriormente,  en  4 
de  Noviembre  pasado,  dirigí  sobre  ese  particular  una 
comunicación  al  Ministerio  de  Hacienda,  comunicación 
que  puse  luego  en  Febrero  del  presente  año  en  conoci- 
miento del  de  Fomento,  remito  á  usted  adjunta  la  parte 
que  interesa,  por  si  gusta  publicarla  en  la  Revista, 
pues  dejo  sentados  en  ella  algunos  niimeros  que  no  está 
demás  que  se  tengan  en  cuenta  y  propongo  el  medio  de 
que  sin  gravamen  alguno  ni  aumento  en  la  tributación 
pueda  recaudarse  fácilmente  un  millón  de  pesetas,  en 
números  redondos,  sobre  lo  se  que  recauda  actiialmente: 
hay  asimismo  la  gran  ventaja  para  los  mineros  de  que, 
declarándose  libre  la  circulación  de  los  minerales  en  el 
iuteiior,  quedarían  suprimidas  las  guías,  traba  enojosa 
que  á  nada  conditce.  Admitida  esta  reforma  en  la  per- 
cepción del  1  por  100,  sería  tanto  más  fácil  evitar  todo 
recargo,  por  cuanto  los  resultados  superarían  probable- 
mente los  cálculos,  y  de  todos  modos  quedaría  probado 
que  cada  uno  de  nuestros  organismos  se  adelanta  á  las 
necesidades  de  Ta  industria  que  más  ó  menos  directa- 
mente nos  está  encomendada 

De  usted  afectísimo  amigo  y  compañero,  q.  s.  m.  b  , 
Federico  de  Botella. 
Madrid,  a"  de  Marzo  de  1892. 

*  * 

La  inineria,  especialmente  favorecida  por  las  condi- 
ciones de  nuestro  suelo,  ha  tomado  en  estos  últimos 
años,  merced  á  la  paz  de  que  disfrutamos,  á  las  circuns- 
tancias del  mercado  de  metales  y,  conviene  reconocer- 
lo, á  alguna  mayor  unidad  de  acción  en  la  parte  admi- 
nistrativa, un  incremento  cuya  importancia  merece 
fijar  la  atención  del  Gobierno  de  S.  M.,  tanto  porque 
constituye  ya  uno  de  lo.s  ramos  más  florecientes  de  la 
prosperidad  nacional,  cuanto  por  ofrecer  las  más  fun- 


dadas esperanzas  de  (jue  bien  comprendida  y  acertada- 
mente fomentada,  puede  llegar  á  contrarrestar  en  gran 
parte  las  deficiencias  de  nuestra  agricultura  y  á  ayudar 
quizás  en  la  resolución  de  esas  hondas  cuestiones  .socia- 
les que  si  por  ahora  no  revisten,  felizmente,  en  nuestra 
patria  el  gravísimo  carácter  con  que  se  señalan  en  otras 
naciones,  van  ya  dejando  traslucir  ciertos  síntomas  que 
importa  tener  en  cuenta  para  aplicar  con  tiempo  el 
condigno  remedio. 

Dejando  estas  consideraciones  y  entrando  de  lleno  en 
el  objeto  de  esta  nota,  apuntaremos  las  f-i^uientes  ci- 
fras, que  servirán  á  fijar  las  ideas  en  cuanto  al  movi- 
miento casi  constantemente  progresivo  de  nuestra  in- 
dustria minera. 

PRO  n  V  ('  C  lÓN 


MINERALES 

METALES 

años 

Toneladas 

Pesetas. 

Toneladas. 

Pesetas. 

1886 

8.173.155 

108  128.804 

274.351 

104.167.974 

1887 

8.685.157 

78.401.41)7 

C29.668 

103.311.862 

1888 

9.391.127 

81.507.751 

730.348 

152.811.964 

1889 

9.364.136 

94.419.780 

841.133 

133.600.304 

1889-90  (año 

económico ). 

9.912.859 

97.4i2.688 

876.021 

162.364  993 

Y  si  asimismo  marcamos  los  rendimientos  que  por 
razón  de  los  impuestos  han  correspondido  á  la  Hacien- 
da, tendremos: 


años 

econóin  eos. 

Por  canon 

Pesetas. 

1  por  lOO. 

Pesetas. 

TOTAL 

Pesetas. 

1886-87 

1.076.276,70 

439.598,92 

1.515.875,62 

1887-88 

1.109  358,98 

470.302,44 

1.579.661,42 

1888-89 

1.192.400,41 

519.124,27 

1.711.524,68 

1889-90 

1.495.321,30 

608.833,19 

2.104.155,29 

Demuestran  e.'-tas  cifras,  á  pesar  de  ciertas  fluctua- 
ciones y  de  algunas  deficiencias  que  desaparecerían  al 
discutir  los  datos  de  origen,  que  la  producción  marcha 
según  una  constante  progresión  que  se  señala  igual- 
mente en  el  rendimiento  de  los  tribuios,  si  bien  este 
rendimiento  no  guarda  todavía,  como  di.  biera  esperar- 
se, completa  conformidad  con  la  materia  imponible,  y 
esto  hasta  tal  punto,  que,  concretándonos  únicamente 
al  último  ejercicio  mencionando  de  1889-90,  la  diferen- 
cia que  resulta  es  de  marcada  consideración. 

En  efecto;  si  de  las  468.638  hectáreas  demarcadas  se 
descartan  las  minas  exentas,  resultan  ¿¡70.367  hectáreas 
afectas  al  canon,  en  la  forma  siguiente: 


Cobrado 

C()NCEl'T<JS 

Pesetas 

Devengado 

oriciaimente. 

Diferencia. 

Pesetas. 

Pesetas. 

Pesetas. 

C:iiioii  (le  superflcie : 

173.887  hectáreas  i..  . 
96  480    —     á.  . 

4  =  695.548,1 ,  „,„ 
10  =  964.800^1  •'^^O-^^® 

1 

1.498.328 

165.027 

Por  el  1  por  100: 

9.'U  2.859  T.,valuaiias  en 

97.422.688 

974.226 

608.823 

366.393 

Ó  sea,  con  relación 

á  los  datos  o 

ficiaiee,  resulta  una 

diferencia  total  i 

530.420 
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Y  si  bien  esta  diferencia,  menor  que  en  años  ante- 
riores, prueba  que  la  tributación  ha  mejorado  marcada- 
mente, la  verdad  es  que  la  renta  llegaría  á  verse  dupli- 
cada si  estas  cifras  se  sustituyesen  con  las  que  resultan 
más  aproximadas  á  la  realidad  y  que  proceden  de  las 
pocas  comprobaciones  que  han  podido  efectuarse  con 
los  escasos  medios  de  que  dispone  la  Comisión  de  Es- 
tadística, pues  tendríamos  entonces: 

Pesetas. 

Importe  del  canon  sobre  las  270.267  hectáreas  an- 
teriormente especificadas   1.660.348 

Y  del  1  por  JOO  sobre  10.911.136  toneladas,  cuyo 

valor  equivale  próximamente  á  141. 977. 8Ü5  .  .    1.419. 878 

Total  de  ambos  impuestos   3.080.226 

Y  como  la  cantidad  col)rada  por  la  Hacienda  ba 

sido  de   2.104.155 

Resulta  un  déficit  en  la  cobranza  de.  .  .  986.071 


Medios  de  enjugar  ese  déficit.  —  Los  tributos  exigidos 
á  la  minería  son  en  realidad  tan  moderados  y  tan  reco- 
nocidamente equitativos,  que  por  especial  privilegio  no 
suelen  suscitar  reclamación  alguna  por  parte  de  las 
Empresas  de  verdadera  representación,  y  que  única- 
mente pretenden  evadirlos  aquellos  pocos  que  buecan 
el  éxito  de  su  negocio  en  subterfugios  y  ocultaciones, 
más  que  en  un  inteligente  y  ordenado  disfrute.  Para 
lograr,  por  tanto,  que  el  Estado  perciba  lo  que  de  dere 
cho  le  corresponde,  toda  la  cuestión  queda  reducida: 

1.0  A  que  el  canon  de  pertenencia  se  satisfaga  con 
integridad. 

2.0  A  que  la  Administración  sepa  con  exactitud  el 
peso  3'  valor  de  los  minerales  extraídos. 

Canon  de  superficie.  —  En  cuanto  á  lo  primero,  los 
dos  catastros  presentados  sucesivamente  por  la  Coini- 
sión  de  Estadística  han  despejado  el  terreno,  hasta  el 
punto  que  sólo  se  diferencia  lo  devengado  de  lo  recauda- 
do en  unas  160.000  pesetas ;  llevándose  actualmente  la 
rectificación  del  catastro  con  tal  actividad  y  tanta  perse- 
verancia por  la  Dirección  general  de  Contribuciones  di- 
rectas, de  mancomunidad  con  la  Comisión  de  Estadísti- 
ca, que  puede  esperarse  fundadamente  que  en  breve  tér- 
mino la  minería  gozará  del  beneficio  de  un  catastro  con 
todos  los  requisitos  apetecibles,  fácil  entonces  de  tener 
al  día  y  de  mejorar  en  lo  que  falte;  catastro  que,  entre 
otras  ventajas,  suministrará  como  primera  consecuen- 
cia una  base  de  tributación  enterainente  .segura,  con 
tal  que  sin  contemplación  de  ningún  género  se  siga 
cumpliendo  con  todo  rigor  lo  prevenido  en  el  avt.  23  de 
las  Bases,  puesto  que  ésta  es  la  única  condición  de  ca- 
ducidad, y  por  tanto  el  único  freno  á  las  tendencias  de 
muchos  de  los  que  se  titulan  mineros. 

Impuesto  del  1  por  100.  —  La  segunda  parte  del  pro- 
blema, ó  sea  la  percepción  del  impuesto  del  1  por  100, 
ha  de  ofrecer  siempre  gran  dificultad  si  se  sigue  en  el 
empeño  de  acometerla  de  frente,  pues  la  omnímoda  li- 
bertad, por  no  decir  la  licencia,  de  la  cual  goza  el  mi  - 
ñero,  que  una  vez  obtenido  el  título,  se  cree  en  cierto 
modo  desligado  de  todo  deber  para  con  la  Administra- 
ción, y  la  falta  de  toda  ley  de  policía  minera,  hacen  que 


el  mayor  número  de  nuestros  criaderos,  salvo  honrosas 
pero  escasísimas  excepciones,  se  labren  sin  concierto  ni 
sujeción  á  reglas  y  planos,  con  gran  perjuicio  de  la  ex- 
plotación minera,  con  peligro  de  la  vida  de  los  trabaja- 
dores y  sin  dejar  señales  ciertas  por  donde  en  el  espa- 
cio de  tiempo  que  media  entre  dos  visitas  puedan 
apreciar  los  ingenieros  el  volumen  y  peso  de  los  mine- 
rales extraídos.  El  sistema  de  las  guías  es  completa- 
mente ineficaz,  y  como,  por  otro  lado,  el  celo  mal  en- 
tendido de  empleados  subalternos  hace  muy  contados 
los  casos  en  que  pueda  concederse  fe  á  las  declaraciones 
juradas  (1),  aun  contra  el  deseo  de  Empresas  respeta- 
bles, la  Administración  se  encuentra  en  cierto  modo 
desarmada  y  en  la  imposibilidad  de  averiguar  los  dos 
elementos  necesarios  para  la  evaluación,  esto  es,  el  peso 
y  la  ley  de  los  minerales  explotado.^. 

Se  impone,  por  tanto,  variar  de  si.-tema,  y  á  nuestro 
parecer,  partiendo  del  principio  de  que  nuestros  mine- 
rales ó  se  benefician  en  el  país  mismo  ó  se  embarcan 
para  beneficiarííe  en  el  extranjero,  debe  ])ensarse  si  qui- 
zás convendría,  dando  cierta  satisfacción  á  la  opinión, 
declarar  coinplelamenfe  libre  la  circulación  inferior  de  los 
minerales  y  llevar  la  percepción  del  impuesto  del  1 
por  100  á  las  aduanas,  donde  confluyen  para  su  embar- 
que, y  á  las  fábricas,  donde  entran  para  su  beneficio  (2). 

En  las  aduanas,  sujetando  cada  partida,  á  su  embar- 
que, al  peso,  acompañando  la  toma  de  muestras  con  las 
debidas  formalidades,  esto  es,  por  los  ingenieros  del  dis- 
trito, se  tendrían  todos  los  elementos  necesarios  para  el 
más  equitativo  cobro  del  impuesto  )'  para  la  rectifica- 
ción de  las  declaraciones  de  los  interesados  sin  que  pu- 
diera suscitarse  reclamación  fundada;  y  en  las  fábricas, 
como  el  aforo  directo  de  los  minerales  que  entran  cons- 
tantemente en  pequeñas  partidas  sería  impracticable, 
se  alcanzaría  el  mismo  resultado  considerando,  en  vez 
de  los  minerales,  sus  productos  inmediatos,  tomando  como 
base  el  cálculo  de  su  equivalencia  en  minerales. 

Ese  sistema,  de  facilísima  aplicación  en  cada  distrito 
y  en  cada  fábrica,  sobre  dificultar  sobremanera  las  ocul- 
taciones, simplificaría  la  recaudación  al  concentrarla  en 
corto  número  de  puntos;  para  las  fabricas  mismas  no 
constituiría  gravamen  alguno,  pues  así  como  descuen- 
tan en  sus  compras  á  los  mineros  los  gastos  de  fundi- 
ción, descontarían  asimismo  la  cantidad  correspondien- 
te al  1  por  100,  y  además  podría  emplearse  para  favo- 


(1)  En  los  Boletines  oficiales  de  la  provincia  de  Alme- 
ría de  17  de  Noviembre  de  1889,  7  de  Marzo,  24  de  Abril 
)'  29  de  Julio  de  1890,  que  publican  las  relaciones  de  mi- 
nas declaradas  para  el  pago  del  1  por  100,  aparecen  para 
Sierra  Almagrera  y  año  económico  de  1889-90,  en  peso  y 
valores,  194.414  quintales  métricos,  ccn  valor  de  370.690; 
1  por  100   Pesetas.  3,706,90 

La  relación  de  las  mismas  minas  en  el 
mismo  período,  del  ingeniero  jefe  del  dis 
trito,  acusa  194.830  quintales  métricos  con 
valor  de  2.757.740   27.577,40 

Esto  es,  que  á  peso  sensiblemente  igual,  re- 
sulta una  diferencia  de  valores  de   2.387.050,00 

y  en  contra  del  Erario,  por  el  1  por  100,  de  .  23.870,50 

(2)  El  carbón  y  la  sal  que  se  consumen  en  el  país  misino 
son  las  únicas  sustancias  que  no  se  amoldarían  á  ese  sistema 
de  percepción ;  pero  sería  muy  fácil  calcular  su  equivalencia. 
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recer  el  incremento  3'  engrandecimiento  de  estas  mis- 
mas fábricas,  si  el  Gobierno  juzgara  conveniente  algún 
día  atraer  hacia  esos  centros  los  minerales  en  mayor 
cantidad,  concediendo  rebajas  ó  franquicias  en  casos 
concretos  y  determinados  á  los  minerales  que  se  bene- 
ficiaran en  nuestro  territorio,  como  contrapeso  á  las 
exageraciones  de  la  exportación. 

Tales  son,  A  mi  juicio,  las  medidas  que,  fundadas  en 
el  peso  y  en  la  ley  de  los  minerales,  podrían  adoptarse 
para  llegar  á  una  más  exacta  percepción  del  impuesto 
de  1  por  100,  consiguiéndose  duplicar  los  ingresos,  sa- 
tisfaciendo la  opinión  con  la  supresión  de  trabas  inúti 
les  sin  imponer  aumentos  contraproducentes,  sin  que- 
jas ni  reclamaciones  posibles  de  parte  de  los  contribu- 
yentes y  con  sencillez  y  economía  para  la  Administra- 
ción, que  sólo  tendría  que  concentrar  su  vigilancia  en 
cortísimo  número  de  puntos. 

Federico  de  Botella. 
Madrid,  4  de  Noviembre  de  ISfil. 

LA  LUZ,  EL  CALOR  Y  LA  FUERZA 

por  los  hidrocarburos 


M.  A.  M.  Villon,  ingeniero  químico,  ha  publicado  un 
interesantísimo  folleto  que  ha  sido  editado  por  M.  Ber- 
nard  Fignol,  de  París,  con  el  título  de  L'édairage,  le 
chaiiffage  ef  la  forcé  motrice  par  les  hydrocarbures  lourds. 
Este  escrito,  por  su  importancia  y  por  las  observaciones 
que  nos  sugiere,  exige  que  no  nos  ocupemos  de  él  en  la 
Sección  bibliográfica,  sino  en  esta  doctrinal.  Presenta  el 
folleto  el  pasado  y  el  estado  en  que  se  encuentra  la  apli- 
cación de  los  hidrocarburos  pesados  al  alumbrado,  al 
caldeo  y  á  los  motores.  Aun  cuando  el  trabajo  trata  el 
asunto  en  general  y  en  un  aspecto  profundamente  teó- 
rico, no  disimula  el  autor  que  considera  como  la  última 
palabra  respecto  á  las  aplicaciones  los  inventos  de  mon 
sieur  Adolphe  Seigle,  que  para  hacer  un  foco  de  luz  de 
2.000  bujías  con  hidrocarburos  pesados,  ha  inventado 
un  gasificador  que  sólo  consume  4  kilogramos  de  aceite 
pesado  por  hora,  que  es  casi  la  mitad  de  lo  que  consu- 
men los  mejores  conocidos  hasta  ahora. 

No  menos  notable  es  el  invento  del  mismo  químico 
para  el  caldeo  para  levantar  vapor  empleando  los  acei- 
tes pesados;  un  sistema  de  tubos  para  la  combustión,  á 
los  que  llama  jfaiHes,  cuya  traducción  propia  sería  vainas, 
pero  que  nosotros  llamamos  alúdeles  por  la  semejanza 
que  presentan  en  el  dibujo  á  los  así  llamados  en  Alma- 
dén, forman  una  especie  de  mecheros  de  Bunsen  que 
producen  la  reducción  perfecta  á  gas  de  los  hidrocarbu- 
ros y  la  combustión  completa  de  éstos,  con  el  resultado 
económico  de  poder  reducir  á  vapor  20  kilogramos  de 
agua  por  kilogramo  de  petróleo  bruto,  es  decir,  tres  veces 
lo  que  .se  consigue  con  carbón  de  piedra  y  50  por  100 
más  que  en  otros  aparatos  para  petróleo.  La  caldera  es 
pecial  inventada  por  Seigle,  fundada  en  sus  mecheros, 
evapora  cinco  á  seis  veces  tanta  agua  como  una  caldera 
tubular  del  mismo  volumen.  Por  el  mismo  recurso,  el 
inventor  presenta  las  aplicaciones  de  los  combustibles 
líquidos  á  los  hornos  metalúrgicos,  que  nos  parecen  poco 


importantes  para  e.ste  caso,  teniendo  en  cuenta  lo  que  se 
logra  con  gasógenos  y  combastil)les  sólidos. 

Pero  si  importantes  son  las  invenciones  de  M.  Adol- 
phe iSeigle  para  el  alumbrado  y  el  caldeo  para  levantar 
vapor,  quedan  muy  atrás  en  importancia  á  lo  que  pue- 
den ser,  si  hay  exactitud  en  las  noticias  de  las  referen- 
tes al  empleo  de  los  combustibles  líquidos  para  produ- 
cir fuerza  motriz.  El  gasomolor  de  Seigle,  con  sus  alúdeles 
y  su  diminuta  caldera  auxiliar  de  vapor,  que  se  descri- 
ben en  el  folleto,  parecen  una  combinación  muy  supe- 
rior á  cuanto  se  ha  hecho  antes  para  aprovechamiento 
de  la  potencia  teórica  del  combustible  aplicable  á  moto- 
res de  10  á  2.000  caballos,  según  M.  Villon.  Los  últimos 
renglones  del  folleto  resumen  la  importancia  del  gaso- 
motor  en  esta  forma:  consumirá  por  caballo  y  hora  160 
gramos  de  petróleo,  ó  175  de  aceite  de  pizarras  ó  195 
de  alquitrán  de  carbón.  Si  estos  consumos  son  calcula- 
dos ó  comprobados,  no  se  dice;  pero  es  de  suponer  que 
no  se  hagan  al  aire  afirmaciones  tan  sin  reservas. 

La  primera  parte  del  folleto  se  dedica  á  un  interesan- 
te y  bien  hecho  resumen  al  día,  de  la  producción  pasa- 
da, presente  y  probable  de  los  hidrocarburos. 

Hemos  de  decir,  sin  embargo,  que  el  folleto  parece 
inspirado  en  el  proyecto  de  la  formación  de  una  Socie- 
dad para  explotar  las  invenciones  de  M.  Adolphe  Seigle; 
pero  esto  no  le  quita  el  menor  interés  para  todo  el  que 
crea,  como  nosotros,  en  el  porvenir  de  los  motores  de 
gas  para  sustituir  á  los  de  vapor  en  infinidad  de  casos  y 
¿porqué  no  decirlo?  para  la  inmensa  mayoría  de  las 
aplicaciones,  en  número,  si  no  en  fuerza  colectiva. 

Por  desgracia,  en  España  no  tenemos  más  porvenir 
para  el  uso  de  los  hidrocarburos  en  grande  escala  que 
el  que  se  descubran  aquí  petróleos  ó  se  destilen  pizarras 
y  carbones  inferiores;  pues  por  lo  demás,  con  los  absur- 
dos derechos  al  petróleo  y  sus  similares,  no  tenemos 
ninguna  probabilidad  de  importar  los  de  Rusia  en  bu- 
ques- aljibes.  Si  pudiéramos  hacerlo  así  y  sin  derecho  de 
importación,  la  tonelada  de  aceite  pesado  de  Rusia,  que 
debería  costar  en  Barcelona,  en  tierra,  22  pesetas,  sería 
equivalente  en  motores  de  Seigle  á  tener  carbón  á  6  pe- 
setas tonelada.  ¿  Qué  les  parece  á  los  industriales  cata- 
lanes esa  probabilidad  de  trabajar  con  carbón  de  piedra 
á  6  pesetas?  ¿  A  quien  se  le  debe  el  que  no  sea  siquiera 
posible  el  hacerlo  á  7  pesetas,  si  todavía  el  derecho  del 
petróleo  bruto  fuera  el  que  pagaba  antes?  Pues  al  libre- 
cambista Sr.  López  Puigcerver,  que  se  le  antojó  extre- 
mar el  derecho  del  petróleo  bruto  hasta  el  absurdo,  cual 
si  fuera  artículo  de  lujo  el  que  en  todo  caso  era  y  es  la 
luz  del  pobre,  y  ahora  podría  ser  uno  de  los  elementos 
más  interesantes  dt-  la  industria  catalana. 

Empezamos,  con  este  motivo,  la  propaganda  de  estas 
dos  importantísimas  cuestiones  industriales:  una  gue- 
rra sin  tregua  á  los  extravagantes  derechos  al  petróleo 
bruto,  cuyo  derecho  máximo  debe  ser  2  pesetas  en  to- 
nelada, y  aun  mejor  dejarlos  libres;  segunda,  la  propa- 
ganda de  destilar  todas  las  pizarras  que  se  prestan  á 
ello  en  las  cuencas  carboníferas  y  fuera  de  ellas,  así 
como  los  carbones  inferiores,  y  sobre  todo  deseamos  que 
no  se  produzca  cok  en  ninguna  parte  sin  recoger  su  al 
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quitrán,  pues  claro  es,  á  ser  cierto  que  200  gramos  de 
alquitrán  equivalen  por  su  efecto  en  los  motores  á  1.000 
de  hulla,  que  el  alquitrán  en  Madrid,  donde  la  hulla  vale 
40  pesetas,  valdría  200  la  tonelada,  y  si  el  alquitrán  vale 
semejante  precio,  hay  muchos  puntos  de  España  donde 
se  puede  producir  con  gran  ganancia. 

No  podemos  dejar  de  mencionar  también  que  los 
combustibles  líquidos  tienen  una  enorme  ventaja  sobre 
los  sólidos,  y  es  que  no  están  sujetos  en  el  mismo  grado 
á  las  imposiciones  de  las  Compañías  de  ferrocariles 
para  su  transporte,  pues  se  trasladan  de  un  punto  á 
otro,  á  ser  preciso,  como  el  agua  por  tuberías ;  y  á  este 
propósito  diremos  que  el  folleto  de  que  nos  hemos  ocu- 
pado en  este  artículo  contiene  interesantísimos  datos 
sobre  el  transporte  de  los  aceites  por  tuberías. 

Tenemos  conciencia  de  que  la  propaganda  que  nos 
proponemos  hacer  en  nuestro  país  en  favor  del  uso  de 
los  combustibles  líquidos  para  motores  con  todas  sus 
consecuencias,  es  una  de  aquellas  que  no  nos  alcanzará 
la  vida  para  ver  terminadas,  cual  hemos  tenido  el  gusto 
de  ver  aceptadas  otras,  y  entre  ellas  la  necesidad  de  ni- 
velar los  Presupuestos,  que  desde  hace  diez  y  seis  años 
sostenemos  en  todos  los  tonos;  pero  aun  cuando  duda- 
mos y  desconíiamos  del  plazo  en  que  se  eunñende  el 
terrible  error  del  8r.  Puigcerver,  y  más  aún  del  plazo 
en  que  se  destilen  materias  más  ó  menos  carburadas 
para  obtener  hidrocarburos,  tenemos  la  más  completa 
certeza  de  que  llegará  un  momento  en  nuestro  país  en 
que  los  motores  actuados  por  hidrocarburos  pesados 
tendrán  suma  importancia,  y  si  entre  nosotros  hubiera 
espíritu  de  asociación,  no  titubearíamos  en  recomendar 
la  formación  de  una  Sociedad  para  anticipar  esa  época; 
pero  ¿quién  puede  creer  en  la  formación  de  una  Socie- 
dad para  un  fin  lejano  y  difícil,  cuando  no  se  crean 
para  otros  más  cercanos  y  fáciles? 

J.  G.  H. 

LA  PERFORADORA  «RIOTINTO» 

DE    MC.  CULLOCH 


Esta  perforadora,  invento  di  l  Sr.  í).  J.  Me.  Culloch, 
de  las  minas  de  Ríotinto  (Huelva),  ha  respondido  con 
creces  á  las  esperanzas  de  su  inventor  y  de  los  inteli- 
gentes que  tuvieron  ocasión  de  apreciar  sus  buenas 
cualidades  durante  la  Exposición  de  Mineralurgia  cele- 
brada en  el  Crysial  Pnlace  de  Londres  en  el  año  1890. 
En  dicha  Exposición  se  celebró  una  competencia  entre 
las  diferentes  perforadoras  presentadas,  alcanzando  la 
Ríotinto  un  triunfo  completo,  unido  á  una  medalla  de 
oro.  El  invento  del  Sr.  Me.  Culloch  es  el  resultado  de 
una  práctica  no  interrumpida  de  unos  veinte  años,  y  por 
consiguiente,  cuando  dióá  conocer  al  público  su  invento, 
fué  en  la  seguridad  de  que  era  la  mejor  perforadora  cono- 
cida, pues  con  el  sistema  del  Sr.  Me.  Culloch,  del  juego 
de  levas  y  presión  Huida  combinado,  la  válvula  de  dis- 
tribución es  constantemente  movida  á  su  sitio  á  causa 
de  la  acción  del  émbolo  por  medio  de  la  leva,  aguan- 
tándose en  su  propio  lugar  por  la  presión  del  fluido 


(actuando  al  final  de  la  válvula  del  émbolo)  hasta  que 
el  golpe  de  retorno  del  émbolo  la  lleva  al  otro  lado,  con- 
cluyendo así  del  todo  con  los  diferentes  muelles  y  otros 
inventos  mecánicos  con  objeto  de  sostener  la  válvula 
en  su  propio  lugar  durante  aquella  parte  del  golpe  en 
que  el  émbolo  deja  de  estar  en  contacto  con  la  leva,  y 
cuyos  muelles,  etc.,  causan  tan  grande  rozamiento  y 
deterioro  en  las  diferentes  partes  motoras,  obteniendo 
al  mismo  tiempo  una  noción  positiva  en  contra  de  la 
poca  seguridad  de  las  válvulas  solamentente  por  la  pre- 
sión del  fluido. 

ÍJn  todas  partes  donde  se  han  introducido  han  su- 
plantado á  las  anteriores,  y  hoy  los  Sres.  Morrison  Ke- 
kewich  &  C.°,  Londres,  agentes  exclusivos,  nos  partici- 
pan que  los  pedidos  llegan  sin  interrupción  y  las  fábri- 
cas donde  se  hacen  dichas  perforadoras  han  tenido  que 
ensancharse  y  el  personal  se  ha  aumentado  grandemen- 
te, con  objeto  de  poder  atender  á  la  gran  demanda.  En  el 
Sud  de  Africa  hay  ahora  en  operación  unas  veinte  de 
estas  máquinas,  y  dicho  número  se  doblará  dentro  de 
poco;  también  están  ya  operando  en  Australia  y  en  el 
Sud  de  América.  En  las  minas  de  Ríotinto  de  Huelva 
no  se  usan  otras  perforadoras  más  que  las  de  Me.  Cu- 
lloch. En  Linares,  provincia  de  Jaén,  hay  varias  tra- 
bajando, y  últimamente  los  Sres.  Morrison  Keke- 
wich  &  C  o  han  recibido  un  buen  pedido  de  dicho 
])unto. 

LA  INDUSTRIA  MINERA  EN  MÉJICO 


Además  tle  los  minerales  cxpi-esadus,  hay  en  la  pe- 
nínsula giafito,  sulfuro  de  plomo,  pórfidos,  piritas  pris- 
máticas, azufre,  óxido  de  antimonio,  carbonato  de  plo- 
mo, fosfato  de  plomo,  hidróxido  de  hierro  é  hidrosili- 
cato  de  cobre.  Cerca  de  Todos-Santos  existen  algunas 
canteras  de  caliza. 

El  Estado  de  Hidalgo  merece  que  nos  detengamos 
más  al  hablar  de  él,  por  haber  sido  allí  donde  se  descu- 
brió el  procedimiento  de  la  amalgamación  en  patio,  que 
todavía  es  el  más  usado  en  Méjico,  y  el  cual  ningún 
minero  ni  ingeniero  de  Minas  ha  podido  sustituir  por 
otro  que  sea  más  económico  para  tratar  los  minerales 
especiales  de  plata  que  tanto  abundan  en  esta  región. 
El  gran  distrito  minero  de  este  Estado  se  halla  situado 
en  las  cercanías  de  Pachuca,  cuj'as  principales  minas 
son  :  La  Real  del  Monte,  Atontolico  el  Chico  y  Zimapán. 

Pachuca,  con  su  rico  grupo  de  minas,  está  situada  en 
un  llano  á  unas  60  millas  de  la  ciudad  de  Méjico,  y  es 
uno  de  los  centros  mineros  más  antiguos  del  país,  ha- 
biendo sido  trabajado  durante  trescientos  cincuenta 
años.  Actualmente  tiene  una  población  de  unas  80.000 
almas,  en  su  mayor  parte  mineros  indios.  Aquí  fué 
donde  el  procedimiento  de  amalgamación  llamado  en 
patio  se  descubrió  por  el  célebre  minero  mejicano  Bar- 
tolomé de  Medina,  en  1557.  La  misma  hacienda  ó  fá- 
brica en  que  se  hizo  ese  descubrimiento  existe  aún  en 
la  ciudad. 

(1)    Véase  el  número  anterior. 
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En  Pachuca  y  en  la  región  minera  próxima  hay  267 
minas,  que  se  distribuyen :  en  Pachuca,  154;  Real  del 
Monte,  76;  El  Chico,  24,  y  Santa  Rosa,  !:>.  Kl  mineral 
dominante  es  el  sulfuro  de  plata,  aun  cuando  en  algu- 
nas minas  se  encuentra  la  plata  nativa.  Muchas  de 
estas  minas,  así  como  otras  en  los  demás  distritos  3' 
Estados,  se  trabajan  en  el  primitivo  estilo  mejicano. 
El  metal  se  lleva  en  sacos  to.scos  hechos  de  cuero  y  ata- 
dos con  cuerdas  de  la  fibra  de  magüey,  y  los  trabajado- 
res llevan  acuestas  pedazos  de  mineral,  á  veces  de  100 
á  200  libras,  desde  los  tajos  al  fondo  de  los  pozos  de 
extracción.  En  las  minas  de  Pachuca  suelen  encontrar 
ocupación  algunos  extranjeros;  pero  generalmente  sólo 
como  ingenieros,  inspectores,  etc. 

Se  encuentran  en  la  República  importantes  depósitos 
de  azufre;  especialmente  lo  son  los  de  Popocatapetl, 
Pico  de  Orizaba,  Tajimaroa,  que  presentan  además  sal 
gema,  cristal,  mármol,  jaspes,  piedras  de  construcción 
y  los  magníficos  depósitos  de  ónix  de  Tecali.  Los  de- 
pósitos más  célebres  de  sal  de  Méjico  son  los  de  Peñón 
Blanco,  en  San  Luis  de  Potosí,  conteniendo  su  producto 
de  70  á  80  por  100  de  cloruro  de  sodio.  En  las  costas  de 
ambos  Océanos  hay  también  depósitos  de  sal,  siendo 
los  mejores  los  de  Yucatán,  de  donde  se  saca  toda  la 
sal  usada  en  reducir  los  minerales  de  la  mina  Hidalgo. 

En  Méjico  se  encuentran  también  depósitos  de  pie- 
dras preciosas,  como  ópalo,  topacio,  esmeralda,  ágata, 
amatistas  y  granate.  Se  cuenta  de  uno  de  los  héroes  de 
la  Independencia  mejicana,  el  general  Guerrero,  que 
poseía  algunos  diamantes  regalados  por  un  soldado, 
el  cual  los  encontró  en  una  expedición  que  hizo  en  la 
Sierra  Madre  que  corre  á  lo  largo  del  Estado  de  Gue- 
rrero. Se  ha  tratado  de  buscar  infructuosamente  por 
muchos  exploradores  el  campo  ó  la  localidad  de  que 
procedían  esos  diamantes,  y  que  fné  vagamente  descri- 
to por  el  general - 

Se  calcula  que  el  valor  de  la  plata  que  actualmente 
se  explota  en  Méjico  asciende  á  $  80.000.000,  y  el  de  los 
demás  minerales  á  5.000.000  más.  Las  minas  déla  Re- 
pública, cuj'o  número  pasa  de  1  000,  dan  ocupación  á 
unos  200.000  hombres  ó  más. 

El  valor  de  todo  el  oro  y  la  plata  producidos  en  Méjico 
desde  el  año  1521  hasta  1884  ha  sido:  oro,  $  276  970.347; 
plata,  3.570.370.247;  ó  sea  un  total  valor  de  esos  meta- 
les preciosos  de  $  3.847.340.420. 

El  producto  en  el  año  fiscal  de  1886-87  fué:  plata, 
25.897.981;  oro,  548.414:  total,  ,V  26.446.395.  Ln  ex- 
portación total  de  ])lata  de  Méjico  en  el  año  que  termi- 
nó (11  30  de  Junio  de  1889  fué,  en  números  redondos, 
de  88.000.000.  Desde  el  descubrimiento  de  América  las 
minas  de  Méjico  han  ]jroducido  las  dos  terceras  partes 
de  toda  la  plata  del  Mundo.  El  capital  total  invertido 
en  las  minas  de  Méjico,  calculado  en  13  de  Agosto 
de  1890,  era  de  -5  500.000  OOíJ. 

Durante  muchos  años  los  geólogos  mejicanos  asegu- 
raban que  no  existían  cuencas  carboníferas  en  aquel 
país ;  pero  jiróximamente  en  1881  se  dijo  que  se  ha- 
bían descubierto  algunos  depósitos  de  antracita,  y  mu- 
chas muestras  de  lo  que  ee  tenía  por  tal  fueron  envia- 


das para  su  ensayo  al  Colegio  Nacional  de  Ingenieros. 
Gran  entusiasmo  produjo  esta  noticia,  y  el  departamen- 
to de  Obras  públicas  nombró  una  Comisión  científica 
para  que  visitara  el  lugar  de  estos  descubrimientos  é 
informara  sobre  ellos.  Los  trabajos  de  esta  Comisión 
demostraron  que  efectivamente  existía  carbón  de  ri- 
queza desde  42  á  98  por  100  de  carbono,  el  último  en 
el  Estado  de  Sonora.  La  Comisión  dió  también  cuenta 
de  haber  descubierto  otros  depósitos  de  antracita  en 
Sonora,  Michoacán,  Veracruz,  Guerrero,  Casaca,  Puebla 
y  otros  Estados.  En  1890  se  descubrió  un  depósito  de 
carbón  muy  grueso  y  compacto  á  una  pcqut-ña  distan- 
cia de  Piedras  Negras,  en  el  Estado  de  Caohuila.  Se 
abrieron  doce  pozos  de  reconocimiento  en  esta  capa,  y 
según  el  informe  de  un  ingeniero  francés  que  la  reco- 
noció, contiene  9.000.000  de  toneladas  de  carbón  de  ca- 
lidad superior;  pero  á  pe.sar  de  eso  no  se  explota  este 
depósito.  En  1890  una  Compañía  inglesa,  llamada  The 
Mexican  Exploration,  Liiniled,  obtuvo  del  Gobierno  la 
concesión  de  terrenos  en  Sonora,  y  se  propone  construir 
un  ferrocarril  que  ponga  en  comunicación  la  cuenca 
carbonífera  con  el  puerto  de  Guaymas.  Uno  de  los  de- 
pósitos más  importantes  de  Sonora  es  de  antracita,  ha- 
biendo sido  descubierto  recientemente  en  Barranca,  en 
el  río  Yaqui,  á  100  millas  de  su  desembocadura.  Este 
carbón  se  dice  que  contiene  90  por  100  de  carbono,  y 
se  encuentra  en  la  arenisca  y  los  conglomerados.  Se 
asegura  por  personas  autorizadas  que  se  han  encontra- 
do abundantes  depósitos  de  carbón  en  el  distrito  de 
Justlahuaca(üaxaca).  En  Junio  de  1890  había  59  minas 
de  carbón  en  el  Estado  de  Puebla,  pero  en  muy  pocas 
de  éstas  había  trabajos.  En  el  distrito  de  Acatlán,  donde 
existen  20  de  estas  minas,  la  Compañía  Carhonera  Meji- 
cana explota  18  de  ellas.  En  el  distrito  de  Chiatula,  la 
Compañía  de  Fierro  y  Carbón  del  Estado  de  Puebla  jiosee 
una  mina.  En  el  distrito  de  Izuca,  de  Matamoros  (Pue- 
bla), una  Compañía  mejicana  posee  ocho  minas  de 
carbón. 

El  Gobierno  del  Estado  de  Puebla  demuestra  gran 
interés  por  que  se  desarrollen  las  explotaciones  carboní- 
feras, y  con  este  objeto  ha  declarado  libre  de  todo  im- 
puesto durante  veinticinco  años  todas  las  que  se  em- 
prendan. Además  ofrece  una  prima  de  ,$  1.000  anuales, 
durante  diez  años,  á  la  primera  Compañía  que  sumi- 
nistre combustible  fósil  á  Puebla,  cuyo  costo  no  resulte 
superior  al  de  otros  combustibles.  También  se  ofrecen 
grandes  ventajas  á  los  ferrocarriles  que  pasen  por  las 
cuencas  carboníferas.  Hasta  ahora  todas  las  Empre;sas 
industriales  sólo  han  podido  contar  con  combustibles 
vegetales,  y  la  leña  ha  costado  de  ^'  7  á  8  la  tonelada,  y 
el  carbón  vegetal  de  S  25  á  30.  El  carbón  importado  de 
Inglaterra  en  aquel  país  cuesta  S  40  la  tonelada,  y  el 
cok  de  la  fábrica  del  gas  de  Veracruz  .$  30. 

Hasta  aquí  ninguna  Compañía  extranjera  se  ha  pre- 
sentado en  ese  Estado  á  comprar  minas  de  carbón  ni 
de  otras  clases. 

En  1890  se  descubrió  carbón  en  Jalisco,  á  orillas  del 
lago  Chápala,  en  el  rancho  del  Veralito  Chiquilista,  así 
como  en  los  valles  de  Ameca  y  San  Gabriel.  También 
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se  han  descubierto  depósitos  de  carbón  en  los  Estados 
de  Tlaxcala,  Veracruz,  Hidalgo,  Tarnaulipas  y  Nuevo 
León.  Algunos  de  los  carbones  del  último  se  em])lean 
en  las  locomotoras  del  ferrocarril  nacional  mejicano. 
El  lignito  y  la  turba  se  encuentran  en  muchas  localida- 
des, pero  se  emplean  muy  poco.  La  escasez  de  carbón  en 
las  cercanías  de  los  ferrocarriles  es  lo  que  da  lugar  á  la 
importación  que  se  hace.  El  ferrocarril  que  liga  á  Vera- 
cruz  con  la  capital  emplea  conglomerados  de  carbón 
inglés,  y  el  ferrocarril  central  mejicano,  que  antes  em- 
pleaba leña,  usa  ahora  carbón  que  importa  de  los  Es- 
tados Unidos.  En  Novieml)re  de  1890,  un  ingeniero 
mejicano,  estudiando  una  cuenca  carbonífera  en  San 
Marcial  (Sonora),  encontró  una  capa  de  1,80  metros  de 
grueso,  á  la  profundidad  de  5,20  metros. 


VARIEDADES 


Construcción  de  vagones  en  Bilbao.  —  Se  anun- 
cia que  en  Bilbao  se  instalará  desde  lueí¡;o  un  establecimien- 
to para  la  construcción  de  vagones  tan  luego  como  sea  ley 
el  proyecto  pendiente  de  las  Cortes.  Si  se  ha  de  iniciar  esa 
industria  en  España,  hacemos  votos  por  que  se  haga  desde 
luego  bien,  y  hoy  no  existe  otra  manera  de  hacer  buenos  va- 
gones que  aceptando  el  tipo  de  los  Estados  Unidos,  de  bas- 
tidores tubulares  montados  sobre  bojías  ó  avantrén.  Empe- 
zar á  hacer  vagones  en  esta  época  y  hacerlo  como  se  hubie- 
ra hecho  hace  veinte  años,  sería  tanto  como  montar  fábricas 
de  acero  con  forjas  catalanas  y  hornos  de  tiro  para  fundir  en 
crisoles.  A  cada  época  es  menester  darle  lo  suyo,  y  en  ésta 
la  construcción  de  vagones  tiene  que  ser  con  tubos  Maiines- 
mann  y  bojías:  otra  cosa  es  perder  el  tiempo  y  la  ocasión. 

Bien  sabemos  que  ahora  se  nos  dirá  que  apretamos  de- 
masiado hacia  adelante ;  pero  nosotros  tenemos  la  máxima 
de  que  quien  no  mira  adelante,  atrás  se  queda. 

* 

*  .* 

Las  transformaciones  de  los  tubos  Mannes- 

mann.  —  Los  tubos  Mannesmann,  que  son  por  sí  mismos 
como  tales  un  producto  tan  interesante  y  de  tantas  aplica- 
ciones, se  prestan  además,  trabajados  por  las  prensas  hidráu- 
licas, á  una  multitud  de  tr.msformaciones.  Hemos  visto  en 
Madrid  muestras  de  frascos  para  azogue  que  pueden  hacer- 
se con  tubos  Mannesmann,  los  cuales  resultan  de  una  per- 
fección sin  igual,  si  bien  su -precio  es  más  subido  que  los 
toscos  usados  de  tiempo  inmemorial  y  que  hoy  son  mucho 
más  baratos  que  aquellos  á  que  nos  referimos.  Es  posible, 
sin  embargo,  que  cuando  se  produzcan  los  tubos  Mannes- 
mann en  Asturias  sea  posible  llegar  á  un  precio  más  reduci- 
do de  lo  que  costarían  los  importados  hoy.  Las  transforma- 
ciones, sin  embargo,  de  los  tubos  citados  más  interesantes 
que  hemos  visto  recientemente  son  aquellas  contenidas  en 
las  patentes  inglesas  núm.  2.991  (1891  )  y  núm.  2.992,  del 
mismo  año,  que  be  refieren  á  partir  de  estos  tubos,  para  for- 
mar carriles  según  la  primera  y  traviesas  según  la  segunda. 
Las  patentes  para  estas  transformaciones  están  tomadas  por 
la  Compañía  de  Landore,  dueña  de  la  patente  original  de 
Mannesmann  en  Inglaterra.  Á  medida  que  ese  interesante 
invento  se  extiende  más  crece  nuestro  deseo  de  que  se  esta- 
blezca en  Plspaña  una  fábrica  especial  de  esa  tubería  con 
todos  sus  derivados,  como  calderas  inexplosibles  y  demás. 

-+  '  :!-. 

El  primer  vagón  de  estaño  en  los  Estados 
Unidos.  —  Ha  llegado  á  Pittsburgh  el  primer  vagón  de  es- 


taño producido  por  una  Compañía  titulada  Pittsburgh  Mexi- 
can  Tin  C.°  En  las  oficinas  de  la  misma  se  exponen  20  tone- 
ladas de  lingote  obtenidas  en  sus  minas,  de  mineral  que  tal 
cual  se  extrae  contiene  14  por  100  de  mineral  puro,  mien- 
tras que  el  de  Cornwall,  en  Inglaterra,  sólo  tiene  2  '/s.  PO"" 
término  medio. 

* 

* 

El  procedimiento  Elmore  en  Francia.  —  La  fábri- 
ca esta])lecida  en  Francia  por  M.  Secretán  para  aplicar  el 
procedimiento  Elmore,  ha  empezado  á  funcionar  el  1.°  de 
Marzo.  La  intención  es  producir  mensualmente  350  toneladas 
de  cobre  electrolítico  en  forma  de  planchas,  tubos  y  alam- 
bies.  Puesto  que  ya  se  hace  en  Francia,  debemos  esperar 
que  no  se  tarde  en  aplicar  ese  mitmo  sistema  á  España,  don- 
de tanta  falta  hace  un  establecimiento  de  esa  especie,  si  al- 
guna vez  se  han  de  construir  aquí  dinamos  y  cables  para 
las  aplicaciones  de  la  electricidad. 

* 

*  * 


Importación  de  carbones  en  Barcelona .  —  Du- 
rante el  año  1891  se  importaron  en  Barcelona,  procedentes 
de  Inglaterra,  378.206  toneladas  de  carbón,  por  el  orden  si- 
guiente : 

IMPORTADORES  Toneladas. 


Hijos  de  .1.  M.  Bofill   97.011 

Sociedad  Catalana  del  Gas   51.835 

Borés  y  Compañía   42.341 

Olalde  é  hijo.   38.383 

Torres  y  Casellas   29.691 

Domingo  Bernet  '   25.408 

PDnrique  Kruger   16.438 

Pages  y  Portell   14.755 

Gas  Lebon   12.084 

Hargrave,  Orfila  y  Compañía   11.468 

Sucesores  de  J.  Serra  Farreras   11.127 

Sclnvarta  y  Webler   8.654 

J.  Martí  y  Garriga   5.026 

José  Mausana   3.925 

Martí  y  Compañía   3.715 

España  Industrial   3.150 

Parchada  y  Compañía   2.650 

Refinería  Española   542 


Total   378  206 


Además  se  han  importado  de  Gijón  cantidades  importan- 
tes de  carbón,  y  tenemos  una  idea  de  que  también  llegaron 
á  Barcelona,  procedentes  de  Australia,  dos  grandes  buques 
de  vela  cargados  de  este  combustible,  de  los  cuales  no  ee 
hace  mención  en  el  anterior  estado. 

* 

*  * 

La  producción  del  oxígeno.  —  Un  procedimiento  in- 
ventado por  Mr.  Parkinson  tiene,  al  parecer,  todas  las  pro- 
babilidades de  ser,  con  mucho,  el  más  práctico  de  todos  para 
producir  oxígeno  en  escala  industrial.  Está  fundado,  como  el 
de  Tessie  de  Motay,  en  hacer  pasar  una  corriente  de  vapor 
por  manganato  de  potas  i;  la  diferencia  es  que  Parkinson 
pone  aire  con  presión  en  contacto  con  el  manganato  en  ca- 
liente y  extrae  el  oxígeno  absorbido  por  el  manganato  por 
medio  del  vacío,  en  lo  cual  imita  el  procedimiento  de  Brin. 
El  nuevo  sistema  tiene  en  su  contra  que  no  extrae  todo  el 
oxígeno  del  aire  que  pasa,  y  además  no  produce  el  nitrógeno 
puro;  mas  esto  no  importa  desde  el  momento  que  este  gas 
no  tiene  por  ahora  aplicaciones  industriales.  Lo  importante 
es  que  el  costo  del  oxígeno  producido  en  una  fábrica  cerca 
de  Mánchester  es  sólo  5  céntimos  de  peseta  por  metro  cú- 
bico, poco  más  ó  menos.  El  manejo  del  aparato  es  fácil  y  el 
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tamaño  conveniente  68  uno  que  produce  sobre  unos  400 
metí 08  al  día,  gastando  poco  más  de  una  tonelada  de  carbón. 


ESTADISTICA  DETALLAPA  DE  LA  PRODUCCION  DEL  COHKK,  FORMADA 
POK  LOS  SRKS.  HEXRY  MKRTOX  Y  COMPAÑIA,  DK  I.OXDliKS 


Argelia  

Argentina  

Australia  

Austria  

Bolivia  —  Coro/coro. . 

Canadá  

Chile  

Cabo  de  Buena  Espe- 
ranza.— Cape  Co  . 

Namaqua  

Inglaterra  

Alemania  — Mansfeld 

Otras  Compañías.. 

Hungría  

Itaüa  

Japón  

México.  —  Boleo.  .  . 

Otras  Compañías.. 
Terranova.  —  Bette 
Cove  

Tilt  Cove  

Noruega.  —  Vigsnaes. 

Otras  Compañías.. 

Perú  

Rusia  

Suecia  

España  y  Portugal.— 

Ríotinto  

Tiiarsis  

Ma.son  &  Barry.  . 

Sevilla  

Portuguesa  

Otras  minas.  .  .  . 
Pastados    Unidos  de 

América.  —  Calu- 
met &  Hecla..  . 

Otros  Lagos.  .  .  . 

Anaconda  

Otras  Mont  

Arizona  

Otros  Estados.  .  . 
Venezuela — Quebra- 
da  

Totales  


1891 


120 

210 
7.500 

965 
2.150 
3.500 
19.875 

5.000 
900 

*  900 
14.250 

*  2.000 

285 

*  2.2C0 
17.000 

4.100 
1.025 

540 
1.500 

615 

450 

2S0 
4  800 

*  830 

32.000^ 

*  10.500  1^ 

*  4.150(5 

875Í  c6 

890  r'' 

*  5.500 


25.000 
22.505 /G-. 

20.750  fí: 

29.786 
17.723 
8  415 

6  500 


275.589 


1890 


120 
150 
7.500 
1.210 
1.900 
3.050 
26.120 

5.000 
1.450 
935 
35.800 

*  2.000 

300 
2.200 
15.000 
3.450 
875 

735 
1.000 
925 

*  450 
150 

4.800 
830 

3C.000 

*  19.300  l< 

*  5.600 

810Í . 
565  V 

*  4.425/ 


26.250 
18.200  Lo 
28.600 
20.960  í  o 
15.945  1^ 
6.370 

5  640 


269.615 


1881 

ÜOO 

307 
10.000 

455 
2.655 

500 
37.989 

5.087 

3.875 
10.999 
1.743 
815 
■■  1.480 
'  3.900 

333 

1.718 

2.350 
290 
615 

3.700 

995 

16.666 
10.203 


.170/  g 
1.340  1  c-: 
1.410^  " 
1.469 


13.995\ 
10.355 


6  532 


2.823 


163.369 


Precio  medio  de  las 
barras  de  Chile.  .  . 


51  3/  54  1/       ^  61  1/3 


El  contrato  de  Almadén.  —  No  hay  prórroga  del  con- 
trato de  Almadén,  al  menos  así  lo  lia  declarado  solemne- 
mente en  el  Congreso  el  señor  ministro  de  Hacienda  al  con- 
testar en  la  sesión  del  día  5  á  la  pregunta  que  le  reiteró  el 
diputado  D.  Lorenzo  Alonso  Martínez.  He  aquí  las  palabras 
textuales  del  Sr.  Concha  Castañeda: 

«Me  habla  S.  S.  de  lo  que  dice  la  Prensa  respecto  á  pr(j- 
rrogar  el  contrato  de  Almadén,  y  me  pregunta  si  estos  rumo- 
res tienen  algún  fundamento. 

>Podría  muy  bien  encerrarme  ou  el  silencio  sobre  este 
punto,  porque  mientras  no  se  tratase  de  iiechos  realizados 
por  mí,  y  que  pareciesen  censurables,  yo  no  estaría  obligado 
á  decir  nada;  pero  me  gusta  ser  muy  deferente  con  todos  los 
señores  diputados,  y  mucho  más  con  el  .Sr  Alonso  .Martínez; 
y  diré  á  S.  í:.  que  no  he  pensado,  ni  me  he  ocupado  ni  njticho 


ni  poco  en  prorrogar  el  contrato  hecho  con  la  casa  Roth- 
schild,  ni  para  nada  de  eso  ha  ido  á  Almadén  el  subsecreta- 
rio, ni  yo  he  tenido  pensamiento  alguno  respecto  á  esa  i 
minas,  aparte  de  lo  que  he  pensado  en  procurar  su  buena 
administración  y  su  marcha  ordenada,  como  lo  hago  respec- 
to á  todas  las  dependencias  del  Estado. 

»l*or  consiguiente,  todo  eso  que  han  dicho  los  periódicos 
oficiosos  ó  no  oficiosos  es  sueño.  Yo  no  me  he  ocupado  ab- 
solutamente de  nada  que  se  refiera  á  prórroga  ni  renovación 
del  contrato  existente.» 

Celebramos  que  así  sea  y  felicitaino.s  al  Sr.  Alonso  Mar- 
tínez por  haber  conseguido  tan  rotunda  negativa  en  asunto 
que,  como  el  contrato  de  Almadén,  interesa  mucho  al  país 
que  no  se  renueve  ni  se  trate  fuera  de  la  luz  del  día,  sino 
sólo  ante  la  Representación  nacional. 


Minas  de  carbón  de  Laviana  —  Comunican  de  La- 
viana  á  nuestro  colega  El  Carbayón  una  grave  noticia,  que 
tiene  verdadera  importancia  para  aquella  región. 

Por  orden  telegráfica  del  Sr.  Martínez  Rivas  se  han  sus- 
pendido los  trabajos  en  las  minas  de  su  propiedad  y  ha  sido 
despedido  todo  el  personal,  lo  mismo  el  adoiinistrativo  y 
técnico  que  el  obrero. 

No  es  fácil  adivinar  lo  que  con  esto  se  propone  el  conoci- 
do capitalista  bilbaíno,  pero  el  hecho  110  sólo  tiene  transcen- 
dencia suma  para  los  obreros  de  Laviana,  sino  que  supone- 
mos habrá  de  tener  también  alguna  para  los  Astilleros  del 
Nervión,  adonde  iban  los  caí  bones  de  las  minas  del  señor 
Martínez  Rivas. 
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ThK  PHO-PHATICS  ÜK  A.MÉRUM,   sus  YAOIMIENTOa,  su  EXPLOTACIÓN' 

Y  SU  COSTO,  por  Francis  Wyatt.  —  2.''^  edición.  —  Nevv- 
York,  1891. 

Esta  es  una  de  la  muchas  obras  importantes  que  publica 
The  Scieritijic  Puhlishinq  Company  (Compañía  de  Publica- 
ciones Científicas)  de  Nueva  York.  El  mérito  de  la  obra  no 
puede  encarecerse  de  ningún  modo  mejor  que  diciendo  ha 
presentado  el  caso  rarísimo  de  que  una  obra  científica  de  esta 
especie,  á  la  que  se  le  podrían  suponer  limitados  lectores,  ha 
exigido  una  segunda  edición  á  las  pocas  semanas  de  haberse 
puesto  en  venta  la  primera.  Esto  lo  dice  todo  en  favor  de  la 
obra,  pero  dice  también  mucho  respecto  al  interés  que  inspira 
en  todos  los  países  adelantados  la  cuestión  de  los  fosfatos,  tan 
descuidada  en  España.  El  prime,  o  y  el  segiimlo  capítulo  de  la 
obra  están  destinados  á  la  historia  y  á  las  generalulades  sobre 
la  aplicación  de  los  fosfatos.  En  el  tercero  trata  de  los  fosfatos 
del  Canadá,  de  las  minas  que  hay  en  explotación  y  las  Com- 
pañías forniadas  para  explotarlas.  Los  capítulos  cuarto  y 
quinto  se  destinan  á  la  descri|)ción  técnica  y  explotación 
comercial  de  los  fosfatos  de  la  Carolina  del  Sur  y  de  la 
Florida,  respectivamente.  Por  fin,  el  capítulo  sexto  y  los 
restantes  comprenden  la  fabricación  de  los  snperfosfatos 
detalladamente  descripta,  desde  la  fabricación  del  ácido  sul- 
fúrico, l'asta  lles;ar  á  los  más  minuciosos  detallen  sobre  el 
material  de  fabricación  y  todo  el  de  laboratorio  relacionado 
con  los  análisis  y  ensayos  comerciales  de  los  fosfatos.  En  re- 
sumen, el  libro  de  Mr.  Wyatt  hac^e  conocer  que  en  la  cuestión 
de  fosfatos,  como  en  tantas  otras,  los  Estados  Unidos  tienen 
en  el  Mundo  el  primer  puesto  por  ahora,  pues  la  importancia 
de  los  depósitos  de  la  Florida  e.vcede  con  mucho  á  cuanto 
hasta  ahora  se  había  conocido.  Mucho  hemos  encontrado  en 
esta  obra  que  despierta  ideas  respecto  á  lo  que  España  pue- 
de esperar  de  sus  minas  de  fosfato,  cuando  los  progresos  de 
la  agricultura  hagan  que  se  dirija  la  atención  á  investigar  si 
no  tenemos  muchas  más  minas  explotables  de  las  que  hoy  se 
sospechan,  que  son  ya  bastantes  por  si  para  transformar  la 
agricultura  nacional  y  convertirnos  en  país  exportador  de 
cereales  en  vez  de  ser  importador. 
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Por  muclio  que  se  exagere  el  mal  estado  general  de 
los  negocios  en  toda  Europa,  la  realidad  es  todavía  más 
desconsoladora,  pues  lo  de  menos  es  la  paralización  que 
ya  se  siente,  siendo  infinitamente  más  graves  los  temo- 
res de  que  se  acentúe  aún  más. 

Todos  los  mineros  de  carbón  de  Inglaterra  volviei-on 
á  sus  trabajos,  á  excepción  de  los  del  condado  de  Du- 
rliam;  pero  la  persistencia  de  éstos  en  su  actitud  causa 
una  perturbación  horrible,  desde  el  momento  que  la  es- 
casez de  carbón  se  hace  sentir  aun  después  de  las  gran- 
des rebajas  que  en  el  consumo  se  produjeron  por  la  sola 
amenaza  de  la  parada.  Los  daños  á  la  industria  general 
del  país  son  ya  definitivos  é  irremediables,  y  mientras 
más  se  prolongue  la  situación  serán  mayores. 

No  es,  pues,  extraño  que  ni  aun  los  metales  cuya  su- 
bida estaba  más  indicada  la  hayan  experimentado;  así 
es  que  el  cobre  lo  cotizamos  hoy  con  baja  de  una  frac- 
ción, si  bien  durante  el  período  transcurrido  desde  nues- 
tra última  revista  alcanzó  más  precio,  vendiéndose  has- 
ta á  ^  46.5/. 

Los  Sres.  Rüffer  nos  anuncian  haber  vendido  ellos 
mismos  200  toneladas  de  júomo  español  con  más  de  40 
onzas  de  ¡olata  en  tonelada,  á  ll.B/9,  y  otras  casas  ven- 
dieron tamlñén,  en  el  mismo  Newcastle,  221  toneladas 
al  mismo  precio  y  con  la  misma  base  de  plata.  La  coti- 
zación que  nos  dan  del  plomo  dulce  está  de  acuerdo  con 
el  último  telegrama. 

Nada  prueba  tanto  el  estado  de  los  negocios  en  Ingla- 
terra como  el  hecho  de  que  en  medio  de  lo  que  se  van 
reduciendo  allí  las  existencias  de  lingote,  lejos  de  subir, 
haya  sufrido  éste  una  ])eq\ieña  baja;  verdad  es  que  no 
puede  ser  grande  cuando  los  precios  de  costo  y  de  venta 
andan  tan  al  ras. 

Algo  se  ha  repuesto  la  phtta  después  de  la  fuerte  baja 
que  produjo  el  desconcierto  de  los  especuladores  ameri- 
canos al  ver  pospuesta  la  decisión  con  que  contaban 
resjjecto  al  bilí  de  libre  acuñación.  La  piala  fina  se  co- 
tiza á  43  '/g- 

Damos  hoy  el  estado  de  importación  y  exportación  de 
los  renglones  de  más  interés  para  nuestros  lectores.  Se 
prestan  á  bastantes  consideraciones;  pero  como  en  mu- 
clia  parte  tienen  que  haber  sido  influidas  por  la  proxi- 
midad de  la  época  de  regir  los  nuevos  derechos,  tienen 
poco  valor  estas  diferencias,  como  no  sea  para  lamentar 
los  trastornos  que  causa  al  comercio  y  á  la  industria  la 
inestabilidad  de  los  Aranceles.  Al  parecer,  ha  disminui- 
do algo  la  exportación  de  mineral  de  hierro  del  Medite- 
rráneo, pues  la  de  Bilbao  sola  ha  aumentado  más  que  el 
total  aumento  que  presenta  ese  estado.  Parece  extraño 
también  que  la  importación  de  hoja  de  lata  haya  tenido 
tanto  aumento. 

Las  importaciones  y  exportaciones  de  España 

durante  los  dos  primeros  meses  de  este  año,  según  la 
Dirección  generan  de  Aduanas,  han  sido : 


H  I  E  a  1-í  O 

linportai'ionos 

HULLA 

COK 

COLADO 

MOLDEADO 

CARRILES 

(le  acero  y  barras 

1891  T. 

1892  T. 

277.936 
351.532 

45.008 
23.127 

1.553 
7.147 

2.168 
2.675- 

7.431 
9.197 

Hojadelata,  502  loncladas  en  1891  y  1.336  toneladas  en  1892. 
MINERALES 


EXPORTACIONES 

BIERM 

COBRE 

'm 

PLOMO 

SAL 

1891  T. 

762.832 

114.757 

7.255 

1.409 

42.359 

1892  T. 

805  231 

60.100 

8.908 

2.970 

41.116 

METALES 

1891  T. 

4.704 

4.993 

16.644 

y 

1892  T. 

7.320 

5.714 

22.069 

Rkvista  Minkka,  Mkt.vi.úikjic.v  y  dk  Ingknihkía. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

(barbones,  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T.  20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieresv  Aliaren  vagón,  ^•"^""'f-  ••••••••  Yl  ~' 

"    ¿Menudo  lavado.  .  .  .  11,50  — 

Todo  uno   14,50  — 

1  Grueso   28 

Hélrnez  en  vagón.  .  .  .\  Almendrilla  sin  lavar.  16,50  — 

'  Menudo           —  14,50  — 

r,      ,  ,,                   ,    (  Grueso   16  — 

Pue.tollano  en  vagón,   _ 

porcontratas  ^  j^^.,^,^^^   ^  _ 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  inontones   21  — 

—  —           —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,50  — 

—  —      Rubio   9  - 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  "/o   .  .  13  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  5  — 
Plomo  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .  7  — 

—  —      Alcohol  (le  hoja   1,50  — 

—  —     Carbonatos   5  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  40  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —             —       para  pudelar.  ...  73     —  ■ 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil   2,50  — 

Aaturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gniesa  para  caldera.  —  270  — 
Alambre,  'l'elegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá 

brica  Aurrerá.  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Rueilas  y  ejes  para  .ranvia   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Gla.'sgow.    .  .  .  T.  46/10  chels. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/6 

Lingote  Cleveland  —  37/6 

Lingote  para  afino  Luxemburgo  (fuerte).  ...  52  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  6.10 

Barras  MiddlesVjorough  corrientes  —  5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   142  — 

Acero  Bésdemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—  En  barras  —  5.15/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  G'asgow.  .   —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/3  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60       niiidaii   8  i>en)q8. 

Hoja  (le  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  1 6/ chelines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  Kn  barias  en  Londres  por  onzu   39  Vs pe''i<l"es 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T   21.10/ 

Azogue-  Londres  frasco,  primeras  manos.  .   —  7.2/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   40/lOchelns. 

Cobre,  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ^  45.12/6 

Menas  para  fundir,  unidad   9/  chelines. 

Estaño  .¿?  94 

Plomo  sin  plata  —  10.15/ 

Plomo  argentífero  —  11.3/9Nomi. 

Antimonio  —  45 

A.cciones.  Ríotinto  —  17.16/3 

—  Tharsis  —  5.16/ 

MADKID:   1892.  —  KN  lUyUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Ampárelos,  y  Konda  de  Valencia,  8. 
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LOS  ASTILLEROS  DEL  NERVION 


Las  conclusiones  del  dictamen  del  Consejo  de  la  Ma- 
rina relativo  á  los  Astilleros  del  Nervión  son,  en  resu- 
men, las  siguientes,  según  El  Día  : 

«Se  propone  que  se  exija  de  la  Sociedad  el  inmediato 
cumplimiento  de  la  condición  tercera  del  contrato;  que 
se  la  obligue  á  activar  la  terminación  de  las  obras  del 
dique;  que,  de  acuerdo  con  la  Sociedad,  se  disponga  la 
práctica  de  las  pruebas  de  las  placas  de  blindaje  de  los 
tres  cruceros;  que  se  terminen  á  retrocarga  los  cañones 
de  9  centímetros ;  que  los  de  7  y  14  centímetros  lo  sean 
á  tiro  rápido;  que  los  fusiles  y  municiones  sean  del  siste- 
ma Mauser  y  modelo  elegido  por  el  Ministerio  de  la 
Guerra;  que  la  Dirección  del  material  facilite  los  planos 
y  modelos  de  los  pertrechos  que  desconozca  la  Sociedad, 
y  que  por  la  misma  Dirección  se  remitan  copias  de  los 
datos  que  deben  obrar  en  los  expedientes  de  multas  por 
demora  al  jefe  administrativo  que  los  instruya  para  su 
más  acertada  resolución. 

»  Y  el  Consejo  ha  acordado  que  los  Astilleros  del  Ner- 
'  vibn  son  el  establecimiento  de  su  clase  más  completo 
que  hay  en  Europa;  que  el  retraso  en  la  entrega  de  los 
cruceros  es  ajeno  á  la  voluntad  de  la  Empresa;  que  no 
es  largo  el  espacio  transcurrido  desde  l.o  de  Junio  de 
1889;  que  no  se  han  revelado  deterioros  en  los  buques; 
que  la  carencia  de  numerario  propio  por  parte  de  la  So- 
ciedad no  es  motivo  bastante  para  inspirar  temores  de 
falta  de  cumplimiento  del  contrato  ni  para  dudar  de  su 
solvencia;  que  la  garantía  hipotecaria  es  con  exceso  su- 
ficiente ;  que  la  garantía  del  Sr.  Pálmer  no  es  la  respon- 
sabilidad de  la  dirección  técnica  de  la  construcción  de 
los  buques,  sino  la  confianza  que  inspiraba  por  su  ex- 
periencia, y,  en  fin,  que  la  Sociedad  anónima  no  puede 
obligar  sus  bienes  ni  los  aportados  para  su  constitución 
por  los  Sres.  Rivas-Pálmer  á  otras  responsabilidades  que 
puedan  menoscabar  la  garantía  para  el  Estado,  y  que  los 


débitos  que  tuviera  que  cubrir  la  Sociedad  no  podrían 
nunca  amenguar  la  citada  garantía  hipotecaria.» 

Hasta  aquí  nuestro  colega.  Vamos  á  hacer  las  consi- 
deraciones á  que  ese  resumen  se  presta.  Proponer  que 
se  exija  de  la  Sociedad  el  inmediato  cumplimiento  de 
la  condición  tercera  del  contrato  es  una  terrible  censura 
á  los  inspectores  locales  de  la  construcción,  pues  refi- 
riéndose esa  condición  á  preservar  los  buques  durante 
la  construcción  de  la  intemperie,  es  seguramente  un 
punto  en  que  no  hubiera  hecho  resistencia  alguna  la 
Empresa  constructora  á  la  menor  insinuación  del  ins- 
pector, ya  que  era  antes  interés  de  la  Empresa  que 
del  Estado  el  que  no  se  produjeran  deterioros,  y  el  sólo 
hecho  de  que  el  Consejo  de  la  Marina  tenga  nada  que 
decir  sobre  ello,  demuestra  que  ha  habido  descuido  en 
materia  tan  insignificante  relativamente.  Hablar  de  que 
se  activen  las  obras  del  dique  seco  cuando  se  sabe  el  afán 
con  que  se  han  proseguido,  que  ha  permitido  esté  listo 
ya  en  esta  fecha,  habiendo  recibido  el  primer  buque,  no 
es  proponer  una  medida  muy  salvadora,  pues  también 
es  de  aquellas  en  que  el  interés  particular  tiene  más 
prisa  que  el  público.  Las  pruebas  de  las  prácticas  de 
blindaje,  al  parecer  más  dependen  del  elemento  oficial 
que  de  los  contratistas,  y  el  ordenar  esto  tan  luego  hu- 
biera razón  para  hacerlas,  parece  que  estaba,  no  sólo  en 
las  facultades,  sino  en  el  deber  del  ministro  sin  la  exci- 
tación ó  recomendación  del  Consejo.  Lo  restante  del  pri- 
mer párrafo  parece  referirse  á  actos  y  resoluciones  que 
debían  estar  realizados  y  que  no  lo  están,  teniendo  una 
cierta  apariencia  de  envolver  censura  á  las  dependencias 
ministeriales. 

El  principio  del  segundo  párrafo  presumimos  sea  una 
redacción  descuidada,  porque  que  el  Consejo  haya  acor- 
dado que  los  Astilleros  del  Nervión  son  el  establecimien- 
to de  su  clase  más  completo  que  hay  en  Europa,  nos 
parece  un  poco  demasiado  fuerte.  Si  dijera  que  el  Con- 
sejo entiende  ú  opina  ó  considera,  la  redacción  estaría  más 
ajustada  á  lo  que  puede  ser,  y  sólo  quedaría  discutible 
el  fondo  demasiado  absoluto,  pues  estando  nosotros  con- 
formes, como  lo  hemos  estado  siempre,  con  que  los  As- 
tilleros del  Nervión  están  bien  instalados  y  hasta,  si  se 
quiere,  muy  bien  instalados,  creemos  que  es  uno  de  los 
establecimientos  más  completos,  pero  no  el  más  com- 
pleto, siquiera  porque  no  tiene  el  capital  flotante  nece- 
sario, cuya  falta  ya  se  ha  visto  adónde  conduce  y  cuán- 
to contribuye  á  mermar  el  valor  de  lo  instalado  el  hecho 
de  no  poderlos  hacer  trabajar  á  todo  su  poder  por  falta 
de  fondos  disponibles  ó  de  crédito  para  ellos.  Una  bue- 
na organización  y  una  buena  administración  hacen 
tanta  falta  en  un  astillero  como  las  buenas  máquinas. 

No  creemos  que  peca  de  indulgente  el  Consejo  al  re- 
levar á  la  Sociedad  constructora  de  responsabilidad  en 
el  retraso;  la  cuestión  del  tiempo  en  la  terminación  la 
hemos  estimado  siempre  muy  secundaria  para  medir  el 
alcance  de  iniciar  en  España  la  gran  construcción  naval. 
Para  nosotros,  lo  importante  era  hacer  bien  y  que  del 
contrato  de  los  cruceros  resultaran  instalados  los  ele- 
mentos para  hacer  baratas  y  rápidas  las  mayores  cons- 
trucciones para  la  Marina  mercante.  Si  las  gradas  aho- 
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ra,  en  vez  de  estar  vacías  se  hallaran  construyendo  otros 
cascos,  como  sucedería  de  fijo  si  la  Sociedad  tuviese  ca- 
pital flotante  en  la  natural  proporción  con  el  de  las  ins- 
talaciones, ninguna  impaciencia  sentiríamos  por  ver  ter- 
minados los  cruceros;  mas  si  las  futuras  construcciones 
para  la  Marina  mercante  han  de  depender  de  que  se 
terminen  los  cruceros,  y  que  después  de  esto  se  reorga- 
nice la  Sociedad,  vaya  á  manos  de  buenos  administra- 
dores y  allegue  capital  flotante,  en  este  caso  mientras 
más  apriete  el  Gobierno  para  que  se  completen  los  cru- 
ceros contratados,  lo  consideramos  mejor.  Si  es  exacto 
que  el  Consejo  ha  dicho  que  «la  carencia  de  numerario 
propio  por  parte  de  la  Sociedad  no  es  bastante  [)ara  ins- 
pirar temores  de  falta  de  cumplimiento  del  contrato  ni 
para  dudar  de  su  solvencia»,  nos  parece  que  el  Consejo, 
ó  no  tiene  razón,  ó  está  en  el  secreto  de  cómo  puede 
salir  la  Sociedad  adelante  para  gastar  15  y  cobrar  por 
ahora  sólo  10,  cuando  ya  hace  tanto  tiempo  que  viene 
pagando  en  pagarés  lo  que  había  ajustado  pagar  en  di- 
nero. Si  los  pagarés  vencen  y  los  tenedores  no  quieren 
ó  no  pueden  esperar,  se  armará  el  enredo  consiguiente, 
y  sin  estar  insolvente  la  Sociedad  pueden  venir  com- 
plicaciones judiciales  que  la  traigan  á  una  intervención 
judicial  y  á  trámites  dilatorios.  Ahora  preguntaríamos 
nosotros  al  Consejo  de  la  Marina:  ¿qué  entiende  por 
falta  de  cumplimiento  del  contrato?  ¿  Es  que  no  se  cura 
pía  en  absoluto  ó  es  que  no  se  cum[)la  en  unos  plazos 
tales  como  en  su  juicio  sea  necesario  conceder  como 
prórroga  á  los  del  primitivo  contrato?  Nosotros  creemos 
que  quiere  decir  que  no  hay  miedo  de  que  deje  de  cum- 
plirse en  absoluto;  pero  en  esto  nos  parece  que  el  Con- 
sejo descubre  que  está  en  el  secreto  de  que  la  entrada 
en  el  Ministerio  del  Sr.  Beránger  y  las  conclusiones  be- 
névolas del  Consejo  hacia  los  Astilleros  del  Nervión,  que 
nosotros  estamos  muy  lejos  de  censurar,  pueden  atraer 
á  dichos  Astilleros  el  crédito  necesario  para  tener  los 
fondos  precisos  con  que  salir  del  atolladero  de  su  con 
trato  con  el  Estado. 

El  resumen  del  aspecto  industrial  de  la  cuestión,  úni- 
co que  á  nosotros  nos  interesa,  creemos,  pues,  que  es: 
que  si  el  Gobierno  actual  dura,  la  Sociedad  de  los  As- 
tilleros del  Nervión  no  se  hundirá ;  pero  que  la  verda- 
dera y  Utilísima  industria  de  la  construcción  naval  en 
España  se  retrasa  muy  considerablemente  si  la  reorga- 
nización de  los  Astilleros  del  Nervión  queda  pospuesta 
á  lo  que  venga  detrás  de  la  terminación  de  sus  relacio- 
nes con  el  Ministerio  de  Marina. 

J.  G.  H 

EL  COSTO  DE  LA  PLATA 

y    EL    BIMETALISMO    NOMINAL    DE  ESPAÑA 


En  un  número  reciente,  hablando  del  costo  del  azo^ 
gue  en  Almadén,  decíamos  que  era  caso  único  el  que 
lo  que  costara  1  se  pudiera  vender  por  5,  como  sucede 
con  el  producto  de  la  rica  mina  nacional. 

Hoy  tenemos  ocasión  de  decir  algo  sobre  el  costo  de 
la  plata  en  un  caso  en  que  se  produjeron,  en  sólo  el  úl- 


timo semestre  de  1891,  4.841.650  onzas;  este  es  el  caso 
de  la  Compañía  Broken  HUI,  y  habiendo  sido  los  gastos 

506.000,  reduciendo  los  dóllars  á  libras,  resulta  el 
costo  por  onza  25  peniques,  al  paso  que  el  que  parece 
tan  bajo  precio  actual  en  el  mercado  regulador  es  39  V4. 
Como  se  ve,  puede  la  plata  bajar  más  aún  y  seguirse 
produciendo  en  este  caso  especial  de  Australia.  Además, 
hay  una  cierta  producción  de  plata  que  casi  se  puede 
decir  que  tiene  un  costo  inaveriguable;  tal  es  la  que  se 
obtiene  unida  al  plomo  argentífero. 

El  beneficio  del  mineral  que  contenga  plomo  y  plata 
puede  considerar  uno  de  los  dos  metales  como  producto 
principal  y  el  otro  como  residuo  de  fabricación;  por  lo 
tanto,  el  costo  del  principal  variará  con  el  valor  del  con- 
siderado residuo,  como  varía  el  co.sto  del  gas  con  el  va- 
lor del  cok,  alquitrán  y  amoniaco:  si,  como  sucede  ge- 
neralmente, el  mineral  de  plomo  puede  ])or  sí  explo- 
tarse, la  i)lata  contenida  en  él  será  un  producto  obHga- 
do  que  se  obtendrá  de  todas  maneras,  aun  cuando  la 
plata  valga,  no  digamos  25  peniques  por  onza,  sino  aun 
cuando  valiera  10.  l)ei)e,  pues,  ci  eerse  en  la  posibilidad, 
remota,  sí,  pero  no  puramente  quimérica,  de  que  los 
duros  ó  piezas  de  5  pesetas  que  locamente  está  acuñan- 
do ahora  nuestro  Gobierno,  incompetente  en  materias 
económicas,  pueda  llegar  á  tener  un  valor  intrín.seco  de 
1  peseta  solamente.  Para  (¡ue  se  vea  hasta  dónde  llega 
la  ceguedad  de  nuestros  políticos  y  su  ignorancia  en  la 
cuestión  monetaria,  basta  citar  (jue  en  la  sección  en  que 
La  Correspondencia  habla  por  Ijoca  del  Gobierno,  en 
uno  de  los  primeros  días  de  Al)ril,  se  dice  que  el  hecho 
de  que  disminuya  la  existencia  en  ])lata  en  las  cajas 
del  Banco  de  España,  demuestra  que  se  debe  seguir 
acuñando  este  metal;  ni  más  ni  menos  que  si  fuera  op- 
cional, como  debiera  ser,  en  el  que  cambia  el  billete 
por  efectivo  el  hacerlo  en  oro  ó  plata,  caso  único  en  que 
la  disminución  de  plata  representaría  lo  que  se  dice.  Si 
á  los  defensores  del  Gobierno  en  la  cuestión  monetaria 
les  parece  injusto  el  que  atril)uyamos  su  colosal  des- 
acierto á  ignorancia,  entonces  sería  preciso  decir  que  el 
suelto  de  La  Correspondencia  de  España,  si,  como  todo 
el  mundo  cree,  está  inspirado  por  el  Gobierno,  es  porque 
éste  supone  que  gobierna  sobre  un  país  de  iniloctos,  á 
quienes  se  les  puede  decir  y  hacer  creer  todo  lo  que  se 
les  antoje  á  los  que  gobiernan. 

Nosotros  no  creemos  que  sea  preciso  nueva  baja  de 
la  plata  para  que  nuestra  situación  financiera  siga  em- 
peorando; basta  para  ello  con  la  resistencia  á  disminuir 
los  imposibles  gastos  militares;  basta  con  la  creencia  de 
que  se  pueden  recaudar  más  de  600  millones  al  año  por 
ahora,  sin  que  sea  á  costa  de  una  disminución  constante 
déla  riqueza  general;  pero,  independientemente  de  todo 
esto,  no  puede  menos  de  creerse  que  el  restablecimien- 
to general  del  bimetalismo  está  cada  vez  más  lejos,  así 
como  que  con  él  y  sin  él,  la  plata  puede  aún  bajar  con- 
siderablemente, causando  nueva  depreciación  á  la  exis- 
tente en  España.  Al  cabo,  todo  lo  que  han  creído  ganar 
pai'a  el  país  nuestros  poco  avisados  gobernantes  con  la 
acuñación  de  la  plata,  tendrán  que  perderlo  de  una  sola 
vez  el  día  que  aparezca  el  decreto  ó  la  ley  que  declare 
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esta  moneda  exclusivamente  divisionaria  y  admisible 
sólo  legalmente  en  la  proporción  de  5  por  lüO  en  los 
pagos  que  excedan  de  l.UOO  pesetas.  Á  esto  se  debe  lle- 
gar; á  esto  se  llegará  por  necesidad,  año  más  ó  menos, 
quinquenio  más  ó  menos,  salvo  el  caso  de  que  las  gran- 
des naciones  vuelvan  al  bimetalismo,  en  el  cual,  como 
el  perjuicio,  si  lo  hay  en  ello,  será  general,  no  ocurrirá 
como  ahora,  que  el  bimetalismo  de  España  está  siendo 
uno  de  los  factores  de  la  ruina  que  se  ve  venir  y  acen- 
tuarse cada  día. 


LA  COMPAÑIA  HUANCHACA  DE  BOLIVIA 


La  situación  que  atravesó  Chile  ha  retrasado  la  pu- 
blicación de  los  datos  de  esta  importante  Sociedad  co 
rrespondientes  al  año  1890,  que  acabamos  de  recibir  y 
que  consideramos  de  interés  para  nuestros  lectoies.  Em- 
pezaremos por  dar  una  idea  de  las 

Minas  y  propiedades  de  la  Compañia.  —  Las  minas  de 
Huanchaca  están  situadas  en  el  departamento  del  Po- 
tosí, en  Bolivia.  f  n  ferrocarril  de  640  kilómetros  enlaza 
las  minas  con  el  puerto  de  Antofagasta,  en  el  Océano 
Pacííico. 

La  población  de  Huanchaca  se  halla  á  una  altitud 
de  4  100  metros  próximamente  sobre  el  nivel  del  mar, 
siendo  su  clima  frío  y  sano,  el  verano  muy  lluvioso  y 
el  suelo  árido  y  estéril. 

Las  minas  de  Huanchaca  se  explotaron  al  final  del 
siglo  pasado,  pero  fueron  abandonadas  hasta  1830  á 
causa  de  la  guerra  de  la  independencia.  Desde  1830 
á  1873,  diversas  Sociedades  continuaron  los  trabajos  sin 
conseguir  vencer  las  dificultades  nacidas  de  la  situa- 
ción aislada  de  las  minas.  Ea  1873  se  organizó  una  So- 
ciedad compuesta  de  personas  notables  y  capitalistas 
de  Bolivia  y  Chile,  bajo  la  denominación  de  Compañia 
Huanchaca  de  Bolivia,  con  capital  de  6.000.000  de  boli- 
vianos (1),  dividido  en  6.000  acciones  de  1.000  bolivia- 
nos cada  una.  La  Sociedad,  cuyo  domicilio  se  ñjó  en 
Valparaíso  (Chile),  está  dirigida  por  un  Consejo  nom- 
brado por  los  accionistas. 

El  olijeto  de  la  Compañía  es  especialmente  la  expío 
tación  de  las  minas  de  plata  de  Pulacayo,  situadas  á  7 
kilómetros  de  Huanchaca.  Sus  propiedades  ocupan  una 
superficie  de  931  hectáreas. 

Las  principales  especies  minerales  que  se  encuentran 
en  los  filones  de  Pulacayo  son:  la  blenda,  galena,  piri- 
tas de  hierro  y  de  cobre,  la  chalcopirita  y  el  cobre 
gris  argentífero. 

El  filón  principal  presenta  una  potencia  que  varía 
entre  1  y  3  metros,  salvo  algunos  sitios  raros  en  que  se 
angosta  y  esteriliza.  Hasta  el  nivel  de  116  metros  deba 
jo  del  túnel  que  atraviesa  de  parte  á  parte  la  montaña, 
el  mineral  es  pobre;  pero  á  partir  de  dicho  nivel  va  en 
riqueciendo  en  profundidad,  al  mismo  tiempo  que  el 
filón  engruesa.  Actualmente,  el  filón  está  reconocido 


(1)   £1  boliviano  representa  nuestra  moneda  de  5  pesetas. 
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hasta  los  356  metros  de  profundidad,  donde  presen- 
ta 1,50  metros  de  potencia  con  una  ley  de  1,  60  á  4,50 
por  100  de  plata.  Las  labores  ejecutadas  en  la  masa  del 
filón  han  alcanzado  un  desarrollo  total  de  más  de  11.500 
metros,  de  los  cuales  8.550  son  de  galerías  maestras 
y  3.000  de  calderillas.  El  conjunto  de  las  labores  prepa- 
ratorias se  prosigue  sin  descanso,  tanto  en  dirección 
como  en  profundidad,  al  mismo  tiempo  que  se  explo- 
tan los  macizos  preparados,  procurando  tener  asegura- 
da una  producción  constante  y  regular.  El  socavón  de 
San  León  se  ha  convertido  en  el  gran  túnel  de  Pula- 
cayo,  que  mide  3.276  metros  de  longitud,  con  una 
sección  de  2,50  metros  de  altura  por  2  metros  de  an- 
chura, atravesando  la  montaña,  y  sirve  para  enlazar 
l)or  medio  de  un  ferrocarril  á  Pulacayo  con  Huan- 
chaca. 

La  Compañía  posee:  l.o  Tres  grandes  establecimien- 
tos metalúrgicos:  uno  en  Huanchaca  en  que  pueden  be 
neficiarse  de  40  á  50  toneladas  diarias  de  mineral,  otro 
en  el  Asiento,  y  el  tercero,  llamado  de  Playa  Blanca,  se 
está  construyendo  á  6  kilómetros  de  Antofagasta.  Este 
úlrmo  dispone  de  una  fuerza  motriz  de  1.000  caballos 
y  material  perfeccionado  para  tratar  200  toneladas  dia- 
rias de  mineral.  Los  gastos  efectuados  ya  para  la  insta- 
lación de  la  fábrica  de  Playa  Blanca  se  elevan  á  unos 
B/.  2.000.000.  2.0  Una  red  telegráfica  de  más  de  1.000 
kilómetros  de  longitud,  enlazando  á  Huanchaca  con  el 
interior  de  Bolivia,  en  conexión  con  los  telégrafos  de  la 
República  Argentina  por  un  lado,  y  con  los  de  Chile 
por  otro.  3.0  Numerosos  edificios  y  casas  para  obreros 
y  sus  familias  (los  cuales  constituyen  una  población 
de  8.000  á  10.000  almas),  talleres  de  construcción  y  re- 
paración de  máquinas,  iglesias,  hospitales,  escue- 
las. 4.0  Un  ferrocarril  de  40  kilómetros  para  enlazar  á 
Huanchaca  con  la  línea  férrea  de  Antofagasta,  la  cual  ha 
sido  también  construida  por  la  Comparía  con  el  fin  de 
abaratar  todos  los  transportes. 

Las  ventajas  de  este  ferrocarril  son  notorias :  á  pesar 
de  que  hace  poco  tiempo  que  ha  empezado  su  explota- 
ción, resulta  ya  que  la  tonelada  de  mineral  desde 
Huanchaca  á  Antofagasta  cuesta  150  pesetas,  en  vez 
de  380  que  costaba  antes. 

Pulacayo.  —  Según  el  informe  del  ingeniero  señor 
Echegaray,  en  31  de  Diciembre  de  1890  las  reservas  en 
la  mina  representaban  3.562.570  marcos  de  plata,  con 
un  aumento  de  956.199  respecto  de  igual  fecha  de  1889. 
Las  existencias  fuera  de  la  mina  aumentaron  también 
en  ese  año  por  el  exceso  de  explotación  respecto  á  la 
cantidad  beneficiada  y  exportada,  siendo  de  689.687 
marcos  en  fin  de  1890,  con  un  aumento  de  56.573  con 
relación  al  año  anterior. 

Á  estos  valores  se  puede  agregar  actualmente  el  de 
los  chiñis  ( residuos  de  la  trituración  antigua ),  que  sólo 
han  podido  utilizarse  pai-a  la  exportación  en  el  momen- 
to que  se  han  abaratado  los  transportes.  Concediendo  á 
los  chiñis  una  ley  de  35  marcos,  cree  el  administrador 
de  las  minas  que  puede  contarse  con  160.212  marcos. 

El  total  de  existencias  asciende,  por  lo  tanto,  á 
4.412.470  marcos  de  plata. 
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Las  labores  más  profundas  están  al  nivel  de  326  me- 
tros en  el  pozo  Demóstenes.  La  testera  al  O.  presentaba 
á  los  8  metros  de  longitud  una  ley  de  186  marcos  en 
cajón  de  50  quintales  españoles  (1,86  por  lUO  de  pla- 
ta); la  potencia  del  filón  era  mayor  que  el  ancho  de  la 
galería  y  la  mena  predominante  era  el  cobre  gris  de 
muj'  buena  calidad. 

En  la  mina  se  han  gastado  B/.  1.482.975,69,  de  los 
cuales  corresponden  1.047.660,09  á  la  explotación  y 
B/.  435.315,60  á  las  labores  de  investigación,  á  las  pre- 
paratorias y  al  pozo  central. 

Resultados  obtenidos. —  Para  no  dar  exageradas  di- 
mensiones á  esta  descripción,  resumiremos  en  los  esta- 
dos siguientes  las  cifras  de  producción  y  beneficios : 


Beneflcios  obtenidos  por  la  Compañía- 


DISTRIBUCIÓN  DE 

LOS  BENEFICIOS 

,\  Ñ  0  S 

Producción  bruta. 

Beneficios  líquidos. 

Dividendos 
pairados. 

Impuesto 
para  el  Gobierno 
de  Bolivia. 

Sumas  jiasadas 
al  fondo  industrial 
y  al  do  reserva. 

Saldos  de  la  cuenta 
Pérdidas  y  Ganan- 
cias. 

1873- 
1877. 
1878 
1879. 

76  

B. 

1.533.995,06 
1.566.784,49 
2.189,749,39 
2.215.882,03 
2.489.143,42 
3.191.630,18 
6.034.282,49 
6.136.788,08 
4.934.439,51 
4.858.989,32 
6.258.320,63 
6.183.341,26 
6.549.398,16 
6.977.005,23 
7.698.326,44 

B. 

366.914,11 
470.059,42 
989.814,42 
742.190,84 
851.972,47 
742.439,93 
3.146.739,46 
2.564.521,77 
2.174.677,00 
1.343.090,76 
3.168.803,36 
1.563.403,63 
2.028.140,36 
3.050.076,93 
3.791  829,54 

B. 

> 

360.000,00 
840.000,00 
348.570,00 
765.190,34 
824.906,78 
1.981.980,00 
2.040.000,00 
1.560.000,00 
2.160.000,00 
2.160.000,00 
1.140.000,00 
> 

3.770.181,70 
3.329.863,80 

B. 

B. 

366.914,11 
110.059,42 
149.314,42 
393.620,84 

> 

> 

300.000,00 
89.691,21 
500.000,00 
> 

1.007.592,64 
392.407,46 
> 
> 

B. 

y 
> 

0 

t 

1880 
1881. 
1882. 
1883 
1884, 
1885, 
1886, 
1887 
1888. 
1889 
1890. 

23.419,92 
40.562,81 
61.001,63 
á  pagar  en  1891 

«6.782,13 
14.315.28 
879.124,74 
714.055,30 
828.732,30 
11.823,06 
13.033.28 
44.030,05 
2.048.750,49 
1.288.082,91 
1.689.057,12 

65.817.076,69 

26.984.724,00 

21.870.682,62 

124.984,26 

3.300.000,00 

1.689.057,12 

Exportación  de  mineral. 


Minóralos 

Plata  fina  contenida  en  ellos. 

AÑOS 

exportados 

Ton  fiadas . 

Marcos. 

Kilogramos. 

1884  

101,20 

18.785,90 

4.320,76 

^  A  A  OQ 

/  44, ¿y 

102.636,04 

23.606,29 

1886  

4.097,00 

361.920,45 

83.241,70 

1887  

4.350,77 

292.739,60 

67.330,11 

1888  

4.510,63 

285.830,11 

65.740,93 

7.245,00 

354.276,80 

81.483,66 

1890  

14.382,29 

519.870,80 

119.670,28 

35.431,18 

1.936.059,70 

445.293,73 

Antes  de  1884,  las  exportaciones  eran  irregulares  é 
inseguras  por  la  falta  de  medios  de  transporte. 


Reorganización  de  la  Compañía.  —  En  vista  del  esta- 
do próspero  de  la  Empresa,  los  accionistas  han  decidi- 
do elevar  el  capital  nominal  á  .£  1.600.000,  dividido 
en  320.000  acciones  de  ^  5  cada  una.  Las  acciones  de 
la  nueva  Sociedad  están  repartidas  en  la  forma  si- 


guiente: 

PAÍSES  Acciones. 


Chile   102.480 

Francia   77.840 

Bolivia   38.920 

Alemania   9  640 

Inglaterra   7.640 

República  Argentina. .   2.680 

Estados  Unidos   800 

A  repartir   80.000 


Total   320.000 


Las  80.000  acciones  se  venderán  por  cuenta  de  los 
antiguos  accionistas  de  la  Sociedad. 

 *-<rx¿a«»:^>>a.  

LA  CASA  KRUPP 


En  diversas  ocasiones  nos  hemos  ocupado  de  los  es- 
tablecimientos fundados  en  Esscn  por  Herr  Fried 
Krupp  y  que  con.stituyen  la  manifestación  más  grandio- 
sa déla  industria  metalúrgica  alemana.  Nuestros  lecto- 


res encontrarán,  por  lo  tanto,  justificada  la  siguiente 
reproducción  de  un  artículo  que  ha  circulado  por  la 
Prensa,  dando  idea  completa  de  lo  que  ha  sido  y  de  lo 
que  es  actualmente  la  importante  casa  alemana  de 
Krupp: 

cMucho  se  ha  escrito  sobre  las  acererías  de  Essen  y  sobre 
el  desarrollo  que  han  alcanzado  bajo  la  dirección  de  Herr  AI- 
fred  Krupp,  que  entró  muy  joven  en  posesión  de  la  casa  de 
su  padre,  Fried  Krupp,  á  orillas  del  Ruhr,  y  que  durante  una 
larga  vida,  llena  de  una  labor  gigantesca  é  incesante,  llegó 
al  fin  de  su  larga  existencia  á  dejar  establecido  próspero  y 
en  marcha  eficacísima  el  mayor  establecimiento  industrial 
de  la  época  presente.  Su  hijo,  el  actual  propietario,  Herr 
Fried  Alfred  Krupp,  continúa  la  senda  trazada  por  su  pa- 
dre, habiendo  en  los  tres  años  que  lleva  al  frente  de  la  casa 
desarrollado  considerablemente  el  conjunto  de  aquella  colo- 
sal colmena  de  trabajadores,  y,  lo  que  es  más  de  elogiar,  con- 
tinuando sus  tradiciones  de  obras  benéficas  en  favor  de  sus 
empleados  y  obreros.  Creemos  que  nuestros  lectores  verán 
con  interés  úna  reseña,  aunque  sucinta,  de  la  dinastía  de  loa 
Krupps,  pues  nunca  mejor  se  ha  podido  emplear  esta  pala- 
bra fuera  de  su  sentido  recto  que  á  la  casa  Krupp :  sabido 
es  que  á  Herr  Alfred  Krupp  se  le  llamó  en  Alemania  Kano- 
nenkónig  (el  rey  de  los  cañones). 

í  La  figura  del  anciano  Krupp,  como  se  le  llamaba  en  Ale- 
mania para  distinguirlo  de  su  hijo  el  actual  Krup|),  es  una  de 
las  más  salientes  de  la  Alemania  industrial  moderna  y  de  las 
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más  preeminentes,  pues  que  va  hoy  é  irá  mucho  más  en  ade- 
lante unida  al  poderoso  crecimiento  de  la  nación  alemana, 
políticamente  considerada.  Sus  famosos  cañones,  que  tanto 
contribuyeron  á  ganar  las  batallas  que  han  sometido  todos 
los  países  alemanes  á  la  preponderancia  de  la  Prusia,  son 
una  manifestación  de  su  carácter  enérgico  é  inflexible  y  de 
su  fe  en  el  acero.  Durante  cincuenta  años  luchó  en  favor  de 
éste  antes  que  se  hiciese  de  uso  general ;  pero  cuando  suce- 
dió esto,  como  no  podía  menos  de  ocurrir,  el  desarrollo  de 
aquel  pequ3ño  establecimiento  que  heredara  de  su  padre  en 
su  adolescencia,  fué  de  los  más  rápidos  que  registra  la  his- 
toria moderna,  tan  rica  en  grandes  empresas  industriales  ó 
comerciales.  Este  desarrollo  nos  lo  da  la  cifra  de  operarios 
empleados  en  ¡a  fábrica  en  los  últimos  decenios:  en  1860 
existían  en  las  acererías  1.764  de  éstos;  eii  1870  han  aumen- 
tado á  7.084;  en  1880,  á8. 886;  en  1890,  á  15.519.  La  pequeña 
ciudad  de  Essen,  que  á  principios  de  siglo  sólo  tenía  3.000  ha- 
bitantes, participa  de  este  prodigioso  desarrollo,  pues  en 
1890  acusa  una  población  de  78.727  habitantes.  Hacer,  du- 
rante la  vida  de  un  hombre,  crecer  una  pequeña  factoría, 
fundada  en  1810,  que  contaba  muy  pocos  obreros,  y  en  el 
año  1848  no  pasaba  todavía  de  72,  á  esa  inmensa  fábrica, 
bien  conocida  por  los  grabados  y  fotografías  que  la  han  po- 
pularizado, con  los  obreros  que  quedan  consignados,  es  una 
empresa  que  no  ,*e  hace  sino  por  medio  de  un  carácter  de  hie- 
rro y  de  energías  que  no  desmayaron  nunca;  y  no  bastaba 
que  el  propietario  de  la  fábrica  poseyera  estas  cualidades; 
era  preciso  buscar  colaboradores  que  las  tuvieran  en  el  mis- 
mo grado  y  en  casi  todos  los  ramos  del  saber  humano  y  to- 
das las  profesiones  que  ha  creado  la  actividad  del  hombre: 
ly  qué  inmensa  no  se  presenta  hoy  día  esa  creación  gigan- 
tesca, donde  una  concurrencia  enorme  pone  trabas  fuertí- 
simas á  toda  industria!  Cierto  que  Herr  A.  Krupp  se  adelantó 
veinte  años  á  todos  sus  rivales;  pero  aun  así,  ¡qué  de  cui- 
dados y  de  desvelos  I  Porque  al  par  que  la  fábrica  se  des- 
arrollaba era  preciso  buscar  y  crear  directores  hábiles,  téc- 
nicos de  una  supt.-ioridad  incontestable  y  obreros  inteligen- 
tes; había  que  asegurar  un  aprovisionamiento  regular  y 
constante  de  combustible,  de  minerales,  y,  sobre  todo,  en- 
contrar los  capitales  necesarios  para  todo  desarrollo  de  in- 
dustria moderna.  Pero  no  es  esto  sólo:  la  rápida  inmigración 
de  obreros  y  sus  familias  hacia  Essen  proporcionaba  otros 
desvelos  y  otras  preocupaciones  serias,  pues  que  era  preciso 
proporcionarles  alojamientos,  asegurar  las  provisiones,  crear 
hospitales,  cajas  de  socorros,  instituciones  benéñcas  y  socia- 
les que  produjesen  el  bienestar  conveniente,  á  fin  de  que  los 
buenos  obreros  no  abandonasen  la  fábrica  y  se  hiciesen  so- 
lidarios de  ella  y  de  la  fortuna  de  su  propietario.  Cuanto  la 
ciencia  moderna  ha  ideado  á  este  fin  se  puso  á  contribución 
por  el  enérgico  creador  de  las  acererías  de  Essen,  y  á  su 
muerte  pudo  llevar  á  la  otra  vida  la  gloria  de  haber  fundado 
el  más  vasto  y  complicado  negocio  industrial  de  nuestros 
días  y  haber  servido  con  toda  su  energía  á  su  patria,  hacién- 
dola grande  y  venerada,  y  la  satisfacción  de  haber  creado 
una  ciudad  importante,  de  dotar  á  su  establecimiento  de 
instituciones  sociales  y  benéficas,  que  son  una  maravilla  de 
previsión,  de  amor  á  la  humanidad  y  de  solidaridad  huma- 
na; y  no  fué  bastante  lo  que  hizo  en  vida:  á  su  muerte  dejó 
en  su  testamento  disposiciones  que  su  piadoso  hijo  ha  cum- 
plido, á  fin  de  asegurar  más  los  cimientos  en  que  descansaba 
su  magnífica  obra. 

>  En  medio  de  la  fábrica  se  alza  una  modesta  casa  que  fué 
el  origen  de  ésta:  se  aljarca  así  desde  la  entrada  lo  que  fué 
y  es,  llevan<lo  la  mente  del  visitante  á  lo  que  puede  una 
energía  y  una  voluntad  inquebrantable  unida  á  un  gran  pa- 


triotismo. Esa  casita,  que  es  hoy  día,  como  lo  fué  del  padre, 
el  despacho  del  actual  propietario,  es  famosa  y  se  la  conoce 
porque  la  fotografía  la  ha  popularizado  ;  al  pie  de  esas  estam- 
pas se  encuentran  reflexiones  del  primer  Krupp,  que  indican 
todos  los  dolores  y  trabajos  que  ha  costado  el  llegar  desde 
ella  á  la  grandiosa  factoría  orgullo  hoy  de  Alemania. 

*  * 

»Á  Herr  Alfred  Krupp  sucedió  su  único  hijo,  que  lleva  los 
nombres  de  sus  dos  antepasados,  demostrando  aquél  con 
esto,  así  como  con  la  continuación  del  nombre  de  Fried 
Krupp,  que  lleva  la  casa,  su  veneración  por  su  antepasado, 
el  fundador  de  ella.  El  actual  Krupp,  que  de  director  que  era 
de  ésta  pasó  á  ser  propietario  único,  sigue  las  huellas  de 
aquéllos,  y  en  el  corto  tiempo  que  lleva  al  frente  ha  dado 
muestras  de  haber  heredado  sus  grandes  energías  é  iniciati- 
vas en  todos  los  variados  ramos  que  abarca  la  extensión  de 
su  negocio;  además  de  los  legados  que  dejara  su  padre  en 
beneficio  de  sus  empleados  y  obreros,  ha  añadido  él  una  por- 
ción de  importantes  donaciones  con  el  mismo  ó  parecido  ob- 
jeto; no  pasa  año  sin  que  ceda  cantidades  importantes  para 
crear  instituciones  benéficas  ó  mejorar  las  ya  existentes  es- 
tablecidas por  su  padre,  y  en  cuanto  á  la  fábrica  misma,  á 
la  que  parecía  que  nada  podía  añadirse,  la  ha  aumentado 
considerable  y  eficazmente.  Desde  que  entró  en  posesión  de 
ella,  no  ha  descansado  un  día  hasta  que  ha  creído  que  ya  no 
debe  tener  el  menor  temor  á  la  competencia.  Las  adiciones 
más  importantes  que  se  han  llevado  allí  á  cabo  son  un  in- 
menso y  suntuoso  taller  de  forjas,  el  más  grande  y  más  com- 
pleto que  existe,  en  el  que  se  han  gastado  12  millones  de 
pesetas,  y  un  gran  taller  de  ajuste  de  la  gran  artillería,  cuyo 
coste  no  ha  bajado  de  2  millones;  se  ha  ampliado  el  po- 
lígono de  Meppen,  de  modo  que  la  línea  de  tiro  alcanza  á 
18  kilómetros;  y  no  son  solas  las  mejoras  hechas  en  la  fábri- 
ca las  emprendidas  por  el  actual  Herr  Krupp,  sino  que  se 
llevan  á  cabo  otras  en  los  establecimientos  de  fuera  de  ella, 
poniéndolos  á  la  altura  de  los  adelantos  modernos,  á  fin  dé 
sostener  la  competencia  y  mantener  el  crédito  de  la  casa 
siempre  á  su  envidiable  altura. 

» La  gran  fortuna  que  heredara  el  actual  Krupp  de  su  pa- 
dre se  emplea  en  desarrollar  todavía  más  su  inmensa  indus- 
tria, y  dado  el  aumento  en  el  número  de  obreros  que  acu- 
san los  últimos  años,  es  de  suponer  que  el  crecimiento  de 
ella  siga  en  una  proporción  geométrica,  como  hasta  ahora, 
y  que  llegue  á  ser  el  asombro  del  mundo  en  pocos  años,  bajo 
la  inteligente  dirección  de  su  propietario  y  del  Consejo  de 
hábiles  directores  que  la  administran 

( Se  concluirá.) 

SOCIEDADES 

La  Vizcaya.  —  Tenemos  á  la  vista  la  Memoria  que  el 
señor  presidente  y  secretario  de  esa  importante  Sociedad 
presentaron  á  sus  accionistas  en  la  junta  general  celebrada 
el  día  18  de  Marzo.  La  Memoria,  como  redactada  por  buenos 
hoiubres  de  negocios,  es  de  la  más  atinada  sobriedad,  excu- 
sando de  entrar  en  minuciosos  detalles,  que  nada  útiles  son 
á  los  accionistas  que  no  han  de  tomar  parte  directa  en  la  ad- 
ministración del  negocio;  y  sin  embargo,  nada  se  omite  de  lo 
que  realmente  les  interesa  conocer.  La  marcha  de  los  nego- 
cios sociales  es  muy  satisfactoria,  por  la  regularidad  y  nor- 
malidad que  acusan,  dejando  toda  ciase  de  esperanzas  de 
que  al  agrandarse  el  mercado  español  por  las  recientes  in- 
novaciones en  el  Arancel  y  por  la  ley  pendiente  de  aproba- 
ción sobre  el  material  de  los  ferrocarriles.  La  Vizcaya  pa- 
sará por  una  de  esas  épocas  d«  extraordinaria  prosperidad. 
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que  Bon  las  únicas  qae  pueden  compensar  el  lanzar  nego- 
cios tan  útiles  para  la  Nación  como  arriesgados  para  los  que 
los  emprenden,  que  tienen,  como  en  este  caso,  que  esperar 
años  y  años  una  situación  favorable  y  nunca  muy  dura- 
dera. Los  resultados  del  ejercicio  de  1891  están  muy  lejos 
de  ser  los  que  satisfacen,  pues  La  Vizcaya  sólo  puede  pagar 
á  sus  accionistas  un  dividendo  de  5  por  100;  pero  si  las  fábri- 
cas metalúrgicas  pagan,  como  en  este  caso,  un  dividendo 
verdad,  bien  pueden  esperar  que  les  llegará  el  día  de  los 
fuertes  dividendos.  Cuando  vemos  en  esa  industriosa  Ingla- 
terra que  un  negocio  como  el  de  Brunner  Mond  y  C.a  paga 
á  sus  accionistas  60  por  100  de  dividendo  por  las  utilidades 
realizadas,  se  comprende  que  allí  baya  tanto  capital  dis- 
puesto á  invertirse  en  los  ramos  industriales. 

Hacemos  votos  por  que  veamos  algún  día  á  nuestras  fábri- 
cas metalúrgicas  de  Bilbao  repartir  dividendos  de  esa  cuan- 
tía, y  decimos  lo  que  sentimos  al  expresar  nuestro  deseo  y 
esperanza  de  que  sean  los  accionistas  de  La  Vizcaya  los  fa- 
vorecidos por  ellos.  Una  fábrica  como  la  de  La  Vizcaya,  que 
en  el  año  pasado  ha  producido  nada  menos  que  107.000  to- 
neladas de  lingote,  bien  puede  espeiar  que  algún  día,  en 
lugar  de  exportar  este  renglón,  pueda  reducirlo  todo  á  pro- 
ductos concluidos  con  una  utilidad  de  40  á  50  pesetas  en  to- 
nelada, la  cual  es  imposible  hacer  en  el  lingote.  A  transfor- 
mar en  productos  concluidos  la  mayor  parte  posible  del  lin- 
gote que  produce  se  dirigen  los  esfuerzos  de  la  bien  adminis- 
trada Sociedad  La  Vizcaya,  y  cada  año  adelanta  más  en  tan 
buenos  propósitos.  En  el  año  pasado  ha  instalado  con  tales 
miras  tres  cubilotes  Robert  y  ha  empezado  una  batería  de 
hornos  de  pudelar,  con  el  buen  acuerdo  de  estar  ensayando 
los  nuevos  hornos  de  Siemens,  que  se  han  demostrado  tan 
superiores  á  todo  lo  conocido  hasta  aquí  para  el  ahorro  de 
combustible,  poca  merma  de  hierro  y  excelente  calidad  de 
los  productos.  La  cantidad  de  productos  laminados  ha  llega- 
do á  unas  18.000  toneladas,  y,  como  decimos,  de  que  éstas 
lleguen  á  100.000,  vendidas  á  buenos  precios,  es  de  lo  que  de- 
pende el  porvenir  extraordinariamente  próspero  que  puede 
aseguiarse  á  este  grande  y  realmente  nacional  establecimien- 
to, que  tanto  bien  ha  hecho  ya  al  país  y  que  tanto  puede 
aun  hacer. 

Á  continuación  copiamos  el  balance  y  extracto  de  la  cuen- 
ta de  ganancias  y  pérdidas,  porque  de  ambos  estados  se  de- 
duce la  importancia  de  la  Sociedad  y  su  porvenir;  debiéndose 
tener  en  cuenta  que  el  año  de  1891  ha  estado  muy  lejos  de 
ser  uno  favorable  para  los  negocios  siderúrgicos: 

LA  VIZCAYA 

SOCIEDAD  ANÓNIMA  DE  METALURGIA  T  CONSTRUCCIONES 

Balance  de  cuentas  en  31  de  Diciembre  de  1891. 

ACTIVO  Pesetas.  Cents. 

Acciones   3.750.000,00 

Accionistas  (dividendos  pasivos  por  cobrar).  23.500,00 

Caja   85.883,34 

„  .  .  /  Acciones  del  ferro- 

Existencias  l  i  i    r>  ^ 

\     carril  de  Portuga- 

^°         i     lete   177.500,00 

cartera.     ^  Efectos  á  negociar.  144.369,52 

  321.869,52 

„  ,  ,  /  Primeras  materas..  524.635,95 

Existencias  ^  p^ojuetos  de  fabri- 

,  "V^f      i     cación   897.513,60 

depósitos.    ^  Efectos  de  almacén.  188.163,66 

  1.610.213,21 

Terrenos  y  propiedades   1.982.803,43 

Instalaciones   11.351.673,60 

Explotación  de  minas  ( trabajos  adelantados 

para  la  explotación  )   82.216,09 

Suma  y  sigue   19.208.159,19 


Pesetas.  Cénts. 

Suma  anterior   19.208.169,19 

Cuentas  corrientes  (deudores)   1.831.364,48 

—  en  suspenso   331.473.22 

Depósitos  necesarios   1.200.000,00 

—  en  garantía   26.000,00 

Total   22.696.996,89 

PASIVO 

Capital   12.500.000,00 

Obligaciones  hipotecarias   6.125.000,00 

Acreedores  por  depósitos  necesarios   1.200.000,00 

—  —         en  garantía   26.000,00 

Sociedad  de  Socorros   6.748,41 

Efectos  por  pagar   435.605,70 

Cuentas  corrientes  (acreedores)   1.665.259,59 

Dividendos  activos  (  por  pagar)    3  525,00 

/  Cupón  núm.  6,  venci- 
Intercsosy  I      miento  1  .o  de  Enero 

amortización)     de  1892   163,750 

cin  \  Obligaciones  amortiza- 
obligaciones.  [      das,  vencimiento  l.o 

\     de  Enero  de  1892.  .  25.000 

  178.750,00 

Pérdidas  y  ganancias   456.208,19 

Total   22.596.996,89 


Fábrica  de  Sestao,  31  de  Diciembre  de  1891.— V."  B."— El 
gerente,  Guillermo  Pradera.  —  El  contador,  Rafael  Picavea. 

LIQUIDACIÓN  DE  PÉRDIDAS  Y  GANANCIAS 

Pesetas.  Cénts. 

Remanente  del  ejercí  ;io  anterior   12.171.13 

Beneficio  en  el  ejercicio  de  1891   1.592.839,02 

Total   1.605.010,15 

Á  DEDUCIR 

Intereses  de  obligaciones   308.126,00 

—       y  comisiones  de  banca  .  39.295,04 

Quebrantos  y  descuentos  de  ^/.  .  23.589,59 

Descuentos  por  pronto  pago  y  co- 
misiones  167.310.50 

Amortizaciones  varias   42.898,15 

5  por  1  Oi)  por  deterioro  y  reparacio- 
nes ctobre  inmuebles  ó  bienes 

deteriorables   567.583,68 

  1.148.801,96 

Utilidad  líquida   456.208,19 


Fábrica  de  Sestao,  31  de  Diciembre  de  1891.— V.o  B.o— El 
gerente,  Guillermo  Pradera.  —  El  contador,  Rafael  Picavea. 


Ferrocarril  de  Bilbao  á  Durango.— Con  la  satisfac- 
ción-de costumbre  recibimos  la  Memoria  anual  del  Consejo  de 
Administración  del  ferrocarril  de  Bilbao  á  Durango.  Esta 
Compañía,  que  ha  hecho  ella  sola  más  por  la  nacionalización 
de  los  ferrocarriles  de  España  que  han  hecho  ni  liarán  las 
Cortes  ni  los  ministros,  sigue  su  excepcional  marcha  de 
producir  grandes  y  verdaderas  utilidades  á  los  accionistas, 
que  se  han  fiado  de  sus  honrados  y  acertados  administra- 
dores. 

Las  utilidades  repartidas  por  el  ejercicio  de  1891  ascien- 
den á  70  pesetas  por  acción,  ó  sea  14  por  100  sobre  el  capi- 
tal, no  sin  haber  pasado  además  á  la  reserva  la  suma  de 
91 .633,29  pesetas,  á  pesar  de  que  el  fondo  de  ésta  ya  acumu- 
lado asciende  casi  á  23  por  100  del  capital. 

Una  situación  tan  decididamente  favorable,  parece  que  de- 
biera tener  algún  punto  negro  lejano ;  pero,  lejos  de  ser  así, 
aun  se  vislumbran  balances  más  favorables  para  los  ejerci- 
cios futuros,  pues  con  la  sobriedad  que  se  usa  en  la  Memoria, 


REVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERÍA 


119 


y  que  tanto  acredita  de  hombres  serios  á  los  administrado- 
res de  la  Compafiiii,  se  enumeran  las  razones  de  mayores  in- 
gresos, así  por  la  construcción  de  la  línea  de  Elgóibar  á  San 
Sebastián,  como  por  el  empalme  en  los  Mártires  del  ferroca- 
rril V^asco-Navarro. 

Una  Compañía  que  con  ingresos  de  sólo  24.300  pesetas  por 
kilómet'-o  explota  con  el  33  por  100  de  gastos,  puede  esperar 
gran  aumento  de  productos  netos,  á  medida  que  crez<ían  los 
ingresos.  En  medio  de  todo  esto,  no  sería  prudente  aumentar 
indefinidamente  los  beneficios  que  se  repartan  á  las  acciones, 
pues  resultados  tan  inusitados  no  po<lrán  menos  de  provocar 
á  la  larga  alguna  línea  de  competencia,  con  la  cual  se  divida 
el  tráfico,  y  parece  indicado  que  se  debe  empezar  una  amor- 
tización de  obligaciones,  fijando  un  dividendo  normal  á  las 
acciones,  destinando  el  exceso  délas  utilidades  disponibles  á 
ese  rescate  de  obligaciones;  porque,  después  de  todo,  una  lí- 
nea cuya  concesión  es  ilimitada,  no  tiene  porqué  preocupar- 
se de  la  amortización  de  las  acciones. 

El  verdadero  peligro  de  que  la  Compañía  de  Bilbao  á  Du 
rango  cese  algún  tiempo  de  d?r  los  extraordinarios  dividen- 
dos de  hoy,  lo  vemos  sólo  en  que  voluntariamente  ó  por  com- 
binaciones que  hagan  las  Compañías  con  las  cuales  enlaza, 
se  vea  forzada  á  comprarlas  ó  á  fusionarse  con  ellas.  De  no 
ser  así,  el  dividendo  de  15  por  100  que  pudiera  haber  dado 
este  año  mismo,  á  no  haber  tenido  en  arriendo  la  línea  de 
Zumárraga,  nos  parece  que  puede  ser  el  dividendo  normal,  y 
bien  lucido  por  cierto,  hasta  que  haya  extinguido  todas  sus 
obligaciones. 

De  todos  modos,  la  línea  de  Bilbao  á  Durango  tiene,  como 
hemos  dicho  antes,  la  gloria  de  haber  presentado  el  primer 
ejemplo  de  la  Compañía  honrada  de  ferrocarril  nacional, 
acomodada  en  su  instalación  y  explotación  á  las  circunstan- 
cias y  condiciones  del  país  y  del  tráfico  que  está  llamada  á 
servir,  haciendo  los  cambios  graduales  á  medida  que  se  ha- 
cen convenientes.  Actualmente  la  Compañía  refuerza  su  vía, 
á  previsión  del  mayor  tráfico  que  espera,  cuando  se  empiece 
á  explotar  la  sección  de  Elgóibar  á  Deva  en  la  línea  de  El- 
góibar á  San  Sebastián,  siendo  de  más  peso  los  carriles  que 
pone  en  la  nueva 

Una  vez  más  llamamos  la  atención  de  todos  los  hombres 
de  negocios,  que  se  interesan  por  el  porvenir  de  las  regiones 
en  que  influyen,  al  modo  y  manera  con  que  se  entienden  las 
cuestiones  de  ferrocarriles  por  los  que  han  creado  ese  sober- 
bio ejemplo  de  Compañías  nacionales  en  la  línea  de  Bilbao 
á  Dnrango 


 VARIEDADES 

Producción  minera  del  distrito  de  Linares  (La 
Carolina).  —  El  Boletín  Oficial  de  .Jaén  publica  la  relación 
del  producto  de  las  1.163  minas  de  la  zona  minera  Linares- 
La  Carolina,  durante  el  segundo  trimestre  de  1891-92. 

Se  han  trabajado  con  éxito  positivo  109  minas,  que  han 
dado  250.072  quintales  métricos  de  sulfuros  ó  carbonatos 
de  plomo,  que  han  importado  4  096  784  pesetas,  de  cuya  can- 
tidad ha  cobrado  la  Hacienda  el  1  por  100,  que  ha  importa- 
tado  40.967  pesetas. 

*  * 

Ferrocarril  de  Camas  á  Aroche.  —  Se  lia  presen- 
tado un  proyecto  de  ley  para  autorizar  al  Gobierno  á  conce- 
der á  D.  Estanislao  d'Ángelo  y  Muñoz  un  ferrocarril  de  vía 
ancha  entre  los  dos  citados  punto.**,  con  ramales  á  las  minas 
de  Aznalcóllar  y  Ríotinto.  Todas  las  circunstancias  de  ese 
proyecto  de  ley  hacen  suponer  que  es  un  proyecto  que  desea 
realizar  ó  con  el  cual  desea  amenazar  la  Compañía  de  Madrid 
á  Zaragoza  y  á  Alicante  para  traer  á  su  red  en  una  ú  otra 
forma  el  ferrocarril  de  Zafra  á  Huelva,  que  es  el  que  resul- 
taría perjudicado  por  la  nueva  línea.  Este  ferrocarril  tiene 


mucho  de  minero,  pero  sentiríamos  ver  perjudicada  la  línea 
de  Zafra  á  Huelva,  tan  vigorosamente  manejada  y  de  la  cual 
esperamos  que  produzca  algún  gran  establecimiento  side- 
rúrgico en  la  provincia  de  Huelva. 

* 

*  * 

Subasta  de  frascos  para  Almadén .  —  El  7  del 

próximo  Mayo  .se  celebrará  la  subasta  para  la  adquisición  de 
48.000  frascos  para  el  envase  y  transporte  del  azogue  que  se 
produzca  en  las  minas  de  Almadén.  La  subasta  será  simul- 
tánea en  Barcelona,  Málaga,  Oviedo,  Bilbao,  y  además  en  la 
Dirección  de  las  minas.  El  precio  máximo  admisible  es  el 
de  5  pesetas  por  frasco,  y  el  depósito  para  tomar  parte  en  la 
subasta  es  de  48  000  pesetas. 

* 

*  * 

Producción  y  consumo  comparativo  del  hierro. 

El  Moniteur  des  Intéréts  Malériels  publica  la  siguiente  esta- 
dística relativa  á  la  producción  y  consumo  de  liierro  y  acero  : 
En  el  año  1840  la  producción  de  hierro  fundido  en  el 
Mundo  entero  no  pasaba  de  2.900.000  toneladas.  Veinte 
años  más  tarde,  en  1860,  llegó  ya  á  7.360.000  toneladas; 
en  1870,  á  12.095.000;  en  1880,  á  18.385.000,  y  á  27.146.000 
en  1890  Se  ha  cuadruplicado,  pues,  desde  1860  acá,  y  la 
mayor  parte  de  este  aumento  se  debe  á  Inglaterra,  Estados 
Unidos  y  Alemania.  Estos  tres  países  han  producido  en  1890 
cerca  de  81  por  100  del  total  del  Mundo  entero.  La  produc- 
ción de  los  principales  países  en  dicho  año  fué  como  sigue : 


PAÍSES  Toneladas. 


Estados  Unidos   9.384.000 

Inglaterra   8.001.000 

Alemania  y  Luxemburgo   4.637.000 

Francia   1.970  000 

Austria   925.000 

Bélgica   783.000 

Rusia   667.000 

Suecia   421.000 

España   232.000 

Canadá   26  000 

Italia   13.000 

Nueva  Gales   41.000 

Suiza,  Portugal,  Noruega  y  Turquía.  25.000 

Japón  y  otros  países   95.000 


Hasta  1889,  Inglaterra  figuró  á  la  cabeza;  pero  en  1890 
figuran  ya  los  Estados  Unidos. 

En  1891  volvió  Inglaterra  á  la  cabeza,  pero  en  el  año  ac- 
tual los  Estados  Unidos  recobrarán  el  primer  puesto. 


BIBLIOGRAFIA 


L'Annéb  Électrique,  por  Ph.  Delahaye.  —  París,  Baudry 
y  Compañía.  —  1892.  —  Precio,  3,50  francos. 

El  tomo  que  tenemos  á  la  vista  es  el  8. o  de  la  serie  que 
empezó  á  publicarse  en  1885.  En  él  se  encuentran  registrados 
todos  los  adelantos  que  ha  ofrecido  \%  electricidad  en  el  año 
último,  tanto  en  alumbrado,  como  en  telegrafía,  telefonía, 
medicina,  electrólisis  y  metalurgia;  en  los  ferrocarriles,  en 
el  transporte  de  la  energía  y  en  su  almacenamiento  por  me- 
dio de  los  acumuladores. 

Para  los  mineros,  ofrece  este  tomo  un  resumen  de  las  ex- 
periencias realizadas  en  Francia  con  diferentes  tipos  de  lám- 
paras eléctricas  para  minas  ;  datos  interesantes  sobre  la  elec- 
tro-metalurgia del  aluminio,  del  níquel  y  otros,  sobre  la  sol- 
dadura eléctrica,  y  muy  particularmente  sobre  el  transporte 
eléctrico  de  la  fuerza  en  las  célebres  experiencias  de  Lauífen- 
Francfort,  que  constituyen  el  suceso  más  importante  del 
año  1891,  pues  se  han  verificado  en  una  distancia  de  175  ki- 
lómetros con  fuerzas  electro  -  motrices  que  han  pasado  de 
12.000  volts  eficace.i.  La  gloria  de  tales  experiencias  corres- 
ponde á  la  Allgemeine  Elektricitats  Gesellschaft,  de  Berlín, 
y  á  los  talleres  de  Oerlikon,  así  como  á  sus  respectivos  in- 
genieros Sres.  Dolivo- Dobrowolsky  y  Brown. 

Recomendamos  L'Année  Electrique  á  cuantos  deseen  co- 
nocer anualmente  los  hechos  capitales  que  en  el  desarrollo 
de  la  electricidad  se  verifican  incesantemente. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


Las  fiestas  pi-óximas,  obligándonos  á  anticipar  la  ti- 
rada del  presente  nvimero,  hacen  que  tengamos  que  ha- 
cerlo sin  telegrama  alguno  que  adelante  á  las  noticias 
del  correo. 

El  estado  de  los  mercados  no  habrá,  seguramente,  va- 
riado gran  cosa  desde  lo  que  conocemos.  La  desanima- 
ción y  la  más  completa  desconfianza  del  porvenir  es  la 
nota  saliente  en  todos  los  renglones,  sin  contar  aquellos 
en  los  que  hay  un  estado  de  desorganización  completa, 
como  sucede  en  todos  los  renglones  siderúrgicos,  en  los 
cuales  la  parada  de  la  inmensa  mayoría  de  los  altos  hor- 
nos del  Norte  de  Inglaterra,  al  mismo  tiempo  que  causa 
la  falta  de  producción,  parece  que  conduce  también  á  la 
falta  de  demanda,  pues  es  notable  los  pocos  negocios 
que  se  llevan  á  cabo. 

El  gran  artículo  metalúrgico,  el  cobre,  sigue  en  sus 
precios  bajos  de  esta  época,  y  la  estadística  de  los  seño- 
res Merton  á  fin  de  Marzo  bien  parece  que  indica  que 
debiera  existir  una  situación  muy  diferente.  La  existen- 
cia ha  llegado  á  reducirse  al  mínimo  desde  hace  muchos 
años,  y  apenas  se  comprende  que  esto  no  afecte  los  pre- 
cios, teniendo  en  cuenta  que  quizás  la  única  industria 
en  que  se  ve  una  actividad  relativa  es  la  electricista, 
tanto  en  las  aplicaciones  al  alumbrado,  como  en  las 
mecánicas  para  los  talleres ,  las  minas  y  los  ferroca- 
rriles. 

A  pesar  de  todo,  la  elocuencia  de  los  hechos  es  supe- 
rior á  todas,  y  éstos  dicen  que  el  cobre  no  debe,  por  aho- 
ra, valer  más  de  lo  que  vale.  Esto  no  obstante,  diremos 
con  todas  las  reservas  con  que  hay  que  tratar  estas 
cuestiones,  que  desde  el  momento  que  el  interés  del  di- 
nero sigue  tan  bajo  en  Londres,  es  de  suponer  que  en  el 
momento  menos  pensado  se  presente  alguna  especula- 
ción en  este  metal,  la  cual  pueda  elevar  los  precios. 

En  relación  con  el  cobre,  podemos  decir  hoy  que  la 
Compañía  de  Ríotinto  ha  acordado  pagar  un  dividendo 
de  8  chelines  por  acción,  como  dividendo  complementa- 
rio, para  formar  20  chelines  por  el  ejercicio  de  1891. 
Este  dividendo  ha  defraudado  muchas  esperanzas  y  las 
acciones  han  descendido  en  consecuencia. 

Parece,  sin  embargo,  que  el  dividendo  ha  podido  ser 
considerablemente  mayor,  desde  el  momento  que  nos 
dicen  que  se  han  destinado  ^  244.712  á  la  amortización 
do  obligaciones ;  pero  esta  noticia  la  hemos  tomado  al 
habla  y  no  de  una  manera  oficial,  lo  que  nos  hace  dudar 
de  la  exactitud  de  la  cifra  de  lo  destinado  á  la  amorti- 
zación de  obligaciones,  que  nos  parece  excesivo. 

De  plomo,  hasta  donde  alcanzan  las  noticias  del  co- 
rreo, no  tenemos  nada  especial  que  decir. 

La  plata  ha  vuelto  á  descender  á  89  '/^,  y  nada  se 
puede  decir  de  la  tendencia  de  este  renglón,  porque  jun- 
tas nos  llegan  las  noticias  de  la  parada  de  algunas  mi 
ñas  con  la  del  descubrimiento  de  otras  de  mucha  impor- 
tancia en  el  Colorado. 

Quizás  lo  más  notable  que  tenemos  que  hacer  notar 
en  este  número  es  la  nueva  baja  en  los  fosfatos,  que  ya 
parece  haber  llegado  al  límite  de  lo  posible;  esto  da  lu- 
gar á  que  todos  los  negocios  de  opción  que  había  trata- 
dos en  España  se  hayan  abandonado  por  los  comprado- 
res ingleses;  en  medio  de  esto,  parece  que  sigue  en  pie 
el  negocio  de  la  Compañía  belga  en  Logrosán. 

La  exportación  de  minerales  en  Bilbao  sigue  en  nota- 
ble aumento  sobre  el  año  anterior. 

El  azogue  ha  caído  en  gran  desanimación  de  demanda; 
pero  se  supone  sea  un  estado  muy  pasajero,  si  no  es  una 
maniobra  de  otro  género. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 
Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T 


Todo  uno  de  llama. 
Granado  Gas. .  .  . 


20 
16 
20 


Ptas. 


Grueso  graso   19  — 


Mieres  y  Aller  en  vagón 


Galleta. 
Menudo  lavado. 


17 
11,60- 


Bélmez  en  vagón. 


jgón.i 


Todo  uno   14,60  — 

Grueso   28  — 

Almendrilla  sin  lavar.  16,50  — 

Menudo          —  14,50  — 

Grueso   16  — 

Granadino  

Menudo  


7 
4 
21 
21 
2« 


13  — 

6  — 

7  — 
1,50  — 
6  — 


Plomo 
Hierros 


13 
78 
73 


Ptas. 


Pueitollano  en 
por  contratas. 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélniez       —  montones 
Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,50  — 

—  —     Rubio   9  — 

—  Cartagena  inanganesífei'o  15  p.  ojo   .  . 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  . 
Plomo.  Linares  snlfuroe  por  46  kilogramos.  .  . 

— •         —      Alcohol  de  hoja  

—  —  Carbonates  

Metales. 

Linares  quintal  de  46  kilogramos.  .  .  . 
Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T. 
—         —            —      para  pudelar.  .  .  . 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil  

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T. 

Viguetas  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  — 
Alambre.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les  100  K. 

Aceros.  Tocho  Bésseraer  en  Bilbao  T. 

Palanquilla  Bésseiner,  Bilbao  — 

Carril,  vía  ordinaria  — 

Carril  ligero  — 

Chapa  para  construcción  naval  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á     68  — 
Ruedas  y  ejes  para  .ranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

40/10  chels. 
50/6 
37/6 

52  Frs. 
6.10 

5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 


2,50  — 

260  — 

225  — 

270  — 

44  — 

160  — 

180  — 

140  — 

160  — 

330  — 


Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.  .  .  .  T. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  — 

Lingote  Cleveland  — 

Lingote  para  añno  Luxemburgo  (fuerte).  .  .  . 

Barras  Staffordshire  superiores  ^ 

Barras  Middlesborough  corrientes. 


Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  ...  180  — 

Viguetas  belgas   142  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—     En  barras  —  5.16/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—      en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/3  chelines. 
Fosfato.  Florida,  56  á  60  "/g,  unidad   7  peniqs. 


Hoja  de  lata.  Dulce ,  superior,  Liverpool. 
Agria 


16/  chelines. 
13/9  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   39 '/^ pellines 


22.10/ 
7 


Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿£ 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  — 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow  

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£ 

Menas  para  fundir,  unidad  

Estaño    ^ 

Plomo  sin  plata  — 

Plomo  argentífero  — 

Antimonio  — 

Acciones.  Ríotinto  — 

—       Tharsis  — 
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LA  LEY  SOBRE  LOS  FERROCARRILES 


Cuando  nos  ocupamos  de  la  ley  que  estaba  en  pro- 
yecto para  suprimir  las  franquicias  y  las  tarifas  espe- 
ciales del  material  de  ferrocarriles,  expresamos  nuestra 
opinión  de  que  el  proj^ecto  presentado  iba  á  englobar 
puntos  que  no  tenían  conexión  entre  sí.  Efectivamen- 
te: de  los  tres  artículos  del  proyecto,  el  primero  perte- 
nece á  un  orden  de  ideas  que  está  perfectamente  de 
acuerdo  con  la  razón  absoluta  y  con  todas  las  demás 
leyes,  incluso  con  la  fundamental  del  Estado,  que  no 
admite  privilegios. 

No  hay  razón  alguna  para  que  el  material  de  los  fe- 
rrocarriles se  considere  de  más  utilidad  que  el  mate- 
rial que  se  importe  para  la  agricultura,  para  la  minería 
y  para  la  industria,  cada  una  de  las  cuales  puede  con- 
tribuir más  ó  tanto  como  los  ferrocarriles  á  la  prosperi- 
dad pública.  Si  por  un  lado  con  el  criterio  gubernamen- 
tal hace  falta  sostener  derechos  de  importación  para 
obtener  ingresos,  con  el  criterio  industrial  es  preciso  exi- 
gir que  esos  derechos  se  sujeten  á  un  plan  racional,  y  es 
completamente  disparatado  el  imponer  á  la  primera  ma- 
teria un  derecho  superior  al  del  producto  concluido. 

Sólo  aberraciones  del  pensamiento  son  las  que  pue- 
den concebir  que  haya  sentido  práctico  alguno  en  seña- 
lar al  hierro  en  barras  45  pesetas  de  derecho  por  tone- 
lada y  hacer  una  partida  especial  para  las  barras-carri- 
les, por  la  cual  paguen  éstas  el  derecho  de  9  pesetas 
tonelada.  No  cabe  mayor  aberración  que  imponer  el 
derecho  de  67  pesetas  tonelada  á  las  planchas  que 
puedan  servir  para  construir  calderas,  y  24  pesetas  á  la 
tonelada  de  calderas  hechas. 

Esto  es  materialmente  decir  la  ley  que  se  opone  á 
que  haya  industria  de  construcción  en  el  país,  y  todo 
el  mundo  sabe,  menos  nuestros  legisladores,  cuán  liga- 
da está  la  prosperidad  futura  de  España  con  la  indus- 
tria de  la  construcción  mecánica,  pues  de  ésta  es  el  por- 
venir en  todos  los  órdenes  de  ideas. 
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Resulta,  pues,  que  el  art.  l.o  de  la  ley  pendiente  so- 
bre ferrocarriles  es  perfectamente  razonaljle,  urgente  é 
imperioso;  es  destruir  un  absurdo  existente,  y  existente 
sólo  como  un  espantoso  descrédito  de  todos  nuestros 
prohombres  políticos,  ligados  todos  ellos,  con  pocas  ex- 
cepciones, con  las  Compañías  extranjeras  de  ferrocarri- 
les, en  cuyo  favor  se  defiende  el  absurdo  de  que  por  las 
tarifas  especiales  el  material  para  los  mismos  pague  de- 
rechos inferiores  á  los  de  las  primeras  materias  de  que 
se  componen. 

El  objeto  de  involucrar  este  art.  1."  de  esa  ley  en 
proyecto  con  el  2.°  y  el  3.o,  que  se  refieren  á  tarifas  de 
transporte  y  no  á  tarifas  arancelarias,  es  lo  que  no  en- 
tendemos. Hasta  ahora  no  habíamos  visto  que  se  pro- 
yectara una  ley  con  el  objeto  de  recai)ar  concesiones  de 
terceras  personas  á  cambio  de  otras  concesiones.  Las 
disposiciones  de  las  leyes  deben  ser  prescriptivas  y  no 
opcionales :  las  leyes  ordenan,  no  proponen  para  que  los 
sometidos  á  ellas  puedan  estar  en  libertad  de  discutir 
sobre  su  cumplimiento. 

La  vaguedad  de  esos  artículos  2. o  y  3.°,  en  que  á 
cambio  de  unas  rebajas  indeterminadas  en  los  trans- 
portes de  carbones  y  abonos,  se  ofrece  una  subida  de- 
terminada en  las  tarifas  de  gran  velocidad,  más  que 
artículos  de  una  ley  parecen  las  instrucciones  que  se 
dan  á  mandatarios  para  entablar  negociaciones.  Nos- 
otros entendemos,  que  no  en  la  misma  ley,  sino  en  otra, 
se  dijera  que  á  las  Compañías  que  admitan  el  trans- 
porte de  carbón  y  abonos  con  la  base  de  3  céntimos  por 
tonelada  y  kilómetro,  y  rebaja  de  5  por  100  por  cada  50 
kilómetros  ó  parte  de  ellos  que  pase  de  100,  se  les  con- 
cediera la  facultad  del  aumento  que  fija  el  art.  3.°  del 
proyecto;  pero  fijar  el  aumento  de  tarifas  sin  determi- 
nar lo  que  representa  el  art.  2. o,  parece  en  la  forma  un 
error  y  en  el  fondo  una  vaguedad  en  la  que  cabe  todo. 

Es,  pues,  alarmante  la  oposición  que  se  va  creando  á 
ese  proyecto  de  ley,  pues  siendo  perfectamente  útil  y 
urgente  en  su  art.  l.o,  la  aspiración  que  puede  supo 
nerse  informa  su  art.  2.o  se  puede  arreglar  mucho  me- 
jor por  una  buena  ley  de  ferrocarriles  secundarios  que 
prodigando  mimos  á  las  Compañías  extranjeras  de 
ferrocarriles,  que  tan  mal  lo  han  hecho  y  lo  siguen  ha 
ciendo. 

El  Estado  no  puede  hacerse  solidario  de  los  despil- 
farros  y  abusos  financieros  de  las  Compañías  que  hagan 
aparecer  capitales  invertidos  en  los  ferrocarriles  de  Es- 
paña que  no  lo  han  sido  ni  por  asomo,  y  por  más  que 
sean  cómplices  tantos  de  nuestros  hombres  públicos  de 
tales  desmanes,  las  consecuencias  no  deben  pesar  sobre 
el  país. 

Si  el  aumento  de  la  gran  velocidad  se  estima  necesa- 
rio para  rebajar  las  tarifas  de  carbones  y  abonos  á  los 
tipos  reconocidos  como  necesarios  para  vivificar  nues- 
tra industria,  es  sólo  porque  aparecen  costando  ciento  lí- 
neas que  ni  han  debido  costar  ni  han  costado  cuarenta, 
y  las  consecuencias  de  esto  es  menester  que  las  paguen 
los  que  sean  responsables  ó  los  que  han  colocado  mal  su 
confianza,  pero  de  ningún  modo  porque  los  financieros 
franceses  hayan  abusado  más  ó  menos  unos  de  otros  y 
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del  público  accionista  y  obligacionista  tiene  España 
por  qué  resignarse  á  los  sacrificios  que  por  efecto  de  ello 
se  le  traten  de  imponer. 

De  esperar  es,  por  lo  tanto,  que  la  Comisión  que  debe 
informar  el  proyecto  de  ley  lo  modifique,  separándolo 
en  dos  leyes:  la  una  clara  y  urgente  respecto  á  la  aboli- 
ción de  las  tarifas  especiales  de  derechos  de  entrada  al 
material,  y  la  otra  respecto  á  las  tarifas  de  transporte, 
que  son  dos  puntos  que  sólo  se  parecen  en  el  nombre 
y  que  son  inconexos  entre  sí. 

 ■  » —  r.>NCM(f«>  a-*-"-  

MINA  «CASIANO  DEL  PRADO» 

EN    POSADAS  (córdoba) 


La  Sociedad  cartagenera  Santa  Bárbara,  que  explota 
esta  mina,  puede  tener  la  doble  satisfacción  de  ser  due- 
ña de  un  buen  negocio  industrial  y  de  estar  regida  téc- 
nica y  administrativamente  de  un  modo  inmejorable. 

Las  Memorias  referentes  al  ejercicio  de  1891,  que 
acabamos  de  recibir,  son  la  mejor  demostración  de  lo 
que  decimos.  En  la  Memoria  de  la  Junta  Directiva, 
qne  firman  el  presidente,  D.  Jaime  Bosch,  y  el  conta- 
dor-secretario, D.  José  María  Pelegrín,  hay  tanta  clari- 
dad, tanto  detalle  en  los  estados  que  la  acompañan, 
que  pronto  se  echa  de  ver  el  afán  noble  y  laudable  con 
que  procui'a  dicha  Junta  dar  á  conocer  todos  los  actos 
de  su  administración,  buscando  en  la  diafanidad  y  pu- 
blicidad la  tranquilidad  de  su  conciencia  y  la  satisfac- 
ción de  sus  accionistas.  En  la  Memoria  del  ingeniero- 
director,  D.  Rafael  Sou virón  y  Sánchez,  campean  igua- 
les circunstancias  y  no  es  posible  abrigar  dudas  respec- 
to al  acierto  con  que  se  procede  en  todo,  ni  respecto  á 
la  coiiveniencia  de  lo  que  se  propone  para  la  ordenada 
marcha  de  la  Sociedad.  Bien  quisiéramos  disponer  de 
mayor  espacio  para  poder  transcribir  íntegras  ambas 
Memorias,  siquiera  como  ejemplo  digno  de  imitar  por 
todas  nuestras  Sociedades  mineras,  pues  sabido  es  que 
la  generalidad  consideran  que  no  deben  dar  al  público 
detalle  alguno  de  su  marcha,  rodeando  de  misterio  su 
verdadera  situación,  con  lo  cual  consiguen  siempre  un 
efecto  contraproducente. 

Para  dar  idea  de  la  marcha  de  la  Sociedad  Sania 
Bárbara  con  la  concisión  á  que  nos  obliga  el  espacio  de 
que  disponemos,  copiaremos  los  principales  estados  pu- 
blicados, no  sin  consignar  que  las  labores  se  hallan  á 
3üO  metros  de  profundidad,  que  se  va  á  preparar  ya  el 
piso  350  y  también  el  400,  que  se  investiga  el  filón  ha- 
cia el  O.  en  los  pisos  24Ü,  240  y  300,  y  con  las  perfora- 
doras se  reconocerá  la  región  del  E.  en  el  piso  210. 
En  1891,  previos  estudios  y  ensayos,  se  ha  instalado  la 
luz  eléctrica  en  el  exterior  en  sustitución  de  la  de  pe- 
tróleo, y  como  la  misma  máquina  del  lavadero  da  mo- 
vimiento á  la  dinamo  de  110  volts,  se  ha  conseguido 
bastante  economía.  Hay  dos  arcos  voltaicos,  uno  en  el 
lavadero  y  otro  en  lo  alto  del  pozo  San  Carlos,  y  33 
lámparas  incandescentes  de  distinta  potencia,  reparti- 
das en  los  diversos  departamentos  de  máquinas;  toda 
la  instalación  eléctrica  es  del  sistema  Siemens. 


He  aquí  cómo  termina  el  Sr  Souvirón  su  Memoria: 
«Tengo  manifestada  tan  reiterada  y  categóricamente 
mi  opinión  sobre  este  negocio  y  de  tal  manera  va  res- 
pondiendo á  ella,  que  no  debería  insistir  sobre  este 
asunto.  Se  trata  en  realidad  de  un  criadero  de  blenda 
en  que  la  galena  es  casi  accidental  y  la  plata  dista  mu 
cho  de  ser  tan  abundante  como  se  esperaba;  la  simple 
inspección  de  los  datos  que  ya  se  poseen  así  lo  demues- 
tra. El  valor  de  sus  productos  no  es  tampoco  extraordi- 
nario y  tan  superior  á  los  gastos  que  exigen,  que  dé 
margen  á  considerables  beneficios  sobre  la  unidad  del 
mineral  de  venta  considerado  en  conjunto ;  es,  ])ues, 
indispensable  fiar  á  la  cantidad  el  constante  manteni- 
miento del  desequilibrio  entre  los  valores  y  los  costos, 
y  para  ello  no  veo  otro  medio  que  desarrollar  todos  los 
elementos  de  trabajo,  no  sólo  para  poder  vivir  en  las 
condiciones  y  circunstancias  actuales,  sino  para  estar 
en  condiciones  de  forzar  la  producción,  si  contrarieda- 
des en  la  mina  ó  perturbaciones  del  mercado  asi  lo  exi- 
giesen, asegurando  de  este  modo,  y  dentro  de  las  previ- 
siones y  recursos  á  nuestro  alcance,  la  remuneración 
debida  á  los  sacrificios  hechos  anteriormente  y  á  los 
cuales,  en  mi  concepto,  el  negocio  puede  y  debe  res- 
ponder.» 

Balance  de  saldos  en  fin  de  1891. 


i  °  s- 

ACTIVO 

PASIVO 

Péselas 

Pesetas. 

.82 

642.812,97 

165.781,90 

» 

Enseres  de  escritorio..  .  . 

500,00 

> 

83 

442.921,50 

787.105,10 

> 

84 

A.  Brandt  y  Volters,  de 

9  701,06 

> 

85 

R.  Souvirón,  director -ad- 

tiiinistrador  en  la  mina. 

3.539,93 

> 

87 

Fondo  dtí  reserva  

36.250,00 

> 

92 

Caja  

109.245,91 

95 

Cari  Geo  Heise,  de  Hain- 

10.839,79 

> 

96 

Obras  permanentes  .  .  . 

2  171.580,00 

> 

97 

664.704,82 

> 

88 

E.   Diiroont  et  fréres,  de 

> 

190.119,49 

89 

> 

4.754.863,09 

4.944.982,58 

4  944,982,58 

Demostración  de  la  cuenta  Explotación  (sustituye  á 


la  de  Pérdidas  y  Ganancias): 

Pesetas. 

DEBE   

V'alor  de  los  minerales  existentes  en  fin 

de  1890   576.620,00 

Gastos  en  todo  el  año  1891   1.362.396,57 

—  varios  en  Cartagena   8.148,36 

—  de  una  comisión  á  la  mina   774,00 

—  —  á  Hamburgo.  .  .  .  3.905,00 
Intereses  abonados  á  los  Sres.  Dumont 

en  n/c   1.890,37 

Al  Sr.  Brandt  por  el  16  por  100  del  bene- 
ficio realizado  y  repartible   49.218,75 

A  los  señores  socios,  dividendos  números 

4,  5  y  6   312  500,00 


Total  pesetas   2.315.453,04 
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Pesetas. 

HABER 

Ventas  de  minerales  liquidados  en  1891.  .  .  1.649.779,04 

Intereses  cargados  á  los  Sres.  Duinont  en  s/c.  1 .421 ,41 

Beneficio  en  cambios  sobre  la  par   122.828,92 

Aumento  en  edificios,  materiales  y  maqui- 
naria y  obras  permanentes   877.183,05 

Materiales  vendidos  al  Sr.  Brandt   1  667,67 

Valoración  de  los  minerales  existentes  en 

fin  de  1891   787.105,10 

Costo  de  las  obras  permanentes  hasta  fin 

de  1890   1.819.200,00 


Total  pesetas 


5.259.185,19 


Las  labores  ejecutadas  en  1891  se  resumen  en  esta 
forma  :  en  el  filón  se  arrancaron  6.278,61  metros  cua- 
drados, á  30,13  pesetas;  se  abrieron  1.122,50  metros  de 
galerías  en  el  filón  }•  685,90  metros  en  la  caja,  á  150,65 
pesetas ;  se  perforaron  200  metros  de  pozos,  á  241,04 
pesetas  uno,  y  se  hicieron  296,45  metros  de  otros  tra- 
bajos. 

Las  labores  inventariadas  en  fin  de  1891  consisten 
en  899  metros  de  cuatro  pozos  (el  ma3'or  San  José, 
con  315),  4.984  metros  de  galerías  y  408  de  traviesas, 
146  metros  en  dos  pozos  de  sección  pequeña  y  varias 
labores  de  desviación  y  desagüe.  El  valor  de  todas  ellas, 
que  era  de  2.535.420  pesetas,  se  ha  rebajado  á  2.171.580 
por  virtud  de  la  amortización. 

La  producción  bruta  de  1891  ascendió  á  39.539,6  to- 
neladas de  mineral  con  ley  media  de  7,50  por  100  de 
plomo,  16,90  onzas  de  plata  en  quintal  de  plomo  metal 
y  16,70  por  100  de  zinc.  Se  produjeron  además  11.851,38 
toneladas  de  estéril  y  se  extrajeron  346.992  metros  cú- 
bicos de  agua,  que  representan  un  desagüe  de  39,61  m.^ 
por  hora. 

El  costo  de  las  39.539,6  toneladas  ha  sido  el  que 
sigue : 


O  A  S 

T  0  S 

Tanto 

— . — '  — 

LUrSOCir  1  Uto 

por  juu. 

Totales. 

Por  tonelada 
bruta. 

36,50 

493.170,36 

12,47 

Extracción  y  desagüe. 

11,00 

152.193,77 

3,85 

8,50 

103.489,07 

2,62 

17,00 

230.082,09 

5,82 

16.00 

218.188,82 

5,  ¡■.2 

Gastos  generales.  .  . 

11,00 

151.783,13 

3,84 

Total.  .  .  . 

100,00 

1.348.909,14 

34,12 

El  lavadero  ha  producido  en  1891  1,347,1  toneladas 
de  galenas  con  64,09  por  100  de  plomo,  4.649  gramos 
de  plata  en  tonelada  de  mineral  y  11,91  por  100  de 
zinc  ;  375,24  toneladas  de  galenas  con  28,74  por  100  de 
plomo,  2.916  gramos  de  plata  y  22,46  por  100  de  zinc, 
y  4.620  toneladas  de  blendas  con  ley  de  36,70  por  100 
de  zinc,  6,63  por  100  de  plomo  y  1.135  gramos  de  plata. 

Estas  6.341,34  toneladas  para  la  venta  han  tenido  un 
costo  de  212,70  pesetas,  eu  esta  forma:  por  interior^ 
77,77  pesetas;  por  extracción  y  desagüe,  24;  por  tran?. 
jiortes,  16,32;  por  lavadero,  36,28;  por  talleres,  34,40;  y 
por  gastos  generales,  23,93.  Si  se  prescinde  de  las  375,24 
toneladas  pobres,  las  5.967,1  toneladas  restantes  resul- 
tan al  costo  de  225  pesetas  cada  una. 

Las  ventas  liquidadas  en  1891  se  resumen  así :  1.215,8 
toneladas  de  galenas  con  56,80  por  100  de  plomo,  4.600 
gramos  de  plata  y  13,60  por  100  de  zinc,  han  tenido  un 
precio  medio  de  762  francos,  produciendo  un  total  de 
927.594,60  francos;  352  toneladas  de  galenas  con  22,80 
por  100  de  plomo,  2.580  gramos  de  plata  y  24  por  100 
de  zinc,  han  alcanzado  un  precio  medio  de  287  francos, 
produciendo  90.697,33  francos;  y  4.453,6  toneladas  de 
blendas  con  ley  de  38,25  por  100  de  zinc,  4,88  por  100 
de  plomo  y  1.053  gramos  de  plata,  han  obtenido  un 
precio  medio  de  141,28  francos,  produciendo  629.224,01 
francos.  El  total  de  las  ventas  ascendió,  por  lo  tanto,  á 
1.647.515,94  francos.  Para  terminar  consignaremos  el 


Estado  comparativo  de  la  producción  anual. 


Prodncción 

MINERALES 

VENDIDOS 

brota. 

Escombros. 

GALENAS 

BLENDAS 

Total  de  ambas 
clases. 

Valor  total. 

Kilogramos 

1.  ilopramos. 

Kilogramos. 

Pesetas. 

Kilogramos. 

Pesetas. 

Kilogramos. 

Pesetas. 

1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 

3.326.000 
18.942.288 
13.819.Í70 
19.064  185 
24.763.970 
39.539.600 

5.000.000 
8  000  000 
9.449.590 
16.040.970 
21.059.960 
11.851.380 

457.360 
777.411 
722.674 
1.078.745 
1.180.290 
1.567.787 

250.626,34 
542.444,51 
557.197,28 
1.053  882,58 
1.285.546,04 
1.018.291,93 

256.876 
1.104.426 
3.329.713 
3.883.412 
4.453.611 

36.317,67 
145.963,74 
488.170,28 
685.683,71 
629.224,01 

457.360 
1.034.287 
¡  1.827.099 
4.408.458 
5.063.702 
6.021.398 

1 

250.626,34 
578.762,18 
703.161,02 
1.542.052,86 
1.871.229,75 
1.647.515,94 

119.855.213 

71.902.900 

6.784.266 

4.707.988,68 

13.028.038 

1.885,359,41 

18.812.304 

6.593.348,09 

EL   GONIOMETRO  UNIVERSAL 

CON  PERPENDÍCULO  Y  BRÚJULA 


Los  Sres.  A.  Renaud  y  Tachet,  de  París,  han  ideado 
un  aparato  muy  útil  para  las  exploraciones  de  criade- 
ros minerales  y  para  el  estudio  de  los  anteproyectos  de 
víaa  de  comunicación. 


Consiste  este  aparato,  que  los  constructores  han  bau- 
tizado con  el  nombre  de  Goniómetro  universal,  en  dos 
platillos  cilindricos,  uno  dividido  en  grados  y  otro  pro- 
visto de  dos  nonius  para  apreciar  de  dos  en  dos  minu- 
tos, que  giran  independientemente  por  medio  de  un 
botón  que  lleva  un  engranaje  horizontal.  Otros  dos  pla- 
tillos con  su  tornillo  de  sujeción  permiten  mover  todo  el 
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instrumento  alrededor  de  su  centro,  cuando  está  fijado 
en  el  correspondiente  juego  de  nuez  que  lleva  el  bastón 
donde  se  monta  todo  el  aparato. 

Sobre  los  dos  primeros  platillos  van  dos  montantes 
convergentes,  de  cuyo  vértice  pende  una  plomada,  y  una 
división  tangencial  indica  el  número  de  centímetros  de 
pendiente  por  metro.  Encima  de  esta  plomada  está  la 
brújula,  completamente  descubierta  para  que  las  lec- 
turas puedan  hacerse  con  facilidad.  Existen  además: 
un  anteojo  simulado,  compuesto  de  un  tubo  de  longitud 
variable,  con  un  pequeño  agujero  en  un  extremo  y  dos 
hilos  cruzados  en  el  otro;  un  pequeño  nivel  colimador 
que  puede  rectificarse,  y  otros  detalles  insignificantes. 

Para  medir  alineaciones  y  ángulos  horizontales,  se 
clava  el  bastón  en  el  suelo  y  por  el  juego  de  nuez  se  co- 
loca verticalmente  el  instrumento,  guiándose  por  la  os- 
cilación regular  de  la  aguja  imanada,  y  por  medio  del 
anteojo  simulado  y  de  las  divisiones  de  los  platillos  ci- 
lindricos se  trabaja  como  con  el  goniómetro  ordinario. 

Para  las  nivelaciones,  se  deja  en  libertad  la  plomada, 
se  coge  el  aparato  con  la  mano  derecha  procurando  que 
el  perpendículo  no  roce  con  nada,  y  se  visa  el  colimador 
alejando  el  instrumento  del  ojo  hasta  que  la  marca  ho- 
rizontal del  cristal  sea  claramente  visible ;  al  lado  de 
esta  raya  el  ojo  percibe  cuál  es  el  punto  de  la  naturaleza 
ó  de  una  mira  que  se  encuentra  á  la  misma  altura.  Tam- 
bién puede  hacerse  la  observación  colocando  el  aparato 
en  su  bastón. 

Para  medir  alturas  y  pendientes  existe  un  resorte 
que  sujeta  el  perpendículo  en  el  momento  que  éste  ocu- 
pa la  posición  correspondiente  al  objeto  que  se  visa,  en 
la  forma  antes  dicha;  la  plomada  señala  entonces  un 
número  que  indica  los  centímetros  de  pendiente  por 
metro.  También  puede  hacerse  la  observación  fijando 
el  aparato  en  el  bastón  con  las  precauciones  conve- 
nientes. 

Este  bastón  es  de  bambú  con  regatón  de  acero,  y  en 
su  interior  lleva  una  alargadera  que  entra  y  sale  á  tor- 
nillo. El  instrumento  completo  con  su  estuche  de  cuero 
duro  pesa  tan  sólo  1,30  kilogramos  y  el  bastón  500 
gramos.  El  precio  no  pasa  de  150  francos. 

Las  aplicaciones  que  puede  tener  este  instrumento, 
sobre  todo  en  los  reconocimientos  topográficos  y  geoló- 
gicos de  regiones  desconocidas,  son  las  siguientes: 

1.0    Tomar  ángulos  horizontales. 

2.0   Trazar  alineaciones. 

3.0   Hacer  nivelaciones. 

4.0    Medir  pendientes  y  alturas. 

5,0    Orientarse  por  medio  de  la  brújula. 

Es,  pues,  un  aparato  útil,  dentro  de  las  aproximacio- 
nes consiguientes  á  la  manera  de  operar,  y  muy  cómodo 
para  transportarlo  en  los  viajes  por  países  montañosos, 

LA  CASA  KRUPP'^) 


»  Para  completar  esta  breve  reseña  de  la  casa  Krupp  y  de 
BU  fábrica  añadimos  los  siguientes  datos  estadísticos,  toma- 


(1)    Véase  el  número  anterior. 


dos  de  varias  publicaciones  oficiales  y  oficiosas,  que  harán 
resaltar  la  grandiosidad  de  los  establecimientos  Krupp. 
»  Los  establecimientos  de  Fried  Krupp  son: 
>1)  Las  acererías  de  Essen. —  2  )  Una  fábrica  en  Aunen. — 
3)  Tres  minas  de  hulla  cerca  de  Essen  y  de  Bochum. —  4)  647 
minas  de  hierro  en  Alemania.  —  5)  Diversas  minas  de  hie- 
rro en  España. —  6)  Cuatro  fábricas  cerca  de  Duieburg,  Neu- 
wied  y  Sayn.  —  7)  Un  polígono  de  18  kilómetros  de  longi- 
tud cercado  Meppen.  —  3)  Un  polígono  cerca  de  Essen. — 
9)  Cuatro  vapores  para  el  servicio  marítimo.  — 10)  Diversas 
canteras,  depósitos  de  arena  y  arcilla. 

»  En  los  establecimientos  del  1  al  6  se  encuentran : 
>11  altos  hornos,  1.542  hornos  diversos,  439  calderas  de 
vapor,  92  martillos-pilón  de  100  á  50.000  kilogramos,  21  lami- 
nadores, 507  máquinas  de  vapor  tle  2  á  2.500  caballos :  en  to- 
tal, 34.269  caballos;  1.724  máquinas -herramientas,  361  grúas 
de  400  á  75.000  kilogramos  de  fuerza  de  ascensión:  en  to- 
tal, 3.219.700  kilogramos;  2  caminos  de  hierro  funiculares. 

>  La  producción  total  de  las  acererías  de  Essen  en  1887  se 
elevaba  á  255.000.000  de  kilogramos  de  acero  (acero  de  cri- 
sol, acero  Martín,  acero  Béssemer  y  acero  fundido)  y  de  hie- 
rro (hierro  homogéneo  y  hierro  forjado),  en  toda  clase  de 
piezas  de  estos  materiales  para  la  industria,  caminos  de  hie- 
rro, construcción  naval,  etc.,  y  cañones,  de  los  cuales  lleva  su- 
ministrados 24.000. 

1  Actualmente,  el  consumo  de  los  establecimientos  es,  por 
término  medio: 

>  3.100  toneladas  de  carbón  y  de  cok  por  día  de  trabajo, 
de  los  cuales,  1.440  toneladas  en  los  altos  hornos  y  vapores; 
entre  19.000  y  27.000  metros  cúbicos  de  agua  por  día;  entre 
13.500  y  49.000  metros  cúbicos  de  gas  de  alumbrado. 

>  El  término  medio  de  la  fusión  diaria  de  todos  los  altos 
hornos  es  de  1.400  á  1.500  toneladas  de  mineral.  La  explo- 
tación diaria  de  las  minas  de  hulla  se  eleva,  en  promedio,  á 
3.000  toneladas. 

»Lo8  medios  de  comunicación  en  las  acererías  de  Essen  son 
los  siguientes:  44  kilómetros  de  camino  de  hierro,  14  loco- 
motoras, 542  coches,  29,19  kilómetros  de  camino  de  hierro 
de  vía  estrecha,  con  14  locomotoras  y  450  coches;  69  caba- 
llos y  191  carros,  80  kilómetros  de  hilos  telegráficos,  31  esta- 
ciones telegráficas  y  55  aparatos  Morse,  140  kilómetros  de 
hilos  tel^ónicos,  156  estaciones  ligadas  á  una  central. 

>  El  establecimiento  posee  para  sus  necesidades  propias 
tres  laboratorios  de  química,  dos  talleres  de  experiencias 
técnicas,  un  taller  de  fotografía  y  de  litogralía,  una  imprenta 
(cuatro  prensas  de  vapor  y  siete  á  mano)  y  un  taller  de  en- 
cuademación. 

>  ün  cuerpo  permanente  de  64  bomberos;  55  estaciones 
para  señales  de  incendio. 

>  Según  la  última  estadística  de  1888,  el  número  de  perso- 
nas empleadas  en  los  establecimientos  subía  á  20.960  miem- 
bros de  familia,  asistiendo  12.520  niños  á  las  escuelas;  total 

.  de  individuos  dependiendo  de  los  establecimientos  Krup, 
73.769. 

>  De  este  número  viven  en  casa  propia  levantada  por  la 
firma,  12.723;  pagando  alquiler,  24,193,  y  en  casas  extrañas 
á  la  fábrica.  35,853. 

»  El  número  de  obreros,  según  las  listas  de  Junio  de  1S91, 
es,  en  Essen,  16.935 ;  en  los  establecimientos  fuera  de  Essen, 
8.149.  Total  de  obreros,  24.884. 

* 

*  * 

>  La  casa  Fried  Krupp  ha  levantado  una  porción  de  ba- 
rriadas y  barrios  enteros  para  sus  obreros  y  empleados;  ha 
fundado  hospitales  é  instituciones  de  seguros  de  todas  clases; 
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donado  fondos  para  hacer  al  obrero  propietario  de  la  casa, 
suministrándole  agua  y  luz,  y,  sobre  todo,  alimento  barato, 
sacándolo  de  las  garras  del  usurero.  Entre  sus  fundaciones, 
la  más  interesante  es  la  Cooperativa,  administrada  por  la 
misma  firma,  que  cuenta  11.154  miembros,  y  se  compone  de 
los  siguientes  establecimientos:  15  ultramarinos,  9  tiendas  de 
géneros  fabricados,  1  fábrica  de  calzado  y  3  tiendas  de  ven- 
ta, 1  qnincallen'a,  1  molino  y  panadería  con  6  tiendas,  1  ma- 
tadero y  7  puestos  de  venta,  7  tiendas  de  refresco,  1  hotel, 
1  establecimiento  de  vinos  y  aguardientes,  1  fábrica  de  liie- 
lo,  1  café,  1  fábrica  de  embutidos,  1  fábrica  de  sacos  de  pa- 
pel, 1  establecimiento  de  planchar,  l  mercado  semanal. 

»  El  beneficio  que  se  obtiene  de  estos  establecimientos  se 
reparte  íntegro  entre  los  miembros  que  se  sirven  de  él.  La 
venta  de  todos  estos  establecimientos  fué  en  1888  de  unos 
5.000.000  de  marcos. 

» Las  instituciones  sanitarias  y  benéficas  de  la  casa  Krupp 
son  numerosas  y  bien  reguladas.  Su  mera  enumeración  nos 
llevaría  muy  lejos;  ellas  se  contienen  en  un  libro  publicado 
por  la  casa,  cuya  segunda  edición  acaba  de  salir  de  sus  pren- 
sas, intitulado  Wohlfahrts- Einrichtimgen  des  Gusstahlfabrik 
von  Fried  Krupp,  que  recomendamos  á  las  personas  que  se 
ocupan  de  estudios  sociales.  —  J.  > 


VARIEDADES 

t  D.  Luis  Figuera  y  Silvela.  —  Ha  fallecido  en  Ma- 
drid, víctima  de  rápida  enfermedad  que  contrajo  en  reciente 
visita  á  minas  «leí  Pirineo  y  exacerbó  sus  antiguos  padeci- 
mientos, el  Sr.  Figuera  y  Silvela,  cuya  influencia  en  el  des- 
arrollo de  la  minería  española  es  imposible  desconocer. 

Después  de  haber  diriiiido  durante  muchos  ailos  la  explo- 
tación de  las  minas  de  Castuera,  se  dedicó  á  organizar  el  ne- 
gocio de  plomos  que  explota  hoy  la  Compañía  de  Aguilas,  y, 
si  bien  con  varia  fortuna,  dedicó  constantemente  su  activi- 
dad al  desarrollo  de  la  minería  y  de  la  m  etalurgia  en  la  Sie- 
rra de  Cartagena  y  en  la  provincia  de  Almería.  Ultimamente 
había  organizado  la  Compañía  que  explota  los  hierros  de 
Morata  (Murcia). 

Era  el  Sr.  Figuera  un  distinguido  ingeniero  procedente  de 
la  Escuela  de  Minas  de  París,  y  representaba  en  Cortes  al 
distrito  de  Cartagena,  como  antes  había  representado  al  de 
Castuera. 

* 

*  * 

Ferrocarril  y  cuenca  hullera  de  Grazalema.  — 

No  puede  oírse  con  paciencia  que  se  hable,  al  parecer  auto- 
rizadamente, de  la  construcción  de  un  ferrocarril  que  parta 
de  Grazalema  para  dirigirse  á  la  costa  con  el  objeto  de  ex- 
plotar una  vasta  cuenca  carbonífera  que  existe  pIIí,  y  menos 
aún,  que  la  Empresa  que  haga  ese  ferrocarril  sea  inglesa. 

¿Qué  Gobiernos  tiene  España  que  no  prevén  la  importan- 
cia, no  sólo  industrial,  sino  política,  de  una  cuenca  carboní- 
fera en  Grazalema,  y  á  qué  hombres  de  Estado  se  les  puede 
ocurrir  hacer  una  concesión  de  ferrocarril  desde  una  cuenca 
carbonífera  en  Grazalema,  si  la  hay,  á  una  Compañía  ingle- 
sa? Políticamente,  sería  tan  imprudente  dar  lugar  á  que  esas 
minas  de  carbón  ó  ese  ferrocarril  cayeran  en  manos  de  Com- 
pañías inglesas,  que  no  se  puede  conceder  esa  línea  y  esa 
cuenca  ni  aun  á  Compañías  españolas,  por  temor  de  que, 
vendidas  las  acciones,  pudiera  llegar  á  ser  de  hecho  una  ex- 
plotación inglesa. 

La  cuestión  no  es  dudosa :  si  hay  carbón  en  Grazalema, 
cuando  menos  el  ferrocarril  que  pueda  conducirlo  á  la  costa 
sólo  puede  ser  del  Estado  y  explotado  por  el  Estado;  pero 
lo  más  seguro  sería  que  no  sólo  el  ferrocarril,  sino  las  minas 


de  carbón  también  se  explotaran  por  el  Estado.  Grazalema 
está  demasiado  cerca  de  Gibraltar;  Gibraltar  necesita  dema- 
siado carbón,  y  el  carbón  de  Inglaterra  empieza  á  encarecer 
y  á  escasear,  para  que  España  no  esté  muy  alerta  con  el  fin 
de  que  las  minas  de  carbón  de  Grazalema,  si  existen,  no 
puedan  ser  jamás  un  elemento  de  fuerza  contra  los  intereses 
patrios. 

La  Revista  Minera,  que  ante  todo  se  inspira  en  el  más 
puro  y  entusiasta  españolismo,  á  la  menor  indicación  que 
llega  á  su  noticia  de  que  puede  haber  carbón  en  Grazalema, 
siquiera  se  trate  de  carbones  jurásicos,  y  que  haya  ingleses 
que  piensen  en  su  explotación,  no  titubea  un  instante  en 
proponer  al  Gobierno  que  una  Comisión  de  ingenieros  del 
Cuerpo  Nacional  de  Minas,  de  los  más  experimentados  en  la 
explotación  de  carbones,  con  las  sondas  necesarias  reconoz- 
ca la  llamada  vasta  cuenca  carbonífera  de  Grazalema,  y  que 
no  se  haga  concesión  alguna  minera,  y  mucho  menos  de  línea 
férrea  relacionada  con  ella,  antes  de  que  «sa  Comisión  de 
ingenieros  dé  su  informe. 

Á  todo  esto,  es  bastante  dudoso  que  en  el  terreno  jurásico 
y  triásico,  como  es  el  de  aquella  zona,  haya  carbones  de  pri- 
mera calidad  ni  en  vasta  extensión  explotable;  pero  si  esto 
disminuye  algo  la  importancia  del  asunto,  por  otro  lado  la 
aumenta  el  hecho  de  que  los  combustibles  líquidos  se  pre- 
sentan como  de  un  gran  porvenir  en  la  tierra  y  en  el  mar;  y 
en  cuanto  á  la  probabilidad  de  que  existan  en  aquella  comar- 
ca pizarras  destilables,  hay  varios  datos  para  esperarlo. 

El  conocido  geólogo  gaditano  D.  José  Macpherson,  que 
estudió  tan  cuidadosamente  aquella  provincia,  vió  pizarras 
de  la  base  del  lías  cerca  de  übrique,  que  no  sólo  parecían 
destilables,  sino  que  ardían  en  cuanto  se  les  aplicaba  una 
cerilla  encendida,  y  también  considera  que  en  el  terreno  ju- 
rásico del  Bosque  y  Grazalema  hay  indicaciones  de  pizarras 
más  ó  menos  betuminosas;  pero  como  sus  estudios  eran 
eminentemente  científicos,  sin  conexión  alguna  con  la  indus- 
tria, no  se  ocupó  de  estudiar  ese  punto  de  tanto  interés  en 
riste  momento. 

De  todos  modos,  pero  con  más  razón  cuando  se  habla  de 
ingleses  proponiéndose  hacer  ferrocarriles  y  explotaciones 
carboníferas  allí,  es  de  absoluta  necesidad  que  aquello  se  co- 
nozca, no  á  la  ligera,  sino  á  fondo,  sin  reparar  en  gasto,  pues 
se  puede  tratar  de  una  cuestión  de  gran  transcendencia,  en 
la  cual  la  menor  ligereza  nos  podría  envolver  en  serias  com- 
plicaciones. 

*  * 

Fusión  de  grandes  Sociedades.  —  Se  habla  de  la  fu- 
sión de  las  dos  Sociedades  de  España  más  importantes  en  la 
industria  siderúrgica,  cuales  son  la  Sociedad  de  Altos  Hornos 
y  La  Vizcaya,  de  Bilbao. 

Nosotros  vemos  en  esta  fusión  la  gran  conveniencia,  en  que 
cada  vez  tenemos  más  fe,  de  las  industrias  especializadas.  Si 
unidos  los  dos  grandiosos  establecimientos,  cada  uno  de  ellos 
reduce  el  número  de  renglones  que  fabrique,  ciertamente  lle- 
gará en  ellos  á  mayor  baratura  que  en  el  estado  actual,  en 
que  ambos  aspiran  á  hacer  lo  mismo. 

El  mercado  de  carriles  completo  en  una  mano  permite,  ó 
mayores  ganancias  para  los  fabricantes,  ó  precios  más  eco- 
nómicos para  las  Empresas,  y  ambos  resultados  son  benefi- 
ciosos para  el  país.  Del  mismo  modo,  ahora  que  tienen  que 
construirse  en  España  las  ruedas,  ejes  y  muelles  para  el  ma- 
terial rodadizo  de  los  ferrocarriles,  importa  mucho  que  quien 
cree  los  trenes  y  prensas  peculiares  á  esa  fabricación  pueda 
contar  con  el  mercado  entero. 

No  puede  verse  con  paciencia  que  se  importen  en  España 
sobre  30.000  toneladas  de  hierro  moldeado  y  80.000  de  lin- 
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gote,  con  otras  tantas  de  acero  laminado,  cuando  en  realidad 
todo  esto  puede  producirse  en  el  país  á  menos  costo  que  lo 
importado ;  pero  esto  es  sólo  verdad  en  tanto  que  cada  esta- 
blecimiento reduzca  á  su  mínimum  la  diversidad  de  fabrica- 
ciones de  que  se  ocupe. 

Si  un  mercado  por  sí  pequeño,  como  el  de  España  en  ca- 
rriles fueites,  por  ejemplo,  se  divide  entre  do?  estableci- 
mientos, el  precio  será  caro  y  las  ganancias  pocas  ó  nulas. 

Sabido  es  asimismo  que,  por  unas  razones  difíciles  de  en- 
tender, la  industria  nacion.'Al  no  ha  podido  todavía  apoderar- 
se de  todo  el  mercado  español  de  tubería,  y  que  cada  día 
importa  más  al  porvenir  de  la  siderurgia  patria  el  hacerlo. 
El  lingote  que  en  la  actualidad  se  importa  es  casi  exclusi- 
vamente para  la  cementación  del  cobre;  pero  ni  aun  este 
mismo  debiera  venir,  pues  sobran  recursos  en  el  país  para 
no  importar  este  renglón,  que  pertenece  á  las  industrias  de 
las  grandes  cantidades,  que  son  las  más  fáciles  de  sostener 
en  competencia  con  las  extranjeras. 

« 

*  * 

Liquidación  y  cobranza  del  impuesto  minero  del 
1  por  100.  —  Tal  vez  á  la  misma  hora  en  que  se  imprimía 
nuestro  número  incluyendo  la  nota  que  nos  había  sido  remi- 
tida por  el  Sr.  D.  Federico  de  Botella,  relativa  á  lo  que  expre 
sa  el  epígrafe  anterior,  se  daba  cuenta  en  la  sesión  del  mis- 
mo día  de  la  Junta  Superior  Facultativa  del  mismo  asunto, 
consultado  por  la  Dirección  general  de  Agricultura,  Indus- 
tria y  Comercio  á  petición  del  mismo  Sr.  Botella.  El  dicta- 
men presentado  por  el  vocal  Sr.  García  Martino,  favorable  á 
lo  propuesto  en  la  nota  y  consulta  referidas,  consigna  en  pri 
mer  término  que  ya  en  10  de  Mayo  de  1887  había  presenta- 
do á  la  Junta  el  vocal  D.  Jacobo  María  Rubio  una  proposi- 
ción idéntica  en  el  fondo  y  en  la  forma  á  la  que  ahora  hace 
el  Sr.  Botella,  la  cual,  tomada  en  consideración,  fué  objeto  de 
un  dictamen  favorable  de  la  Comisión  nombrada  al  efecto,  y 
completado  el  pensamiento  por  el  Sr.  Rubio  con  los  necesa- 
rios detalles  para  su  ejecución:  aquel  dictamen,  discutido  en 
la  sesión  del  28  de  Junio  de  1887,  fué  desechado  por  mayo- 
ría de  8  votos  contra  5. 

El  referente  á  la  nota- proposición  del  Sr.  Botella  ha  que- 
dado pendiente  de  discusión  para  la  sesión  próxima,  luego 
que  la  hayan  examinado  los  vocales  de  la  Junta. 

Al  tener  noticia  de  lo  que  dejamos  apuntado  nos  apresu- 
ramos á  consignarlo  en  la  Revista,  para  que  nuestros  lecto- 
res tengan  el  debido  conocimiento  de  los  antecedentes  del 
asunto. 

En  otro  número  procuraremos  publicar  la  proposición  del 
Sr.  Rubio,  cuando  nos  sea  conocida  en  sus  términos. 

* 

■•         *  * 

Recuerdo  cariñoso  á,  la  memoria  de  D.  Juan  de 
Aubarede.— Los  alumnos  que  eran  ó  habían  sido  del  inolvi- 
dable Sr.  Aubarede  acaban  de  dar  una  delicada  muestra  de 
BUS  nobles  sentimientos,  dedicando  el  sobrante  de  la  suscrip- 
ción que  hicieron  para  depositar  una  magnífica  corona  sobre 
el  féretro  de  su  maestro,  á  una  numerosa  tirada  de  su  retra- 
to con  esta  sencilla  cuanto  sentida  dedicatoria: 

Á  I,A  MEMORIA  DE 

D.  Juan  de  Aubarede  y  Zambardo, 
Ingeniero  de  Minas, 
sus  discípulos  agradecidos. 
MÁLAGA  Madrid 
9  DE  Agosto  de  1860.  13  de  Febrero  de  1892. 

Los  alumnos  que  así  honran  la  memoria  de  sus  maestros 
se  honran  á  sí  mismos  y  demuestran  sentimientos  que  los 
enaltecen  extraordinariamente;  maestros  como  Aubarede, 
que  saben  inspirarlos  tan  puros  y  cariñosos  entre  sus  discí- 


pulos, vivirán  eternamente  en  la  memoria  de  cuantos  se  hon- 
raron con  su  amistad. 

Nosotros  agradecemos  á  los  alumnos  del  Sr.  Aubarede,  en 
lo  mucho  que  vale,  la  distinción  con  que  nos  han  obsequiado 
al  entregarnos  un  ejemplar  de  su  retrato,  y  creemos  que  han 
cumplido  como  buenos  regalando  á  la  Academia  de  prepara- 
ción otro  retrato  de  gran  tamaño,  que  recuerde  constante- 
mente los  desvelos  de  nuestro  compañero  en  favor  de  la  en- 
señanza científica. 

He  aquí,  para  terminar,  la  circular  que  ha  sido  el  origen 
de  este  afectuoso  recuerdo: 

«Compañeros:  Una  inmensa  desgracia,  una  pérdida  horro- 
rosa é  irreparable  embarga  en  estos  momentos  á  cuantos  so- 
mos ó  hemos  sido  alumnos  de  esta  Academia.  Ya  la  co- 
nocéis. 

>lD.  Juan  ha  muertol... 

>En  la  flor  de  su  edad,  en  la  plenitud  de  la  vida,  cuando  la 
fortuna  le  sonreía  y  el  porvenir  se  le  presentaba  risueño  y 
halagador,  ha  venido  la  muerte  á  arrebatárnoslo,  llevándose 
con  el  pundonoroso  é  infatigable  maestro  el  mejor  y  más  ca- 
riñoso de  los  am'gos. 

»La  Comisión  que  suscribe,  presa  del  mayor  desconsuelo 
y  hondamente  emocionada  por  tan  irreparable  pérdida,  al 
suplicaros  asistáis  á  la  conducción  del  cadáver  para  hacer  así 
una  pública  manifestación  de  afecto  hacia  el  Sr.  de  Aubare- 
de, os  invita  á  llenar  el  boletín  de  suscripción  adjunto  para, 
con  sus  productos,  dedicar  una  corona  y  perpetuar  de  algún 
otro  modo  la  memoria  del  profesor  querido  y  malogrado,  que 
ha  sucumbido  mártir  de  su  trabajo. 

>La  Comisión,  haciendo  justicia  á  vuestros  sentimientos, 
espera  que  con  vuestra  firma  3'  vuestro  óbolo  contribuiréis  á 
rendir  este  homenaje  de  admiración  á  la  memoria  del  finado. 

>Madrid,  13  de  Febrero  de  1892. 

>La  Comisión:  Alfonso  Pérez  Martínez,  Antonio  M.  del 
Valle,  S.  Julio  de  Saracibar,  Saturnino  de  Izaguirre,  Eduar- 
do SancMz,  Luis  Gamir,  Filiherto  Zea.  —  Por  los  alumnos 
que  han  pertenecido  á  la  Academia:  Francisco  Alonso  Mar- 
tínez. —  Por  los  alumnos  que,  procedentes  de  ella,  lo  son  de 
la  Escuela  Politécnica:  Manuel  Nora,  Eusebia  Rojas.* 

* 

*  * 

Nueva  demora  para  el  desagüe  de  Sierra  Alma- 
grera. —  El  Sindicato  de  Sierra  Almagrera,  por  razones  que 
no  se  hacen  públicas,  ha  decidido  en  7  del  corriente  mes  pro- 
rrogar por  dos  meses  el  plazo  señalado  para  el  concurso,  que- 
dando por  lo  tanto  abierto  éste  para  la  presentación  de  pro- 
posiciones hasta  el  31  de  Julio  próximo.  Lo  mejor  que  puede 
suponerse  para  explicar  este  nuevo  aplazamiento  de  asunto 
tan  vital  para  la  minería  de  aqui-lla  Sierra,  es  que  con  él 
tiene  la  seguridad  el  Sindicato  deque  habrá  por  lo  menos  un 
postor  serio,  que  no  podría  presentarse  en  el  plazo  primiti- 
vamente acordado  y  publicado  oficialmente. 

También  ha  modificado  el  Sindicato  dos  de  las  bases  pri- 
mitivas: la  X,  en  que  se  sustituye  la  obligación  de  «no  em- 
pezar á  cobrar  el  tanto  por  ciento  de  la  producción  hasta  que 
se  haya  verificado  el  agotamiento  de  las  aguas  existentes» 
por  la  facultad  de  fijar  en  cada  proposición  «la  época  en  que 
han  de  principiar  á  percibirlo» ;  y  la  XI,  sustituyendo  la  obli- 
gación de  «no  retirar  el  depósito  de  125.000  pesetas  hasta 
que  haya  terminado  la  instalación  del  desagüe»  por  la  facul- 
tad de  «retirarlo  desde  el  momento  en  que  las  obras  que 
haya  ejecutado  y  máquinas  nuevas  instaladas  ó  que  tenga 
preparadas  en  la  Sierra  para  su  instalación  asciendan  al  ex- 
presado valor,  á  juicio  del  Sindicato». 

Estas  modificaciones  parecen  indicar  que  al  fin  el  Sindica- 
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to  se  va  convenciendo  de  lo  que  tantas  veces  hemos  dicho, 
V  es  que  no  puede  exagerar  las  condiciones  del  concurso,  si 
desea  de  verdad  que  haya  quien  bí  aventure  á  encargarse 
de  un  servicio  tan  comprometido  como  el  del  desagüe  de 
Sierra  Almagrera.  Y  decimos  comprometido,  atendiendo  á  su 
aspecto  económico,  ya  que  en  el  técnico  no  presenta  graves 
dificultades. 

La  mayor  objeción  que  puede  hacerse  á  esta  nueva  demo- 
ra es  que  con  ella  casi  contrae  el  Sindicato  el  compromiso 
moral  ante  sus  representados  de  que  habrá  en  el  concurso 
por  lo  menos  un  postor  admisible,  porque  si  esto  no  se  ve 
rifícase,  tendrían  todos  los  mineros  sobradísimos  motivos 
para  residenciar  al  Sindicato  por  haber  perdido  inútilmente 
otros  dos  meses  más,  sobre  los  que  ya  van  perdidos,  con 
tantos  perjuicios  para  las  minas  de  Sierra  Almagrera. 

* 

Congreso  nacional  de  ferrocarriles —Nuestro  esti- 
mado colega  la  Gaceta  de  Ion  Caminos  de  Hierro  publica  una' 
carta  de  D  Enrique  de  Latorre,  proponiendo  que  se  celebre 
en  la  época  del  Centenario  un  Congreso  nacional  de  ferroca- 
rriles. No  nos  entusiasma  tal  idea,  pues  no  vemos  cómo  puede 
dejar  de  ser  un  Congreso  nacional  de  ferrocarriles  extranje- 
ros, desde  el  momento  que  la  inmensa  mayoría  de  los  ferro- 
carriles de  España  son  de  Empresas  extranjeras,  que  no  tie- 
nen de  españolas  más  que  los  hombres  políticos  que  figuran 
en  sus  Consejos  de  Administración.  Reservamos  nuestro  en- 
tusiasta apoyo  en  materia  de  ferrrocarriles  para  cuando  se 
trate  de  un  Congreso  para  nacionalizar  de  veras  las  vías  fé- 
rreas de  España.  Esto  no  es  muy  cosmopolita;  pero  los  vien- 
tos que  corren  por  el  mundo  son  demasiado  exclusivistas  en 
sentido  nacional  para  que  España  se  entretenga  en  quijotear. 
Todas  las  quejas  del  país  respecto  de  los  ferrocarriles  tienen 
BU  origen  en  el  carácter  extranjero  de  las  Compañías  y  en  el 
apoyo  indebido  de  valiosos  elementos  nacionales  á  los  abu- 
sos, y  nada  de  esto  se  corrige  por  el  Congreso  propuesto. 

* 

El  puerto  del  Musel.— Asturias  y  su  industria  hullera 
están  de  enhorabuena. 

El  día  22  del  corriente  mes  se  ha  adjudicado  á  favor  de 
D.  Lázaro  Ballesteros  y  Vicente  la  subasta  para  la  construc- 
ción del  dique  Norte  del  puerto  del  Musel,  en  la  cantidad  al- 
zada de  10.596.347,95  pesetas,  ó  sea  con  una  rebaja  de  unas 
369.000  pesetas  respecto  del  tipo  de  la  subasta.  El  depósito 
hecho  por  el  Sr.  Ballesteros  importa  550.000  pesetas  en  títu- 
los de  la  deuda  pública. 

Por  los  datos  que  hemos  poiido  recoger,  parece  que  las 
obras  se  emprenderán  con  toda  actividad. 

* 

*  * 

Ferrocarril  de  Linares  á  Almería.  —  La  célebre 
Compañía  concesionaria  de  este  ferrocarril  no  pierde  oca 
sión  para  demostrar  que  ha  aprendido  todas  las  malas  lec- 
ciones de  sus  análogas  anteriores.  A  semejanza  de  lo  que 
hizo  la  Compañía  del  Noroeste,  y  cuyas  consecuencias  pesan 
y  pesarán  constantemente  sobre  la  industria  asturiana,  pre- 
tende que  se  varíe  nuevamente  el  trazado  del  ferrocarril  de 
Linares  á  Almería,  dejando,  por  obtener  economías  en  la 
construcción,  completamente  perjudicado  el  partido  judicial 
de  Cazorla  sin  ventaja  para  ninguna  otra  comarca. 

Cuando  recordamos  que  por  un  voto  de  mayoría  se  deci 
dió  en  el  Congreso  la  impremeditada  variación  del  trazado 
del  NO.  en  el  Pajares,  tememos  que  sea  posible  á  la  Compa- 
ñía de  Linares- Almería  hacer  lo  que  convenga  sólo  á  sus  in 
tereses  como  constructora,  dejando  los  inconvenientes  de 
explotación  para  que  loa  vayan  resolviendo  los  pueblos,  in- 


virtiendo  en  vías  de  comunicación  con  la  estación  más  pró- 
xima lo  que  pudieran  emplear  en  el  fomento  de  la  instruc- 
ción pública  y  otros  servicios.  Aplaudirnos,  por  lo  tanto,  á 
los  diputados  provinciales  de  Jaén  y  demás  representantes 
de  los  pueblos  que  lian  venido  á  Madrid  á  conseguir  que  no 
se  hagan  nuevas  variaciones  en  el  trazado  ya  aprobado,  des- 
pués (le  cuantas  modificaciones  propuso  la  ya  citada  Com- 
pañía. 

Si  alguna  de  estas  modificaciones  resultase  de  imposible 
realización  (cosa  que  nos  parecerá  un  poco  fuerte),  debe 
modificarse  siempre,  no  en  el  sentido  conveniente  á  la  Com- 
pañía, sino  en  el  que  armonice  mejor  los  intereses  de  los 
pueblos,  pues  que  é.stos  son  en  definitiva  los  que  abonan  la 
subvención  á  la  Compañía  por  mediación  del  Estado. 

*  * 

Costo  de  producción  del  lingote  en  el  Norte  de 
Inglaterra.  —  Según  el  Colliery  Guardian,  publicación 
bien  informada,  el  costo  del  lingote  en  Inglaterra  es  el  si- 
guiente para  la  calidad  núm.  3,  por  tonelada: 


Chelines. 

Peniques. 

14 

10 

16 

8 

2 

6 

3 

3 

35 

27 

ó  sea  46,75  pesetas  por  tonelada. 

Este  es  seguramente  uno  de  los  costos  más  bajos  del  mun- 
do, pero  no  estamos  muy  lejos  de  creer  que  pudiera  produ- 
cirse al  mismo  precio  en  Mieres  ó  en  Quirós,  á  condición  de 
fabricar  el  cok  con  todas  las  ventajas  y  empleando  minera- 
les del  último  punto. 

* 

*  * 

Noticia  varia. 

La  noticia  de  la  suspensión  de  los  trabajos  de  las  minas  de 
Laviana,  del  Sr.  Martínez  de  las  Rivas,  que  tomamos  de  El 
Carhayón,  no  ha  resultado  cierta,  según  manifestación  del 
ingeniero -director  de  dichas  minas,  Sr.  Gandolfi. 
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Boletín  de  la  Comisión  del  Mapa  Geológico  de  España.  — 
Tomo  XVII  (año  1890).  —  Madrid,  1891. 

Acabamos  de  recibir  este  tomo,  que  contiene  una  interesan- 
te descripción  física  y  geológica  de  la  provincia  de  Segovia, 
por  D.  Daniel  de  Cortázar;  la  edad  geológica  de  los  terrenos 
del  territorio  de  Morón  de  la  Frontera  (Sevilla),  por  D.  Sal- 
valor  Calderón  ;  la  región  epigénica  de  Andalucía  y  el  origen 
de  sus  ofitas,  por  el  misino  Sr.  Calderón,  y  los  estudios  geoló- 
gicos efectuados  en  Andalucía  por  la  Comisión  francesa  que 
vino  á  estudiar  el  terremoto  de  1884. 

Ilustran  este  tomo  varios  mapas  y  láminas  cromolitogra- 
fiadas de  varias  rocas  estudiadas  al  microscopio. 


Teoría  elemental  de  las  superficies  rkoladas,  por  don 
Horacio  Bentabol  y  Ureta,  ingeniero  de  Minas.  —  Ma- 
drid, 1892. 

En  un  folleto  de  24  páginas  ha  reunido  el  Sr.  Bentabol  las 
definiciones}-  desarrollos  convenientes  para  abrazar  en  con- 
junto las  propiedades  de  las  superficies  regladas.  Es  una 
prueba  más  del  interés  con  que  el  actual  profesor  de  Quími- 
ca general  en  la  Escuela  preparatoria  atendió  á  la  enseñan- 
za del  Cálculo  infinitesimal  en  los  cursos  de  1886  á  1891. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


La  situación  de  los  mercados  metalúrgicos  sigue  sien- 
do la  misma,  y  no  se  ven  razones  para  que  jiueda  con- 
tarse con  una  mejora  próxima,  desde  el  momento  en 
que  no  hay  en  qué  fundarla.  En  épocas  normales  se  sue- 
len abrigar  esperanzas  de  precios  altos  y  animación  en 
los  negocios  cuando  el  dinero  en  Londres  se  abarata; 
pero  esta  época  se  diferencia  de  las  normales  en  que  no 
es  por  demanda  escasa  de  dinero  por  lo  que  baja  el  inte- 
rés, sino  porque  lo  que  falta  es  la  confianza  en  los  valo- 
res ofrecidos.  Así  es  que  mientras  el  dinero  para  las  me- 
jores firmas  abunda  tanto  en  Londres,  que  sólo  vale  á 
1  por  100  al  año  en  los  depósitos  á  voluntad  y  1  '/s 
por  100  anual  en  los  descuentos  de  letras  á  seis  meses, 
el  4  por  100  español  vale  en  Madrid  64  y  las  obligacio- 
nes de  los  Astilleros  del  Nervión,  que  se  estarán  suscri- 
biendo en  los  momentos  en  que  escribimos,  se  ofrecen  á 
precios  que  pueden  producir  cerca  de  (i  '/a  P^r  100  al 
año,  á  pesar  de  la  buena  garantía  que  presentan,  á  los 
que  confíen  en  que  se  terminará  la  construcción  y  en- 
trega de  los  tres  cruceros  sin  nuevas  complicaciones  ni 
contratiempos. 

Decimos  esto  para  que  se  vea  que  no  se  puede  juzgar 
de  los  precios  de  los  metales  en  el  porvenir  por  la  abun- 
dancia del  dinero  disponible,  sino  por  las  garantías  que 
ofrezcan  las  inversiones. 

Uno  de  los  renglones  qxxe  más  parecen  prestarse  ahora 
á  la  especulación  con  dinero  barato  es  el  cobre.  Las 
existencias  el  16  de  Abril,  según  la  estadística  de  los 
Sres.  R.  Merton  y  G.^,  eran  54.307  toneladas,  y  el  precio 
en  aquel  día  rebasaba  de  ^"46.  Sin  embargo,  como  se  ve 

fior  el  último  telegrama,  ha  vuelto  á  bajar  á  ^4.5.11/3, 
o  cual  indica  que  si  se  inició  alguna  especulación  fué 
con  poco  vigor,  porque  dentro  de  la  cortedad  de  la  exis- 
tencia y  la  regularidad  del  consumo,  el  hecho  de  que 
pasaran  12.000  ó  15.000  toneladas  á  manos  de  los  espe- 
culadores podría  hacer  una  diferencia  muy  sensible  en 
los  precios. 

Dos  comunicaciones  interesantes  sobre  p/omos  hemos 
recibido  de  la  casa  de  los  Sres.  Ruffer  desde  nuestra  vil- 
tima  revista.  En  la  primera  avisan  vendidas  las  parti- 
das de  268  toneladas  por  Isis  y  100  por  Pan  sobre  la  base 
de  ¿£  11  con  más  de  40  onzas  de  plata,  y  ellos  mismos 
vendieron  937  toneladas  por  los  mismos  buques  en  New- 
castle  en  las  mismas  condiciones.  En  la  segunda  acusan 
vendidas  100  toneladas  más  sin  variación  en  el  precio. 

El  j»Zomo  desplatado  siguió  valiendo  ^  10.12/6,  precio 
que  sería  desastroso  si  no  resultara  tan  modificado  por 
el  cambio;  pero  el  último  telegrama  acusa  una  pequeña 
baja.  Las  más  recientes  noticias  sobre  plata  fina  son  de 
ventas  á  42  "/ui  con  el  mercado  sumamente  incierto. 
Tantas  razones  parece  que  hay  para  esperar  baja  como 
subida.  El  mercado  siderúrgico  sigue  desconcertado; 
pero,  dada  la  baja  considerable  que  está  experimentando 
la  producción,  no  es  extraño  que  la  tendencia  en  el  mer- 
cado regulador  de  Glasgow  sea  á  subir.  Algunas  órdenes 
de  importancia  de  carriles  se  han  dado  en  Inglaterra, 
Alemania  y  Bélgica ;  pero  cuando  se  quiere  mirar  algo 
lejos  al  porvenir  de  la  industria  siderúrgica,  en  los  que 
son  hoy  países  exportadores  se  ven  bastantes  sombras. 
El  mercado  de  combustibles  en  Inglaterra,  á  pesar  de  la 
gran  huelga  en  Durham  y  de  otros  distritos  pequeños, 
sigue  en  sus  precios  sin  diferencia  sensible  de  los  que 
regían  antes  de  ese  acontecimiento.  Los  carbones  espe- 
ciales para  gas  son  los  que  están  escasos  y  caros. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T 

Todo  uno  de  llama.. 

Granado  Gas  

/  Grueso  graso  

Galleta  

\  Todo  uno  

t  Grueso  

Almendrilla  sin  lavar 
Menudo  — 


Fias. 


Mieres  v  Aller  en  vagón  i    i  j 

•'  *     '  Menudo  lavado. 


Béhnez  en  vagón. 


1 


20 

16  — 

20  — 
19  - 

17  — 
11,50- 
14,50  — 
28  — 
16,50  — 
14,50  — 
16  — 

7  - 
4  — 
21 

21  — 
28  — 


n      í  II  X    l  Grueso.  .  . 

Fueitollano  en  vagón, \  ^ 

,    .  ■  Granadillo. 

porcontratas  /  , 

^  I  Menudo.  . 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones. 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélinez       —  montones 
Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,50  — 

—  —     Rubio   9  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o    .  .  13  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  5  — 
Plomo  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .  7  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   1,50  — 

—  —     Carbonatos   6  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ftas. 

Hierros.  Lingote  en  BilbaO:  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —             —       para  pudelar.  ...  73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil   2,50  — 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 
Alambre.  Telegráfico ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 
Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  46/10  chels. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/6 

Lingote  Cleveland  —  37/6 

Lingote  para  afino  Luxembnrgo  (fuerte).  ...  52  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  6.10 

Barras  Middiesborough  corrientes  —  5.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval.  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   142  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  5.15/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—      en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/3  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60       unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  16/ chelines. 

Agria       —       ■   13/9  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   39  ^ir,  P"'ií- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  22.7/6 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/6 chelines. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  45.11/3 


Menas  para  fundir,  unidad   9,3  chelines. 


Estaño 
Plomo  sin  plata.  . 
Plomo  argentífero. 

Antimonio  

Acciones.  Ríotinto. 
—  Tharsis. 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


LA  FÁBRICA  DE  VIDRIO  DE  LAMIACO 


Han  menudeado  tanto  en  estos  últimos  tiempos  las 
instalaciones  de  nuevas  industrias  en  Bilbao,  que  casi 
ha  dejado  de  ser  una  noticia  de  sensación  el  que  se 
haya  inaugurado  el  19  de  Abril  una  fábrica  más,  si- 
quiera sea  de  un  carácter  tan  intcrc-ante  y  simpático 
coDio  lo  es  aquella  de  que  nos  vamos  á  ocupar,  aunque 
con  los  muy  inccmjjletos  datos  que  tenemos  hasta  aho- 
ra de  ella.  Se  tiata  de  la  fabriíación  del  vidrio  estable- 
cida en  Lamiaco,  alrededores  de  Bilbao.  Esta  industria 
es  propia  de  todas  las  comarcas  <]ue  alcanzan  un  alto 
grado  de  adelanto  y  progreso,  pues  en  donde  se  llega  á 
ese  estado  el  consumo  del  vidrio  es  grande,  y  como  es 
artículo  de  difícil  y  costoso  transporte,  á  poco  que  exis- 
ta en  un  distrito  siquiera  alguno  de  los  elementos  prin- 
cipales para  ella,  pronto  aparece  la  industria,  con  tanta 
más  razón,  cuanto  que  puede  decirse  que  donde  el  con- 
sumo es  grande,  por  ese  solo  hecho  ya  existe  una  de 
las  primeras  materias  de  la  industria  en  el  vidrio  roto 
que  vuelve  á  entrar  en  la  fabricación,  y  es  una  materia 
que,  naturalmente,  tiene  su  precio  más  ventajoso  para 
refabricarla  allí  donde  se  produce  por  Jas  roturas. 

La  industria  del  vidrio  en  Lamiaco  cuenta,  al  pare- 
cer, con  muchos  más  elementos  que  el  gran  consumo 
de  las  provincias  vascas  y  limítrofes,  ya  tan  adelanta- 
das, pues  en  la  descripción  que  la  Prensa  local  hace  de 
la  inauguración  se  dice  que  se  proveerá  de  arenas  de 
unos  bancales  de  excelente  calidad  descubiertos  en 
Guecho,  de  caliza  de  Iturrigorri  y  de  sulfato  de  sosa  de 
la  fábrica  de  la  provincia  en  Zuazo.  Es  decir,  en  totali- 
dad de  yjrimeras  materias  locales,  mientras  la  comple- 
mentaria, que  es  el  combustible,  no  cabe  duda  de  que 
usará  con  éxito  el  de  Gijón  ó  el  de  la  zona  del  ferroca- 
rril de  la  Robla  á  Valmaseda.  No  dejaremos  de  men- 
cionar aquí  que  nos  satisface  sobremanera  saber  que 
eu  Gu«>cho  existen  arenas  para  el  vidrio  que  nuestro 


colega  El  Nervión  califica,  y  esperamos  sea  con  razón, 
de  excelentes,  pues  el  año  pasado  tuvimos  encargo  de 
una  gran  casa  de  Liverpool  de  buscar  en  España  are- 
nas de  primera  clase  para  el  vidrio,  y  no  encontramos 
ningunas  bastante  puras  y  bastante  próximas  á  embar- 
cadero para  que  resultaran  al  precio  necesario  en  Li- 
verpool. A  ser  buenas  las  de  Guecho,  decididamente 
hubieran  llenado  nuestro  ol)jeto.  Celebraremos,  pues, 
infinito  no  haber  dado  con  ellas  y  que  sirvan  de  base 
ahora  para  esa  industria  nacional.  Contando,  pues,  la 
fábrica  de  Lamiaco  con  todas  las  primeras  materias  á 
mano,  sin  duda  debe  ser  un  negocio  excelente. 

La  situación  de  la  fábrica  en  la  orilla  del  Nervión, 
con  embarcadero  por  un  lado,  carretera  y  el  ferrocarril 
de  las  Arenas  por  otro,  es  inmejorable,  y  el  solar  de 
cerca  de  5  hectáreas  con  que  cuenta  es  de  bastante  ex- 
tensión para  todo  el  desarrollo,  aun  el  le>jano,  de  esa  fá- 
brica, que  por  ahora  sólo  ha  necesitado  para  sus  talle- 
res y  oficinas  unos  8.000  metros  cuadrados,  ó  sea  pró- 
ximamente la  sexta  parte  del  terreno  de  que  dispone. 
Como  instalación,  la  más  imjjortante  de  las  fábricas 
de  vidrio  es  el  horno  de  fundición,  y  en  el  caso  de  La- 
miaco éste  es  de  los  continuos  que  funden  en  caldera 
sin  crisoles  y  calentados  al  gas  con  gasómetros  de  Sie- 
mens ;  pero  en  la  descripción  no  se  expresa  si  es  horno 
del  último  modelo  de  este  inventor,  en  que  por  la  re- 
generación de  los  productos  de  la  combustión  se  ahorra 
la  mitad  del  combustible,  según  está  demostrado  en 
Bilbao  mismo,  en  los  hornos  de  pudelar  de  Castrejana. 
La  capacidad  del  horno  de  Lamiaco  se  dice  que  es  para 
contener  400  toneladas  de  vidrio,  lo  cual  demuestra  la 
gran  escala  en  que  se  proponen  trabajar  allí.  Las  bocas 
de  trabajo  son  ocho,  servidas  por  relevos  de  24  opera- 
rios cada  uno,  que  trabajan  á  destajo  ocho  horas.  De 
los  hornos  de  recocido  no  se  hace  mención  en  la  des- 
cripción de  la  fábrica  que  tenemos  á  la  vista. 

La  fábrica  de  que  nos  ocupamos,  según  se  asegura, 
va  por  ahora  á  dedicarse  especialmente  al  vidrio  pla- 
no, y  dentro  de  este  sistema,  el  establecido  es  el  de  vi- 
drio soplado  por  operarios  especiales.  Si  no  se  tratara 
de  industriales  vizcaínos,  que  están  tan  al  corriente  de 
los  adelantos  en  el  extranjero  por  el  contacto  en  que 
están  con  todos  los  centros  industriales,  algo  se  nos 
ocurriría  sobre  intentar  el  vidrio  plano  soplado  á  boca 
sin  haber  siquiera  intentado  el  soplado  mecánico  ó  el 
vidrio  cilindrado,  al  que  sin  duda  a  jmori  hubiéramos 
dado  la  preferencia.  Es  posible,  más  diremos,  es  proba- 
ble que  al  investigar  minuciosamente  el  asunto  hubié- 
ramos estado  de  acuerdo  con  los  instaladores  de  la  fá- 
brica de  Lamiaco;  pero  diremos  ingenuamente  que  en 
la  industria  del  vidrio  existe  un  escollo  terrible,  y  éste 
es  el  personal  especial.  Hemos  visto  perder  tanto  dine- 
ro en  Andalucía  intentando  establecer  la  industria  del 
vidrio,  siempre  fracasada  allí,  y  hemos  tenido  ocasión 
de  poder  imputar  tan  sin  duda  la  causa  del  fracaso  in- 
variablemente al  personal  importado,  que  nos  seduce 
en  la  industria  del  vidrio  el  necesitar  poco  ó  ningún 
personal  extranjero,  como  sucedería  pronto  á  una  fá- 
brica que  se  limitara  al  soplado  mecánico,  al  vidrio  ci- 
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lindrado  y  al  moldeado.  Desde  que  la  industria  ha 
aplicado  estos  adelantos  no  hemos  tenido  ocasión  de 
visitar  fábricas  en  que  se  hallaran  en  uso,  y  en  un  caso 
en  que  teníamos  recomendación  muy  expresiva  para 
una  fábrica  famosa  por  el  vidrio  cilindrado,  por  haber 
creído  nosotros  que  era  cuestión  de  delicadeza  el  no 
ocultar  que  entendíamos  algo  de  industria,  nos  rehu- 
saron del  modo  más  absoluto  el  enseñarnos  el  taller  del 
cilindrado.  Hemos  visto  en  España  fábricas  con  perso- 
nal italiano,  francés,  alemán  y  belga,  y  en  todoEv  los 
casos  hemos  visto  á  los  fabricantes  poco  satisfechos  de 
sus  exigencias  y  de  la  negativa  absoluta  á  enseñar  el 
arte  al  personal  español;  así  es  que  á  pesar  de  los  años 
que  ha  existido  la  industria  del  vidrio  más  ó  menos 
completa  en  España,  no  puede  contarse  para  ella,  sino 
como  excepción,  con  el  personal  del  país.  De  desear  es 
que  sea  en  este  punto  más  afortunada  la  fábrica  de  La- 
miaco,  y  que  si  ahora  va  á  tener  que  funcionar  con  150 
operarios  belgas,  llegue  á  aprovechar  las  buenas  aptitu- 
des del  personal  vizcaíno  y  sea  al  cabo  industria  ge- 
nuinamente  vizcaína  la  que  resulte,  como  lo  es  ya  la 
siderúrgica. 

Al  parecer,  la  fábrica  de  Lamiaco  no  va  á  ocuparse 
del  vidrio  hueco  y  tallado,  para  el  cual  aun  es  más 
complicada  la  cuestión  de  personal,  y  asimismo  cree  - 
mos  que  este  ramo  esté  bastante  completo  para  el  con- 
sumo general  por  las  fábricas  de  Cataluña,  Cartagena  y 
Gijón,  mientras  que  el  vidrio  y  el  cristal  de  lujo  y  de 
fantasía  exigen  un  mercado  mucho  más  grande  que  lo 
es  el  de  Eíspaña,  para  abordarlo  con  la  variedad  nece- 
saria. 

A  todo  esto  hemos  de  decir  que,  de  contar  con  las 
primeras  materias  tales  como  se  describen,  la  industria 
que  más  hubiéramos  deseado  ver  establecida  en  Bil- 
bao, para  empezar  Ja  del  vidrio,  es  la  del  vidrio  de 
lunas,  que  actualmente  se  importa  en  totalidad  del  ex- 
tranjero. Esta  fabricación  es  casi  toda  ella  mecánica  y 
se  puede  aspirar  á  contar  exclusivamente  con  operarios 
españoles  al  muy  poco  tiempo.  Como  en  la  fábrica  de 
Lamiaco  se  dice  que  se  ha  invertido  ya  un  millón  de 
pesetas  y  aun  se  piensa  invertir  700.000  más,  creemos 
que  tendría  este  capital  negocio  más  seguro  y  cercano 
en  el  vidrio  de  lunas  que  en  el  plano  soplado.  Tene- 
mos delante  los  datos  de  la  persona  más  competente  en 
Europa  en  la  fabricación  de  vidrio  de  lunas,  que  nos 
decía  en  1884  que  esa  industria  se  montaba  siempre 
para  la  unidad  de  87.500  metros  cuadrados,  de  los  cua- 
les resultan  vendibles  35.000,  á  lo  que  se  llamaba  una 
instalación  simple,  ó  múltiple  á  la  de  más  de  una  de 
esa  unidad.  Una  fábrica  para  ella  exige  de  15.000  á 
18.000  metros  cuadrados  de  terreno,  y  el  costo  de  la 
instalación  completa  se  calcula  en  850.000  pesetas,  de- 
biéndose disponer  de  otras  500.000  de  capital  flotante. 
No  creemos  que  una  fábrica  para  esa  unidad  de  35.000 
metros  de  lunas  fuera  excesivamente  grande  para  Es- 
paña, y  como  llevaría  tanta  ventaja  a  las  importadas, 
por  el  derecho  y  transportes,  es  de  esperar  que  ya  sea 
porque  la  fábrica  de  Lamiaco  tropiece  con  las  dificul- 
tades del  turbulento  personal  especial  belga  de  la  in- 


dustria del  vidrio,  ya  porque  tenga  la  habilidad  de  en- 
tenderse bien  con  él  y  agrande  su  negocio,  abrigamo.s 
la  esperanza  de  que  en  la  instalación  actual  de  la  fábri- 
ca de  vidrio  del  capital  bilbaíno  se  ha  dado  el  primer 
paso  para  que  España  cuente  con  la  primera  fábrica  de 
lunas  más  ó  menos  cercanamente. 

No  terminaremos  estas  cuartillas  sin  decir  que  la  in- 
dustria de  las  botellas,  ramo  de  batalla  en  la  del  vidrio 
no  está  en  España  á  la  altura  que  fuera  de  desear,  y 
para  ella  hay  en  Bilbao  un  elemento  en  las  escorias  de 
los  altos  hornos;  pero  cuenta  que  no  aconsejamos  tam- 
poco la  botella  soplada  con  operarios  especiales  y  adies- 
trados, sino  la  botella  producida  mecánicamente.  Bien 
sabemos  que  es  industria  pobre,  pero  segura. 

Aquí  terminamos  lo  que  se  nos  ocurre  \)0y  hoy  sobre 
la  fábrica  de  vidrio  de  Lamiaco,  con  las  escasas  noti- 
cias que  han  llegado  hasta  nosotros;  pero  es,  sin  duda, 
una  de  esas  industrias  que  no  habremos  de  perder  de 
vista,  y  mucho  menos  si  los  bancales  de  arena  de  Gue- 
cho  son  en  calidad  y  abundancia  lo  que  de  ellos  se  dice. 

J.  G.  H. 

LA  PLATA 

Nuestro  estimado  colega  financiero  de  Barcelona  Los 
Negocios  reproduce  nuestro  artículo  del  16  de  Abril  so- 
bre el  costo  de  la  plata,  para  mostrarse  en  completa 
disconformidad  con  nuestras  ideas,  y  nos  incita  á  una 
discusión  que  consideramos  completamente  inútil. 
Nuestro  colega  es  bimefalisia  y  nosotros  monoindalistas, 
y  el  ser  lo  uno  ó  lo  otro  es  como  el  ser  re]jul)licano  ó 
monárquico,  librecambista  ó  proteccionista.  La  inmen- 
sa mayoría  se  han  apegado  á  una  de  esas  ideas  por  im- 
presiones ó  por  sumisión  á  las  de  otros  en  quienes  su- 
ponen mayor  saber;  mas  también  hay  monometalistas, 
republicanos  y  librecambistas  por  convicción  nacida  en 
el  estudio  y  observaciones  propias,  así  como  tienen 
opositores  por  las  mismas  causas,  y  en  tal  caso,  ni  los 
unos  ni  los  otros  adelantan  nada  ni  se  aproximan  en 
ideas  por  la  discusión.  Nosotros  desde  luego  supone- 
mos que  nuestro  colega  Los  Negocios  sea  bi metalista 
por  estudio  y  convicción,  y  no  tenemos  la  menor  con- 
fianza ni  el  menor  interés  en  sacarlo  de  lo  que  creemos 
su  error;  pues,  después  de  todo,  los  pueblos  pueden 
vivir  en  el  bimetalismo,  como  viven  en  la  Monarquía 
ó  en  el  proteccionismo,  por  más  que  vivirían  mejor,  á 
juicio  de  algunos,  en  los  sistemas  opuestos.  En  cuanto 
al  bimetalismo,  nos  parece  claro  que  es  tanto  más  per- 
judicial cuanto  en  mayor  desacuerdo  se  está  en  ese 
punto  con  los  demás  países  con  quienes  se  sostienen 
relaciones,  porque  el  bimetalismo  legal  se  convierte  ó 
tiende  á  convertirse  en  el  monometalismo  práctico, 
como  ha  sucedido  en  España,  donde  el  pretendido  bi- 
metalismo se  ha  convertido  en  el  monometalismo  de  la 
plata. 

La  moneda,  desde  la  unidad  mínima  el  imaginario 
reí  portugués,  hasta  la  libra  esterlina  inglesa,  unidad 
máxima  de  las  que  están  en  uso,  no  es  más  que  un 
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medio  de  facilitar  los  cambios  de  unos  efectos  y  valo- 
res por  otros  en  la  forma  escrita;  pero  cuando  la  mo- 
neda toma  forma  metálica,  ya  no  puede  hacerse  uso 
material  en  todos  los  casos  de  la  moneda  que  sirve 
para  las  transacciones  escritas.  La  moneda  metálica 
tiene  entonces  que  responder  á  otras  condiciones.  En 
el  comercio  al  detalle  de  las  cerillas  no  cabe  usar  otra 
moneda  que  la  de  bronce;  en  el  mercado  alimenticio 
diario,  ó  sea  la  plazuela,  la  moneda  de  oro  no  corre,  y 
es  preciso  allí  apelar  á  las  de  plata  y  bronce.  En  las 
transacciones  comerciales  de  más  entidad  entran  ya  el 
oro  y  el  billete  de  Banco,  el  cual  debe  mirarse  tan  sólo 
como  una  sustitución  del  oro  y  la  plata  y  cambiarse 
por  ellos  en  cualquier  momento,  á  voluntad  y  á  elección 
del  metal ;  pero  en  las  transacciones  de  millones,  ya  ni 
aun  el  oro  y  el  billete  sirven,  y  se  vuelve  á  la  unidad 
imaginaria  que  sólo  se  emplea  para  Jos  cambios  de  va- 
lores en  forma  escrita.  Si  mañana  la  Compañía  de  Río- 
tinto  vendiera  al  Crédito  Lyonés  su  negocio  en  200  mi- 
llones de  pesetas,  no  le  pediría  el  pago  ni  en  oro  ni  en 
billetes  de  Banco  porque  sería  imposible,  sino  que  se 
convertiría  en  una  mera  transacción  escrita  complica- 
da )'  de  compensación  de  unos  valores  por  otros.  Si 
cada  índole  de  transacción  exige  una  forma  de  llevarse 
á  cabo  en  cuanto  á  la  moneda  que  para  ella  se  emplea, 
claro  es  que  hay  tanta  dificultad  para  sustituir  en 
unos  casos  la  representación  mayor  de  la  moneda  por 
la  menor,  como  la  menor  por  la  mayor.  Por  esto  la  mo- 
neda de  bronce  llena  un  fin,  la  de  plata  otro,  y  otro  la 
de  oro,  y  la  que  puede  ser  imaginaria  sin  unidad  me- 
tálica representativa  llena  también  otro.  Para  que  hu- 
biera lógica  en  el  bimetalismo,  sería  preciso  admitir  en 
España  el  trimetalismo;  y  si  ha  de  haber  una  relación 
tija  entre  un  peso  dado  de  oro  y  de  plata  amonedados 
por  el  hecho  de  estarlo,  ¿por  qué  no  ha  de  tener  tam 
bién  su  equivalencia  el  bronce,  y  acuñarlo  indefinida- 
mente, como  se  quiere  hacer  con  la  plata,  si  está  amo- 
nedado también?  El  bimetalismo,  que  admite  la  acu- 
ñación indefinida  de  la  plata,  hr.ce  caso  omiso  de  que 
no  siendo  ésta  aceptable  sino  para  un  cierto  género  de 
transacciones,  hay  necesidad  absoluta  de  que  la  canti 
dad  de  plata  amonedada  guarde  relación  con  la  que 
haga  falta  para  las  transacciones  en  que  pueda  usarse, 
y  tan  luego  como  esto  no  sea  a.sí,  el  exceso  resulta  tan 
inútil  como  puede  resultar  el  exceso  de  hierro,  acero  ó 
cobre,  para  los  cuales  no  haya  aplicación  alguna.  Ese 
exceso  de  plata,  aun  cuando  esté  acuñado,  no  tiene 
más  valor  que  el  que  tenga  como  metal  para  otros  usos, 
pues  no  basta  que  se  establezca  como  legalidad  que  16 
onzas  de  plata,  por  ejemplo,  equivalgan  á  una  de  oro: 
para  que  sea  esto  efectivo  y  práctico,  es  necesario  que 
en  todo  tiempo  y  en  toda  cantidad  se  pueda  cambiar 
el  oro  por  plata  y  la  plata  por  oro,  y  tan  luego  como 
esto  no  sea  posible,  la  equivalencia  legal  es  ilusoria  y 
resulta  perdida.  Si  se  vuelve  al  bimetalismo,  como 
nuestro  colega  cree  y  nosotros  no,  cuaicjuiera  que  sea 
la  equivalencia  que  se  establezca  producirá  un  resulta- 
do distinto  según  la  relación  con  el  costo  de  obtener  la 
plata. 


Si  suponemos  que  se  fijara  la  equivalencia  actual 
nominal  de  España,  como  es  tan  superior  al  costo,  ha- 
bría una  inundación  de  moneda  de  plata,  en  ninguna 
parte  sería  cambiable  por  oro,  y  la  relación  legal  de 
valor  quedaría  de  hecho  destruida.  Si  suponemos  que 
se  fijase  la  equivalencia,  que  hoy  se  creería  inacepta- 
ble, de  40  de  plata  por  1  de  oro,  cesaría  de  producirse 
plata  y  al  cabo  de  más  ó  menos  años  se  volverían  las 
tornas  y  la  relación  legal  sería  40  por  1,  pero  la  efecti- 
va podría  ser  16,  ó  10  ú  8.  Desde  el  momento  que  la 
relación  efectiva  de  valor  tiene  que  estar  siempre  y  por 
necesidad  discorde  con  la  legal,  claro  es  que  no  se  debe 
mirar  la  moneda  de  plata  sino  como  la  de  bronce  ú 
otra,  esto  es,  como  moneda  divisionaria  aplicable  sólo 
á  cierto  género  de  transacciones  y  cuya  cantidad  no 
debe  exceder  de  las  necesidades  que  para  las  mismas 
existan;  por  esto  tiene  tanta  importancia  el  conocer  el 
costo  de  producir  la  plata  en  cada  época  y  lugar,  pues 
conociéndolo  es  cómo  se  ve  el  error  del  bimetalismo,  en 
el  cual,  aun  cuando  nosotros  no  lo  creamos,  puede  vol- 
ver á  caer  la  Humanidad,  como  cae  en  muchos  otros  á 
pesar  de  saberse  que  lo  son.  La  cuestión  es  bien  senci- 
lla :  si  por  la  acuñación  de  la  plata  se  puede  vender  la 
que  se  produzca  por  más  del  costo,  mientras  haya  de 
donde  extraerla  en  tales  condiciones  se  extraerá  en 
cantidades  que  de  seguro  harán,  al  cabo,  impracticable 
el  sostener  la  relación  de  valor  legal  con  el  oro. 

Tocaremos,  por  último,  un  punto  que  hace  bastante 
al  caso.  ¿En  qué  consiste  que  en  tiempos  pasados  ha 
podido  sostenerse  esa  equivalencia  ñja,  siquiera  apro- 
ximada, de  valor  entre  el  oro  y  la  plata,  y  ahora  no? 
Pues  es  muy  sencillo  :  la  Humanidad  ha  pasado  mu- 
chos siglos  no  pudiendo  separar  sino  parte  muy  peque- 
ña de  su  atención  de  producir  lo  más  preciso  para  ali- 
mentarse y  vestirse.  Cada  vez  ha  ido  necesitando  me- 
nos brazos  la  producción  alimenticia,  dejándolos  más  á 
disposición  de  otras  producciones  que  representaban 
necesidades  menos  imperiosas.  Al  par  que  en  brazos, 
puede  decirse  que  el  Mundo  ha  ganado  en  extensión 
por  la  facilidad  de  los  transportes  y  el  movimiento  de 
personas.  La  minería  y  la  metalurgia  han  agrandado 
enormemente  su  campo  di^  acción.  Todo  se  produce  en 
más  ó  menos  cantidad,  hasta  que  se  llega  al  límite  de 
que  entre  el  precio  de  venta  y  el  costo  de  producción 
no  hay  utilidad  suficiente  para  que  exista  el  incentivo 
de  aumentarla.  Esto  sucede  con  el  cobre,  c  n  el  hierro, 
con  el  zinc  y  hasta  con  el  oro.  Mientras  entre  el  eosto 
de  la  plata,  que  hemos  dado  á  conocer,  y  su  precio  ac- 
tual vendida  en  barras  exista  la  ganancia  en  producir- 
la que  acusan  aquellas  cifras,  se  producirá  más  y  más, 
y  sigue  en  pie  toda  la  probabilidad  de  que  descienda 
en  valor ;  pero,  repitámoslo  una  vez  más,  para  España 
lo  peor  de  todo  es  estar  en  desacuerdo  con  los  demás 
países,  porque  á  esto  se  debe  en  no  pequeña  parte  la 
época  de  malestar  económico  que  atravesamos. 

Siga,  pues.  Los  Negocios  haciendo  coro  á  nuestros  des- 
pistados políticos  en  sus  compras  de  plata  para  acuñar, 
porque,  después  de  todo,  el  remedio  que  puede  venir  por 
la  razón  también  puede  venir  por  la  exageración  del 
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mal,  y  hasta  quizás  puede  venir  más  pronto  por  este  ca- 
mino, puesto  que  ya  estamos  en  el  borde  del  abismo  y 
nos  acercamos  al  punto  en  que  no  haya  medios  de  evi- 
tar el  caer  en  él.  Un  cataclismo  económico  de  corta  du- 
ración puede  hacer  abrir  muchos  ojos  cerrados  á  la  ra- 
zón en  nuestro  desgraciado  país. 

SOCIEDADES  

MEMORIA  DE  LA  COMPAÑÍA  DE  RIOTINTO 

LBIDA  ES   LA  J0NTA  GEKBRAL  DE  22  ABUIL  UE  1892 


Loa  directores  presentan  el  siguiente  informe  del  décimo- 
noveno  ejercicio  y  las  cuentas  del  año  que  terminó  en  31  de 
Diciembre  de  1891 : 

I.  —  Cuentas 

Balance.  —  Se  han  pasado  al  crédito  de  la  cuenta  general 
de  depreciación  ¿£  72.240,  cantidad  cargada  á  la  cuenta  de 
explotación  en  calidad  de  deuda  hipotecaria  amortizada, 
pero  agregando  á  ella  J¡f  4Ü.000  de  la  cuenta  de  ganancias  y 
pérdidas.  La  cuenta  total  de  depreciación  asciende  ahora  á 
^  319.733.19/6. 

Obligaciones  hipotecarias  de  18S0  y  1S84.  — Estas  cuentas 
han  experimentado  el  movimiento  siguiente: 

18  8  0  18  8  4 

Obligaciones  amortizadas  du- 
rante el  año                             ¿e      51.820  ^  20.420 

Obligaciones  amortizadas  ante- 
riormente                             —    414  120  —  110.740 

Total  amortizado   ^    465.940    ^  131.160 

Saldo  en  circulación   —  2.034.060    —  1.068.840 

Total  emitido   ^-  2.500.000    ^  1.200  000 

El  costo  de  las  minas  continúa  siendo  ^  3.331.095.10/0. 

Cuenta  de  ganancias  y  pérdidas. —  Después  de  rebajados 
todos  los  intereses,  gastos  de  administración,  derechos  é 
impuestos,  las  utilidades  en  las  ventas  de  lo  producido  y 
otros  ingresos  al  crédito  de  la  cuenta  de  explotación  (agre- 
gando ¿£  157.765.19/9,  remanente  de  año  anterior),  ascien- 
den á   ¿¿^  625.874.  1/10 

De  éstas  se  han  dispuesto  para  amortiza- 
ción de  obligaciones. .  .  ¿£  72.240 
Aumento  al  fondo  de  de- 
preciación —  40.000 

Rebaja  al  costo  del  cobre 

en  los  montones  —  80.275.18/5 

Rebaja  á  la  cuenta  Au- 
mentos y  desarrollos.  .  —  20.000 
Rebaja  al  costo  de  insta- 
laciones en  Cwn  Avon, 
Grange,  Garston  y  Bir- 
kenhead,  y  material  en 
las  oficinas  de  Londres.  —  9.0C0 
Pérdida  de  lo  invertido  en 

el  Hotel  de  Huelva.  .  .  —     5  000 
Varios  materiales  inutili- 
zados en  las  minas.  .  .  —  8.196.16/6 

  ^^•  234.712.14/11 


Deja  un  saldo  disponible  para  dividendos  de      30 1 .161.  6/ 1 1 
el  cual  los  directores  proponen  se  aplique: 

Al  dividendo  repartido  á 
cuenta  del  ejercicio  en 
Noviembre  último,  12/- 
por  acción  ^  195.000.  0.0 

Dividendo  que  se  propone 
pagar  ahora,  8/-  por  ac- 
ción —  130.000.  0.0 

  J:  325.000.  0/0 

que  hacen  juntos  20/-  por  acción,  ó  10  por 

100  al  año,  y  dejan  un  saldo  de   66.161.6/11 

que  pasan  á  nueva  cuenta  de  ganancias  y  pérdidas. 

11.  —  Desariioli-o  de  i, a  PIíOIMEDAD 

Montera  del  criadero  Norte.  —  Se  Imn  hecho  progresos 
satisfactorios  en  el  desarrollo  de  la  roza  abierta.  Durante  el 
año  se  han  retirado  507.129  metros  cúbicos  de  la  montera, 
mientras  ()ue  en  1890  se  sacaron  286.498  metros  cúbicos.  De 
la  montera  extraída  desde  que  se  empezó  este  trabajo  se 
han  separado  415.000  toneladas  de  mineral  de  hierro  de  ca- 
lidad superior,  que  i  xisten  acopiadas  para  ditiponer  de  ellas 
más  adelante.  El  saldo  de  la  cuenta  de  la  corta  del  Norte  es 
ahora  ^  54.931.5/9. 

Montera  del  criadero  Sur.  —  Sólo  ha  sido  preciso  extraer 
29.822  metros  cúbicos  de  la  montera  de  este  cielo  abierto, 
y  el  costo  se  lia  cargado  al  de  la  explotación  del  mineral. 

Aumento  y  desarrollo  de  labores.  —  Lo  gastado  en  explora- 
ciones subterráneas  ha  sido  ¿£  16.032.1/7,  que  se  ha  cargado 
al  costo  de  las  piritas.  El  saldo  de  esta  cuenta  después  de 
acreditarle  las  ^  20.000  mencionadas,  es      21 1.026.16/5. 

Los  depósitos  de  mineral  puestos  al  descubierto  por  el 
desarrollo  de  están  labores  son  tales,  que  la  explotación 
pucíle  antnentarse  en  gran  escala  en  cualquier  tiempo. 

111.  —  Explotación  de  las  minas 

Piritas.  —  La  cantidad  de  piritas  extraíilas  de  la  mina  en 
1891  fué  1.436  087  toneladas,  con  una  riqueza  media  de  2,649 
por  100.  De  esta  cantidad,  464.027  toneladas  se  han  separado 
para  exportar,  y  972.060  se  destinaron  al  beneficio  en  la  lo- 
calidad. 

Las  entregas  facturadas  á  los  consumidores  del  Reino 
Uniilo,  Alemania  y  Estados  Unidos  llegaron  á  432.532  to- 
neladas, ó  sea  34  657  más  que  en  el  año  anterior.  La  ley  en 
cobre  de  las  piritas  vendidas  así  fué  de  2,651  por  100,  ó  li- 
geramente superior  al  término  medio  del  año  1890.  La  ley 
del  minera'  embarcado  para  América  fué  de  1,309  por  100 
en  cobre. 

Cobre.  —  La  producción  de  cobre  por  el 

beneficio  en  las  minas  fué  de   21.227  toneladas. 

Y  el  cobre  en  las  piritas  embarcadas.  .  .    10.600  — 

Total   31.827  tons.  de  20  qq. 

]..as  cantidades  presentadas  al  mercado  y  vendidas  fueron: 

Cobre  refinado   19  500  toneladas. 

—    en  las  piritas   9.804  — 

Total   29.304  toneladas. 

Las  existencias  de  cobro  refinado,  cobre  en  tratamiento, 
pre(!Ípitados  y  mata  suman  6.512  toneladas,  y  todas  figuran 
en  las  cuentas  por  el  costo. 

Vaciaderos.  —  Los  directores  consideran  que  interesa  á 
los  accionistas  el  rebajar  notablemente  el  costo  del  cobre  en 


RtMSTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA 


133 


estos  montones  en  reserva,  y  al  propio  tiempo  que  han  re- 
bajado 2/6  por  tonelada  del  conjunto  del  cobre  contenido 
en  ellos,  lo  cual  representa  una  cantidad  de  ¿C.  11-616,  se 
han  aprovechado  también  del  gran  saldo  procedente  de  la 
cuenta  de  explotación  desde  1888  para  aplicar  otra  cantidad 
de  ¿£  68.660  para  rebajar  el  costo  de  este  cobre.  El  costo  en 
el  conjunto  de  los  montones  representa  ahora  b.hj  por 
tonelada  de  cobre,  mientras  el  costo  en  31  de  Diciembre  de 
1890  estaba  represénta  lo  por^  6.2/7  por  tonelada. 

Acopio  de  agua.  —  La  lluvia  del  afio  fué  de  28  pulgadas,  y 
las  abundantes  lluvias  desde  principio  de  afio  han  dado  lugar 
á  que  los  pantanos  en  las  minas  se  hallen  llenos  en  su  tota- 
lidad, existiendo  ahora  3.761.000  toneladas  de  agua  en  de- 
pósito, cantidad  que  dará  un  suministro  abundante  por  pe- 
ríodo muy  considerable. 

IV.  —  Ferrocarril  y  müklle 

El  ferrocarril  y  muelle  se  mantienen  en  buen  estado  de 
conservación  y,  como  siempre,  el  costo  de  las  reparaciones 
se  carga  á  la  cuenta  de  explotación-  Las  recientes  inundacio- 
nes en  el  Sur  de  España  no  han  causado  daño  alguno  á  la 
vía  férrea. 

V^.  —  Obligaciones  hipotecarias 

Los  directores  se  proponen  consolidar  la  deuda  flotante  de 
la  Compañía.  La  cantidad  que  se  proponen  allegar  para  pa- 
gar la  deuda  flotante  y  para  mayor  desarrollo  de  la  propie- 
dad de  la  Compañía  forma  junto  la  suma  de  600.000,  y 
por  esta  suma  los  directores  se  proponen  emitir,  y  están  au- 
torizados á  hacerlo  por  los  Estatutos,  obligaciones  garantiza- 
das por  la  tercera  hipoteca. 

VI.  —  Gerencia 

Mr.  James  Osborne,  que  ha  estado  muchos  años  al  servi- 
cio de  la  Compañía,  ha  sido  nombrado  director  general  téc 
nico,  y  Mr.  AVilliam  Rich  continúa  desempeñando  la  Direc- 
ción de  las  minas. 

VIL  —  Consejo 

Los  dos  directores  que  cesan  por  turno,  según  los  Estatutos, 
son  Mr.  H.  M.  Mátheson  y  Mr.  G.  A.  Sliroeder,  y  siendo 
reelegibles,  se  ofrecen  á  serlo. 

Firmado.  — El  presidente,  H.  M.  Mátheson. 

Á  esta  Memoria  sigue  un  estado  de  la  explotación  de  la 
mina  desde  1876,  que  no  reproducimos  por  haberlo  hecho 
en  nuestro  número  de  L°  de  Mayo  del  pasado  afio. 


BALANCE  DE  LA  COMPAÑÍA  DE  RÍOTINTO 

AL  31  DE  DICIEMBRE  DE  1891 

Activo. 

Minas  ^  3  331.095.10.0 

Ferrocarril,  muelles,  tú- 
nel, talleres  y  material 
móvil  —  1.094.464.  0.0 

Construcciones,  talleres, 
pantano,  maquinaria 
fija  y  tranvía  en  las 
minas  —  738.639.16.8 

Maquinaria  movible. .  .  —    478  266.10.1] 

Terrenos  y  casas  en  Es- 
paña..  '.  —    242.-582.  0.10 


£  5.885.047.18.5 

A  rebajar  Cuenta  gene- 
ral de  depreciación.  .  —  319.733.19.6 

 —  J:  5.566.313.18.11 


Labores  de  aumento  y 

desarrollo  211.026.16.5 

Cielo  abierto  del  criade 

ro  Norte  —      54.931.  6.9 

  265.958.  2.-J 

Mineral,  etc.,  extraído, 

en  tratamiento  local  y 

en  depósito,  y  también 

el  cobre  obtenido  exis- 
tente en  España,  al 

co.sto  por  inventario..  £  650.390.  1.1 
Productos  embarcados 

y  á  flote  y  existencias 

en  Inglaterra  y  otros 

países,  segan  inventa 

rio  —  210.334.14.1 

 —  851.724.15.2 

.Mmacenes  en  España  y 
fuera  y  en  tránsito, 
costo  £    306.810.  1.1 

Deudores  varios  y  efec- 
tos á  cobrar.  —  88.211.14.8 

 ■        395.021.15  9 

Depósitos  en  Inglaterra, 

Rótherdam   y  Ham- 

burgo  £      39.340.  9.2 

Mobiliario  y  laboratorio 

en  Londres  —       1.805.  9.0 

  41.146.  8.6 

Caja  y  saldo.  Bancos: 

En  Londres  £      34.175.  9  2 

En    España  y  otros 

puntos  —  37.603.19.3 

  71.779.  8.5 


7.190.944.  8.11 


Pasivo. 

Acciones  325.000  á  ^  10   £  3.250.000.  0.0 

Obligaciones  de  1880  á  5  por  100   —  2.034.060.  0.0 

—         de  1884  á  5  por  100   —  1.068.840.  0.0 

Letras  á  pagar  £  389.395.1  4 

Cuentas  corrientes,  in- 
cluyendo el  cupón  de 
1  °  Enero  de  1892..  .  —  252.488.0.8 

  ¿e    641.883.  2.0 

Ganancias  y  pérdidas.  .  ¿£  391.161.6.11 
A  rebajar  dividendo  pa 

gado  á  cuenta  —  195.000  0.0 

  196.161.  6.11 


7.190.944.  8  11 


El  dividendo  de  la  Sociedad  de  Altos  Hornos.  — 

La  Sociedad  de  Altos  Hornos  y  Fábricas  de  Hierro  y  Aceros 
de  Bilbao  anuncia  el  pago  de  un  dividendo  de  13,50  pesetas 
por  acción,  que  unido  al  de  10,50  pesetas  pagado  ya  á  cuenta 
de  las  utilidades  de  1891,  hacen  24  pesetas,  ó  sea  6  por  100 
sobre  el  desembolso. 

Es  un  resultado  muy  satisfactorio  para  un  año  tan  poco 
favorable  como  el  pasado,  y  demuestra  la  excelente  direc- 
ción y  vigorosa  administración  de  esa  importantísima  Socie- 
dad, que  tiene  abierto  tan  brillante  porvenir,  no  menos  favo- 
rable al  país  en  general  que  á  sus  propios  accionistas  No  es 
extraño,  pues,  que  las  acciones  de  esa  Compañía  no  salgan 
al  mercado. 


VARIEDADES 


Ferrocarril  carbonífero.  —  Por  ley  de  22  de  Abril  ha 
quedado  autorizado  el  Gobierno  para  conceder  á  M.  C.  Xan- 
daró,  sin  subvención,  un  ferrocarril  de  vía  estrecha  ile  la 
cuenca  carbonífera  de  Erillcastell,  en  la  provincia  de  Lérida, 
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liflpta  Barcelona,  con  ranialcp  qne,  paeaii']o  por  el  manchón 
linllero  de  Pía  de  Firs  \  por  la  cuenca  de  la  Seo  de  Urge!,  ter- 
minen en  Pnigeerdá. 

Catalnfia,  que  ha  sido  tan  poco  afortunada  en  todas  eus 
tentalivaB  para  conFeguir  carbón  mineral  regional  ai)nndan- 
te  y  barato,  no  podrá  menos  de  mirar  con  interés  esta  con- 
cesión, (]ue,  á  no  pcFar  sobre  ella  la  fatalidad  que  sobre  las 
pasadas,  es  una  nueva  esperanza  para  mejorar  su  situación 
en  cuanto  á  combustibles. 


La  Memoria  de  Ríotinto.  —  En  otro  lugar  de  este  nú- 
mero publicamos  la  Memoria  de  Ríotinto,  cuya  lectura  jus- 
tifica, á  pesar  de  sn  laconismo,  el  mal  efecto  que  ha  produ- 
cido en  los  mercados  de  París  y  Londres.  Es  preciso  retro- 
ceder hasta  el  año  1877  para  encontrar  una  ley  media  del 
mineral  inferior  á  2,65  por  100,  que  es  la  de  1891 .  En  cambio, 
la  producción  de  1.436.087  toneladas  de  piritas  es  la  máxi- 
ma conocida  ;  pero  las  ventas  no  han  podido  llegar  á  la  can- 
tidad de  cobre  producida  en  el  año.  Las  sumas  enormes  que 
se  han  dedicado  á  ileprcciacioin  s  y  amortizaciones  demues- 
tran que  la  Compañía  estaba  demasiado  recargada  con  los 
valores  i~ue  figuraban  en  diferentes  cuentas,  y  el  anuncio  de 
que  es  preciso  consolidar  la  deuda  flotante  con  una  emisión 
de  ¿£'  600  000  en  obligaciones  de  tercera  hipoteca,  prueba 
que  la  Compañía  había  confiado  demasiado  en  la  continua- 
ción de  los  buenos  precios  del  cobre.  Al  reconocer  sin  am- 
bajes  su  error,  ha  producido  en  el  mercado  de  sus  acciones 
el  efecto  desastroso  que  era  de  esperar.  ¿Sé  repondrán  en 
breve  de  la  baja  actual?  Difícil  es  hacer  cálculos  con  valores 
que  proporcionan  tantas  y  tan  inesperadas  sorpresas. 

Respecto  á  propósitos  y  proyectos  para  el  presente  ejer- 
cicio, nada  dice  la  Memoria  de  la  Compañía. 


Nueva  aleación  antimagnética  de  los  Sres.  Os- 
termann  y  Prip.  —  Enta  nueva  aleación  está  destinada  á 
reemplazar  al  acero  en  aquellas  piezas  que  hayan  de  ponerse 
á  cubierto  de  las  influencias  magnéticas  exleiiores;  como  los 
órganos  de  los  relojes  de  bolsillo  y  de  pared,  cronómetros, 
cuyo  funcionamiento  puede  se.-  más  ó  menos  paralizado  por 
la  influencia  magnética.  Para  llenar  ese  objeto,  los  inventores 
han  tratado  de  constituir  una  aleación  que  responda  á  las 
condiciones  siguientes; 

1.  a  La  combinación  de  los  metales,  al  mismo  tienijio  que 
resulte  refractaria  á  las  influencias  magnéticas,  debe  ser  ma- 
leable y  fácil  de  laminar. 

2.  a  La  dureza,  elasticidad  y  su  coeficiente  de  dilatación 
ilcben  aproximarse  lo  más  posible  á  las  del  acero. 

La  aleación  se  compone  esencialmente  de  platino,  al  cual 
i^e  agregan  cantidades  variables  de  los  metales  siguientes: 
níquel,  cobalto,  cobie,  wolfram  y  cadmio.  El  coeficiente  de 
dilatación  varía  entre  0,0017.5  y  0,00115. 

El  wolfram  y  el  cobalto  dan  á  la  aleación  la  misma  dureza, 
aproximadamente,  que  la  que  tiene  el  acero. 

Los  mejores  resultados  se  han  obtenido  con  las  proporcio- 
nes siguientes : 

O  bien : 

Platino. .  .  60  á  70  por  100.  Platino.  .  .  50  a  60  por  100. 
Níquel.  .  .  ]0á20  —  Níquel.  .  .  20  á  30  — 
Cobre..  .  .  10á20  —  Cobre..  .  .  10  á  20  — 
Wolfram.  .  1  á  2  —  Wolfram.  .  1  á  2  — 
Cobalto..  .  1  á  2  —  Cobalto..  .  1  á  2  — 
Cadmio..  .      1  á   1,5  —        Cadmio..  .      1  á   1,6  — 


El  hormigón  de  escorias  en  las  obras  hidráuli- 
cas —  El  ingeniero  de  las  obras  de  la  bahía  de  Skinningro- 
ve  ha  hecho  conocer  que  la  escoria  de  altos  hornos  de  Mid- 
dlesborough  y  ei  cemento  fabricado  con  dicha  escoria  le  ha 
dado  en  las  obras  sumergidas  resultados  tan  buenos  ó  supe- 
riores al  mejor  cemento  de  Portland,  al  paso  que  en  las 
partes  expuestas  á  la  acción  constante  del  aire  hay  resultado 
preferible  con  el  segundo  El  cemento  de  escoria  empleado 
en  aquellos  trabajos  ha  sido  el  que  fabrica  la  Compañía  di- 
rigida por  Mr.  T.  C.  Hiitchinson. 

*  * 

Ensayo  de  las  planchas  de  blindaje  con  níquel.— 

Los  ensayos  hechos  en  Annópolis  con  planchas  de  blindaje 
con  níquel  establecen  de  una  manera  definitiva  la  superiori- 
dad de  éstas  comparadas  á  todas  las  demás  conocidas  hasta 
ahora.  Las  pruebas  se  dirigían  á  determinar  las  ventajas  de 
las  planchas  con  níquel  para  las  cubiertas  protegidas.  Los 
blancos  se  componían  de  dos  planchas  de  pulgada  y  media 
de  grueso,  colocadas  casi  horizontalmente,  presentando  un 
ángulo  de  casi  dos  grados  á  la  línea  de  tiro.  Se  empleó  un 
cañón  rifle  de  6  pulgadas,  con  un  proyectil  de  100  libras.  Los 
disparos  contra  el  blanco,  de  acero  ordinario,  produjeron  el 
efecto  de  atravesar'o  de  parte  á  parte;  es  decir,  las  dos  plan- 
chas, 2  pies  de  espesor  de  madera  y  también  el  sostén,  de 
8  pies  de  tierra.  La  velocidad  del  proyectil  fué  de  1.780 
pies  por  segundo.  Los  disparos  contra  el  blanco  de  acero  con 
níquel  se  lucieron  con  una  velocidad  inicial  de  1.873  pies, 
pero  el  proyectil  rebotó  en  el  blanco  sin  romper  ninguna  de 
las  planchas  y  haciéndose  él  pedazos.  Su  efecto  sobre  el 
blanco  fué  producir  una  pequeña  grieta  de  5  pulgadas  de 
largo  y  una  abolladura  de  3  á  5  pulgadas  de  profundidad. 

La  demostración  de  la  superioridad  de  este  acero  con  níquel 
sobre  el  usado  hasta  ahora  en  las  planchas  de  blindaje  hace 
creer  que  puede  tener  otras  varias  aplicaciones  útiles  en  las 
construcciones,  abriéndose  ancho  campo  á  I;is  investigacio- 
nes metalúrgicas;  y  lo  que  llama  la  atención  es  que  se  haya 
tardado  tanto  tiempo  en  descubrir  los  méritos  del  acero  con 
níquel.  Hace  más  de  veinte  años  que  se  ha  estado  usando 
con  éxito  el  procedimiento  de  producir  acero  en  solera,  ha- 
ciéndose por  ese  sistema  el  acero  más  puro  con  carbono,  y  du- 
rante todo  ese  largo  período  de  tiempo  bien  han  podido  ha- 
cerse los  ensayos  para  alearlo  á  otros  metales  y  descubrir  las 
propiedades  físicas  que  estas  aleaciones  presentaran ;  sin  em- 
bargo, sólo  desde  hace  un  año  es  cuando  estos  ensayos  se 
han  emprendido  de  un  modo  serio  y  metódico.  Durante  estes 
veinte  años  se  han  gastado  en  Europa  muchos  millones  en 
fabricar  de  varios  modos  las  planchas  de  blindaje;  esto  es, 
de  hierro  maleable,  de  hierro  maleable  con  frente  de  acero 
y,  por  último,  de  acero  solo:  pues  bien,  todas  éstas  tienen 
ahora  que  abandonarse  en  vista  de  la  superioridad  de  las 
planchas  con  níquel,  y  todavía  queda  la  esperanj.a  de  que  se 
descubra  un  modo  más  sencillo  <le  hacer  las  planchas  de 
acero  aleadas  á  algún  otro  metal  de  tina  manera  más  fácil. 
Es  ya  tiempo  de  hacer  toda  clase  de  ensayos  para  conocer  el 
mayor  número  posible  de  i-esultados  de  aleaciones  del  acero, 
pues  debe  haber  muchas  que  no  se  han  probado  todavía. 

* 

Derechos  del  lingote  de  hierro  en  Bélgica.  —  El 

Gobierno  propone  la  reducción  del  derecho  de  importación 
del  lingote  en.Bélgica,  desde  5  pesetas  que  es  en  la  actuali- 
dad, á  1,50.  Esta  alteración  se  hace  sin  disminución  para  los 
ingresos,  pues  pagará  derecho  todo  el  lingote  que  entre  en 
el  país,  mientras  que  actualmente  éste  es  uno  de  los  renglo- 
ñes  de  admisión  temporal,  cuyos  derechoe  se  devuelven 
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cuando  se  esporta  el  producto  concluido  que  con  él  se  fabri 
ca.  Confiamos  que  este  cambio  se  haga  sentir  beneficiosa- 
mente en  la  exportación  de  lingote  de  Bilbao,  pues  de  nin- 
guna parte  podrá  importarse  en  Bélgica  el  de  igual  calidad 
roás  barato. 

* 

*  * 

La  supresión  de  la  Politécnica  —  No  vamos  A  ocu- 
parnos hoy  de  las  ventajas  ó  inconvenientes  que  ofrece  la 
supresión  de  la  Escuela  general  prepa  atoria  para  ingenieros 
y  arquitectos;  por  el  momento  nos  basta  hacer  (ronstar  que 
está  decidida  su  supresión  desde  1."  de  Julio  próximo,  y 
como  consecuencia  de  este  acto,  se  ha  anunciado  ya  en  la  ta- 
blilla de  órdenes  de  dicha  liscuela  que  este  año  no  se  publi- 
cará la  convocatorin  para  los  exámenes  de  ingreso.  En  vista 
de  este  anuncio,  hemos  recibido  la  visita  de  algunos  padres 
de  familia  deseosos  de  saber  si  los  exámenes  de  ingreso  se 
verificarán  este  año  en  las  respectivas  Escuelas  especiales,  y 
nos  ha  sido  imposib  e  darlt  s  una  contestación  categórica, 
porque  á  pesar  de  que  sólo  falta  un  mes  para  la  época  de 
exámenes,  nada  se  ha  acordado  todavía  por  el  Ministerio  de 
Fomento. 

Nosotros  creemos  que  al  comunicarse  á  la  Politécnica  la 
orden  de  no  publicar  la  convocatoria  de  este  año,  debió  al 
mismo  tiempo  comunicarse  otra  á  las  distintas  Escuelas  para 
que  con  la  premura  que  el  caso  requiere  se  adoptasen  las 
medidas  oportunas  á  fin  de  que  las  familias  que  han  dedica- 
do á  sus  liijos  á  la  preparación  para  las  carreras  de  ingenie- 
ros no  sufriesen  los  perjuicios  que  representa  la  pérdida  de 
un  año;  pero,  por  lo  visto,  es  más  sencillo  dejar  que  el  tiempo 
pase  sin  hacer  nada  para  resolver  las  dificultades  que  ofrece 
siempre  todo  período  de  transición  en  la  enseñanza  oficial 

Las  cuestiones  de  programas  y  tribunales  no  son  de  esas 
que  se  resuelven  en  veinticuatro  horas,  si  se  busca  el  acierto, 
y  por  lo  mismo  creemos  interpretar  los  deseos  de  gran  nú- 
mero de  familias  al  rogar  al  señor  ministro  de  Fomento  que 
fije  su  atención  lo  antes  posible  en  este  asunto  y  adopte  con 
la  necesaria  premura  las  resohiciones  que  estime  más  conve- 
nientes, para  que  los  perjuicios  que  forzosamente  produce 
todo  cambio  en  los  planes  de  enseñanza  resulten  lo  meno- 
res posible. 

* 

*  * 

Producción  minera  de  Badajoz. —El  Boletín  Oficial 
de  la  provincia  publica  en  su  numero  del  25  de  Abril  últi- 
mo el  estado  de  producción  de  minerales  durante  el  tercer 
trimestre  de  1891  -92  (Enero,  Febrero  y  iMarzo  de  1892).  El 
número  de  quintales  asciende  á  55.447,  con  un  valor  declara- 
do de  390.794,80  pesetas;  correspondiendo,  por  lo  tanto,  á  la 
Hacienda  por  el  1  por  100  la  cantidad  de  3.907,94  pesetas. 

Toda  la  producción  es  de  plomo,  menos  300  quintales  que 
son  de  mineral  cobrizo.  La  mayor  producción,  16.7SíO  quin- 
tales, la  lía  obtenido  la  Sociedad  minera  de  Peñarroya  de  la 
mina  Triunfo,  de  Azuaga,  siguiéndole  con  8.888  quintales  la 
mina  Consecuencia,  de  Berlanga,  que  explota  la  Compañía 
de  Aguilas. 

* 

Movimiento  de  personal.  —  Con  fecha  13  de  Abril  se 
ha  declarado  supernumerario  al  ingeniero  D.  Carmelo  Salar- 
nier,  autorizándole  para  pasar  con  licencia  ilimitada  al  ser- 
vicio <lel  Ayuntamiento  de  Madridejos. 

—  Debemos  rectificar  una  noticia  que  dimos  en  un  núme- 
ro anterior:  la  vacante  por  defunción  del  Sr.  Aubarede  no 
ha  «ido  cubierta  por  D.  Pedro  Sánchez  Tirado,  quien  con- 
núa,  por  lo  tanto,  sin  ser  dado  de  alta  en  el  escalafón. 


135 


Tampoco  se  han  cubierto  las  vacantes  de  ingenieros  por 
defunción  d  il  Sr.  J^a  Viña  y  por  salida  del  Sr.  Salarnier,  ni 
la  <le  auxiliar  mayor  que  existe  hace  tiempo  en  el  Cuerpo 
de  Auxiliares  facultativos  de  Minas.  Según  parece,  estas 
vacantes  no  se  proveerán  hasta  que  se  sepa  lo  que  las  Cortes 
acuerden  en  materia  de  economías. 

* 

*  * 

Noticia  varia. 

En  la  Gaceta  de  22  de  Abril  se  ha  publicado  el  decreto 
nombrando  una  Comi.sión  ginieral,  bajo  la  presidencia  del  se- 
ñor marqués  de  Alcañices,  encargada  de  promover,  organi- 
zar y  dirigir  la  concurrencia  de  España  á  la  Exposición  Uni- 
versal que  se  celebrará  en  Chicago  durante  el  año  1893. 
Entre  los  34  vocales  de  dicha  Comisión  figuran  los  ingenie- 
ros del  Cuerpo  de  Minas  D.  Daniel  de  Cortázar  y  D.  Hora- 
cio Bentabol. 
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Breves  indicaciones  sobiie  hidrología  del  campo  de  Tarra- 
gona, por  D.  Silvino  Thos  y  Codina. 

En  el  Boletín  de  la  Real  Academia  de  Ciencias  y  Artes  de 
Barcelona  ha  publicado  el  Sr.  Thos  esta  Memoria,  que  acre- 
dita su  competencia  en  el  asunto. 


La  industria  minero  metai  úrgica  de  Mazarrón,  por  D.  Fer- 
nando B.  Villasante  y  Gómez,  ingeniero  del  Cuerpo  de 
Minas.  —  Cartagena,  1892. 

El  ilustrado  ingeniero  Sr.  Villasante  acaba  de  prestar  un 
servicio  de  importancia  al  rico  distrito  minero  de  Mazarrón, 
dando  á  la  imprenta  los  estudios  que  en  diferentes  ocasiones 
emprendió  acerca  desús  criaderos  y  explotaciones. 

En  la  primera  parte  presenta  el  Sr.  Villasante  la  descrip- 
ción topográfica,  la  estadística  minera  y  la  historia  desde  la 
más  remota  antigüedad  del  distrito  de  Mazarrón;  traza  su 
bosquejo  geológico,  fijándose  muy  especialmente  en  el  estu- 
dio de  las  traquita.",  y  describe  con  claridad  y  detalles  los 
criaderos  metalíferos  reconocidos  y  explotados. 

En  la  segunda  parte  describe  cuanto  al  laboreo  se  refiere, 
detallando  los  diferentes  servicios  de  investigación  y  prepa- 
ración, arranque,  arrastre  y  extracción,  desagüe  y  ventila  ■ 
ción.  Describe  también  las  salinas  del  puerto  de  Mazarrón. 

En  la  tercera  parte  se  ocupa  de  la  preparación  mecánica 
de  las  menas  plomizas,  de  los  transportes  generales,  de  la 
venta  de  minerales  y  de  las  fabricaciones  de  plomo  y  de 
alumbre  en  el  distrito. 

Para  terminar,  condensa  el  Sr.  Villasante  en  un  capítulo 
así  titulado  la  influencia  de  la  minería  en  la  riqueza  general 
del  país,  los  errores  de  los  contratos  de  partido  y  las  condi- 
ciones del  obrero,  así  como  las  soluciones  que  á  la  cuestión 
social  presentan  las  diferentes  escuelas  filosóficas,  terminan- 
do con  sanos  consejos  á  los  obreros  y  á  los  patronos. 

Felicitamos  al  Sr.  Villasante  por  su  importante  trabajo, 
que  leerán  con  gusto  cumtos  se  interesan  en  el  desarrollo 
de  la  minería  nacional. 

Acompaña  al  texto  un  atlas  de  seis  láminas,  con  el  plano 
minero -topográfico  de  Mazarrón  en  escala  de  1  por  10.000 
(en  seis  hojas),  el  del  cerro  de  San  Cristóbal  en  escala  de  1 
por  2.000  (en  dos  hojas),  los  hidro- motores  para  desagüe 
del  Sr.  Frigard  y  la  máquina  de  desagüe  del  pozo  San  Juan, 
ios  talleres  de  preparación  mecánica  de  Robles,  San  Antonio 
y  Santa  Ana,  el  plano  de  la  fábrica  Santa  Elisa  y  una  sección 
de  los  hornos  Piltz  que  ésta  tiene  en  marcha. 
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REVISTA  MINKRA  METALURGICA,  Y  DE  INGENIERÍA 


SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 

Por  muy  natural  que  sea  que  el  estado  actual  de  pa- 
ralización de  los  negocios  haya  de  cesar  algún  día,  y  por 
más  que  los  optimistas  lo  anuncian  siempre  para  la  se- 
mana siguiente,  es  uu  hecho  que  no  se  descubre  hasta 
ahora  la  causa  que  ha  de  determinar  un  estado  mejor  de 
cosas.  No  puede  negarse  que  la  proximidad  de  la  fecha 
de  este  número,  esperada  con  tanta  intranquilidad  por 
todos,  puede  tener  alguna  influencia  en  la  falta  de  movi- 
miento y  en  la  consiguiente  baja  de  los  precios  de  todos 
los  renglones  metalúrgicos,  los  cuales,  dentro  de  la  im- 
posibilidad relativa  de  que  bajaran  de  una  manera  sen- 
sible, han  experimentado  desde  nuestra  última  revista 
un  descenso  en  todos,  casi  sin  excepción. 

El  cobre,  como  se  verá,  ha  tenido  alguna  baja;  pero 
este  renglón  se  encuentra  en  un  estado  do  embrión,  pen- 
diente de  la  respuesta  de  los  productoi  es  americanos  á 
la  contraproposición  que  los  europeos  leshan  hecho  para 
una  limitación  de  la  cantidad  producida. 

Aquélla  consiste  en  que  los  productores  europeos  con- 
venidos sólo  producirán  este  año  84  877  toneladas  si  los 
americanos  concertados  se  conforman  con  no  pasar  de 
125  215 :  se  calcula  que  los  productores  que  qiiedarán  li- 
bres producirán  77.979  toneladas,  dando  un  total  de 
288.071,  lo  cual  es  un  aumento  de  12.482  sobre  lo  produ- 
cido el  año  pasado  ;  pero  como  en  él  la  existencia  dismi- 
nuyó en  19.000  toneladas,  se  supone  que  si  la  proposi- 
ción se  acepta,  habrá  una  razón  fuerte  para  esperar  una 
subida  cercana  en  los  precios.  De  un  día  á  otro  puede 
esperarse  una  resolución  sobre  este  particular,  y  casi  es 
seguro  que  en  nuestro  próximo  número  podamos  comu- 
nicarla. Los  Sres.  Rüffer  nos  avisan  haber  vendido  en 
Newcastle  314  toneladas  de  plomo  con  más  de  40  onzas 
de  plata  al  precio  base  de  ^  10.15;  otras  370  toneladas 
se  vendieron  por  otros  consignatarios  al  mismo  precio. 

El  plomo  dulce  lo  cotizan  á  10.10/.  La  plata  fina 
á  42  15/16.  El  mercado  de  carbón  en  Francia  sigue  con 
precios  altos.  En  Inglaterra  continúa  la  incertidumbre 
sobre  el  porvenir  mientras  no  se  decida  la  huelga  de 
Durham.  Entretanto  no  deja  de  ser  extraño  que  el  lingote, 
que  parece  llamado  á  subir,  haya  tenido  una  baja.  —  El 
acontecimiento  de  Bensación  en  la  industria  siderúrgica 
española  es  la  situación  violenta  en  que  han  entrado  los 
Astilleros  del  Nervión,  al  querer  imponerse  al  Gobierno 
y  á  las  formas  oficiales  suspendiendo  violentamente  los 
trabajos  en  aquel  establecimiento.  En  el  momento  ac- 
tual no  nos  atrevemos  á  pronosticar  nada  sobre  el 
término  que  tendrá  un  asunto  al  parecer  manejado  tan 
fuera  de  lo  que  parecía  lo  natural,  pero  en  nuestro  pró- 
ximo número  nos  ocuparemos  extensamente  de  ese  ne- 
gocio, de  tan  gran  interés  para  el  porvenir  de  la  indus- 
tria de  la  construcción  naval  en  España,  iniciado  bajo 
tan  buenos  auspicios,  y  que  puede  temerse  que  termine 
en  un  desastre  que  afecte  al  crédito  de  la  plaza  comer- 
cial de  Bilbao,  de  tan  buen  nombre  en  el  mundo  comer- 
cial.— Recien  temen  te  ha  habido  una  reunión  en  Mánches- 
ter  que  se  ha  mostrado  partidaria  de  que  en  Inglaterra 
se  vuelva  al  bimetalismo;  pero  por  más  que  en  este  mo- 
mento las  corrientes  parecen  favorables  á  que  se  llegue 
á  esa  solución,  no  podemos  creer  que  los  grandes  é  influ- 
yentes financieros  ingleses  consientan  en  tan  flagrante 
anacronismo. 

RpvisTA  MiSEiu,  Metalúbgicí  y  db  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T.     20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama. 
Granado  Gas. .  .  . 
Grueso  graso  


/  Orí] 
\  Galleta. 


Mieres  y  Aller  en  vagón  ,    ,  , 

■'  ^     '  Menudo  lavado. 


Bélmez  en  vagón. 


I  Todo  uno 
^  Grueso.. 


Almendrilla  sin  lavar. 
Menudo  — 


Pueitollano  en  vagón, (  ^       j  m 

 „    .    -  {  Granadil  o. 

porcontratas  >  , 

'  I  Menudo.  . 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones. 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 


16  — 

20  — 
19  - 

17  — 
11,50- 
14,60  — 
28  — 
16,60  — 
14,50  — 
16  — 

7  - 
4  - 
21 

21  — 
2ft  — 


Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,60  — 

—  —      Bubio   9  — 

—  Cartagena  manganesífei  o  15p.  o/o   .  .      13  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  5  — 
Plomo.  Linares  pulfuroe  por  46  kilogramos.  .  .       7  — 

—  —      Alcohol  (le  hoja   1,50  — 

—  —      Carbonates   5  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 
Hierros.  I>ingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.     78  — 

—  —             —       para  pudelar.  ...      73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  60  milí- 
metros por  metro  útil   2,50  — 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruega  para  caldera.  —  270  — 
Alambre.  Telegráfico  ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K.      44  — 

Aceros.  Tocho  Bésseraer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  pai  a  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá.  100  kilogramos..  .  .    de  63  á     68  — 
Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematite  s  Glasgow.    .  .  .  T.      46/10  cheis. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núra.  1.  .  —  50/6 

Lingote  Cleveland  —  37/6 

Lingote  para  afino  l^uxemburgo  (fuerte).  ...      52  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿¿?  6.10 

Barras  Middiesborough  corrientes  —  6.12/6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   142  — 

Acero  Bésdemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—  En  barras  —  5.16/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  G'asgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.       1/3  ehelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  7n.  unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .     16/ chelines. 

Agria       —    13/9  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza.  ....  39 'V,6pei.¡q. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  22 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.15/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/1  chelines. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile,  l'or  tonelada.  .  ^  45.10/ 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines. 

Estaño  ¿£  97 

Plomo  sin  plata  —  10.7/6 

Plomo  argentífero  —  10.15/ 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  16.18/9 

—  Tharsis  —  4.12/ 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


EL  1.*^  DE  MAYO 

PARA    LAS    CIENCIAS  FÍSICAS 


Escribo  este  artículo  con  pie  forzado ;  y  el  pie  forza- 
do es  esta  pregunta : 

¿  Qué  debe  hacer  la  ciencia  ante  esta  fecha,  1°  de  Mayo, 
fecha  que  va  siendo  para  la  gente  tímida,  para  los  que 
no  tienen  fe  en  el  trabajo  libre  y  en  el  derecho,  algo  así 
como  el  «  Mané,  Thécel,  Farés»  de  la  cena  babilónica? 

Pues  no  debe  hacer  nada.  Es  decir,  debe  hacerlo 
todo.  De  otra  manera,  debe  seguir  trabajando  como  has- 
ta aquí,  sin  cuidarse  de  fechas  más  ó  menos  siniestras, 
más  ó  menos  bullangueras ;  sin  pedir  nunca  descanso; 
con  la  vista  siempre  clavada  en  las  altas  regiones  del 
pensamiento,  que  es  de  donde  bajan  siempre  los  gér- 
menes fecundos  de  todo  progreso,  lo  mismo  para  las  tos- 
cas necesidades  de  la  materia  que  para  las  nobles  aspi 
raciones  del  espíritu. 

La  pasión,  el  error  y  el  sufrimiento,  uniéndose  en 
conjunción  funesta,  piden  la  muerte  del  capital.  La 
ciencia  se  afana  por  dar  al  capital  nueva  vida,  explo- 
tando lo  que  pudiéramos  llamar  los  grandes  ahorros  de 
la  Naturaleza;  que  ahorros  de  energía  son  las  estupen- 
das fuerzas  que  la  industria  moderna  explota. 

¡Medrados  estaríamos  si  la  Naturaleza,  viviendo  al 
día,  no  hubiese  acumulado,  entre  otros,  esos  inmensos 
capitales  en  depósito,  que  se  llaman  minas  de  carbón  de 
piedra ! 

¡Si  algún  justiciero  prehistórico  hubiese  quemado 
cada  mañana  el  carbono  que  depositó  el  Sol  en  la  jor- 
nada precedente  dentro  de  la  diminuta  cárcel  de  la  cel- 
_  dilla  vegetal ! 

¡O  .si,  por  odio  á  la  acumulación  en  un  solo  sitio,  que 
es  la  única  manera  de  ganar  potencia,  hubiese  esparci- 
do granillos  y  granillos  de  combustible  por  montes  y 
valles,  por  llanuras  y  desiertos,  como  se  aventa  polvo 
ó  se  esparce  ceniza ! 


No,  el  capital  es  necesario  en  la  Naturaleza  como  en 
la  vida  social;  la  acumulación  de  capitales  es  la  única 
fecunda  como  potencia  productora:  el  desmenuzamien- 
to, la  dispersión,  es  impotencia  y  muerte. 

Esto  es  lo  que  puede  decir  la  ciencia  el  1."  de  Mayo 
como  en  otro  instante  cualquiera  del  año  solar,  por  si 
las  enseñanzas  de  lo  que  en  sus  serenas  regiones  pasa 
pudieran  utilizarlo  los  que  pretenden  arreglar  otras  re- 
giones del  organismo  humano. 

La  ceguedad,  el  hambre  y  la  envidia,  agrupados  por 
tristes  impulsos,  piden  con  alarido  en  cuello  la  nivela- 
ción universal,  mejor  pudiéramos  decir  la  igualdad  es- 
túpida de  la  identidad. 

Todos  igualmente  pobres,  todos  igualmente  ignoran- 
tes, todos  igualmente  desdichados:  si  hay  mil  que  su- 
fren y  hay  uno  que  por  milagro  se  salvó,  venga  á  sufrir 
también:  no  sufrirán  menos  los  otros,  pero  habrá  más 
que  sufran  :  ¡generoso  consuelo! 

El  rasero  por  encima  de  todas  las  cabezas,  de  todas 
las  fortunas,  de  todas  las  inteligencias  y  aun  de  todas 
las  virtudes;  lo  que  importa  es  trazar  la  linea  de  nivel, 
que  en  ella,  según  parece,  está  la  salvación. 

Pues  ante  la  ansiada  horizontal  del  1.'  de  Mayo  futu- 
ro, lo  que  la  ciencia  dice  es  esto : 

Todo  trabajo,  toda  energía,  toda  actividad,  supone  un 
desnivel,  ó,  si  se  quiere,  una  diferencia. 

La  nivelación  universal  en  la  Naturaleza,  como  en  la 
vida  social,  es  la  quietud,  el  reposo,  y  la  muerte  al  fin. 

¿Porqué  el  río  que  corre  lleva  la  fecundidad  consi- 
go? Porque  baja  de  las  supremas  cúspides  de  las  mon- 
tañas á  la  honda  superficie  del  mar;  porque  hay  desni- 
vel, diferenciación,  algo  en  alto  que  desciende,  algo  en 
bajo  que  llama  á  sí;  como  el  mísero  trabajo  del  obrero 
pide  al  capital  que  descienda  á  él  para  que  lo  eleve. 

Bajad  todas  las  cordilleras  al  nivel  de  las  playas,  y  ni 
tendréis  playas,  ni  tendréis  cordilleras ;  tendréis  un 
globo  de  tierra  muy  redondo,  y  sobre  él  una  capa  de 
agua  toda  igual;  ni  valles,  ni  bosques,  ni  flores,  sino 
inmensas  charcas,  que  son  la  expresión  fiel  de  la  igual- 
dad y  de  la  nivelación  física. 

¿Porqué  la  catarata  del  Niágara  es  fuerza  colosal  de 
miles  de  caballos?  Porque  cae;  y  cae  porque  hay  des- 
nivel ;  ó  si  no  os  place  decirlo  de  este  modo,  decid  que 
es  porque  hay  diferencias,  de  altura,  de  nivel,  de  posi- 
ción, poco  importa  la  palabra.  El  caso  es,  que  si  estu- 
vieran por  igual  la  cresta  de  la  lámina  líquida  y  el  fon- 
do hirvientede  espuma,  ni  sería  catarata,  ni  sería  fuer- 
za, ni  pintaría  al  caer  el  arco  de  los  siete  colores:  sería 
lago  inmóvil  y  quizá  laguna  infecta. 

¿Porqué  la  locomotora  corre,  y  trabaja  la  máquina 
de  vapor  en  los  talleres,  y  rompe  y  desmenuza  olas  el 
trasatlántico  en  el  Océano?  Porque  entre  el  hogar  y  el 
condensador  hay  una  caída,  un  salto,  un  desnivel  de 
temperaturas:  por  eso  baja  el  calórico  de  centenares  de 
grados  á  unos  cuantos  grados  no  más;  salto  térmico, 
catarata  de  fuego  que  en  su  camino  va  dejando  fuerza 
y  trabajo  para  la  industria  y  riqueza  para  el  hombre, 
i  Benditos  los  desniveles  naturales,  que  en  ellos  están 
las  energías  que  la  Naturaleza  nos  tiene  guardadas  y 
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que  á  medida  que  las  merecemos,  generosamente  nos 
concede ! 

Si  todo  estuviese  á  la  misma  temperatura,  el  Cosmos 
habría  muerto  y  así  dicen  algunos  pesimistas  que  mo- 
rirá. 

¿Qué  mueve  al  fluido  eléctrico  sino  la  diferencia  de 
potencial?  ¿Y  qué  es  esta  diferencia  sino  un  salto,  una 
catarata  eléctrica,  un  desnivel? 

Poned  al  éter  por  igual  é  inmóvil;  al  calor  por  igual, 
sin  diferencia  de  temperaturas;  al  magnetismo  sin  po- 
los; á  la  catarata  sin  salto;  al  globo  sin  montañas;  al 
año  sin  días,  noches  ni  estaciones;  nivelad  todas  las 
inteligencias,  buscando  el  nivel  más  bnjo,  único  siste- 
ma de  nivelación  repentina;  nivelad  todas  las  fortunas, 
destruyendo  capitales  y  bajando  al  nivel  de  la  miseria, 
única  nivelación  que  en  un  día  dado,  en  un  l.o  de 
Mayo,  pudiera  el  Estado  realizar;  nivelad  gustos  y  ten- 
dencias, genios  y  talentos ;  nivelad  caracteres,  para 
venir  á  la  insustancialidad  de  los  idiotas;  nivelad 
sexos  con  nivelación  repugnante,  y  este  mundo  y  esta 
sociedad  de  igualdad  y  nivelación  universal,  que  de  esta 
suerte  hayáis  fabricado,  podéis  arrojarlos  sin  escrúpulo 
á  cualquier  rincón  del  espacio  en  que  se  vayan  amon 
tonando  los  desperdicios  planetarios. 

En  el  mundo  físico  sólo  existe  una  igualdad:  la  de 
las  leyes  que  rigen  los  fenómenos,  y  estas  leyes  como 
elementos  de  orden  para  el  movimiento  provocado  por 
las  diferencias  y  los  desniveles  de  fuerza. 

En  el  mundo  social  sólo  existe  otra  igualdad:  la  de 
las  Zei/es  también :  leyes  jurídicas  y  morales,  y  existen 
como  elementos  de  orden  cuando  las  diferencias  y  los 
desniveles  funcionen,  y  para  que  funcionen,  garantías 
son  de  diferencias  espontáneas  y  fecundas,  no  brutales 
raseros  manejados  por  la  envidia,  por  el  odio  ó  por  la 
desesperación. 

Una  ceguedad  funesta,  un  desconocimiento  absoluto 
quizá  de  lo  que  más  importaría  conocer,  levanta  en 
todas  partes  odios  y  enemigas  coutre  la  ganancia  econó- 
mica. 

Se  quiere  también  nivelar  el  trabajo  dado  con  el  tra- 
bajo ó  el  producto  recibido;  negación  insensata  de  todo 
progreso  «Trabajo  como  uno,  obtengo  como  veinte»: 
¡  infamia  y  escándalo !,  se  grita.  Pues  si  no  hay  ganancia, 
ni  hay  civilización,  ni  progreso,  volvamos  al  primer  día 
de  la  Humanidad,  porque  ganando  todos,  capitalistas 
y  obreros  hemos  llegado  al  momento  presente.  Y  aquí 
sí  que  la  ciencia  del  mundo  físico  ofrece  ejemplo  per- 
manente de  igualdad  á  los  partidarios  de  la  igualdad  á 
todo  trance.  La  Naturaleza  procede  siempre  en  sus  cam- 
bios por  cantidades  iguales;  el  gran  principio  de  la  con- 
servación de  la  fuerza  lo  prueba. 

Pero  es  que  en  el  mundo  de  la  mecánica  domina  el  fa- 
talismo de  la  cantidad,  y  por  cantidades  iguales  procede 
en  sus  transformaciones;  y  bien,  á  ese  mundo  de  la  es- 
tática y  de  la  dinámica  material  se  nos  quiere  volver, 
como  si  fuésemos  gota  de  agua,  grano  de  arena,  piedra 
que  rueda,  estúpida  masa  que  gira. 

No;  en  el  mundo  del  sér  humano  domina  la  espon- 
taneidad, la  libertad,  la  acción  directiva  por  lo  menos. 


y  en  ese  nuestro  mundo  consumimos  como  uno  de  las 
fuerzas  de  nuestro  organismo  y  ganamos  como  mil  de 
las  fuerzas  y  energías  que  la  Naturaleza  tiene  almacc  - 
nadas.  No  creamos,  pero  dirigimos,  y  utilizamos,  y  ga- 
namos. 

Puede  decirse  (pie  en  cada  instante  pasa  ante  nos- 
otros, en  el  flujo  y  reflujo  de  los  fenómenos,  un  enorme 
tren  de  energías  disponibles,  y  al  llegar  adonde  estamos, 
dos  vías  se  presentan  ante  su  misteriosa  locomotora: 
una  vía  que  conduce  otra  vez  al  seno  de  los  fenómenos 
mat.riales,  cerrando  el  ciclo  como  en  mi  círculo  eterno; 
otra  vía  que  lleva  todo  el  cargamento  de  potencias  y 
energías  gratuitas  á  nuestros  talleres,  á  nuestras  fábri 
cas,  al  seno  de  la  industria  humana.  Y  en  esa  bifurca- 
ción hay  su  cambio  de  vía,  su  sistema  de  agujas:  si  no 
sabemos  moverlas,  el  tren  sigue  por  el  camino  del  mun- 
do físico  á  cerrar  su  curva  fatal ;  si  sabemos  cambiar  las 
agujas,  á  nuestro  poder  viene  y  en  trabajos  que  el  hom- 
bre utiliza  se  aplica. 

Pero  en  este  último  caso,  ¡qué diferencia  tan  enorme 
entre  el  trabajo  que  nos  costó  mover  la  aguja  y  el  trabajo 
y  la  energía  que  el  tren  nos  entregó!  ¡Qué  ganancia  tan 
enorme!  El  capilal-ciencia,  ¡  qué  interés  tan  usurario  nos 
rinde ! 

Esto  vienen  haciendo  el  trabajo  inteligente,  el  inge- 
nio inventivo  y  la  ciencia  human-a  desde  los  albores  de 
la  vida  espiritual.  Este  es  el  verdadero  i.o  de  Mayo  del 
progreso,  que  se  repite  en  todos  los  instantes. 

El  que  inventó  la  palanca,  centuplicando  la  fuerza; 
el  ingenio  admirable  que  inventó  la  rueda,  burlando  el 
rozamiento;  el  que  puso  unas  paletas  giratorias  á  la 
catarata  que  se  despeñaba;  el  que  tendió  la  vela  para 
recoger  las  bocanadas  del  aire;  el  que  lanzó  la  primera 
locomotora;  el  que  lanzó  la  primera  corriente  eléctrica; 
todos  esos  no  hicieron  más  que  mover  una  invisible 
aguja  para  sacar  de  la  circulación  fatalista  y  traer  á  los 
talleres  de  la  civilización  un  tren  inmenso  de  energías. 

Y  todos  ellos  y  la  ciencia  con  ellos,  á  cada  nuevo 
triunfo  celebran  en  silencio  su  l.o  de  Mayo:  porque  ese 
1.0  de  Mayo  es  el  verdadero  redentor  del  obrero. 

JOSIO  ECHEGARAY. 

(De  El  Liberal.) 


LA  CUESTION  SOCIAL 


En  presencia  del  1.°  de  Mayo  no  hay  quien  deje  de 
ocuparse  de  la  cuestión  social.  La  llamada  «fiesta  del 
trabajo»,  instituida  hace  poco  tiempo  por  un  Congreso 
obrero  internacional,  viene  todos  los  años  á  llamar  la 
atención  general  hacia  las  necesidades  de  la  clase  obre 
ra  y  á  distraer  la  atención  de  los  Gobiernos  del  estudio 
de  los  problemas  políticos,  económicos  ó  administrati- 
vos que  más  les  preocupan,  por  lo  que  afecta  su  reso- 
lución á  la  vida  de  los  Estados. 

No  hay  para  qué  decir  que  la  alarma  de  los  gober- 
nantes ante  las  palpitaciones  de  la  mencionada  clase 
está  por  demás  justificada,  puesto  que  sobre  ellos  pesa 
la  responsabilidad  de  las  alteraciones  del  orden  público 
á  que  es  tan  ocasionada  esta  ñesta.  Los  pueblos,  por  su 
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parte,  alarmados  también,  ó  por  lo  menos  á  la  expecta- 
liva  de  los  acontecimientos,  apoj'an  á  los  (íohiernos  y 
Jes  animan  á  tomar  medidas  preventivas,  y  aun  de 
rigor,  contra  los  perturbadores  del  orden  y  del  sosiego 
q  ue  deben  reinar  en  los  países  civilizados.  Y  es  natural 
que  así  suceda,  porque  la  paz  general  es,  sin  duda,  la 
primera  condición  de  la  vida  para  los  pueblos,  del 
mismo  modo  que  el  oxígeno  lo  es  para  la  vida  de  los 
individuos,  y  por  asegurar  su  conservación  se  imponen 
las  sociedades  toda  suerte  de  sacrificios.  ¿Qué  represen- 
tan, si  no,  los  tributos  de  sangre}'  de  dinero  que  pesan 
sobre  las  naciones?  ¿Para  qué  esos  numerosos  ejércitos 
y  esos  enormísimos  presupuestos?  ¡Bueno  fuera  que 
después  de  soportar  los  pueblos  cargas  tan  pesadas,  no 
disfrutaran  del  necesario  reposo! 

Cumplen,  pues,  con  su  deber  los  Gobiernos  que  se 
preparan  á  luchar  en  este  día  con  los  enemigos  de  la 
paz  pública,  y  cumplen  igualmente  con  el  suyo  todas 
las  clases  sociales  que  apoyan  á  los  Gobiernos,  no  sólo 
con  sus  recursos  materiales,  sino  con  una  fuerza  aun 
más  incontrastable,  cual  es  la  de  la  opinión.  Pero  esto, 
que  es  elemental  y  quo  yo  lo  tengo  por  cierto  é  indis- 
cutible, ¿resuelve  la  cuestión  social?  ¿Será  verdad  lo 
que  muchos  creen,  que  el  choque  de  las  fuerzas  arma- 
das con  las  masas  de  obreros  dará  la  solución  del  con- 
flicto? Problemas  como  los  planteados  por  los  obreros, 
¿deberán  resolverse  con  cargas  de  caballería?  No.  «La 
cuestión  social  no  se  resuelve  con  los  cañones  y  las  ba- 
yonetas, sino  por  la  armonía  entre  todas  las  clases  so- 
ciales, entre  los  pueblos  y  los  Gobiernos,  entre  el  indi- 
viduo y  la  sociedad.» 

Esto  ha  dicho  D.  Rafael  María  de  Labra  en  la  coufe 
rencia  pública  que  dió  el  día  24  de  Abril  en  el  Teatro 
Romea,  de  Murcia;  y  esta  es  la  verdad.  Si  los  obreros 
se  apartan  de  sus  principales  ó  patronos;  si  se  asocian 
para  ir  contra  ellos;  si,  constituidos  en  clase  social,  van 
contra  las  otras  clases  sociales  en  son  de  guerra,  la  de- 
fensa no  sólo  es  permitida,  sino  legítima,  necesaria.  ¿Y 
qué  puede  resultar  de  esta  lucha  de  clases  así  entabla- 
da? Horroriza  tan  sólo  el  pensarlo;  tanto,  acaso,  como 
los  crímenes  del  anarquismo,  fraguados  entre  sombras, 
pero  realizados  á  la  luz  del  día  por  individuos  audaces 
ó  por  colectividades  desenfrenadas,  en  medio  de  la  po- 
licía de  las  grandes  poblaciones  y  sin  temor  ninguno  á 
los  Tribunales  de  justicia  ni  á  la  execración  universal. 

La  cuestión  social,  que  está  reducida,  en  mi  sentir,  á 
procurar  el  mejoramiento  de  las  condiciones  de  vida, 
tanto  morales  como  materiales,  de  los  obreros,  ya  sean 
éstos  del  campo  ó  de  la  ciudad,  es  decir,  agricultores  ó 
industriales  de  cualquiera  clase  ó  profesión  que  sean, 
pero  principalmente  de  los  afectos  al  trabajo  de  las 
minas  y  de  las  fábricas,  debe,  en  efecto,  resolverse,  ó 
por  lo  menos  empezar  á  refolveise,  renunciando  total- 
mente los  obreros  á  todo  intento  de  lucha  contra  el  ca- 
pital representado  por  sus  principales,  maestros  ó  pa- 
tronos, para  buscar  leal  y  cuerdamente  con  éstos  la  ar- 
monía que  debe  reinar  entre  sus  intereses  propios  y  los 
de  aquellos  que  dedican  su  capital  al  des-arroUo  de  la 
industria.  ' 


Claro  es  que  no  puede  darse  una  fórmula  genera!, 
nueva  panacea  aplicable  á  todos  los  casos  y  á  todos  los 
países,  porque  las  necesidades  que  sienten  los  obreros 
son  muy  variables  y  distintas  en  cada  localidad,  según 
la  industria  de  que  dependen,  según  las  costumbres 
que  haya  establecidas  y  según  también  los  medios  de 
subsistencia  que  en  la  misma  localidad  se  encuentren. 
Pero  limitada  la  «fiesta  del  trabajo>  á  la  exposición  ó 
manifestación  de  las  quejas  de  los  trabajadores,  varia- 
bles asimismo  hasta  de  un  año  para  otro,  por  multitud 
de  causas  que  pueden  contribuir  á  alterar  el  precio  de 
las  cosas,  y  por  lo  tanto  el  de  los  jornales,  así  como  á 
modificar  la  duración  de  la  jornada,  ¿no  será  un  bien 
la  celebración  del  «1.°  de  Mayo»  para  el  orden  social? 
Indudablemente  que  sí,  aun  cuando  no  se  consiga  con 
este  acto  público  otra  co.sa  que  poner  de  relieve  las  am- 
biciones de  los  egoístas  y  los  desmanes  de  los  que  espe- 
culan con  los  obreros. 

Creeráse,  tal  vez,  inocente  esta  manifestación  pacífica 
si  no  tiene  otros  alcances  ú  otras  consecuencias ;  pero 
así  debe  realizarse,  si  creemos  en  la  eficacia  de  la  liber- 
tad, en  la  justicia  de  las  leyes  y  en  la  rectitud  de  las 
autoridades,  cuando  tengan  que  intervenir  en  las  rela- 
ciones entre  el  capital  y  el  trabajo.  Estos  dos  factores 
de  la  producción  son  indispensables  el  uno  para  el 
otro  y  deben  siempre  marchar  de  común  acuerdo  á  la 
realización  de  sus  fines.  Cuando  esta  armonía  falta,  y 
los  Jurados  mixtos  no  ¡jueden  restablecerla  y  se  desoyen 
los  consejos  de  las  personas  prudentes,  la  huelga  viene 
con  todos  sus  horrores,  y  con  la  huelga  la  más  espan- 
tosa miseria  para  los  unos  y  la  ruina  de  su  capital  para 
los  otros.  A  este  cuadro  de  desdichas  no  debe  llegarse 
jamás,  y  en  aras  de  la  armonía  y  en  interés  de  todos 
está  que  los  obreros  cedan  un  poco  en  sus  pretensiones 
y  otro  poco  los  patronos  en  sus  tenaces  resistencias,  y 
por  mutuas  y  sucesivas  concesiones,  de  año  en  año  se 
llegue  á  la  realización  del  ideal,  que  sería  locura  pensar 
en  conseguirlo  de  una  vez  y  para  siempre. 

Entretanto,  no  cabe  duda  que  conviene  al  porvenir 
de  las  clases  obreras  que  se  funden  Cajas  de  retiros  y 
de  socorros  para  los  enfermos  é  inválidos  del  trabajo, 
con  ó  sin  el  auxilio  del  Estado,  de  las  Diputaciones  y 
de  los  Municipios;  que  se  haga  obligatoria  la  enseñan- 
za primaria  para  los  hijos  de  los  trabajadores,  y  que  se 
limiten  las  horas  del  trabajo  de  estos  niños,  según  su 
edad  y  de  manera  que  sea  compatible  su  concurrencia 
al  taller,  á  la  fábrica  ó  á  la  mina  con  la  asistencia  á  la 
escuela.  La  luz  que  disipa  las  tinieblas  de  la  ignorancia 
en  la  niñez,  es  luz  bendita  que  abre  á  las  inteligencias 
el  sendero  de  la  verdad  y  evita  á  los  hombres  que  cai- 
gan en  muchos  errores.  Cuando  éstos  desaparezcan  de 
la  Humanidad,  se  celebrará  la  «fiesta  del  trabajo»  el 
día  1.°  de  Mayo  sin  producir  alarmas  en  los  Gobiernos 
ni  infundir  temores  en  los  pacíficos  ciudadanos,  como 
ahora  desgraciadamente  sucede. 

Antonio  Belmar. 

Murcia,  1."  de  Maj  o  de  189¿. 
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Suspendidos  los  trabajos  en  los  Astilleros  declarada 
la  llamada  Sociedad  en  suspensión  de  pagos,  resulta  de 
ello  la  imposibilidad  de  entregar  los  buques  termina- 
dos, ni  dentro  de  los  plazos  del  contrato,  ni  dentro  de 
los  de  prórroga  que  por  equidad  pudieran  concederse. 
Se  está,  pues,  de  lleno  en  el  caso  previsto  en  las  condi- 
ciones 26  y  27  del  contrato,  que  dicen  textualmente: 

«  26.  Tanto  en  el  caso  en  que  los  cruceros  no  fueran 
entregados  dentro  de  los  plazos  correspondientes,  como 
en  los  de  que  las  velocidades  medias  obtenidas  en  las 
pruebas  con  tiro  natural  y  forzado  fueran  menores 
de  17  V2  y  18  Va  millas  por  hora,  respectivamente,  los 
cruceros  podrán  ser  desechados  por  el  Gobierno,  y  ade- 
más se  reserva  el  derecho  de  admitirlos  con  rebaja  en 
el  precio,  no  menor  del  5  por  lUÜ  del  valor  en  que  se 
han  contratado,  quedando  á  beneficio  de  la  Adminis- 
tración el  importe  de  las  multas  que  se  hubieren  im- 
puesto á  los  constructores. 

»27.  En  los  casos  de  desecho  de  los  buques  á  que 
se  refiere  la  cláusula  anterior,  y  en  los  de  rescisión  á 
que  puedan  dar  lugar  los  Sres.  Martínez  Rivas  y  Palmer 
por  no  cumplir  las  condiciones  estipuladas  en  este  con- 
trato, la  Hacienda  se  reintegrará  de  los  pagos  que  se 
hubieran  hecho  á  dichos  señores,  empleando  los  proce- 
dimientos administrativos  para  esta  clase  de  asuntos.» 

Por  más  que  el  Sr.  Martínez  Rivas  quiera  echar  el 
asunto  á  barato  y  proclamar  á  voz  y  en  grito  que  la 
culpa  de  haber  llegado  á  la  situación  actual  es  del  Go- 
bierno, resulta  demasiado  público  y  notorio  que  el  Go- 
bierno ha  tenido  la  mejor  disposición  para  que  no  se 
llegara  al  caso  presente,  que  no  podía  en  manera  alguna 
evitar  sin  contraer  responsabilidades  de  un  carácter  á 
que  hubiera  sido  verdadera  insensatez  exponerse. 

Siendo,  pues,  el  derecho  del  Estado  en  el  caso  pre 
senté,  y  como  único  trámite  que  puede  seguirse,  el  de- 
clarar la  rescisión  del  contrato,  demandando  la  devolu- 
ción de  las  sumas  entregadas  á  cuenta,  se  desprende  de 
ello  la  quiebra  necesaria  de  la  Soc'edad,  que,  aparte  de 
los  demás  acreedores  que  pueda  tener,  tiene  uno  prefe- 
rente hipotecario  en  el  Estado,  siendo  este  acreedor  de 
suma  cuantía  y  sus  actos  de  un  peso  decisivo  para  el 
porvenir  de  todos  los  intereses  que  juegan  en  el  asunto. 

Van  á  hallarse  en  manos  del  Gobierno  unas  faculta- 
des extraordinarias,  pues  de  él  depende : 

1.0  El  costo  definitivo  que  tengan  los  cruceros  al 
Estado. 

2.0  La  suerte  de  los  acreedores  y  contratistas  par- 
ciales que  tienen  ajustes  con  los  Astilleros  del  Nervión. 

3.0    La  fortuna  particular  del  Sr.  Martínez  Rivas. 

4.0  Lo  que  sea  en  el  porvenir  la  industria  de  la 
construcción  naval  en  Bilbao, 

¿De  qué  depende  ahora  el  costo  de  los  cruceros  para 
que  resulte  mayor  ó  menor  que  el  contratado?  Pues 
depende  del  precio  en  que  el  Gobierno  quiera  comprar- 
los en  su  estado  actual  cuando  se  vendan  en  subasta 
judicial  ó  administrativa  por  la  quiebra  de  los  Astille- 


ros. Desde  el  precio  que  les  asigne  el  Gobierno  hasta  la 
cantidad  de  los  30  y  pico  de  millones  de  pesetas  que 
éste  reclamará,  puede  haber  una  diferencia  mayor  ó 
menor,  de  la  cual  responde  todo  lo  hipotecado  cuando 
se  convirtió  el  negocio  en  Sociedad  anónima.  Cuáles  son 
los  bienes  hipotecados  y  lo  que  éstos  valgan,  no  ha  llega- 
do al  público ;  mas  es  fácil  comprender  que  si  el  Gobier- 
no asigna  un  precio  bajoá  la  compra  de  los  cruceros  en 
su  estado  actual,  éstos  pueden  costar  después  de  cons- 
truidos aun  menos  de  lo  contratado,  lo  cual  puede  ser 
sólo  á  costa  de  que  el  Sr.  Martínez  Rivas  pierda  lo  que 
esperaba  ganar  en  los  cruceros,  y  además  á  costa  de  los 
acreedores  de  los  Astilleros.  La  suerte,  pues,  de  los 
acreedores  está  en  manos  del  Gobierno.  No  lo  está  me- 
nos la  de  los  subcontratistas  y  la  de  los  operarios  espe- 
ciales, pues  los  unos  sufrirán  quebrantos  enormes  de 
no  seguir  los  contratos  para  los  cuales  estaban  prepa- 
rados, y  los  otros  tendrán  que  dispersarse  si  el  Gobier- 
no no  continúa  las  obras  inmediatamente  y  sin  trámi- 
tes dilatorios. 

Del  mismo  modo  está  en  manos  del  Gobierno  la  for- 
tuna del  Sr.  Martínez,  no  sólo  por  ser,  según  afirma, 
acreedor  de  los  Astilleros  por  una  suma  muy  conside- 
rable, sino  también  porque  no  puede  asegurarse  si,  de- 
puradas las  cosas  en  los  Tribunales,  resultará  legal  la 
existencia  de  una  Sociedad  anónima  que  no  lo  es  des- 
de el  momento  que  en  realidad  no  tiene  verdadero  ca- 
pital y  está  compuesta  de  un  solo  socio,  que  es  el  mis- 
mo Sr.  Martínez,  y  un  socio  industrial,  el  Sr.  Pálraer; 
de  modo  que  los  2  millones  y  medio  .se  los  debe  él  á  sí 
mismo  en  puridad. 

Por  fin,  el  porvenir  de  la  construcción  naval  de  Bil- 
bao está  en  manos  del  Gobierno,  porque  depende  del 
precio  en  que  se  vendan  los  Astilleros  y  el  trato  más  ó 
menos  favorable  que  haga  con  los  adquirentes  de  los 
mismos  para  terminar  los  cruceros. 

Los  que  creemos  que  para  las  construcciones  de  la 
marina  militar  el  Gobierno  tiene  bastante  y  le  sobra  con 
los  tres  Arsenales  del  Estado,  nunca  hemos  mirado  el 
contrato  de  los  cruceros  sino  como  el  medio  de  dejar 
establecida  la  gran  construcción  naval  mercante  en 
nuestro  país,  donde  era  vergonzoso,  por  un  lado  que  no 
existiera,  y  necesaria  por  otro  para  la  vida  de  los  grandes 
establecimieiitos  metalúrgicos  creados  ya.  Fuimos  muy 
favorables,  no  sólo  al  contrato  de  los  cruceros,  sino  que 
éste  se  diera  á  Bilbao  y  hasta  precisamente  á  los  señores 
Martínez  Rivas  y  Pálmer,  sobre  todo  mientras  daba  su 
nombre  también  en  los  primeros  pasos  el  difunto  mar- 
qués de  Múdela.  No  tenemos  motivos  hasta  ahora  para 
arrepentimos  de  haber  sido  tan  favorables  al  contrato 
que  se  llevó  á  cabo,  porque,  después  de  todo,  ha  sucedi- 
do en  lo  esencial  lo  que  esperábamos  y  lo  que  deseába- 
mos; esto  es,  que  existiera  en  España  un  gran  estable- 
cimiento para  la  construcción  naval  mercante,  que 
fuera  de  primer  orden  y  que  pudiera  competir  en  precio 
con  la  construcción  extranjera.  Esto  se  ha  conseguido. 

Los  Astilleros  del  Nervión  son  infinitamente  mejores 
de  lo  que  podíamos  ni  aun  soñar.  No  tienen  deficien- 
cias; antes  al  contrario,  tienen  sobras.  Les  sobra,  dentro 


REVISTA  MINERA,  ¡VÍETAl. 


LÚRGICA  Y  DE  INGENIERÍA 


141 


de  nuestro  criterio,  el  taller  de  artillería;  les  sobran 
todos  los  elementos  que  tengan  para  fabricar  lo  que  pue- 
da hacerse  en  las  fábricas  de  la  Sociedad  de  Altos  Hor- 
nos y  La  Vizcaya.  No  hay,  pues,  nada  contrario  á  la  fu- 
tura buena  construcción  naval  mercante,  y  hasta  la 
quiebra  actual  viene  á  favorecer  nuestro  punto  de  vista, 
pues  cualquiera  que  haya  sido  el  costo  de  los  Astilleros 
por  la  precipitación  con  i|ue  se  han  instalado  y  las  pro- 
digalidades y  mala  administración  del  Sr.  Martínez 
Rivas,  en  último  resultado,  para  la  persona  ó  Sociedad 
que  en  adelante  haya  de  explotarlos,  los  Astilleros  no 
tendrán  más  costo  que  el  precio  á  que  se  vendan  en  la 
subasta. 

Sólo,  pues,  hay  aquí  un  verdadero  perjuicio  para  el 
país,  industrialmente  considerado,  y  éste  es  el  retraso 
en  poder  aplicar  los  Astilleros  á  la  construcción  naval 
mercante,  y  un  cierto  descrédito  para  la  plaza  de  Bilbao 
y  para  la  industria  vizcaína,  que  aunque  mal  fundado 
si  se  generaliza  lo  que  es  personal,  no  deja  de  ser  contra- 
llante al  buen  nombre  de  la  plaza.  Todo  el  mundo 
sabe  que  entre  lo  que  debía  ser  el  coste  de  los  tres  cru- 
ceros y  el  precio  que  el  Gobierno  ajustó  pagar  por  ellos 
había  una  ganancia  que  unos  estimaban  más  ó  menos 
alta,  pero  todos  entre  los  límites  de  9  y  15  millones  de 
pesetas.  Si,  como  parecía  natural,  los  Astilleros  se  mon- 
taban basándose  en  el  capital  propio  de  los  socios,  las 
utilidades  hubieran  constituido  el  capital  flotante  de 
la  empresa,  que  necesita  para  desenvolverse  en  los  con- 
tratos de  construcción  particular,  pues  en  el  del  Gobier- 
no, éste  ha  ido  pagando  en  los  primeros  plazos  más  de 
lo  que  se  gastaba,  hasta  el  punto  de  poder  afirmar  que 
todas  las  utilidades  del  contrato,  hasta  la  última  peseta, 
c-stán  ya  cobradas  é  invertidas  como  capital  fijo  en  los 
Astilleros.  Quizás  el  montar  los  Astilleros  con  las  ganan- 
cias hubiera  sido  posible  si  el  Sr.  Martínez  Rivas,  con 
más  prudencia  y  mejor  cálculo,  se  hubiera  contentado 
con  montar  unos  Astilleros  relativamente  modestos,  sin 
dique  seco,  sin  talleres  de  artillería,  y  hasta  quizás  sin 
los  talleres  de  máquinas,  que  le  hubieran  hecho  en  todo 
ó  en  parte  las  fábricas  de  Barcelona  ó  Sevilla  ya  mon- 
tadas para  ello;  pero  hay  que  decir  en  descargo  del  se- 
ñor Martínez  Rivas,  que  estaba  educado  comercialmen- 
te  por  el  primer  marqués  de  Múdela,  y  que  era  tradi- 
cional en  los  negocios  de  aquella  casa  el  tener  siempre 
y  basarse  en  lo  más  grande  y  lo  mejor.  Sus  casas,  sus  bo- 
degas, sus  viñas,  sus  buques,  sus  coto?,  sus  pinares,  sus 
altos  hornos  y  cuanto  de  él  conocíamos  ó  eran  lo  mayor 
ó  lo  mejor  de  España  en  su  género;  de  aquí  viene,  á 
nuestro  entender,  que  el  Sr.  Martínez  Rivas  no  haya 
sabido  dominarse  y  aspirase  á  tener  los  mejores,  maye- 
res  }•  más  completos  Astilleros  que  hubiera  en  España. 
En  parte  se  ha  equivocado  en  sus  fuerzas  financieras  y 
administrativas,  así  como  en  su  crédito;  pero  en  parte 
ha  tenido  también  la  desgracia  de  que  falleciera  el  mar- 
qués de  Múdela  en  un  momento  tan  inoportuno  para 
los  Astilleros,  que  había  ya  bastante  emprendido  y  dt- 
cidido  para  no  poder  retroceder,  y  faltaba  la  fuerza 
financiera  que  el  difunto  podía  dar  al  negocio,  estuvie- 
ra ó  no  interesado  en  él.  Ahora  el  problema  comercial 


es  si  la  administración  de  los  Astilleros  ha  sido  tan  mala 
que  se  haya  malgastado  la  totalidad  de  las  ganancias 
que  debía  ofrecer  la  construcción  de  los  cruceros;  ó  bien, 
en  el  caso  de  que  esta  ganancia  resulte  hecha  siquiera 
en  parte  al  terminar  los  cruoeros,  quién  la  va  á  disfru- 
tar, si  Martínez  Rivas,  que  se  ha  declarado  impotente 
para  llevar  el  negocio  á  término,  si  el  Gobierno,  ó  el  que 
reemplace  al  Sr.  Martínez  Rivas,  ó  llatnéseleá  la  Socie- 
dad Astilleros  del  Nervión  en  la  propiedad  y  manejo 
de  los  mismos. 

Tal  vez  no  haya  en  todo  ello,  si  se  maneja  bien,  otro 
perjuicio  sino  que  el  Sr.  Martínez  Rivas  deje  de  ganar 
lo  que  se  había  propuesto  en  los  cruceros,  salvando  su 
fortuna,  que  se  suponía  importante  con  anterioridad  al 
contrato  de  los  mismos. 

J.  G.  H. 


SOCIEDADES 


San  Cayetano.  —  Esta  Sociedad,  que  explota  la  mina 
Herminia  y  su  demasía,  nos  ha  remitido  el  movimiento  de 
fondos  que  ha  tenido  durante  el  año  1891,  cerrando  con  una 
existencia  de  3.390,85  pesetas  en  caja. 

También  nos  ha  remitido  un  estado  demostrativo  de  las 
producciones  obtenidas  desde  1863  hasta  fin  de  1891,  con  ex- 
presión del  tanto  por  ciento  que  ha  correspondido  á  la  So- 
ciedad. De  este  estado  resulta  que  la  producción  ha  sido  en 
los  citados  veintiocho  años: 

Quintales.,  Pesetas.  Cts. 

Minerales  ricos.  .      596.987,43  con  un  valor  de  5.509.403,51 
—       pobres.      589.207,00      —        —  154.236,48 

Total.  .  .    1.186.194,43  con  un  valor  de  5.663.639,99 


de  las  cuales  han  correspondido  á  la  Sociedad  propietaria 
2.430.644,17. 

Como  no  acompaña  á  estos  estados  explicación  algún?,  no 
podemos  decir  más  sino  que  de  su  examen  se  deduce  que  la 
Sociedad  ha  estado  siempre  perfectamente  administrada. 


Minas  de  cobre  de  Aguas  Teñidas.  —  Tenemos  á  la 
vista  la  Memoria  leída  en  la  junta  general  de  accionistas  ce  - 
lebrada  en  París  el  día  4  de  Abril  último. 

En  1891  la  exportación  de  minerales  ha  ascendido  á  186.750 
toneladas,  es  decir,  15  000  más  que  en  el  año  precedente. 
Para  el  año  corriente  existen  contratos  que  aseguran  una  e.K- 
portación  superior  á  200.000  toneladas. 

La  exportación  se  hace  actualmente  en  los  bancos  com- 
prendidos en  una  zona  situada  entre  38  y  65  metros  por  bajo 
del  brocal  del  pozo  de  extracción;  por  bajo  de  esta  última 
cota  se  ha  preparado  un  primer  piso  y  se  está  preparando  un 
segundo. 

Francos. 

Las  existencias  de  mineral  en  la  mina  y  en 


Huelva  forman  una  reserva  de   917.032,20 

Las  que  tienen  los  consumidores  y  devolverán 

después  de  extraer  el  azufre  representan..  .  317.390,95 
Los  adelantos  y  fondos  disponibles  en  fin  de 

Diciembre  importan  ,  .  .  376.184,78 

Los  acopios  en  material,  herramientas,  etc.  .  .  445.640,30 


El  total  de  estas  inmovilizaciones  asciende  á..  2.056.248,23 
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constituyendo  un  capital  flotante  ampliamente  suficiente  para 
las  necesidades  del  negocio. 

El  balance  de  la  Sociedad  en  31  de  Diciembre  de  1891  es 
como  sigue: 

ACTIVO  Francos. 

Concesiones   8.000.000,00 

Inmuebles  (terrenos)   40.737,40 

Gastos  de  establecimiento : 

Labores  preparatorias   776.287,91 

Construcciones   180.769,87 

Existencias: 

Mobiliario,  material,  caballerías   392.026,38 

Acopios  en  almacén   53.643,92 

Existencias  antiguas  de  minerales  varios.  8.000,00 

Pirita  de  hierro   '.ti  7.032,20 

Fondos  disponibles  á  plazo  corto   365.112,18 

Deudores  varios: 

Adelantos  varios   8.731,95 

Deudores  diversos   2.340,65 

Residuos  de  pirita  pendientes  de  cobro.  .  269.934,25 

Pirita  en  depósito  en  poder  decompradores  47.450,70 

A  cuenta  del  dividendo  de  1891   500.000,00 

Total   11.662.043,41 

PASIVO 

Capital   10.000.000,00 

Reserva  legal   26.000,00 

Acreedores  varios   253.462,51 

Cupones  pendientes  de  pago   21.703,20 

Saldo  acreedor  de  la  cuenta  de  explotación. .  1.260.877,70 

Total   11.562.043,41 


De  las  ganancias  del  afio,  1.260.877,70  francos,  se  han  de- 
ducido 342.698,08  para  las  siguientes  amortizaciones: 

Francos. 

Para  los  gastos  de  preparación  y  de  la  roza  en 

el  año   276.237,91 

Para  rebajai  el  costo  de  las  construcciones.  .  .  20.769,87 
Para  rebajar  el  10  por  100  del  material,  mobilia- 
rio, etc   45.640,30 

De  esta  manera  resulta  amortizado  desde  1887  á  1891  un 
total  de  2.237.515,69  francos. 

En  cuanto  al  saldo  excedente,  se  ha  repartido  así: 

Francos. 

5  por  100  del  beneficio  á  la  reserva  legal   45.908,98 

Dividendo  de  40  francos  á  los  accionistas.  .  .  .  800.000,00 
Al  Consejo  su  participación  en  los  beneficios, 

que  exceden  del  5  por  100  del  capital   33.333,33 

Saldo  á  cuenta  nueva   38.937,31 

Total   918.179,62 


Llama  desde  luego  la  atención  en  el  balance  anterior  la 
valoración  que  se  ha  dado  á  las  concesiones,  pues  siendo  el 
capital  social  de  10.000.000  de  francos,  dichas  concesiones 
han  absorbido  el  80  por  100  del  capital. 


Compañía  de  les  ferrocarriles  de  Madrid  á  Za- 
ragoza y  á  Alicante.  —  La  junta  general  de  accionistas 
de  esta  Compañía  está  convocada  para  el  día  2i  de  Mayo. 

Se  supone  que  no  se  acordará  repartir  dividendo  alguno. 

Los  defensores  de  esta  Connpañía  pretenden  demostrar  la 
seguridad  que  tienen  sus  obligaciones  diciendo  que  el  ser- 
vicio de  éstas  sólo  cuesta  29.440.000  francos,  y  que  los  ingre- 
sos dejan  netos  34.267.775.  Ellos  ven  en  eso  una  gran  segu- 
ridad para  loe  obligacionistas,  y  nosotros  vemos  la  demos- 
Iraf  ión  de  la  débil  posición  á  que  ha  llegado  esa  gran  Com- 


pañía. Esa  diferencia,  aun  admitiendo  que  sean  los  4.800.000, 
es  sólo  8  Vi  por  100  sobre  los  ingresos  brutos  de  57.000.000, 
y  seguramente  esto  no  es  mucho  resguardo,  sin  contar  con 
que  la  Compañía  sigue  haciendo  esas  nuevas  operaciones 
que  la  han  traído  al  estado  actual,  de  aumentar  la  red  au- 
mentando obligaciones,  para  adquirir  ó  construir  líneas  que 
producen  menos  del  interés  que  cuestan  las  que  emite. 


Ríotinto  y  Tharsis.  —  Las  revistas  inglesas  dedican  lu- 
gar preferente  á  estas  dos  Compañías,  llamadas  anglo- espa- 
ñolas; lo  de  anglo  seguramente  porque  sus  accionistas  son 
ingleses,  y  lo  de  españolas  porque  existe  en  España  la  ex- 
plotación de  las  mismas. 

No  poca  sorpresa  ha  causado  el  anuncio  del  exiguo  divi- 
dendo del  último  año,  porque  si  bien  se  temía  que  no  fuera 
como  el  del  precedente  ejercicio,  tampoco  se  pensaba  que  la 
baja  fuera  tan  enorme.  |  Misterios  de  las  grandes  Compañías  1 

Las  acciones  de  Ríotinto  son  de  ^  10,  y  las  de  Tharsis 
de  ^  2.  He  aquí  ahora  los  últimos  dividendos  repartidos: 
Años.  Ríotinto,  Tharsis. 


1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 


3  por  100 
10  — 

17  — 
10  — 
16  h  — 
10  — 


7  i  por  100 
10  — 

20 

20  — 
22  4  — 
12  *  — 


VARIEDADES 


El  1.0  de  Mayo  en  las  minas.  —  Ha  pasado  ese  día 
sin  que,  por  fortuna,  tengamos  que  registrar  ningún  acto 
desagradable.  Los  obreros  de  todos  los  centros  mineros  han 
procedido  con  una  corrección  digna  de  aplauso,  y  en  algunos 
centros  mineros  de  España  ni  siquiera  se  han  interrumpido 
las  labores  subterráneas  á  pesar  de  ser  día  festivo. 

Debemos  congratularnos  de  que  un  acto  ideado  en  son 
de  protesta  contra  la  actual  organización  de  la  sociedad 
vaya  resultando  cada  año  con  más  evidencia  un  procedimien- 
to de  que  se  valen  los  obreros  para  demostrar  que  para  as- 
pirar á  sus  ideales  no  necesitan  destruir  el  orden  social.  Es 
igualmente  consolador  el  empeño  que  han  demostrado  los 
obreros  en  muchas  de  sus  reuniones  para  hacer  constar  que 
no  tienen  solidaridad  de  ningún  género  con  los  criminales 
que  á  mansalva  atontan  cobardemente  contra  las  personas 
y  las  propiedades,  sólo  por  el  bárbaro  placer  de  causar  daño 
á  quienquiera  que  sea. 

Almadén,  Bilbao,  Bélmez,  Linares,  Cartagena,  Almería  y 
Ríotinto  han  demostrado  en  esta  ccasión  que  no  en  vano 
goza  el  obrero  español  la  fama  de  laborioso,  sobrio  y  p  u- 
dente.  Á  su  correcta  actitud  deben  corresponder  los  propie- 
tarios mineros  y  el  Gobierno,  cada  uno  en  su  respectiva  es- 
fera de  acción,  estudiando  las  aspiraciones  de  los  obreros  y 
atendiendo  sin  regateos  todas  las  que,  siendo  justas  y  legíti- 
mas, no  puedan  perjudicar  la  marcha  de  la  industria  en  la 
forzosa  lucha  de  competencia,  entablada  de  tiempo  atrás  y 
recrudecida  recientemente  por  la  terminación  de  los  Trata- 
dos, entre  todas  las  naciones  europeas. 

* 

*  * 

Congreso  monetario.  —  Se  ha  presentado  al  Senado 
norteamericano  el  proyecto  de  ley  para  celebrar  en  3  de  Oc- 
tubre de  1893  en  Chicago  un  Congreso  monetario  que  unifi- 
que la  moneda  y  establezca  una  relación  de  valor  entre  el 
oro  y  la  plata. 

La  primera  parte  del  programa  nos  parece  útilísima  y  la 
segunda  irr<  alizable.  No  comprendemos  la  posibilidad  prác- 
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tica  de  volver  al  bimetalismo,  pues  al  día  Bigiiiente  que  se 
establezca  la  relación  legal  quedará  de  hecho  destruida  por 
el  premio  ó  el  quebranto  que  tenga  alguno  de  loa  dos  me- 
tales. 

En  la  actividad  productora  de  la  época  y  en  las  ideas  eco- 
nómicas actuales  no  resulta  más  fácil  establecer  una  rela- 
ción fija  de  valor  entre  el  oro  y  la  plata  que  lo  sería  estable- 
cerla entre  el  oro  y  el  hierro  ó  el  cobre.  Todo  lo  que  no  sea 
conformarse  con  que  la  plata  sea  metal  para  la  moneda  di- 
visionaria, es  no  reconocer  la  diferencia  que  existe  entre  lo 
que  las  leyes  pueden  establecer  sobre  el  valor  de  la  moneda 
y  sobre  las  condiciones  de  los  tratos  libres. 

Cuando  nada  se  baya  establecido  en  el  contrato  sobre  el 
modo  de  pagar,  el  valor  legal  será  efectivo;  pero,  al  cabo,  el 
que  tenga  algo  que  vender  podrá  fijar  un  precio  á  pagar  en 
oro  y  otro  superior  si  se  paga  en  plata  ó  si  nada  se  fija.  Así 
desaparecerán  los  efectos  de  la  iey  más  rigurosa  que  se  es- 
tablezca para  dar  valor  legal  fijo  al  oro  y  á  la  plata. 

No  habrá  nada  que  pueda  remediar  que  éste  sea  un  metal 
con  altas  y  bajas  en  el  mercado,  aun  acuñándose  todo  el  que 
se  entregase  al  efecto.  En  definitiva,  no  habrá  más  diferen- 
cias sino  el  que  las  unas  serán  barras  mayores  y  de  distintas 
formas  que  las  piezas  de  moneda.  Esto  creemos,  sin  negar 
que  es  posible  que  los  creyentes  en  el  bimetalismo  práctico 
dominen  y  que  el  Congreso  de  Chicago  del  año  próximo  dé 
el  resultado  que  se  busca.  El  tiempo  dirá  después  si  tene- 
mos ó  no  razón.  ¿Qué  hará  España  antes  y  después  del  Con- 
greso? ¿Seguirá  acuñando  moneda  falsa,  según  la  frase  feliz 
del  Sr.  Silvela? 


El  2  por  100  sobre  el  producto  de  las  minas.— 

Parece  decidido  por  la  Comisión  general  de  Presupuestos 
mantener  el  aumento  en  mala  hora  proyectado  por  el  señor 
ministro  de  Hacienda,  duplicando  la  contribución  que  por 
este  concepto  pagan  los  mineros.  No  sabemos  que  éstos 
hayan  procurado  llevar  al  ánimo  de  la  citada  Comisión  el 
convencimiento  de  que  este  aumento  es  contraproducente, 
pues  si  ha  de  pagarse  con  exactitud  tendrán  que  cerrarse 
muchas  explotaciones,  y  si  no  ha  de  exigirse  con  la  equidad 
necesaria,  contribuirá  al  descrédito  de  nuestra  Administra- 
ción pública,  sin  beneficios  directos  para  el  Erario. 

Nosotros  seguimos  creyendo  que  mayores  beneficios  ob- 
tendría la  Hacienda  organizando  bien  la  cobranza  de  los 
actuales  impuestos;  pero  esto  exigiría  un  estudio  y  asidui- 
dad á  que  no  se  muestra  nunca  dispuesta  la  Administración 
de  nuestro  país.  Pregúntese  á  los  ingenieros  de  las  provin- 
cias lo  que  ocurre  en  este  particular,  y  se  comprenderá  cuán 


fácil  sería  obtener  los  aumentos  hoy  propuestos,  y  acaso 
otros  mayores,  sin  más  que  un  poco  de  buena  voluntad,  y 
sin  necesidad  de  imponer  á  los  que  cumplen  con  legalidad 
un  incremento  de  100  por  100  con  relación  á  lo  que  hoy 
pagan. 

1  Triste  condición  la  de  la  minería,  entregada  casi  siempre 
á  merced  de  personas  desconocedoras  de  sus  necesidades  y 
de  su  manera  de  ser  ! 

* 

*  * 

Las  edificaciones  para  la  Exposición  de  Chica- 
go. —  El  American  Architect  and  Biiilding  News  publica  los 
siguientes  datos  acerca  del  estado  de  los  trabajos  y  de  las 
dimensiones  y  coste  de  los  principales  edificios  de  la  Exposi- 
ción Colombiana. 

Los  monumentos  que  actualmente  se  construyen,  son  : 

Superficie.  Precio. 
Metros.  Pesutas. 

Administración   80  X   80  1.471.175 

Agricultura   244  X  130  2.318.175 

Transportes   293  X   65  1.020.580 

Horticultura   305  X   60  1.134.450 

Electricidad   214  X  105  1.457.675 

Pesca   110  X   50  664.550 

Minas   214  X  107  1.145.575 

Manufacturas   515  X  240  4.156.275 

Industrias  femeninas   122  X   61  488.725 

Estado  del  Illinois   137  X   49  1.250.000 

Total   15.107.180 


Otros  edificios  cuyos  planos  están  ya  terminados,  pero 
cuya  construcción  no  ha  empezado  aún,  son  los  siguientes: 

Superficie.  Precio. 
Metros.  Pesetas. 

Palacio  de  máquinas   260  X  153  |  ^ 

Anexo  de  máquinas   168  X  128  ) 

Bellas  Artes   153  X  98  2.500.000 

Ganadería   >  1.750.000 

Casino   92  X   53  750.000 

Montes   153  X   61  » 

Lechería   61  X   30  » 

Aserradero   »  125.000 

Se  han  presentado  ya  proposiciones  al  Gobierno  de  los 
Estados  Unidos,  y  los  contratos  estarán  probablemente  ulti- 
mados á  estas  horas. 

* 

*  * 


Producción  del  zinc.  —  He  aquí  el  estado  de  la  producción  del  zinc  en  toneladas,  tomado  desde  el  año  1885,  en  que  se 
inició  la  subida  que  desde  entonces  ha  persistido  : 


18  9  1 

18  9  0 

18  8  9 

18  8  8 

18  8  7 

18  8  6 

18  8  5 

139.695 

137.630 

134.648 

133.245 

130.995 

129.020 

129.754 

87.080 

87.475 

85.653 

83.375 

81.375 

81.630 

79.623 

29.410 

29.145 

30.806 

26.783 

19.339 

20.730 

24.299 

Francia  y  España.  .  .  . 

18.360 

18.240 

16.785 

16.140 

16.028 

15.305 

14.847 

Polonia  

3.760 

3.620 

3.026 

3.785 

3.580 

4.145 

5.019 

6.440 

7.135 

6.330 

4.977 

5.338 

5.000 

5.610 

71.756 

59.851 

52  919 

50.000 

45.530 

38.072 

36.321 

Total  

Precio  £.  .  . 

356.501 

343.096 

330.167 

318.305 

302.185 

293.902 

295.473 

23.4/6 

23.. 5/ 

19.6/2 

18.1/6 

15.4/ 

14.5/ 

14.0/ 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


Pasó  sin  novedad  la  temerosa  fecha  del  1."  de  Mayo  y 
el  mercado  general  se  presenta  con  alguna  mayor  firme- 
za relativa.  El  Banco  de  Inglaterra  ha  bajado  el  des- 
cuento á  2  por  100  al  año,  lo  cual  demuestra  la  abun- 
dancia de  dinero  en  aquel  ¡jais,  así  como  prueba  tam- 
bién el  rfefcelo  eon  que  se  ttilran  todos  los  negocios  por 
brillantes  que  sean. 

El  cobre  ofrece  la  anomalía  de  seguir  á  precio  bajo 
cuando  las  existencias  que  acusan  las  estadísticas  son 
inferiores  á  las  de  los  meses  anteriores,  en  que  los  pre- 
cios se  sostenían  más  altos.  En  fin  de  Abril  había  53.828 
toneladas  disponibles,  y  en  fin  de  Marzo  había  54.311; 
pero  la  verdad  es  que  también  se  ve  que  en  los  doce  me- 
ses terminados  en  30  de  Abril,  el  consumo  ha  disminuido 
una  30.000  toneladas  en  Inglaterra  y  en  Francia,  con  re- 
lación á  igual  período  anterior,  por  cuya  razón  las  euor-- 
mes  existencias  de  años  pasados  van  consumiéndose  con 
mucha  lentitud. 

El  día  5  se  ha  verificado  en  la  Casa  de  la  Moneda  la 
Subasta  del  cobre  y  bronce  amonedados  y  retirados  de 
la  circulación;  hubo  cuatro  proposiciones;  una  de  don 
Gaspar  Vázquez  á  0,96  pesetas  el  kilogramo,  otra  de 
M.  Corvilain,  de  París,  á  0,82,  otra  de  la  Union  Bank  of 
Spain  and  England  á  0,76,  y  otra  de  una  Sociedad  de 
Westfalia  á  0,94.  Como  el  pliego  del  ministro  de  Hacien- 
da fijaba  el  precio  mínimo  de  0,96  pesetas,  se  adjudica- 
ron á  D.  Gaspar  Vázquez  los  1.071.344  kilogramos  de  co- 
bre y  los  528.732  de  bronce  que  eran  objeto  de  la  subasta. 

Respecto  del  plomo,  los  Sres.  Rüffer  nos  anuncian  la 
venta  de  125  toneladas  del  griego  con  más  de  70  onzas 
de  plata  á  ¿¿?  10.17,6,  cotizando  el  español  con  más  de  40 
onzas  á  ^  10.15/  en  Newcastle  y  el  desplatado  vale  en 
Londres  á  ¿£  lO.l/Q.  La  plata  presenta  alguna  mejora, 
estando  la  fina  á  43  d.  la  onza. 

La  exportación  de  mineral  de  hierro  de  Bilbao  llega- 
ba en  30  de  Abril  á  la  cifra  de  1  338  358  toneladas,  es  de- 
cir, unas  250  000  más  que  en  igual  fecha  de  1891.  Los 
precios  sin  alteración  sensible. 

Las  importaciones  y  exportaciones  de  España 
durante  los  tres  primeros  meses  de  este  año,  según  la 
Dirección  general  de  Aduanas,  han  sido : 


HIERRO 

Importaciones 

HELA 

COK 

COLADO 

MOLOEABO 

CARRILES 

de  acero  y  barras 

1891  T. 

1892  T. 

411.210 

489.653 

80.703 
43.457 

2.718 
8.439 

3.766 
3.143 

8.982 
12.118 

MINERALES 


EXPORTACIOSES 

HIERRO 

COBRE 

ZINC 

PLOMO 

SAL 

1891  T. 

1.077.251 

179.656 

9.545 

1.985 

69.058 

1892  T. 

1.275  944 

106.683 

13.273 

3.277 

55.912 

METALES 

1891  T. 

8.066 

7.658 

> 

28.119 

> 

1892  T. 

10.595 

9.872 

> 

34.798 

> 
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Bélmez  en  vagón.  .  .  .| 

Pueitollano  en  vagón, | 
por  contratas  | 

Cok.  —  Mieras  hecho  en 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T.  20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

I  Grueso  graso   19  — 

Mieres  y  Aller  en  v.gónS  ««'^^t-  ;  ;  ; 

Todo  uno  

Grueso  

Almendrilla  sin  lavar. 
Menudo  — 

Grueso  

Granadino  

Menndo  

montones  

—  —  hornos  

—  Béiraez       —  montones  

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,50—- 

—  —     Rubio   S  — 

—  Cartagena  manganesífero  16p,o/o  . 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena. 
Plomo  Linares  snlfuros  por  46  kilogramo».  , 

—  —     Alcohol  de  hoja  

—  —  Carbonates  

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...     13  PtaS. 
Hierros.  Lingote  en  Bilbao^  fundición.  .  .  .  T.     78  — 
—         —            —      para  pudelar.  ...     73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  milí- 
metros por  metro  útil  

Asturias.  —  Barras,  dinjensiones  usuales.  .  T. 

Viguetas  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  — 
Alambre.  Telegráfico  ,  fábrica   de  los  Corra- 
les 100  K. 

Aceros.  Tocho  Bósseraer  en  Bilbao  T. 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  — 

Carril,  vía  ordinaria  — 

Carril  ligero  — 

Chapa  para  construcción  naval  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á 
Ruedas  y  ejes  para  iranvía  

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  45/10  chels. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  49/6 

Lingote  Cleveland  —  37/6 

Lingote  para  añno  Luxemburgo  (fuerte).  ...  52  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  5.7/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica. 


11,60- 
14,60  — 
28  — 
16.50  — 
14,50  — 
16  — 
7 

4  — 
21 

21  — 
28  — 


13  — 

6  — 

7  — 
1,50  — 
&  — 


2,50 
260 
225 
270 

44 

160 
180 
140 
160 
330 

68 
80 


180  — 

Viguetas  belgas   127  — 

Acero  Bésdemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

5.16/ 
7 

6.12/6 


Acero  Bésdemer  en  carriles,  Gales  ^ 

—     En  barras  

Siemens  en  chapas  ordinarias,  G'asgow. 

—      en  barras  comunes  

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad. 


1  /3  chelines. 


Fosfato.  Florida,  55  á  60       unidad   7  peniqs. 


Hoja  de  lata.  Dulce 
Agria 


superior,  Liverpool. 


1 6/  chelines. 
13/9  — 


Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   3^  '/g  PS''il- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  22 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.15/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  loa  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warnins  en  Glasgow   41 /chelines. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  45.13/9 

Menas  para  fundir,  unidad   9/  chelines. 


Estaño 
Plomo  sin  plata.  . 
Plomo  argentífero. 

Antimonio  

Acciones.  Ríotinto. 
—  Tharsis. 


97 
10.10/ 
10.16/ 
45 

16.17/6 
4.11/9 


MADRID:  1892.  —  EN  RIQUR  TEODORO,  IMPREfeOR 
Amparo,  102.  y  Ronda  de  Valencia,  Ü, 
TELÉFONO  55i 


AÑO  XLTII 

REVISTA  MINERA 

■  METALÚRGICA 


SUMARIO 

Sección  cientiflco -industrial :  Criaderos  metalíferos  de  Mazarróii. 
por  F.  B.  Y.  —  Hulleras  del  Turón  —  Minas  de  Laviaiia.  =  Sección 
oficial:  Subasta  de  las  minas  de  Riosa  y  Morfiin.  =  Sociedades  : 
Compañía  Metalúrgica  de  Mazarrón  — La  Com)  añia  Manon  ¡/  Ilarry. 
Coini  aiiías  de  va|  ores  —  La  Coni)  aiiia  de  Tliarsis  en  )ís91  .  =  Varie- 
dades :  Kl  ferrocarril  de  Turis  á  M adrid  — Precio  del  aluminio.— 
Ferrocarril  de  Bilbao  á  Porlugalete.  —  La  iiroducción  de  fosfatos  en 
el  Mundo.  —  No  hay  exámenes  de  ingreso  —  Las  miniis  de  níquel  de 
Nueva  C aledonia.  —  Nueva  industria  en  Eibar.  —  La  nueva  ley  mo- 
dificMDdo  la  franquicia  arancelaria  del  material  de  fei rocarriles  — 
L(iS  tubos  Mannesmann  en  Francia  — La  mayor  fabricación  de  ca- 
rriles.— Tubos  Mam  esmann. —  La  producción  de  estaño  —  Noticias 
varias.  =  Sección  mercantil ;  Revista  de  mercados.  —  Precios  co- 
rrientes nacionales  y  extranjeros. 

SUPLEMENTO.  -  Ingeniería  municipal:  Las  aguas  do  las  alcanta- 
rillas de  Berlín.  —  Pequeña^  instalaciones  eléctricas  —  Alumbrado 
eléctrico  en  la  vía  pública.  —  Tranvías  eléctricos.  —  Fabricación  de 
cables  eléctricos.  —  Distribuciones  de  aguas  potables.— Repoblación 
de  montes.  —  El  Centenario  en  Huelva  —  El  petróleo  como  comtjus- 
tible. 

SECCION  CiENTIFICO-INDUSTRIAL 


CRIADEROS  METALIFEROS  DE  MAZARRON 


Á  dos  clases  pertenecen  los  de  Mazarrón  (1),  pues 
sean  cualesquiera  las  formas  que  el  mineral  presenta 
en  sus  yacimientos,  pueden  siempre  referirse  á  filones 
y  á  masas. 

Á  la  primera  clase  pertenecen  los  criaderos  plomífe- 
ros que  constituyen  la  riqueza  del  país,  y  sólo  de  ellos 
he  de  ocuparme  al  hablar  de  los  filones,  sin  tener  para 
nada  en  cuenta  algunos  filoncitos  de  cobre  que,  consti- 
tuidos por  carbonatos,  óxidos  y  sulfuros  de  este  metal, 
y  algunas  veces,  muy  raras,  casi  exclusivamente  de 
cobre  gris,  se  presentan  en  la  Sierra  de  las  Moreras  y  en 
Balsicas,  sin  ofrecer  hasta  el  día  importancia  industrial. 
En  Balsicas  se  observó  en  algunos  que  acompañaban  al 
cobre  indicaciones  de  cinabrio,  y  en  la  Sierra  de  las  Mo- 
reras se  dijo  también  recientemente  haberse  encontra- 
do depósitos  superficiales  de  esta  última  mena  en  los 
que  había  practicadas  algunas  labores  antiguas.  No  se 
han  reconocido  aún,  sin  embargo,  lo  suficiente  para 
poder  estudiar  su  formación. 

Los  filones  plomíferos  están  formados  por  sulfuro  de 
plomo  ó  galena  más  ó  menos  argentífera,  á  la  cual  acom- 
pañan como  gangas  la  blenda,  piritas  de  hierro,  yeso, 
antimonio,  arsénico  y  grandes  fragmentos  intercalados 
en  su  masa  de  traquita,  hierro  silicatado  y  feldespato 
descompuesto,  con  tránsito  algunas  veces  al  kaolín.  La 
mezcla  de  galena  y  blenda  es  tan  íntima,  que  se  hace 
difícil  en  muchas  ocasiones  el  separar  por  completo 
estas  dos  sustancias  en  el  estrío  á  mano,  á  pesar  de  la 
gran  práctica  y  destreza  de  estos  operarios.  En  algunos 
criaderos  toma  la  blenda  tal  importancia,  que  constitu- 
ye filones  en  los  que  el  plomo  se  presenta  sólo  como  un 
accidente. 

La  roca  que  forma  la  caja  es  siempre  la  traquita,  y 

(1)  Tomamos  este  capítulo  del  interesaute  estudio 
que,  con  el  título  La  industria  minero  -metalúrgica  en 
Mazarrón,  ha  publicado  el  ingeniero  de  Minas  D.  Fer- 
nando B.  Villasante  y  Gómez, 
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cuando  en  profundidad  desaparece  ésta,  la  grieta  que 
ha  dádo  paso  al  filón  continiia,  pero  su  relleno  es  esté- 
ril. En  algunos  puntos  la  tra,jiiita  ha  experimentado 
alteraciones  debidas  á  la  iiifiuencia  de  las  emanaciones 
filonianas,  dando  lugar  á  la  formación  de  salbandas  de 
arcilla  feldespática;  pero  esto  es  una  excepción.  En  al- 
guna mina  (Santa  Isabel,  en  las  Pedreras  Viejas)  se  con- 
sideró en  algún  tiempo  á  una  pizarra  muy  compacta  y 
que  á  manera  de  grandes  cuñas  so  interponía  en  la 
masa  del  criadero,  como  formando  por  sí  sola  los  has- 
tiales del  filón ;  esto  hizo  creer  en  la  existencia  de  varios 
pequeños  filones  casi  paralelos,  separados  por  esta  piza- 
rra; pero  trabajos  y  estudios  posteriores,  hechos  más 
concienzudamente,  demostraron  que  tales  filoncitos  eran 
sólo  ramas  ó  metalizaciones  más  ó  menos  independien- 
tes, que  formaban  parte  de  un  solo  filón,  hallándose 
dentro  de  una  caja  única  limitada  por  la  traquita. 

No  se  presenta  la  galena  en  un  estado  perfecto  de  pu- 
reza. Su  textura  es  laminar,  radiada  ó  granuda,  cono- 
ciéndose en  cada  uno  de  estos  tres  casos  con  los  nom- 
bres locales  de  mineral  de  hoja,  acerado  y  ojo  de  per- 
diz, y  suele  ser  el  primero  el  más  rico  en  plomo  y  el  se 
gundo  en  plata.  En  algunos  ejemplares  de  galena  cui- 
dadosamente escogidos  pueden  verse  cristales  depen- 
dientes del  primer  sistema.  La  riqueza  del  mineral  es 
muy  variable:  en  algunos  puntos  puede  llegar  al  65  y 
80  por  100  de  plomo  metálico,  en  otros  no  pasa  del  10 
ó  el  12  por  100;  de  modo  que  puede  fijarse  una  ley 
media  de  30  por  100,  cuya  ley  media,  después  de  la  pre- 
paración y  concentración  mecánicas,  puede  elevarse  al 
50  por  100.  La  ley  en  plata  oscila  entre  1  y  2  onzas  por 
quintal  de  mineral,  siendo  muy  corriente  en  el  distrito 
la  última,  pero  habiéndose  obtenido  en  algunos  filones, 
como  en  el  San  Sebastián  de  la  mina  Fuensanta  y  en  el 
recientemente  encontrado  en  San  José,  hasta  3  Va  on- 
zas. Esta  riqueza  en  plata  es,  sin  embargo,  muy  varia- 
ble y  se  observa  que  va  aumentando  en  los  filones  más 
próximos  al  coto  Fortuna,  llegando  en  aquella  zona  á 
presentar  su  mayor  riqueza,  habiéndose  encontrado  allí 
filoncitos  de  carbonato  de  plomo,  muy  pobres  en  este 
metal,  pero  con  6  onzas  de  plata  como  tipo  corriente. 

La  dirección  casi  constante  de  los  criaderos  filonia- 
nos  ajjrovechables  es  de  Norte  á  Sur,  con  algunos  gra- 
dos de  variación  al  Este  ó  al  Oeste;  y  digo  aprovechables, 
porque  algunos  que  se  presentan  de  Levante  á  Poniente 
son  estériles  por  completo.  Siendo  éste  un  carácter  ge- 
neral, puede  citarse,  sin  embargo,  como  excepción  una 
gran  grieta  dejada  al  descubierto  en  las  Pedreras  por 
trabajos  antiguos  que  acusan  la  existencia  de  un  filón 
de  liste  á  Oeste,  y  en  las  Pedreras  Viejas  se  explota  en 
la  actualidad  otro  en  la  mina  San  Francisco,  que  marcha 
en  la  misma  dirección  con  unos  10o  de  inclinación  al 
Norte,  y  que  aunque  estéril  en  gxan  parte  de  su  corrida, 
en  otras  tiene  zonas  metalizadas  con  muy  buena  ley  de 
plomo. 

La  inclinación  es  sumamente  variable,  oscilando 
entre  los  45°  y  la  vertical,  buzando  indistintamente  al 
Este  ó  al  Oeste,  pero  más  generalmente  al  Este,  y  sien- 
do frecuentes  en  algunos  filones  importantes  los  cam- 
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bios  de  inclinación,  viéndose  así  llevar  un  misma  cria- 
dero una  inclinación  al  Jíste  hasta  una  cierta  profun- 
didad, poniéndose  luego  vertical  y  continuando  después 
con  el  tendido  hacia  el  Oeste.  Parece  observarse  una 
cierta  generalidad  en  el  hecho  de  inclinar  de  preferen- 
cia al  NO.  los  ñlones  situados  en  la  parte  Slí.  del  cabe- 
zo de  San  Cristóbal,  y  al  SO.  los  que  se  encuentran  en 
la  parte  del  NO.  del  mismo  cerro. 

Varía  también  la  potencia  entre  límites  muy  exten 
sos,  oscilando  los  más  normales  entre  0,20  y  0,30  metros 
y  5  metros.  Han  creído  reconocerse  algunos  de  12  me- 
tros, como  el  célebre  Prodigio  y  el  San  José ;  pero  éstos 
no  son  más  que  accidentes,  cruzamientos  de  dos  filones 
como  el  primero,  ó  bolsadas  del  filón  principal  como  en 
el  último;  aun  dentro  de  estas  bolsadas  se  presenta  la 
metalización  en  ramas  de  unos  0,30  metros  de  espesor, 
separadas  por  grandes  cuñas  de  materia  estéril,  resul 
tando  así  sólo  la  mitad  del  filón,  y  algunas  veces  menos, 
como  verdaderamente  metalizado. 

No  abundan  las  geodas  en  la  masa  de  estos  criade- 
ros, y  cuando  se  presentan  son  más  bien  pequeñas  fisu 
ras  ó  cavidades  irregulares,  rellenadas  de  dolomía  más 
ó  menos  terrosa.  En  los  huecos  de  ma3''ores  dimensio- 
nes vese  el  cuarzo  cristalino  hialino  formando  geodas 
erizadas  de  pirámides  cubiertas  en  toda  su  superficie 
por  una  película  piritosa  La  estructura  es  muy  varia- 
ble, pero  en  pocos  casos  se  observa  esa  simetría  en  fajas 
ó  zonas  metalizadas  de  aparente  regularidad  que  es  ca- 
racteiñstica  de  esta  clase  de  criaderos,  siendo  lo  más 
frecuente  que  grandes  bloques  de  materia  estéril,  pro 
cedente  de  las  rocas  que  forman  las  p.iredes  del  con- 
ducto por  donde  tuvo  lugar  la  salida  de  los  productos 
minerales,  alteren  la  regular  deposición  de  éstos  y  no 
permitan  seguir  más  allá  de  algunos  metros  ó  de  algu- 
nos centímetros  los  planos  de  contacto  de  las  zonas  ó 
fajas  indicadas. 

Esta  irregularidad  es  aún  más  notable  en  lo  que  se 
refiere  á  la  composición  mineralógica.  Dentro  de  un 
mismo  filón,  y  no  ya  á  distintas  profundidades,  sino  á 
un  mismo  nivel,  varía  notablemente,  presentando  unas 
veces  mayor  predominio  las  gangas  y  otras  la  galena,  y 
viéndose  muchas  veces  sustituida  ésta  por  la  blenda. 
Estas  alteraciones  .son  aún  más  notables  en  las  zonas 
próximas  á  la  superlicie,  en  donde  la  galena  desaparece 
casi  por  completo,  siendo  sustituida  i)()r  carbonatos,  fos- 
fatos y  arseniatos  de  plomo;  ya  en  la  mi.sina  superficie 
domina  en  gran  cantidad  el  hierro  hidroxidado,  y  de 
aquí  el  dicho  vulgar  de  que  estos  filones  tienen  la  cabeza  de 
hierro  y  los  pies  de  plomo.  La  descomposición  superficial 
de  las  traquitas  al  llegar  las  aguas  en  que  vinieron  di- 
sueltas las  materias  metálicas  dejadas  ya  rellenando 
la  grieta  que  constituyó  el  filón,  dió  lugar  también  á 
la  formación  de  la  alunita;  esta  descomposición  afecta 
grandes  extensiones,  y  en  aquellos  puntos  en  que  se 
presenta  puede  asegurarse  con  fundamento  qun  existen 
alguno  ó  algunos  criaderos,  aunque  no  siempre  estén 
mineralizados,  siendo  ésta  la  indicación  más  segura  de 
los  afioramientos  de  los  filones  en  la  localidad. 

Respecto  á  la  distribución  de  la  riqueza,  dicho  queda 


ya  cómo  .se  observa  que  la  mejor  metalización  en  los 
filones  se  presenta  en  los  dirigidos  de  Norte  á  Sur,  ofre- 
ciéndose alguna  excepción  en  las  Pedreras  Viejas.  Ks 
un  hecho,  comprobado  también  en  numerosos  casos, 
que  esta  riqueza  aumenta  en  las  zonas  en  que  los  filo 
nes  presentan  su  mayor  verticalidad,  hallándose  esto 
completamente  de  acuerdo  con  la  teoría  sustentada  por 
M.  Moissene-.  en  su  obra  Parties  riches  des  filons.  En  las 
zonas  superficiales  aumenta  el  cuaizo  y  la  i)lata,  desli- 
gándose de  los  demás  elementos  del  criadero  y  unién- 
dose caprichosamente  con  las  gangas:  en  un  ensayo 
hecho  por  el  Sr.  Boeck  de  unos  carbonatos  superficiales 
próximos  al  pozo  llamado  de  Las  Mujeres,  en  el  charco 
de  las  Pedreras  Nuevas,  y  que  debían  pertenecer  al 
filón  de  Los  Moros,  encontró  V2  onza  de  plata  por  quin- 
tal en  una  muestra  en  que  no  se  veía  plomo  alguno,  y 
en  otra  muestra,  también  superficial,  en  la  que  el  plomo 
llegaba  á  una  ley  de  37  por  100,  halló  5  V2  onzas  de. 
plata  por  quintal  de  plomo. 

Ha  sido  siempre  general  creencia  y  principio  admiti- 
do en  la  mayor  pai  Lu  de  los  distritos  metalíferos,  que  la 
riqueza  en  plata  disminuye  en  profundidad;  pero  re 
cientemente  se  ha  presentado  en  Mazarrón  el  caso  raro 
de  encontrarse  en  la  mina  Talia  el  mineral  á  la  profun- 
didad de  310  metros  más  rico  que  en  los  niveles  suj)e- 
riore.*,  sucediendo  lo  propio  en  Fuensanta  en  el  piso 
367  metros.  Aun  cuando  esto  pueda  no  ser  más  que  un 
accidente  localizado  en  la  zona  reconocida  en  ciertos  lí- 
mites en  cada  una  de  estas  minas,  se  ¡(resta  á  curio.so 
estudio  é  indica  desde  luego  (jue  aun  quedan  amplios 
horizontes  para  la  explotación  en  profundidad  de  los 
criaderos  metalíferos  de  Mazarrón. 

No  todos  los  filones  afloran  á  la  superficie,  pero  sí  los 
más  importantes;  los  demás  pueden  considerarse  como 
ramas  desprendidas  de  éstos  á  profundidades  variables, 
ó  como  elementos  secundarios  de  un  sistema  principal. 
El  carácter  distintivo  de  todos  ellos  es  una  gran  irregu- 
laridad en  su  marcha,  tanto  en  profundidad  como  en 
direcci(')n,  y  es  muy  raro  el  caso  de  que  presenten  una 
corrida  constante.  Los  filones  Prodigio  y  San  Juan  se 
han  reconocido  en  una  extensión  de  unos  400  metros 
el  primero  y  unos  350  el  último;  pero  esto  es  una  ex- 
cepción, y  aun  cuando  la  existencia  del  filón  se  reco 
nozca,  es  tal  la  variedad  de  potencias  y  metalizaciones 
que  ofrece,  que  en  unos  horizontes  se  presenta  un  gran 
ensanchamiento,  en  otros  disminuye  el  espesor  hasta  el 
punto  de  no  ser  beneficiable,  y  en  otros  se  esteriliza  por 
completo. 

Fern.^ndo  B.  Vill.\s.\nte. 

( Continuará  ) 

HULLERAS  DEL  TURON 


Con  el  espíritu  emprendedor  3'  práctico  que  distin- 
gue á  los  capitalistas  vizcaínos  se  organizó  en  Bilbao 
la  Sociedad  anónima  Hulleras  del  Turón,  para  explotar 
las  minas  del  valle  que  da  nombre  á  dicha  Sociedad, 
el  cual  se  halla  entre  los  de  Aller  y  San  .Juan,  en  la  cuen- 
ca carbonífera  de  Hieres, 
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Nada  menos  que  5.223  son  las  hectáreas  que  cons- 
tituyen las  propiedades  mineras  de  la  Sociedad,  y  aun 
que  no  todas  son  igualmente  ricas  en  carbón,  se  supo- 
ne que  contienen  en  conjunto  unos  oU.OOO.UÜO  de  to 
neladas,  cantidad  que  no  parece  excesiva,  pues  corres- 
ponde á  una  riqueza  media  de  5.740  toneladas  por  hec- 
tárea, que  representan  un  espesor  medio  uniforme  de 
0,48  metros  de  hulla  en  toda  la  extensión  de  la  pro- 
piedad. 

Comprendiendo  que  el  período  de  instalación  debe 
siempre  abreviarse  lo  posible  en  las  minas,  la  Sociedad 
emprendió  á  un  tiempo  las  labores  mineras  de  prepara- 
ción, las  vías  férreas  extei-ioresy  la  construcción  de  los 
edificios  más  urgentes.  La  Memoria  de  1891,  que  tene- 
mos á  la  vista,  reseña  cuanto  ha  hecho  y  se  propone 
hacer  esta  Sociedad,  con  los  detalles  necesarios  para  que 
sus  actos  sean  perfectamente  conocidos. 

•  Labores  preparatorias.  —  Separándose  de  Jo  que  sue 
len  hacer  las  Sociedades  mineras,  la  de  las  Hulleras  del 
Turón  no  se  limita  á  dar  Jas  cifras  totales  de  esta  clase 
de  labores,  sino  que  detalla  por  capas  todas  las  labores 
ejecutadas.  Tres  son  los  grupos  preparados:  en  el  de 
San  Víctor  existen  descubiertas  seis  capas  que  marchan 
en  dirección  N.  68o  O.  con  48o  de  !)Uzamiento  al  S.  y 
un  espesor  de  0,50  á  0,70  metros  en  los  cuatro  pisos  pre- 
parados mediante  702,89  metros  de  transversales  gene- 
rales; respecto  á  labores  en  carbón  exi.sten  257,30  metros 
de  pozos  de  ventilación,  82,20  metros  en  guias  dentro 
de  la  capa  núm.  2,  439,50  en  la  núm.  3,  y  6  metros  en 
la  núm.  5.  En  el  grupo  de  San  Pedro,  las  capas  so  diri 
gen  al  E.  16°  S.  con  50°  de  inclinación  al  SO.,  presentan 
do  varias  ondulaciones;  las  transversa  i  es  generales  al 
canzan  una  longitud  de  734,80  metros;  las  guías  tienen 
18,70  metros  en  la  capa  núm.  5,  107,70  en  la  núm.  6, 
208,20  en  la  núm.  8,  85,80  en  Ja  núm.  10,  15,20  en  la 
núm.  13,  80,30  en  la  núm.  15,  72  en  la  núm.  17,  90  en 
la  núm.  20  y  181,60  en  la  núm.  21;  existiendo  además 
185,70  metros  de  transversales  de  recorte  y  55  metros 
de  chimeneas  en  los  cuatro  pisos  preparados.  Por  último, 
en  el  grupo  de  Santo  Tomás,  las  capas  suelen  marchar  al 
N.780  E.  con  algunas  variantes  al  SE.  y  presentan  in- 
clinaciones que  varían  de  58°  á  80o  al  S. ;  en  los  dos  pisos 
hasta  ahora  preparados  hay  358  metros  de  transversa- 
les generales,  68,85  de  id.  de  recorte,  24  de  chimeneas, 
y  respecto  á  las  guías,  la  de  la  capa  núm.  3  tiene  72 
metros,  142,40  la  de  la  núm.  5,  y  30,70,  109,80,  32,60, 
16,20,  53,40,  47  y  50  respectivamente  la  de  la  cai)MS  nú 
mero  6  á  número  13.  Es  decir,  que  el  total  de  los  tres 
grupos  representa  una  labor  ejecutada  de  1  795,69  me- 
tros  de  transversales  generales,  254,55  de  id.  de  recorte, 
336,30  de  chimeneas  y  1  841,30  metros  de  guías  distri- 
buidos en  21  capas  y  10  pisos. 

Para  enlazar  convenientemente  estos  pisos  se  forman 
plazas  y  se  construyen  vías  accesorias  y  seis  planos  in- 
clinados automotores. 

Un  ferrocarril  de  vía  estrecha,  de  2  '/¿  kilómetros  de 
longitud,  unirá  en  su  día  los  centros  de  explotación  San 
Viilor  y  San  Pedro  con  la  iiintaiación  de  clasificación 
y  lavado  de  I.,a  Cuadriella.  Está  establecido  en  la  parte  | 
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baja  del  valle  del  Turón,  y  su  construcción  es  relativa 
mente  lenta  por  las  obras  de  fábrica  junto  al  río,  que 
no  pueden  hacerse  en  invierno.  Se  cuenta  con  termi- 
narlo para  el  mes  de  Junio  próximo. 

Un  ramal  de  vía  ancha,  con  longitud  de  3  Va  kilóme- 
tros, enlazará  las  minas  con  la  línea  general  de  León  á 
Gijón,  y  se  cuenta  estará  terminado  en  todo  el  verano 
próximo. 

Entre  los  edificios  que  se  están  construyendo  hay 
casas  para  obreros  en  La  Cuadriella  y  en  San  Víctor, 
un  taller  de  reparaciones,  un  almacén  generni,  oficinas, 
casas  para  empleados,  fragua  en  San  Víctor,  polvorín, 
cuadra  y  casa-administración.  Además  se  propone  cons 
truir  un  hotel  para  200  obreros  solteros  y  una  casa 
cuartel  para  la  Guardia  civil. 

Por  último,  debiendo  destinarse  los  carbones  de  Tu- 
rón al  consumo  de  Bilbao  principalmente,  la  Sociedad 
se  preocupó  desde  el  primer  momento  de  la  cuestión  de 
embarques,  y  eligió  el  mejor  punto  que  ofrece  para  ello 
la  concha  de  Gijón,  en  el  Musel,  al  abrigo  del  cabo 
Torres.  El  proyecto  formulado  mereció  la  aprobación 
de  la  Superioridad;  pero  se  impusieron  tales  condicio- 
nes para  la  concesión,  que  la  Sociedad  Hulleras  del 
Turón  las  consideró  inaceptables.  En  vista  de  este  re- 
sultado dirigió  sus  miras  á  la  dársena  de  San  Juan  de 
Nieva,  en  la  ría  de  Avilés,  donde  instalará  la  Sociedad 
su  embarcadero  de  carbones  con  mucho  menos  gasto 
que  el  presupuesto  para  el  Musel. 

Como  se  ve,  la  Sociedad  Hulleras  del  Turón  se  ha 
preocupado  de  cuanto  es  indispensable  para  la  buena 
marcha  de  sus  explotaciones,  y  será,  á  no  dudarlo,  en 
plazo  breve  uno  de  los  grandes  factores  en  la  produc- 
ción hullera  de  Asturias. 

He  aquí  el  balance  últimamente  publicado: 

Situación  en  31  de  Diciembre  de  1891. 


Caja   50.467,90 

Accionistas   1.860.4.50,00 

Minas   1.4.53.561,84 

Almacén  general   137.879,46 

Fincas   142.123,80 

Insialaciones  imliistriaies   115,320,70 

Ferrocarril  lie  Turón  á  Santiiilano   56.754,16 

Gastos  generales  de  instalación   408  601,57 

Total  4.225.159,43 

PASIVO 

Capital   4.000.000,00 

Cuentas  corrientes   225.159,43 

Total   4.225.159,43 

Bilbao,  31  de  Diciembre  de  1891.  —  El  director-ge- 
rente, Eugenio  Bertrand  —  El  presidente  del  Consejo 
de  Administración,  Víctor  Chávarri.  —  El  contador, 
José  Lanzarot. 

MINAS   DE  LAVIANA 


Ya  dijimos  en  uno  de  nuestros  últimos  números  que 
las  minas  que  el  Sr.  Martínez  tle  las  Rivas  posee  en  La 
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viana  no  habían  suspendido  sus  trabajos.  Encontramos 
en  la  Prensa  local  algunos  datos,  y  hemos  podido  adqui- 
rir por  nuestra  parte  otros  más  concretos  acerca  de  di- 
chas minas,  que  dirige  el  distinguido  ingeniero  italiano 
D.  Juan  Gandolfi,  y  consideramos  de  interés  general  su 
publicación. 

El  coto  minero,  que  llaman  «Minas  de  Laviana»  por 
estar  en  el  término  municipal  de  Pola  de  Laviana,  ocu- 
pa una  extensión  de  1.149  hectáreas  en  el  terreno  hu- 
llero inferió  r.  La  parte  Norte  del  coto  es  la  rica  en  car- 
bones; la  parte  Sur  se  extiende  ya  por  las  calizas  y  ofre- 
ce muchos  más  trastornos  en  la  estratificación  de  los 
estratos  hulleros. 

En  la  parte  Norte  existen  dos  grupos  de  capas:  uno 
en  contacto  con  las  calizas  y  otro  con  las  areniscas.  Este 
último  es  el  más  importante  y  el  único  que  hasta  ahora 
tiene  labores,  pues  no  ofrece  dudas  respecto  á  su  explo- 
tabilidad.  Consta  de  cinco  capas,  de  las  cuales  pueden 
citarse  dos  muy  buenas  con  un  espesor  de  1  á  1,40  me- 
tros y  una  inclinación  de  30o  á  35o. 

Por  dificultades  del  terreno  que  encarecerian  la  ex- 
plotación, se  ha  empezado  ésta  á  275  metros  de  altura 
sobre  el  nivel  del  rio  Nalón,  en  el  punto  llamado  E71- 
verniza,  quedando  por  encima  de  él  una  altura  media 
explotable  de  400  metros.  Actualmente  existen  pre- 
parados cuatro  pisos  de  40  metros  de  altura  cada  uno, 
que  están  comunicados  entre  sí  por  planos  inclinados 
exteriores.  La  sección  de  las  galerías  tiene  una  anchura 
de  2,40  metros  en  el  piso  y  1,30  en  el  cielo,  con  2,40  de 
altura.  El  recorrido  de  las  galerías  es  de  1.500  metros 
en  carbón,  sin  que  se  haya  presentado  hasta  ahora  falla 
ni  trastorno  alguno,  circunstancia  bastante  rara  en  aque- 
lla comarca. 

La  hulla  es  de  llama  y  cokiza  sin  dificultad,  presen- 
tando muy  poca  ceniza. 

Los  carbones,  después  de  recorrer  los  planos  estable- 
cidos entre  los  varios  pisos  de  las  minas,  llegan  á  la  ex- 
tensa y  cómoda  plaza  de  clasificación  Meruxalín,  donde 
empieza  la  vía  general,  que  tiene  una  longitud  de  3  y  V2 
kilómetros,  divididos  en  dos  trozos,  uno  cruza  la  monta- 
ña y  otro  la  vega  de  Laviana,  enlazados  por  un  gran- 
dioso plano  inclinado  de  500  metros  de  longitud,  y 
atravesando  el  río  Nalón  el  trozo  de  la  vega,  por  el  mag- 
nífico puente  metálico,  que  mide  35  metros  de  luz, 
construido  en  la  importante  fábrica  de  Mieres. 

Los  carriles  empleados  en  la  vía  pesan  16  kilos  por 
metro. 

El  material  móvil  todo,  ya  convenientemente  instala- 
do, está  compuesto  de  dos  locomotoras  de  7  toneladas 
cada  una,  procedentes  de  la  Maschinenbau  Gesellschaff, 
de  Carlsruhe,  y  de  wagones  de  chapa  basculadores, 
construidos  por  la  casa  Uifuentes  Stoldk  y  Compañía, 
de  Gijón,  así  como  los  frenos  de  los  varios  planos  in- 
clinados que  la  instalación  tiene. 

La  montaña  de  la  Enverniza  está  completamente 
transformada,  las  casetas  de  las  boca-minas,  los  planos, 
los  edificios  destinados  á  fragua  y  carpintería,  el  calero, 
la  tejera  y  los  elegantes  cuarteles,  dan  á  aquella  ladera 
del  valle  alegre  aspecto  de  vida  y  animación,  y  entusias- 


ma verdaderamente  al  ánimo  el  considerar  el  valiente 
impulso  que  al  porvenir  de  Laviana  ha  de  prestar  aque- 
lla industria,  ya  definitivamente  instalada. 

Los  cuarteles  constan  de  planta  baja,  y  en  cada  uno 
caben  dos  familias  solamente,  prestando  de  ese  modo 
gran  servicio  al  operario,  que  hallará  en  tales  viviendas, 
no  sólo  las  comodidades  del  sitio  y  construcción  y  las 
ventajas  de  salubridad  é  higiene,  sino  también  la  eco- 
nomía é  independencia,  pues  la  acertada  dirección  del 
ingeniero  D.  Juan  Gandolfi  todo  lo  ha  previsto,  y  á  la 
solidez  y  elegancia  do  las  obras  ha  añadido  su  interés 
por  la  vida  y  bienestar  del  obrero;  teniendo  además 
en  proyecto  la  construcción  de  un  pequeño  hospital 
donde  puedan  ser  atendidos  y  curados  los  que  en  obras 
de  tal  consideración  suelen  sufrir  accidentes  inevitables 
muchas  veces,  así  como  una  casa-escuela  donde  los  hijos 
de  los  obreros  puedan  educarse  é  instruirse. 

De  desear  es  que  el  sesgo  que  ha  tomado  la  cuestión 
de  la  Sociedad  Astilleros  del  Nervión  no  influya  en  la 
marcha  de  las  minas  de  Laviana,  paralizando  su  des- 
arrollo y  esterilizando  los  esfuerzos  realizados  para  em- 
prender su  explotación  precisamente  en  los  momentos 
actuales. 


SECCION  OFICIAL 


SUBASTA  DE  LAS  WINAS  DE  RIOSA  Y  MORCÍN 


En  V  rtud  de  la  autorización  concedida  por  la  ley  de  9  de 
Julio  de  1889,  se  sacan  á  pública  subasta  para  el  día  28  de 
Junio  próximo  venidero,  en  la«  Casas  Consistoriales  de  Ovie- 
do, en  Pola  de  Lena  y  en  la  Dirección  general  de  Propieda- 
des y  Derechos  del  Estado  en  Madrid,  las  fincas  siguientes: 

1.0  Una  mina  de  carbón,  sita  en  Riosa  y  Morcín,  de  4.810 
hectáreas;  tasada  en  708.315  pesetas. 

2.0  Los  montes  siguentes:  Los  Milanos,  sito  en  La  Fez 
(  Morcín ),  de  138,97  áreas,  con  árboles,  tasado  en  938  pesetas; 
los  Regueros,  en  San  Sebastián  {  Morcín),  787,50  áreas,  con 
3  937  árboles,  tasado  en  4.787  pesetas;  el  monte  Pinar  del 
Porció,  en  Riosa,  de  12  áreas,  con  6.203  árboles,  tasado  en 
7  403  pesetas. 

3.0  Los  de  Garba  de  la  Robla,  el  Valle,  Bascón  de  Pie- 
drafita  y  Bascón  de  la  Ablanosa;  tasados  respeciivainente 
en  48,  1.774,  442  y  47  pesetas. 

4.  °  Dos  manzanas  de  casas,  sitas  en  el  lugar  de  Obras  de 
Porció,  parroquia  de  Vega,  concejo  de  Riosa;  tasadas  en  565 
pesetas. 

5.  °  Los  montes  Cabahón,  Cubiles  de  Abajo,  Peruyales, 
Cubiles  de  Arriba  y  Rozo  de  la  Cruz ;  tasados  respectivamen- 
te en  1.612,  473,62,  1.156,  326,50  y  135  pesetas. 

Estos  montes,  edificios  y  minas  se  enajenan  en  un  lote,  ca- 
pitalizado en  29.109,94  pesetas  de  renta  y  tasado  en  728.028," 
tipo  para  la  subasta. 

En  el  mismo  día  y  hora  se  subastará  en  Oviedo  y  Madrid 
una  mina  de  hierro,  titulada  Castañedo  del  Monte,  sita  en 
Santo  Adriano,  capitalizada  en  renta  en  2.755,60  pesetas  y 
tasada  en  68.000. 

Ambas  tasaciones  se  hicieron  por  los  ingenieros  D.  José 
María  Soler,  jefe  de  Minas  de  León;  D.  José  Suárez,  de  Ovie- 
do, y  D.  Arsenio  de  Odriozola,  de  Santander. 

La  Memoria,  trabajos  científicos  y  pliego  de  condiciones 
estarán  de  manifiesto  en  las  Administraciones  de  Propieda- 
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des  y  Derechos  del  Estado  de  Oviedo  y  Madrid  todos  Jos 
días  hábiles,  en  las  horas  de  oficina. 


SOCIEDADES 


Compañía  Metalúrgica  de  Mazarrón.  —  No  ha- 
biendo podido  adquirir  otros  datos  respecto  á  la  marcha  de 
esta  Compañía,  publicamos  á  continuación  el  balance  en  31 
de  Diciembre  de  1891,  aprobado  en  junta  general  ordinaria 
de  accionistas  celebrada  el  día  29  de  Marzo  de  1892 : 

ACTIVO  Pesetas. 

Inmuebles   1.425  000,00 

Carruajes  y  utensilios   1 0.000,00 

Mobiliario   fi.000,00 

Vapor  Carolina   70.000,00 

Almacén  de  efectos   82.031,16 

Combustibles   28.934,29 

Minerales  á  fundir   318.824,68 

Caja  y  fondos  en  poder  de  banqueros   663.585,94 

Valores  en  cartera   25.001,00 

Deudores  varios   962.996,17 

Valores  depositados   80.000,00 

Total   3.671.373,24 

PASITO 

Capital   2.500.000,00 

Fondo  de  reserva   125.000,00 

Acreedores  varios   765.673,24 

Acreedores  por  depósito.   80.000,00 

Dividendos : 

8  por  100  del  1891   .  200.000 

Cupones  por  cobrar  del  1890   700 

  200.700,00 

Total   3.671.373,24 

Puerto  de  Mazarrón,  29  de  Marzo  de  1892.  —  El  consejero- 
director,  Ernesto  Greif. 

Si  comparamos  este  balance  con  el  del  año  anterior,  se 
comprende  desde  luego  la  prosperidad  de  este  negocio,  pues 
á  pesar  de  haber  amortizado  en  1891  por  valor  de  150  000 
pesetas  en  inmuebles  y  varios,  y  de  haber  aumentado  el 
fondo  de  reserva  en  40.000  pesetas,  ha  repartido  un  dividen- 
do de  8  por  100  á  los  accionistas,  cuando  el  del  año  1890  no 
pasó  del  7  por  100. 


La  Compañía  <Mason  y  Barry».  —  Esta  Compañía, 
que  explota  en  Santo  Domingo  (  Portugal)  minas  de  piritas 
semejantes  á  las  de  nuestra  provincia  de  Huelva,  pero  que 
no  calcina  al  aire  libre,  no  ha  podido  pagar  dividendo  algu- 
no por  1891,  según  circular  de  su  secretario,  por  falta  de 
lluvia,  la  cual  no  empezó  á  caer  con  abundancia  sino  en  el 
último  mes  del  año.  Al  mismo  tiempo  la  Compañía  se  re- 
constituye, pagando  cada  acción  de  las  210.000  de  que  consta 
una  libra  esterlina,  ó  sea  25  pesetas,  para  que  quede  libre 
de  canon  la  mina,  lo  cual  dejará  en  adelante  para  dividendo 
X  20  000,  que  hasta  ahora  ee  destinaban  todos  los  años  á 
pagar  el  canon.  Al  rev'onstituirse,  en  vez  de  tener  un  capital 
de  £  2.100.000,  éste  será  sólo  de  £  1 .050.000,  en  210.000  ac- 
ciones de  £  5  cada  una. 


Compañías  de  vapores .  —  Eos  accionistas  de  las 
Compañías  de  vapores  Musques,  Abanto,  Ciérvana  y  Sestao, 
manejadas  todas  ellas  por  los  Sres.  D.  Ramón  de  la  Sota  y 
\).  Eduardo  de  Aznar,  se  reunieron  en  junta  general  el  30  de 
Abril  último,  para  darles  cinnita  de  los  resultados  del  ejer 
cicio  que  terminó  en  31  de  Diciembre  último.  Cada  uno  de 
Jos  vapores  tiene  su  cuenta  separada,  pero  el  conjunto  que 


puede  interesar  especialmente  á  nuestros  lectores  es  el  re- 
sumen siguiente  de  lo  que  cada  vapor  ha  ganado  desde  el 
comienzo  de  su  explotación,  y  del  que  resulta  que  el  término 
medio  sobre  el  costo  de  todos  ellos  ha  sido  37,007  por  100, 
y  el  beneficio  anual,  por  término  medio,  19,331. 

Es  un  resultado  que  nada  puede  dejar  que  desear,  pues  de- 
muestra la  inteligencia  y  acierto  con  que  su  ha  manejado  el 
negocio. 

He  aquí  el  detalle  : 


Nombre  del  buque. 

Tiem 

(le 

Años. 

10  que 
trabaj 

Muses. 

lleva 
ir. 

Días 

Total 
tanto  por 
100  ganado. 

Tanto  por 
lOij  al  Hfio, 

2 
2 
1 
1 

2 

> 

10 
6 

8 
20 

> 

29 

59,172 
32,782 
23,916 
33,036 

27,031 
10,054 
13,049 
20,898 

Ea  Memoria  concluye  con  una  nota  de  los  contratos  pen- 
dientes para  el  transporte  de  carbones  y  minei  al,  que  forman 
un  conjunto  de  más  de  100.000  toneladas. 

La  Compañía  de  Tharsis  en  1891.  —  Se  ha  veri- 
ficado en  Glasgow  la  junta  general  de  accionistas  de  la  Com- 
pañía que  explota  las  célebres  minas  españolas. 

He  aquí  el  balance  de  31  de  Diciembre  de  1891 : 

Libras  esterlinas. 
ACTIVO   

Minas  en  España   220.000.0/0 

Ferrocarriles  y  muelles  '   240.356.12/10 

¡Máquinas,  edificios,  etc.,  en  España   130.183.19/8 

—  en  la  Gran  Bretaña   177  004.3/8 

Mercancías  en  España   432.263.1/1 

—  en  la  Gran  Bretaña   449  741.8/9 

Varios  deudores   53  922.19/5 

Sociedad  de  Metales   321.417.9/4 

Efectos  á  cobrar  y  caja   22.879.0/7 

Total   2.047.768.15/4 

PASIVO 

Capital  (  625.000  acciones )   1 .250.000.0/0 

Fondo  de  reserva  pa:a  incendios   5.500.0/0 

A  la  Compañía  de  las  minas  de  cobre  de 

Huelva   3.976.0/0 

Obligaciones  al  4  por  100   142.100.0/0 

Depósitos  con  interés   30.200.0/0 

Efectos  á  pagar  y  cuentas   119.041.4/3 

Sociedad  de  Metales  :  cobre  en  suspenso  .  .  321.417.9/4 

Ganancias  y  pérdidas   175  534.1/4 

Total   2.047.768.15/4 

Eos  beneficios  brutos  del  año  ascienden  á  £  209.164.2/6  y 
los  líquidos  á  ^  159.296.5/9,  que  unidos  á  £  16.237.15/7 
procedentes  del  ejercicio  de  1890,  suman  £  175.534.1/4,  que 
han  permitido  repartir  un  dividendo  de  5  chelines  por  ac- 
ción, ó  sea  ^  156.250,  pasando  á  cuenta  nueva  el  saldo  de 
£  19.284. 

En  el  año  último  han  sido  menores  las  utilidades  que 
en  1890,  debido  á  que  el  cobre  fabricado  se  ha  vendido  ó 
figura  en  inventarios  á  un  precio  que  deja  una  ganancia  in- 
ferior en  7  '/.2  por  tonelada  respecto  al  anterior  ejerci- 
cio. Eos  metales  preciosos,  plata  y  oro,  ofrecen  menor  bene- 
ficio, así  como  los  minerales  de  hierro.  Estos  conceptos  re- 
presentan una  disminución  de  unas  12.000  próxima- 
mente, que  con  otras  bajas  explican  la  enorme  diferencia  de 
£  130.414  que  arroja  de  menos  el  producto  de  1891  respecto 
al  año  anterior. 

Ea  producción  en  1891  se  ha  elevado  á  10.081  toneladas 
de  cobre,  contra  10.666  en  1890. 
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 VARIEDADES  

El  ferrocarril  de  Turis  á  Madrid.— No  puede  leer- 
se sin  hacer  un  gesto  de  admiración  ó  de  diegneto  que  se  ha 
publicado  una  ley  que  concede  á  D.  Juan  Isla  un  ferroca  ril 
de  vía  angosta  de  Turis  á  Madrid,  que  unida  á  otra  concesión 
que  ya  tenía  de  El  Grao  de  Valencia,  por  Valencia  á  Turis, 
forma  un  ferrocarril  completo  de  400  kilómetros,  uno  más  ó 
menos,  de  Valencia  á  Madrid.  ¿Se  trata  efectivamente  de  un 
ferrocarril  que  va  á  construirse,  ó  de  una  de  esas  amenazas 
de  unos  financieros  á  otros,  unas  veces  en  favor  de  las  Em- 
presas en  que  están  interesados  y  otras  en  favor  de  sus  in- 
tereses personales?  Nosotros  no  lo  sabemos,  pero  de  lo  qne 
sí  estamos  seguros  es  de  que  ya  es  tiempo  de  que  el  país  no 
sea  juguete  de  financieros  y  que  se  exija  absoluta  formali- 
dad de  fondo  y  de  propósito  en  las  personas  que  se  presen- 
ten á  pedir  concesiones. 

Es  muy  cómodo  para  los  grandes  financieros  eso  de  buscar 
un  testaferro  qne  pida  una  concesión,  para  la  cual  sean  ellos 
los  que  bagan  los  gastos,  que  lleven  osa  concesión  á  las 
Cortes,  hagan  que  los  diputados  y  senadores  se  ocupen  de 
ello,  y,  al  fin,  todo  para  que  concluya  en  que  el  financiero  tal 
ó  cual  se  guarde  unos  millones  por  no  hacer  uso  de  la  con- 
cesión, ó  porque  se  haga  una  fusión  que  responda  á  algún 
fin  particular,  no  pocas  veces  á  costa  de  empeorar  el  negocio 
de  los  de  buena  fe. 

Nosotros  comprenaeríamos  perfectamente  la  línea  de  que 
se  trata  como  una  de  las  vías  secundarias  llamadas  á  nacio- 
nalizar los  ferrocarriles  españoles;  pero  para  eso  sería  pre- 
ciso que  se  supiera  á  punto  fijo  que  se  pedía  para  una  So- 
ciedad española,  como  lo  son  las  de  Bilbao  á  Durango,  Eibar 
á  San  Sebastián,  Oviedo  á  Infiesto,  Santander  á  Cabezón  de 
la  Sal,  etc.;  pero,  lejos  de  ser  así,  la  concesión  pedida  tiene 
toda  la  apariencia  de  juego  financiero,  del  cual,  ó  no  resultará 
nada,  ó  resultará  una  línea  cara,  cuando  si  hay  algo  que  hicie- 
ra desear  la  concesión  de  que  se  trata  antes  que  otras  más 
urgentes  y  más  conducentes  á  nacionalizar  nuestros  ferroca- 
rriles, sería  sólo  que  se  hiciera  esa  línea  de  Madrid  á  Valen- 
cia al  costo  de  60  OOO^pesetas  kilómetro.  Esto  sí  que  tendría 
importancia  y  respondería  á  grandes  fines;  pero  la  concesión 
hecha  por  la  ley  de  Abril  de  Madrid  á  Turis  es  uno  de 
tantos  manejos  oficiales  corno  se  se  ven  en  nuestro  país, 
hacia  los  cuales  lo  menos  que  se  puede  mostrar  es  la  indife- 
rencia más  completa. 

* 

*  * 

Precio  del  aluminio.  —  El  precio  del  aluminio  sigue 
bajando;  la  fábrica  de  Newhausen,  en  Suiza,  anuncia  que 
vende  la  tonelada  de  1.000  kilogramos  á  625  francos.  No  sa- 
bemos qué  precios  establecerá  la  fábrica  de  Saint-Michel  de 
los  Sres.  Bernard  Hermanos,  que  está  próxima  á  entrar  en 
marcha.  Estamos  haciendo  un  detenido  estudio  de  la  obra 
de  M.  Minet,  y  parece  que  aun  puede  bajar  mucho  el  precio, 
así  como  también  nos  parece  ver  ya  claro  que  en  las  cuencas 
carboníferas  se  puede  producir  aluminio  tan  barato  ó  más 
que  donde  se  cuente  con  fuerza  motriz  hidráulica. 

*  * 

Ferrocarril  de  Bilbao  á  Portugalete.  —  La  junta 
general  de  accionistas  de  la  Compañía  propietaria  de  este 
excepcional  ferrocarril  se  celebró  en  Bilbao  el  21  de  Abril, 
para  recibirían  gratas  impresiones  como  han  sido  las  usua- 
les en  esta  afortunada  Sociedad.  Su  bienandanza  se  resume 
en  que  se  acordó  repartir  iin  dividendo  de  utilidades  á  ra- 
zón de  18  por  100  al  año  y  pasar  á  cuenta  nueva  un  sobran- 
te de  53.3.3-i  pesetas.  Las  condiciones  de  esta  línea  son  las 
más  excepcionales-posibles,  ascendiendo  sus  ingresos  por  ki- 


lómetro á  82  112,80  pesetas  y  obteniéndose  en  la  explota- 
ción una  utilidad  neta  en  cada  uno  de  57.128,86.  Como  el 
desarrollo  del  tráfico  continúa,  y  como  en  parte  se  debe  á 
las  mercancías,  es  muy  probable  que  los  ingresos  brutos  y 
netos  se  sostengan  á  pesar  de  la  nueva  concesión  del  ferro- 
carril de  vía  estrecha  de  Bilbao  á  Santurce;  pues  la  parte 
del  tráfico  que  ha  de  hacerse  por  su  enlace  con  la  red  nor- 
mal nunca  puede  perderla.  Además,  la  nueva  línea  no  puede 
ser  completamente  paralela.  La  línea,  pues,  de  Bilbao  á  Por- 
tugalete, aunque  corta,  tiene  todas  las  probabilidades  de  se- 
guir siendo  la  de  mayores  ingresos  kilométricos  de  toda  Es- 
paña, sin  que  ninguna  de  las  demás  se  la  aproxime  siquiera. 
Mucho  se  debe  á  una  reunión  de  circunstancias  imprevistas, 
pero  conviene  no  perder  de  vista  lo  que  se  debe  á  la  inteli 
gencia  y  honradez  con  que  ha  sido  administrado  ese  nego- 
cio, del  cual  es  muy  posible  que  una  Compañía  extranjera 
hubiera  hecho  uno  desastroso.  Es  otra  de  las  lecciones  prác- 
ticas de  cómo  se  nacionalizará  la  red  española  de  los  ferro- 
carriles cuando  los  políticos  crean  que  ha  llegado  el  caso  de 
gobernar  para  el  país  y  olvidar  las  personalidades.  Por  for- 
tuna, seguimos  sin  la  ley  que  ha  de  hacer  el  milagro;  y  de- 
cimos por  fortuna,  porque  mejor  que  tener  sobre  fei  rocarriles 
secundarios  alguna  de  las  leyes  con  que  nos  han  amenazado 
las  Cortes,  más  vale  no  tener  ninguna,  á  ver  si  entretanto  la 
opinión  se  ilustra  más  sobre  lo  que  conviene  hacer  y  sabe 
imponerse. 

* 

La  producción  de  fosfatos  en  el  Mundo.  —  Ac- 
tualmente se  estima  la  jiroducción  anual  de  fosfatos  como 
sigue : 

Toneladas. 


La  Carolina  del  Sur   600.000 

La  Florida   160.000 

Francia   400.000 

Bélgica   200.000 

Alemania   40.000 

Noruega   20.000 

Las  Indias  Occidentales   50.000 

Los  demás  países   100.000 


Total  toneladas   1.610.000 


España,  que  en  un  tiempo  era  nombrada  siempre  entre  los 
países  llamados  á  producir  más  fosfatos,  hoy  ni  aun  siquiera 
se  la  cita  sino  en  el  montón.  Nuestra  creencia  es  que  no 
figurará  dignamente  nuestro  prtís  entre  los  productores  de 
fosfato  sino  cuando  empiece  por  ser  consumidor  importante 
de  los  mismos. 

♦ 

*  * 

No  hay  exámenes  de  ingreso.  —  Nuestros  lectores 
recordarán  que  nos  hemos  lamentado  de  la  calma  con  que 
se  procede  en  el  Ministerio  de  Fomento  respecto  de  cuanto 
se  refiere  á  la  supresión  de  la  Politécnica.  Hemos  tratado  de 
averiguar  si  se  estaban  preparando  las  disposiciones  necesa- 
rias para  evitar,  en  lo  posible,  los  perjuicios  que  dicha  su 
presión  ha  de  causar  á  muchas  familias,  y  hemos  adquirido 
el  convencimiento  de  que  nada  se  hace  ni  se  hará  hasta  sa- 
ber si  las  Cortes  suprimen  ó  no  la  asignación  para  dic  ho  es- 
tablecimiento de  enseñanza. 

Á  primera  vista  puede  parecer  muy  prudente  esta  reser- 
va; pero  si  se  recuerda  que  esa  duda  no  ha  sido  óbice  para 
que  se  ordenara  en  21  de  Abril  que  la  Politécnica  no  publi- 
case su  convocatoria  para  los  exámenes  de  ingreso,  viene  í-. 
resultar,  en  definitiva,  que  no  se  sabe  legalmente  todavía  si 
se  suprimirá  ó  seguirá  la  Politécnica,  que  en  ninguna  escue- 
la especial  ha  podido  tratarse  siquiera  de  lo  que  deberá  ha- 
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cerse  en  el  caso  de  que  la  supresión  sea  un  heclio;  pero,  en 
cambio,  lo  positivo,  lo  inJu  Iable  ya,  es  que  el  gran  número 
de  estutliaiites  que  se  preparaban  en  las  aca'lemias  particu- 
lares para  dedicarse  á  las  diferentes  carreras  de  ingenieros 
no  podrán  examinarse  en  ninguna  parte,  pue-j  no  se  quiere 
que  haya  exámenes  de  ingreso  en  la  Politécnica,  en  la  previ- 
sión de  que  será  suprimida,  ni  se  quiere  que  se  verifiquen  en 
las  respectivas  escuelas,  en  la  du  la  legal  de  si  se  realizará 
dicha  supresión. 

No  hay,  pues,  exámenes  de  ingreso  para  las  carreras  de 
ingenieros.  Verdad  es  que  estando  abiertas  l  is  Universida- 
des y  la  Escuela  General  Militar,  no  hay  para  qué  preocu- 
parse de  la  suerte  de  los  jóvenes  que  están,  por  lo  visto,  mal 
aconsejados  al  pretender  dedicarse  á  una  carrera  científica. 
Con  abogados  y  militares  sin  tasa  ni  límite,  bien  podemos 
prescindir  de  crear  buenos  ingenieros. 

*  * 

Las  minas  de  níquel  de  Nueva  Caledonia.  —  Una 

de  las  razones  porqué  la  explotación  de  las  minas  de  níquel 
de  Nueva  Caledonia  no  ha  sido  tan  activa  como  fuera  de 
desear,  dada  su  importancia  y  la  dt  manda  de  este  metal,  es 
la  falta  de  brazos;  ésta  parece  que  se  va  á  remediar  en  mu- 
cha parte  llevando  allí  trabajadoras  japoneses.  Una  expe- 
dición de  600  de  éstos  ha  llegado  ya,  y  se  va  á  dar  gran  im- 
pulso á  la  explotación  de  la  garnierita. 

* 

*  • 

Nueva  industria  en  Eibar.  —  Noticias  de  Eibar  di- 
cen que  ante  el  notario  de  la  villa  de  Elgóibar  ha  quedado 
constituida  la  Sociedad  anónima  La  Eilarresa,  para  níontar 
una  gran  fábrica  de  cañones  de  escopeta  en  aquella  indus- 
triosa villa  guipuzcoana. 

£1  capital  suscripto  hasta  ahora  es  de  21.000  duros  entre 
146  asociados,  quedando  abierta  la  suscripción  en  acciones 
de  250  pesetas  hasta  formar  un  capital  de  2-5.000  duros,  en 
vista  de  haber  excedi<lo  al  nacer  el  pensamiento  de  20.000, 
que  se  señaló  en  un  principio. 

El  nombramiento  del  Consejo  de  Administración  y  <lel  di- 
rector-gerente se  hiao  por  aclamación,  é  inmediatauienle  da- 
rán principio  los  traoajos  de  preparación  de  la  fábrica,  y  no 
cabe  duda  de  que,  dentro  de  breve  tiempo,  las  escopetas  que 
en  Eibar  se  construyen  llevarán  cañones  también  allí  fabri- 
cados, única  pieza  que  se  importaba  del  extranjero. 

Nuestra  enhorabuena  á  los  eibar. eses. 

* 

*  * 

La  nueva  ley  modificando  la  franquicia  aran- 
celaria del  material  de  ferrocarriles.  —  El  interés 
que  para  el  desarrollo  de  la  siderurgia  española  tiene  esta 
ley,  que  se  está  discutiendo  en  las  Cortes,  lo  hemos  h  cho 
resaltar  en  distintas  ocasiones.  Si  alguna  duda  pudiese  abri- 
garse respecto  á  los  beneficios  que  de  ella  se  esperan  para 
nuestra  industria,  bastaría  fijarse  en  la  unanimidad  con  que 
han  pedido  su  pronta  aprobación  las  principales  fábricas  si- 
derúrgicas de  España.  En  efecto ;  la  Sociedad  de  Alfós  Hornos 
de  Bilbao,  La  Vizcaya,  la  Sociedad  Aurrerá,  las  tituladas 
Talleres  de  Deiisío  y  Talleres  de  Zorroza,  ,'a  Vaneo-Belga  de 
Miravalles,  la  Iberia,  la  Sociedad  de  Orlate  y  la  nombrada 
Pradera  y  Pover,  todas  de  Vizcaya;  la  Sociedad  Fábrica  de 
Mieres  y  las  de  La  Felgwra  y  Moreda  y  Gijón,  de  Asturias; 
la  titulada  Material  para  Ferrocarriles,  de  Barcelona;  las 
Cámaras  de  Comercio  de  Bilbao  y  Zaragoza,  y  otras  varias, 
han  enviado  telegramas  «1  presidente  del  Senado  interesán- 
dole para  que  se  active  la  discusión  y  so  apruebe  cuanto  antes 
a  indicada  ley,  que  ha  de  abrir  á  la  siderurgia  española  ca- 


minos  hasta  hoy  cerrados  por  la  franquicia  de  que  disfruta- 
ban las  Compañías  de  ferrocarriles  para  la  introiiucí  ión  de 
su  material  fijo  y  móvil. 

Unimos  nuestros  votos  á  los  de  la  in<lustria  nacional  para 
que  se  apruebe  cuanto  antes  en  ambos  Cuerpos  colegisla- 
dores la  mencionada  ley  suprimiendo  la  franquicia  arance-- 
laria  que  ha  venid  )  disfrutando  el  material  de  ferrocarriles. 

* 

Los  tubos  Mann3smann  en  Francia.  —  La  fábrica 
que  se  ha  establecido  en  Silesia  para  el  laminado  helicoi- 
dal de  tubos  por  el  procedimiento  Maniie^mann  está  en  ple- 
na actividad,  puc-s  la  aplicación  de  los  mismos  aumenta  dia- 
riamente y  se  emplean  desde  para  grandes  tuberías  de  0,80 
(le  diámetro  hasta  para  cañones  de  fusiles  y  aun  otros  de 
menor  tamaño.  En  Alemania  se  ha  hecho  ahora  un  contra- 
to de  mucha  imi)ortanc¡a  de  estos  tubos  para  forinar  pos- 
tes telegráficos.  En  Francia  se  piensa  ya  en  faljricar  ese  nue- 
vo producto  y  dentro  de  algunos  meses  se  supone  que  esta- 
rá lista  la  fábrica,  de  que  se  hará  cargo  M.  Firminhao.  K;i 
España,  donde  pueden  aplicarse  para  tantos  fines,  empezan- 
do por  los  frascos  para  azogue,  nadie  ha  pensailo  aún  en  es 
tablecer  esa  fabricación  de  tanto  porvenir,  si  se  establece 
bien  y  en  buena  situación. 

* 

'■V  4: 

La  mayor  fabricación  de  carriles.  —  La  fabricado 
Edgar  Thomson,  de  los  Estados  Unidos,  es  la  que  se  lleva  la 
palma  de  haber  producido  la  mayor  cantidad  de  carriles  en 
un  día,  habiendo  llegado  en  las  veinticuatro  horas  á  1.700 
tonelailas. 

Difícil  será  que  en  Europa  se  exceda  esa  cifra,  ni  tampoco 
se  ve  que  pueda  haber  ni  necesidad  ni  razón  para  ello. 

* 

*  * 

Tubos  Mannesmann.  —  Se  ha  inslalado  una  línea  de 
tubos  Mannestiiann  para  conducir  por  ella  petróleo  á  Bakú, 
on  el  mar  Caspio.  La  distancia  es  23  kilómetros,  y  como  la 
altura  á  que  se  eleva  es  de  1.000  metros  y  la  tubería  sólo 
(le  10  centímetros  de  diámetro,  se  comprende  cuán  grande 
tiene  que  ser  la  resistencia  de  los  tubos. 

También  se  mandan  muchos  de  estos  tubos  á  la  .-VmÓMca 
del  Sur,  á  los  distritos  de  nitratos,  habiendo  encontrado,  (  ntre 
otras  ventajas  por  comparación  á  los  de  hi  ;rro  colado,  que 
no  se  ha  dado  caso  alguno  de  haberse  roto  un  solo  tubo  de 
Mannesmann  por  golpes,  caídas  ú  otras  causas  semejantes 
que  han  inutilizado  los  tubos  moldeados  que  se  empleaban 
antes. 

*  * 

La  producción  de  estaño.  —  La  total  proluceión  di 
estaño  en  el  Mundo  se  calcula  en  57.55!  tou  jlad  is . 

=* 

*  * 

Noticias  varias. 

Celebraríamos  que  se  realizase  la  noticia,  (jue  leemos  en  un 
periódico,  de  estar  próximo  el  día  en  que  se  presentará  uu 
proyecto  de  ferrocarril  para  enlazar  á  Cartagena  con  Maza- 
rrón,  cuyo  estudio  se  debe  á  un  conocido  itigeuiero  que  resi- 
de en  .Madrid. 

— Bajo  la  razón  social  de  Peñnlver  y  Co  npañía  se  ha  cons- 
tituido en  Cartagena  una  Sociedad  para  fundir  minerales  plo- 
mizos en  la  fundición  Porvenir,  de  la  villa  de  La  Unión.  Han 
constituido  dicha  Sociedad  los  conocidos  fundidores  señores 
ü.  Joaquín  Penal  ver,  ü.  Serafín  Cervantes,  1).  Regino  Gue- 
rrero y  D.  Lu's  Conesa,  cuya  pericia  y  buen  nombre  son  una 
só  ida  garantía  para  el  éxito  del  neg^icio  que  emprenden, 
 r— &¿r-T- 


152 


REVISTA  MINERA,  METALÚRGICA  Y  DE  INGENIERIA 


SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


La  mejora  que  hacíamos  notar  en  nuestro  niimero  an- 
terior continúa  acentuándose,  si  bien  lentamente  y  con 
una  excepción  dolorosa  para  España,  pues  se  refiere  al 
plomo,  que  es  el  único  metal  que  no  ha  participado  del 
impulso  dado  á  los  demás. 

El  mejoramiento  del  cobre  se  atribuye  á  que  los  pro- 
ductores europeos  y  americanos  han  llegado  á  convenir 
en  principio  la  limitación  de  sus  respectivas  explotacio- 
nes, si  bien  se  asegura  que  todavía  no  es  completo  el 
acuerdo  sobre  este  particular. 

Los  desastrosos  efectos  producidos  por  las  liquidacio- 
nes de  los  últimos  meses  en  las  minas  de  plomo  de  Li- 
nares, Almería  y  Cartagena  imponen  la  necesidad  de 
parar  las  labores  de  gran  número  de  minas  que  no  pue- 
den obtener  beneficio  alguno  estando  el  plomo  en  Lon- 
dres á  menos  de  10.10/.  Se  ha  tratado  de  obtener  al- 
guna compensación  de  los  fabricantes,  pero  éstos  no  se 
manifiestan  muy  propicios  en  algunos  distritos,  en  lo 
cual  creemos  que  hacen  mal,  pues  si  se  paralizan  las 
labores,  ellos  sufrirán  también  las  consecuencias  de  la 
falta  de  mineral. 

Los  Sres.  Rüffer  nos  anuncian  que  el  día  5  vendieron 
en  Newcastle  122  toneladas  de  plomo  de  Cartagena  con 
más  de  70  onzas  de  plata  á  ^  11. 

Los  Sres.  Sharps  y  Wilkins  nos  avisan  que  el  mercado 
de  la  plata  está  encalmado,  siendo  la  última  cotización 
de  la  fina  42  15/16  peniques  por  onza  standard. 

El  mercado  de  minerales  de  hierro  está  muy  flojo  en 
Bilbao,  notándose  poca  concurrencia  en  la  ría.  Los  pre- 
cios fluctúan  entre  6/6  á  7/  para  los  rubios  superiores; 
de  6/  á  6/6  para  los  de  calidad  más  inferior,  y  el  precio 
nominal  para  el  campanil  es  de  8/6  á  9/3. 

La  campaña  de  Almadén  terminó  el  día  25  de  Abril 
último,  habiéndose  calcinado  durante  ella  las  siguientes 
cantidades  de  mineral  de  azogue:  3.043  990  kilogramos  de 
metal,  8.590  810  de  china,  2.761.725  de  solera  y  4  924  271 
de  vaciscos;  en  total,  19.320  796. 


La  producción  siderúrgica  en  Bélgica. 


1891  1890 

Toneladas.  Toneladas. 

Lingote  para  moldear                             65.436  69  183 

Hierro  forjado                                      437.182  526.044 

Acero  Béssemcr                                   185.438  192.009 

Carriles  y  planchas                               113.440  114.529 

Otras  clases  de  hierro                           389.642  399.782 

Acero  en  lingote                                   243.729  221.296 

—    concluido                                   213.517  201.810 
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Pueitollano  en  vagón.l  " 

por  contratas.  .     .  .  S''^"'^:''"^ 
I  Menudo.  . 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones,  Gijón  á  bordo.— Grueso  T.     20  Ptas. 

Todo  uno  (le  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieres  y  Aller  en  vagón  S'"^"^^?-  !J 

^    y  Menudo  lavado.  .  .  .  11,60  — 

'  Todo  uno   14,50  — 

í  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .\  Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

'  Menudo  —  14,50  — 

...  16  — 

...       7  - 

...       4  — 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —  —       hornos   21  — 

—  BéiiTiez       —       montones   28  — 

Hierro  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11.60  — 

—  —     Rubio   9  - 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  n  — 

—  —  secos  |50  p.  o/o  Cartagena.  .  4.60  — 
Plomo  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  .  .       6  — 

—  —      Alcohol  (le  iioja   9,50  — 

—  —     Carhonatos   2,50  — 

Zinc  Cartagena  —  Calaminas  40  o/o   62  — 

—  —  Blendas  de  40  o/y   45  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  • —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 
Ruedas  y  ejes  para  .ranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.  .  .  .  T.  49/4  chels. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  núm.  1  —  41/9 

Lingote  para  afino  Luxemburgo  (fuerte).  ...      50  F7S. 

Barras  Staffordshire  supei  iores  ¿£  6.7/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   120  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.7/6 

—  En  barras.  —  5.10/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

— •      en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  uniiiad.       1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ chelines. 

Agria       —    13/  — 

Plata.  Kn  barras  en  Londres  por  onza   39 'V,6Pe''il. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  .£  22.10/ 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.15/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   40/1 0  chelin. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  46.6/ 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines. 

Estaño  .£  98 

Plomo  sin  plata  —  10.10/ 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.   —  10.16/3 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  16.12/6 

—       Tharsis  —  4.15/ 
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ACTIVIDAD  INDUSTRIAL  DE  VIZCAYA 


Sólo  viéndolo  se  puede  concebir  el  movimiento  febril 
que  reina  en  Vizcaya  para  toda  clase  de  industrias,  en 
medio  de  las  contrariedades  lejanas  y  cercanas  que  se 
presentan.  Entre  éstas,  preocupa  sobremanera  á  los 
hombres  formales  de  negocios  y  celosos  del  buen  nom 
bre  comercial  de  Bilbao,  lo  sucedido  con  los  Asiilleros 
del  Nervión,  mostrándose  en  general  verdadera  ansiedad 
por  que  se  encuentre  manera  de  resolver  el  conflicto  que 
no  se  oponga  á  que  resulte  definitivamente  implantada 
y  con  perfección  la  industria  de  la  construcción  naval 
moderna  en  Bilbao. 

Por  más  que  no  sea  la  mía,  la  opinión  general  es  que 
se  debe,  y  se  puede,  reanudar  la  marcha  de  los  Astille- 
ros por  el  Gobierno,  evitando  un  período  más  ó  menos 
largo  de  liquidación  y  reorganización.  Si  estuviéramos 
en  estado  de  guerra  y  fuera  urgente  contar  con  los  bu 
ques,  yo  admitiría  como  evidente  la  necesidad  de  saltar 
por  todo  y  considerar  lo  primero  y  principal  ganar 
tiempo;  pero  cuanto  se  haga  ahora  que  desnaturalice 
las  circunstancias,  podrá  dar  como  resultado  tener  los 
buques  listos  antes,  pero  también  puede  traer  cola  por 
lo  que  hace  á  reclamaciones  futuras,  así  de  Martínez 
Rivas  como  de  Pálmer,  que  no  vendrían  si  no  se  forza 
sen  las  cosas. 

La  declaración  formal  de  quiebra  de  la  Sociedad  y  su 
liquidación  con  todas  sus  consecuencias  es  lo  que  con- 
viene al  Estado  como  tal,  y  á  Vizcaya  como  centro  de 
la  construcción  naval.  Es  cierto  que  perjudica,  ó  cuan- 
do menos  lo  parece,  al  personal  administrativo  y  obre- 
ro de  los  Astilleros;  pero  en  todo  caso,  debiera  ésta  ser 
consideración  secundaria  al  lado  de  otras  más  transcen- 
dentales, aun  sin  tener  en  cuenta  que,  en  último  extre- 
mo, más  conviene  á  ese  personal  que  se  cree  más  tarde 
una  industria  en  condiciones  de  estabilidad,  que  no  el 
laberinto  poco  industrial  que  va  á  resultar  ahora  al 
pretender  ligar  el  pasado  con  el  presente  y  el  porvenir 


de  lo  creado  en  los  Astilleros.  Repito  que  yo  veo  toda 
clase  de  inconvenientes  en  hacer  esto,  pero  reconozco 
que  la  opinión  general  es  la  contraria  á  mis  idea.s,  que 
resumo  en  esta  frase :  vida  nueva  á  su  tiempo  y  en  buenas 
manos. 

Aun  cuando  de  las  contrariedades  por  que  pasa  la  in- 
dustria aquí,  la  situación  de  los  Astilleros  es  la  que  más 
se  viene  á  la  vista,  es  quizá  en  el  fondo  mucho  mayor 
la  causada  por  la  baja  del  papel  del  Estado,  que  al  pro- 
ducir mayor  interés  arrastra  á  la  baja  por  un  lado  á 
otros  valores  y  detiene  la  circulación  fácil  de  los  mis- 
mos, que  es  la  vida  de  la  industria.  Muchos  tenedores 
de  papel  del  Estado,  que  habían  suscrito  acciones  y 
obligaciones  de  ferrocarriles  en  construcción,  contaban 
con  realizar  estos  valores  para  adquirir  los  otros ;  pero 
ante  el  quebranto  que  implica  hoy  vender  4  por  100  ó 
Cubas  con  relación  á  la  época  en  que  se  contrajeron  los 
compi'omisos,  unos  los  cubren  pignorando,  otros  ven- 
diendo y  otros  á  costa  de  disminuir  sus  reservas  dispo 
nibles,  que  son  las  que  producen  el  movimiento.  Hasta 
ahora,  líneas  férreas  tan  importantes  como  la  de  La 
Robla  á  Valmaseda,  de  Elgóibar  á  San  Sebastián  y 
otras,  no  han  disminuido  la  actividad  en  su  construc- 
ción, pero  se  prevé  que  pueda  esto  suceder  si  no  se  re- 
ponen los  valores  del  Estado  pronto,  poniéndonos  en 
España  en  buena  relación,  en  cuanto  al  interés  del  di- 
nero, con  el  mercado  universal.  Que  en  Londres  esté  el 
descuento  á  2  por  100  al  año  y  en  Bilbao  á  6,  es  un  es- 
tado anormal  injustificado  é  injustificable,  existiendo 
en  ésta  una  sucursal  del  TJnion  Bank  of  Spain  and  En- 
gland,  cuya  misión  natural  parece  debiera  ser  el  nivelar 
ese  interés  dentro  de  ciertos  límites  para  las  firmas  y 
valores  de  seguridad  indiscutible. 

La  actividad  en  la  industria  ferrocarrilera  se  repre- 
senta por  los  nuevos  proyectos  que  hay  entre  manos; 
de  ellos  el  más  interesante,  de  seguro,  es  el  de  Zalla  á 
Santander,  de  vía  de  1  metro,  del  acreditado  ingeniero 
Sr.  Gorbeña,  á  quien  se  debe  la  preciosa  línea  económi- 
ca del  Cadagua,  de  '28  kilómetros,  en  la  cual  hemos  co- 
rrido á  45  y  50  kilómetros  por  hora  con  mucha  más 
confianza  y  seguridad  que  lo  hacemos  á  35  en  mu- 
chas líneas  de  vía  ancha  de  nue.stro  país.  El  nuevo  fe- 
rrocarril á  Santander,  cuya  concesión  se  solicita,  es 
de  80  kilómetros,  y  su  presupuesto  de  8  millones  de 
pesetas.  Esta  línea,  con  la  de  La  Robla  á  Valmaseda, 
tan  combatida  hoy  por  apasionamientos  locales,  y  la 
del  Cadagua,  formarán  al  fin  una  red  tan  productiva 
como  útil  para  nuestra  idea  fija  de  nacionalizar  las  li- 
neas férreas  de  España. 

Antes  de  dejar  el  asunto  de  los  ferrocarriles,  diré  que 
la  fábrica  de  San  Barlolomé  de  Miravalles  se  ha  vendido 
muy  barata  para  establecer  una  fiibrica  de  material 
móvil  para  ferrocarriles;  por  otro  lado,  el  conocido  y 
estimado  industrial  Sr.  Goitia  ha  hecho  igualmente 
una  combinación  con  su  fábrica  de  Beasaín  para  mon- 
tar allí  la  misma  industria.  Si  á  esto  se  agrega  que  el 
ingeniero  madrileño  D.  Fernando  Alonso  Millán,  que 
es  el  alma  de  la  fábrica  Aurrerá,  hace  ejes  y  ruedas  de 
acero  de  rara  perfección  para  el  mismo  material,  y  que 
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los  talleres  de  Deusto  y  Zorroza  se  dedican  igualmente 
á  esas  fabricaciones,  resulta  que  no  será  por  falta  de 
material  móvil  para  ferrocarriles  por  lo  que  dejará  de 
transportarse  mucho  y  á  bajo  precio. 

Grande  va  á  ser  el  aprieto  en  que  se  van  á  ver  los 
consejeros  extranjeros  de  ferrocarriles  en  España  que 
protegían  á  las  fábricas  de  sus  respectivos  países  más  ó 
menos  desinteresadamente.  La  batalla  de  que  sea  ma- 
terial español  el  que  corra  por  nuestras  líneas  ha  sido 
ruda  y  larga,  pero  al  fin  puede  llamarse  ya  ganada,  y 
nos  pone  en  estado  de  acudir  á  otras  campañas.  Ya 
tenemos  que  emprender  la  de  que  se  extienda  á  las  lo- 
comotoras el  material  móvil  que  se  produzca  en  Espa- 
ña. Sabido  es  que,  con  perfecto  éxito  técnico,  la  grande 
y  bien  manejada  Sociedad  La  Maquinista  Terrestre  y 
Marítima  intentó  construir  locomotoras  en  Barcelona. 
Si  técnicamente  no  dejaban  nada  que  desear,  comer- 
cialmente  fué  un  desastre,  pues  vino  á  demostrar  la 
imposibilidad  de  construirlas  fuera  de  un  taller  espe 
cialísimo  y  dedicado  á  ese  género  de  construcción. 

Precisa,  pues,  crear  un  taller  exclusivamente  para 
construir  á  precios  del  extranjero  los  tipos  corrientes  de 
locomotoras,  locomóviles  y  motores  de  gas  y  de  hidro- 
carburos, pero  no  hay  que  disimular  que  es  empresa 
de  grandes  dificultades;  en  cambio  es  de  aquellas  que 
más  que  capital  se  puede  decir  que  lo  que  requiere  es 
gran  capacidad  técnica.  Si  Bilbao  contara  con  la  indus- 
tria del  cobre  y  del  latón  que  existe  en  Cartagena,  la 
capital  vizcaína  sería  el  lugar  pára  hacer  las  locomoto- 
ras y  locomóviles  para  toda  España ;  pero  no  hay  que 
perder  de  vista  otro  extremo.  La  mano  de  obi-a  será  cara 
mientras  lo  sean  los  alimentos,  y  con  los  disparates  de 
nuestro  Arancel  no  vemos  fácil  competir  con  Bélgica  y 
Alemania  sino  con  fuertes  derechos;  por  esto  las  loco- 
motoras resultarán  caras,  lo  cual  no  tiene  gracia,  ni  mé- 
rito, ni  provecho.  Entretanto,  es  muy  satisfactorio  ver 
el  gran  número  de  ingenieros  de  suma  capacidad  que 
se  han  reunido  en  Bilbao,  y  entre  ellos  está,  sin  duda, 
el  que  ha  de  construir  las  locomotoras,  por  más  que 
hasta  ahora  no  se  pueda  designar  por  su  nombre. 

La  verdadera  sorpresa  de  esta  visita  mía  á  Bilbao  ha 
sido  ver  en  proyecto,  seguro  de  llevarse  á  cabo,  la  ins- 
talación de  otra  fábrica  de  hoja  de  lata,  además  de  la 
que  existe  de  la  Sociedad  La  Iberia.  La  nueva  fábrica 
se  sitúa  en  Dos  Caminos,  y  toma  la  parte  mayor  en 
ella  una  Casa  francesa  especialista  ya  en  su  país  en  esa 
industria.  Como  La  Iberia  no  da  abasto  al  consumo  del 
país,  y  como  este  consumo  se  supone  crecerá  por  la  im- 
portación del  petróleo  en  buques  aljibes,  como  se  hará 
en  adelante,  en  vez  de  cajas,  no  hay  i'ecelo  de  que  las 
dos  fábricas  tengan  necesidad  de  competir  entre  sí. 

Como  industrias  nuevas  cercanas  á  llegar  al  período 
de  marcha,  se  encuentran  dos  magnificas  fábricas  de 
papel :  la  una  en  Arrigorriaga,  de  la  Sociedad  La  Papele- 
ra Vizcaína,  y  lu  otra  en  la  línea  de  Valmaseda,  pertene- 
ciente á  la  Sociedad  titulada  Papelera  del  Gadagua.  No 
he  visitado,  por  falta  de  tiempo,  ninguna  de  las  dos, 
pero  por  los  datos  recogidos,  puedo  afirmar  que  ambas 
Bon  la  perfección  misma  en  esa  industria.  Debían  dar 


por  resultado  estas  instalaciones,  que  se  plantasen  en 
España,  en  todos  los  lugares  á  propósito,  multitud  de 
álamos  blancos,  porque  las  fábricas  bilbaínas  consumi- 
rán enormes  cantidades  de  pasta  de  madera  para  papel, 
aun  en  su  primera  época;  y  por  lo  que  hace  al  porvenir 
de  esta  industria,  se  ve  un  horizonte  sumamente  exten 
so  cuando  se  llegue  al  papel  ó  cartón,  que  sustituye  con 
ventajas  á  la  madera.  Grandísimas,  como  .son  las  nue 
vas  fábricas  vizcaínas,  no  pueden  considerarse  sino 
como  el  principio  de  la  industria  papelera  moderna.  Se 
proyecta  también  una  gran  fábrica  de  material  refrac- 
tario de  todas  clases,  en  Haro,  para  suministrarlo  á  las 
industrias  vizcaínas. 

Realicé  mi  afán  de  visitar  la  fábrica  de  vidrio  de  La- 
miaco,  que  apenas  cuenta  un  mes  de  marcha.  La  in- 
dustria del  vidrio  comparte  mis  simpatías  con  la  side 
rúrgica,  y  fué  una  verdadera  satisfacción  para  mí  el  ver 
una  fábrica  tan  bien  establecida  y  en  tan  buenas  con- 
diciones de  éxito  para  el  vidrio  plano  ordinario.  La  are- 
na, buena  para  éste,  no  se  presta  al  vidrio  de  luna, 
pues  no  está  bastante  libre  de  indicios  de  hierro.  Por 
iniciativa  mía  propia,  me  atrevo  á  decir  que  esa  Compa- 
ñía recibiría  indudat)lemente  con  gusto  proposiciones 
para  montar  el  vidrio  cilindrado  y  también  el  soplado 
mecánico.  En  precio  y  condiciones  de  la  arena  y  sul- 
fato, tiene  nna  situación  inmejorable  y  puede  producir 
al  precio  de  Bélgica. 

Otra  de  las  industrias  que  presenta  desarrollo  aquí 
es  la  Química.  Hace  pocos  años,  cuando  visité  la  prime- 
ra fábrica  de  ácido  sulfúrico,  marchaba  ésta  á  la  mitad 
de  su  fuerza,  y  ahora  me  encuentro  con  que  la  produc- 
ción de  aquélla  es  insuficiente,  y  que  sus  mismos  due- 
ños han  establecido  otra  á  la  orilla  derecha  del  Nervión. 
Es  industria  tan  dominada  ya  por  ellos,  que  se  atreven 
á  montar  en  el  nuevo  establecimiento  la  fabricación  del 
alumbre,  además  de  hacer  ya  también  los  superfosfa- 
tos,  cuyo  uso  en  la  agricultura  vizcaína  gana  partida- 
rios. 

Poco  diré  hoy  de  los  grandes  establecimientos  side- 
rúrgicos. El  de  la  Sociedad  de  Altos  Hornos  lo  he  encon- 
trado muy  perfeccionado  por  las  nuevas  adquisiciones 
de  terrenos,  que  le  han  permitido  una  nueva  distribu- 
ción de  locales,  con  lo  cual  ha  adquirido  una  amplitud 
y  facilidades  inmejorables  para  el  trabajo.  El  estableci- 
miento de  La  Vizcaya  sigue  siempre  haciendo  algo  para 
aumentar  la  conversión  del  lingote  en  producto  más 
adelantado.  En  cambio  el  de  San  Francisco,  propio  del 
Sr.  Martínez  Rivas,  está  destrozado:  de  los  cuatro  hor- 
nos altos,  hay  sólo  uno  útil  y  en  mala  marcha,  y  pare- 
ce ser  cuestión  de  más  de  un  millón  de  pesetas  el  hacer 
las  reparaciones  para  habilitarlos  de  nuevo.  Se  conoce 
que  la  preocupación  de  los  Astilleros  no  le  ha  permitido 
dar  al  establecimiento,  que  es  la  base  de  todo  el  nego- 
cio, la  atención  que  requería. 

Mientras  muchos  hablan  de  lo  conveniente  que  sería 
para  todos  la  unión  de  esos  tres  establecimientos,  que 
por  su  situación  uno  á  continuación  de  otro,  parece  que 
forman  ya  uno  solo,  yo  me  atrevo  á  hacer  más  que  pro- 
clamar la  utilidad  de  esa  fusión,  pues  no  tengo  incon- 
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veniente  en  pronosticar  que  se  hará.  No  seré  yo,  segura- 
mente, quien  le  señale  época,  ni  forma,  ni  razón;  pero, 
año  más,  año  menos,  habrá  de  hacerse.  Mientras  más 
se  conoce  el  negocio  mismo  y  el  personal  de  todas  ín- 
doles de  las  tres  ñibricas,  hay  motivo  para  juzgar  más 
complicada  y  difícil  la  inteligencia,  y,  sin  embargo,  es 
preciso  empeñarse  en  no  ver  la  necesidad  de  ella,  para 
que  se  oculte  que  hay  una  utilidad  que,  traducida  en 
cifras,  puede  llamarse  de  60  á  80  millones  de  pesetas 
repartibles  entre  los  interesados  en  esos  tres  negocios 
que  han  dado  á  Bilbao  la  extraordinaria  y  creciente 
prosperidad  en  que  se  halla. 

Las  industrias  metalúrgicas  se  diferencian  de  la  de 
tejidos  y  otras  en  que  su  campo  de  acción  no  tiene  lí- 
mite conocido,  aun  sin  llegar  á  ser  exportadoras.  Den- 
tro de  nuestro  mismo  país  cabe  la  multiplicación  por 
ciento  del  valor  que  crean  las  industrias  metalúrgicas. 
Dígaseme,  en  conciencia,  si  hay  algún  otro  género  de 
industrias  de  que  se  pueda  decir  con  razón  otro  tanto. 

Mucho  podría  aún  decir  del  movimiento  industrial 
que  se  ve  en  Bilbao,  pero  las  dimensiones  de  este  ar- 
tículo no  lo  permiten  ya. 

J.  G.  H. 

Bilbao,  12  de  Mayo  de  1892. 


CRIADEROS  METALÍFEROS  DE  MAZARRON 


Estudiados  los  caracteres  generales  de  los  criaderos 
filonianos,  pasemos  á  conocer  particularmente  algunos 
délos  más  principales.  En  la  enumeración  que  haga- 
mos sólo  hemos  de  señalar  los  accidentes  más  notables 
ocurridos  en  su  formación,  pues  describir  en  cada  uno 
de  ellos  la  composición  mineralógica,  naturaleza  de  las 
gangas,  etc.,  sería  incurrir  en  repeticiones  inútiles  y 
molestas. 

Comenzando  por  la  parte  Norte  del  Cabezo  de  los 
Perules,  encuéntranse  primero  en  explotación  las  minas 
Vaticinio  y  Convenio,  de  las  cuales  la  primera  no  ha  sa- 
lido aún  del  período  de  investigación,  hecho  con  gran- 
des dispendios  por  la  gran  cantidad  de  aguas  que  al 
pozo  afluyen,  sin  haber  logrado  encontrar  aún,  á  la  pro- 
fundidad de  126  metros  en  que  se  encuentra,  ningún 
filón  beneficiable.  En  mejor  situación  la  mina  Con 
venia  (a)  San  Joaquín,  explotó  á  los  80  metros  un  filón 
dirigido  de  N.  15o  O.  á  S.  15o  E.,  con  fuerte  incli- 
nación al  SO.,  y  que  recibió  el  nombre  de  San  Cami- 
lo; pero  su  metalización  fué  escasa  y  hubo  de  abando- 
narse .su  beneficio  bien  pronto ;  existen  además  en  esta 
mina  el  filón  del  Carrerón,  que  estudiaremos  en  segui 
da,  en  Talía,  completamente  estéril  á  las  profundidades 
actuales,  y  otros  varios  filoncitos  y  rafas  que  correspon- 
den exactamente  en  dirección  con  los  filones  principa- 
les de  la  mina  Talía,  y  no  son  aprovechables  por  su  exi- 
gua potencia  unos  y  por  su  completa  esterilización 
otros.  El  i)i.so  130  metros,  últimamente  conquistado,  no 
ha  hecho  hasta  ahora  ningún  descubrimiento  de  im- 
portancia, y  se  trabaja  con  un  potente  desagüe,  después 

(1)    Véase  el  número  anterior. 


de  varios  años  de  lamentable  suspensión  por  litigios  á 
los  que  nunca  se  debió  llegar,  para  alcanzar  mayores  pro 
fundida  des  en  el  pozo  maestro. 

Signe  después  la  mina  Talía,  una  de  las  más  ricas 
hoy  en  el  distrito.  Su  filón  principal  es  el  Carrerón,  que 
presenta  en  su  afloramiento  una  gran  zanja,  restos  de 
la  explotación  romana,  y  de  aquí  su  nombre,  y  se  ha 
encontrado  explotado  hasta  los  150  metros.  Su  direc- 
ción es  N.  30o  E.,  su  inclinación  ha  variado  mucho, 
siendo  primero  á  Poniente,  poniéndose  luego  vertical, 
tendiendo  después  á  Levante  y  últimamente  volviendo 
á  unos  70o  al  NO.  Su  potencia  llegó  en  algunos  puntos 
á  3  metros  y  en  otros  quedó  reducida  á  vetillas  sin  im- 
portancia; á  los  219  metros  de  profundidad  se  le  encon- 
tró con  un  espesor  de  0,20  metros. 

Del  Carrerón  se  desprenden  varias  ramas  importan- 
tes. El  filón  núm.  1  y  el  núm.  4  son  dos  de  éstas;  tie- 
nen la  misma  dirección  que  el  filón  de  donde  proceden, 
y  el  primero  una  gran  inclinación  á  Levante,  llegando 
en  algunos  puntos  á  ser  casi  vertical,  y  el  segundo  á  Po- 
niente. El  filón  San  Juan  es  otra  rama  de  la  misma  di- 
rección que  las  dos  anteriores  y  buzamiento  muy  pro  ■ 
nunciado  al  Este,  é  iguales  caracteres  reúne  el  llamado 
La  Rama.  Á  la  profundidad  de  219  metros,  distaban  es- 
tos filones  entre  sí  de  20  á  30  metros,  y  se  encuentran, 
marchando  de  Este  á  Oeste,  en  este  orden :  núm.  4,  Ca- 
rrerón, La  Rama,  San  Juan  y  núm.  1. 

En  la  mina  San  Antonio  se  trabaja  el  filón  San  Jorge. 
Se  le  encontró  explotado  por  los  romanos  bástalos  110 
metros  de  profundidad,  y  á  los  140  metros  llegó  á  tener 
una  potencia  de  5,50  metros;  pero  en  cambio  empobre 
ció  notablemente.  Su  dirección  esN.  20»  E.  á  S.  20o  o. 
Una  rama  de  él  se  ha  encontrado  explotable,  que  se  di- 
rige al  E.  35o  N.  y  buza  65o  al  NO.  El  filón  Sam  Maree 
lino,  que,  con  dirección  NE.  á  SO.  es  casi  vertical,  y  el 
San  Hipólito,  de  NO.  á  SE.  con  60o  de  inclinación  media 
al  SO.,  son  otros  dos  que  han  dado  bastantes  productos 
á  sus  explotadores.  Á  los  200  metros  de  profundidad  á 
que  ahora  se  trabaja,  se  encontró  el  filón  San  Jorge  con 
cerca  de  1  metro  de  potencia  y  con  excelente  metaliza- 
ción. 

En  Vista  Alegre  se  ha  encontrado  recientemente  un 
filón  de  unos  0,30  metros  de  potencia,  dirigido  de  NO. 
áSE. 

En  San  Vicente  ( a )  Militara  se  tiene,  á  la  profundidad 
de  90  metros,  un  filón  cuya  potencia  oscila  entre  0,20 
y  0,75  metros,  siendo  su  dirección  N.  40o  E.  á  S.  40°  O., 
y  su  buzamiento  de  unos  45°  al  SE.  Á  los  200  metros 
de  profundidad  en  el  pozo  maestro  se  cortó  otro  filón 
análogo. 

Y  con  esto  entramos  ya  de  lleno  en  el  Cabezo  de  San 
Cristóbal,  que  encierra  en  su  seno  los  más  ricos  criade- 
ros del  distrito. 

Corresponde  de  derecho  el  primer  lugar  en  esta  rela- 
ción, por  su  prestigiosa  historia  y  celebrada  riqueza,  al 
ñlón  Prodigio.  Con  una  dirección  media  de  NNE.  á  SSO., 
ha  tenido  en  su  marcha  accidentes  notables  en  metali- 
zación, potencia  y  buzamiento,  y  ha  sido  explotado  en 
Impensada,  Santa  Ana  y  Fuensanta.  Ya  desde  la  super- 
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ficie  fué  explotado  en  la  mina  Santa  Ana  y  cerca  de  la 
línea  de  inteste  con  Fuensanta,  que  es  en  donde  empie- 
za, teniendo  hasta  la  galería  Esperanza  espesores  de 
consideración  que  se  encuentran  aún  patentizados  por 
los  grandes  arcos  de  ladrillos  trazados  por  el  malogrado 
ingeniero  Sr.  Monasterio  para  el  sostenimiento  de  los 
rellenos.  En  el  piso  Soledad,  de  la  mina  Santa  Ana  (1), 
se  presentó  con  muy  buena  metalización  en  forma  de 
bolsadas,  pero  en  los  extremos  Norte  3'  Sur  de  este  piso 
degeneró  en  ramificaciones  de  poca  importancia ;  el  bu- 
zamiento á  estos  niveles  era  al  ONO.,  y  á  partir  de  ellos 
cambió  afectando  una  gran  variabilidad,  y  pudién- 
dosele explotar  tan  pronto  en  Fuensanta  como  en  Santa 
Ana,  pero  afectando  siempre  fuertes  inclinaciones;  por 
bajo  del  piso  San  Hilario  regularizó  su  tendido  al  Este. 
En  el  piso  San  Andrés  esterilizó  por  completo  en  la  lí- 
nea divisoria  de  las  minas  Santa  Ana,  Impensada  y 
Fuensanta;  volvió  á  explotarse  metalizado  en  el  piso 
Santa  Bárbara,  y  pasó,  bifurcándose,  á  las  minas  Fuen- 
santa é  Impensada  en  el  piso  San  Hilario.  Volvió  á  este 
rilizar  en  la  línea  de  inteste  de  Santa  Ana  con  Fuensan- 
ta; ennobleció  un  poco  en  el  piso  San  Eduardo,  pero  la 
marcha  era  tan  irregular,  que  llegó  á  desaparecer  en 
algunos  sitios,  enriqueciéndose  después  y  adquiriendo 
la  considerable  potencia  de  12  metros  en  el  piso  San 
José,  precisamente  en  el  cruce  de  otras  dos  ramas.  En 
el  piso  San  Joaquín  lleva  una  potencia  de  0,7Ü  metros, 
una  dirección  de  N.  5o  O.  á  S.  5o  E.  y  70°  á  80°  de  bu- 
zamiento al  Este ;  y  análoga  marcha  sigue,  sin  acciden 
tes  notables,  en  los  pisos  inferiores,  observándose  poco 
metalizado  á  los  300  metros 

Del  filón  Prodigio  despréndense  varias  ramas,  unas 
de  blenda,  con  sólo  indicaciones  de  galena,  y  otras  ex- 
plotables, como  las  dos  encontradas  en  el  piso  San 
José,  dirigiéndose  la  una  al  Este  y  la  otra  al  Oeste,  la 
primera  de  las  cuales  entró  y  se  trabajó  en  Fuensanta; 
pero  la  parte  más  importante  de  todas  ellas  es  la  que, 
constituyendo  rico  filón,  toma  el  nombre  de  Pilar  y  se 
explota  como  filón  propio  y  principal  de  la  mina  Fuen- 
santa, y  también  en  Triunfo. 

Sepárase  el  filón  Pilar  del  Prodigio  como  rama  col- 
gada de  éste  á  unos  15  metros  sobre  el  piso  San  Hila- 
rio, y  ya  en  este  piso  se  halla  separado  10  metros  del 
Prodigio.  Atraviesa  la  mina  Fuensanta  casi  desde  su  án- 
gulo SO.  al  ángulo  NE  ,  siguiendo  una  dirección  me- 
dia de  N.  20°  E.  á  S.  20°  O.  con  una  inclinación  de  50° 
á  60°  al  £]ste,  y  variando  su  potencia  desde  0,50  á  1 
metro.  Hacia  la  parte  SO.  de  Fuensanta  atraviesan  el 
filón  dos  fallas  de  Este  á  Oeste,  que  han  producido  el 
levantamiento  del  techo,  y  otra  pequeña  falla  de  Norte 
á  Sur,  pero  sin  adquirir  estos  accidentes  importancia, 
como  en  ninguno  de  los  criaderos  del  distrito.  En  el 
piso  San  Eduardo,  de  Fuensanta  (2),  nació  una  rama  de 

(1)  Para  mayor  claridad  en  la  exposición  de  estos  datos, 
consignaré  aquí  los  pisos  de  Santa  Ana,  que  son  :  Esperan- 
za, á  los  61  metros  de  profundidad;  Soledad,  á  los  117;  San 
Andrés,  á  los  142;  Santa  Bárbara,  á  los  167;  San  Hilario,  á 
los  197;  San  José,  á  los  236;  San  Joaquín,  á  los  263;  San 
Sebastián,  á  los  295,  y  San  Francisco,  á  los  327. 

(2)  Los  pisos  iie  la  mina  Fuetisanta  son  los  siguientes : 
Soledad  Alta,  á  los  104  metros  de  profundidad ;  Soledad  Baja, 


SU  pendiente  con  excelente  metalización,  con  una  po- 
tencia de  unos  0,20  metros,  y  que  fué  objeto  de  un 
activo  y  provechoso  laboreo  en  este  piso  y  en  el  de 
San  José;  por  último,  á  los  290  nietros  pasó  por  su 
tendido  á  Triunfo.  Este  mismo  filón  Pilar  es  el  que  se 
e.xplota  en  Santa  Ayia  é  Impensada  con  el  nombre  de 
San  Alberto,  encontrándose  en  el  piso  San  José  de  la 
mina  Santa  Ana  con  la  misma  dirección  de  N.  20o  E. 
á  S.  20o  O.,  un  tendido  de  70°  al  E.  20»  S.,  y  una  po- 
tencia de  1  metro  con  metalización  de  0,10  metros. 
También  se  encuentra  en  la  mina  Esperanza,  pero  con 
poca  metalización. 

Sin  salir  de  este  grupo  de  ricas  minas  encontramos 
otro  filón  importante,  el  San  .luán,  con  una  dirección 
media  de  N.  10o  E  ,  un  buzamiento  de  50o  á  70o 
al  SE.,  y  una  potencia  variable  entre  0,30  y  3  metros. 
Ha  sido  objeto  de  explotación  este  criadero  en  las  minas 
Impensada,  Ledua,  San  Juan,  Santa  Ana,  Esperanza  y 
Fuensanta,  y  como  todos,  ha  tenido  una  marcha  suma- 
mente variable.  Á  una  profundidad  de  135  metros  en 
Santa  Ana,  fueron  tan  constantes  los  sitios  explotables 
del  filón  San  Juan,  que  se  pudo  seguir  en  350  metros 
con  una  metalización  media  de  0,20  metros;  en  el  piso 
Santa  Bárbara  se  encontraron  sobre  este  filón  explota- 
ciones romanas,  siendo  muy  pobres  las  partes  que  del 
criadero  quedaban;  en  el  piso  San  .José lleva  una  direc- 
ción N.  20°  E.  á  S.  20o  O.,  buzando  60o  al  SE.  con  una 
potencia  de  0,40  metros,  partiendo  de  él  una  rama  al 
Este ;  en  este  mismo  piso  dista  el  San  Juan  del  Prodigio 
unos  22  metros  en  el  centro  de  la  mina  Santa  Ana,  y 
se  aproximan  notablemente  cerca  de  la  línea  Norte  de 
la  misma.  En  el  piso  San  Eduardo,  y  á  unos  20  metros 
de  la  línea  de  la  Fuensanta,  llevó  el  filón  una  dirección 
de  N.  50  E.  á  S.  5o  O.  con  62o  de  inclinación  al  SE.  y 
una  potencia  de  2  á  3  metros,  dividiéndose  en  varias 
ramas  en  su  parte  Norte;  volvió  á  esterilizar  por  com- 
pleto en  el  piso  San  Clemente  de  Fuensanta,  y  hoy  se 
le  tiene  reconocido  con  buena  metalización  en  el  último 
piso  de  esta  mina  (367  metros  de  profundidad ),  cor- 
tándose á  esta  profundidad  precisamente  en  el  pozo  San 
José  y  en  su  hastial  del  Este.  Su  entrada  en  la  demar 
cación  de  Fuensanta  tiene  lugar  á  unos  300  metros. 

Del  filón  San  Juan  se  han  desprendido  también  va- 
rias ramas  explotables,  siendo  la  más  importante  de 
ellas  la  llamada  La  Tina.  Empezó  este  filón  en  el  arras- 
tre del  San  Juan  á  los  187  metros  en  Santa  Ana,  y  tiene 
una  dirección  de  N.  20o  E.  á  S.  20o  O.,  y  un  tendido 
muy  variable  al  Este,  encontrándose  explotado  en  las 
minas  San  Juan,  Santa  Ana,  Ledua,  Impensada,  Esperan- 
za y  Fuensanta,  y  buscándose  su  continuación  en  Pode- 
rosa y  Usurpada.  Entre  los  pisos  San  José  y  San  Joa- 
quín dp,  Santa  Ana,\le\ó  un  tendido  de  40o  con  la  misma 
dirección  antes  apuntada,  y  una  mineralización  de  0,30 
á  0,60  metros;  en  San  José  lleva  una  potencia  de  0,30 
metros,  dirección  N.  10o  O.  á  S.  IQo  E.  y  la  misma  in- 

á  los  123;  San  Andrés,  á  los  134;  Santa  Bárbara,  á  los  163; 
San  Hilario,  á  los  194;  San  Eduardo,  á  los  222;  San  José,  á 
los  253:  Carmen  (sin  enganche),  á  los  285;  San  Sebastian, 
á  los  302  ;  Cal  y  Canto,  á  ios  322  ;  San  Clemente,  á  los  342,  y 
el  piso  nuevo,  á  los  367  metros. 
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clinación;  en  este  piso  se  encuentra  el  San  Juan  á  unos 
30  metros  del  Tina,  y  entre  ambos  se  explota  una  rama 
de  condiciones  iguales  á  ambos  filones  y  con  unos  0,10 
metros  de  potencia.  En  San  Joaquín  estrechó  notable- 
mente y  se  ramificó  empobreciéndose,  continuando  este 
empobrecimiento  en  el  piso  San  Sebastián.  En  el  piso 
San  Clemente  de  la  mina  Fuensanta  no  pudo  explotar- 
se por  estéril;  pero  20  metros  por  debajo  del  piso  nuevo 
de  la  misma  mina,  ó  sea  á  los  387  metros,  se  le  ha  re- 
conocido y  explotado,  siempre  con  la  misma  dirección 
y  tendido  y  con  una  potencia  media  de  0,80. 

De  este  filón  se  desprenden  numerosas  ramas  además 
de  las  ya  citadas.  En  el  piso  San  Eduardo  se  cortaron 
cinco  de  ellas,  y  otras  tantas  cortáronse  también  en  el 
piso  San  Hilario,  en  una  galería  de  comunicación  entre 
las  minas  Santa  Ana  y  Triunfo,  con  una  potencia  de  1 
á  3  metros;  pasó  además  esta  galería  un  filón  de  0,70 
metros  de  metalización  en  la  línea  de  Esperanza  y 
Triunfo  con  dirección  N.  35o  E.  y  buzando  50"  al  Este, 
y  aun  cuando  no  se  han  hecho  todavía  los  reconoci- 
mientos necesarios  para  deducir  con  toda  certeza  á  qué 
filón  pertenecen  estas  ramas,  es  de  creer,  por  su  proxi 
midad  al  San  Juan,  que  sean  desprendidas  de  este  últi- 
mo criadero. 

En  el  piso  San  Sebastián  de  la  mina  Santa  Ana  se  en- 
contró un  filón  que  recibió  el  nombre  de  este  piso  y  que 
es  hoy  también  criadero  de  importancia  en  esta  mina 
y  en  la  Fuensanta.  Su  dirección  media  es  jS.  25°  E.  y  su 
buzamiento  de  34o  al  SE.  Reconocido  después  en  el 
piso  superior  (San  Joaquín)  se  encontró  con  dirección 
N.  35o  E.  á  S.  35o  o.  y  45o  de  inclinación  al  SE.  con 
una  potencia  de  0,15  metros  y  siendo  muy  variable  en 
riqueza;  pero  observándose  que  ésta  es  mayor  entre  los 
pisos  San  Joaquín  y  San  Sebastián,  buzando  en  este 
macizo  unos  30o  al  Este  y  llegando  su  potencia  hasta 
1,50  metros  con  0,60  metros  de  galena  de  elevada  ley 
en  una  corrida  de  60  metros,  pero  esterilizando  en  sus 
extremos  Norte  y  Sur.  Se  explotó  también  el  filón  San 
Sebastián  en  la  mina  Fuensanta  en  el  piso  Cal  y  Canto, 
en  donde  presentaba  muy  buen  aspecto,  mejorando  aún 
más  en  el  piso  San  Clemente;  en  la  última  planta  de 
los  367  metros  varió  mucho  su  riqueza,  pues  presentan- 
do buen  aspecto  en  la  línea  de  Santa  Ana,  esterilizó  al 
cruzar  el  filón  San  Juan,  siguió  estéril  en  una  corrida 
de  45  metros  y  después  empezó  una  nueva  zona  de  mi- 
neral rico  con  una  potencia  de  0,40  metros. 

El  filón  Rompe  y  Raja  se  ha  considerado  siempre 
como  el  filón  propio  de  la  mina  Triunfo;  pero  se  en- 
cuentra también  en  Esperanza  y  en  Usurpada.  Este 
filón  fué  uno  de  los  más  explotados  por  los  mineros  an 
tiguos  desde  la  superficie  en  el  Charco  de  las  Pedreras. 
Su  dirección  es  NE.  á  SO.  y  su  inclinación  de  70"  al  SO. 
Á  los  130  metros  se  cortó  en  la  mina  Usurpada  con  2 
metros  de  potencia  y  metalización  muy  variable,  pero 
siempre  escasa.  En  el  piso  San  Sebastián,  de  Saw/a  Ana, 
se  ha  observado  el  fenómeno  curioso  de  presentarse  di- 
vidido en  dos  ramas  de  rica  metalización;  tiene  una  de 
ellas  dirección  N.  30ü  E.  y  buzamiento  de  10o  al  Este 
y  0,40  metros  de  potencia  y  la  otra  N.  50o  e.,  20o  de 


inclinación  al  Oeste  y  una  potencia  de  2  á  3  metros; 
hasta  unos  7  metros  sobre  este  piso  se  hallaba  el  filón 
perfectamente  unido  y  con  buzamiento  al  Oeste,  y  desde 
este  nivel  varió  el  buzamiento  al  Este,  dividiéndose  en 
las  dos  ramas  al  alcanzar  el  nivel  del  citado  piso  San 
Sebastián. 

Fernando  B.  Villasante. 

( Se  concluirá.) 


TEODOLITO  CENTRAL  MINERO  CON  ANTEOJO  EXCENTRICO 

de  GUILLERMO  BREITHAUPT 

Casa  F.  W.  Breithanpt  é  Hijo.  -  Cassel  (Alemania). 


Para  las  mediciones  de  pozos  se  emplea  hasta  el  pre- 
sente, cuando  no  se  dispone  de  un  teodolito  con  anteojo 


excéntrico,  el  teodolito  minero  con  anteojo  central,  de- 
lante de  cuyo  objetivo  se  coloca  un  prisma,  ó  bien  se 
quita  de  su  sitio  el  anteojo  con  el  círculo  vertical,  sus- 
tituyéndole por  un  anteojo  excéntrico  con  su  correspon- 
diente círculo  vertical. 
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Ambos  medios  tienen  sus  inconvenientes.  Kl  prisma 
es  difícil  colocarlo  con  precisión  y  de  una  manera  in 
variable  con  relación  al  eje  óptico,  haciéndose,  además, 
dificultoso  y  pesado  el  encontrar  los  objetos.  El  anteojo 
excéntrico  con  su  círculo  vertical  es  costoso  é  incómodo 
de  conducir.  La  alternativa  de  los  dos  sistemas  en  las 
minas  es  ocasionada  á  perjuicios,  y  sus  resultados,  de 
una  exactitud  dudosa,  exigen  bastante  tiempo. 

El  teodolito  central  de  que  nos  ocupamos  evita  estas 
dificultades  é  inconvenientes  mediante  un  pequeño  an- 
teojo con  ocular  ortoscópico,  de  16  veces  de  aumento, 
que  puede  colocarse  fácil  y  seguramente  en  la  dirección 
del  eje  horizontal.  Este  anteojo  lleva  un  nivel  cilindrico 
y  un  mecanismo  de  precisión;  con  el  auxilio  de  éstos 
se  establece  prontamente  la  coincidencia  del  eje  óptico 
del  pequeño  anteojo  con  el  del  principal.  Sin  necesidad 
de  otras  manipulaciones,  puede  usarse  el  anteojo  para 
las  observaciones  del  Zenit  y  Nadir.  El  anteojo  lleva 
un  contrapeso.  La  iluminación  del  campo  de  vista  de 
los  dos  anteojos  se  verifica  por  el  eje,  y  en  la  parte  cen- 
tral de  cada  uno  se  encuentra  un  pequeño  espejo  mo 
vible. 

La  figura  adjunta  manifiesta  la  disposición  ideada 
por  el  Sr.  Breithaupt,  de  la  conocida  Casa  constructora 
de  Cassei,  para  conseguir  el  resultado  apetecido. 


VARIEDADES 


La  construcción  del  material  de  ferrocarriles  en 
España.  —  Hasta  el  presente  habíamos  sido  tributarios  del 
extranjero  para  proporcionarnos  material  fijo  3'  móvil  de  fe- 
rrocarriles, de  suerte,  ()ue  desde  el  carril  á  la  máquina,  desde 
la  aguja  hasta  el  furgón,  desde  el  vagón  hasta  el  coche  de 
primera,  todo,  absolutamente  todo,  lo  importábamos  del  ex- 
tranjero, y  pagábamos  sendas  millonadas  para  traer  lo  que 
ni  teníamos,  ni  podíamos  fabricar. 

Algo  comienza  á  cambiar  esta  situación,  merced  á  los  tra- 
bajos de  la  Sociedad  Material  para  Ferrocarriles  y  Construc- 
ciones, de  Barcelona. 

Ya,  con  motivo  de  la  subasta  de  coches  correos,  tuvimos 
ocasión  de  abogar  en  favor  de  tan  importante  Sociedad,  que 
demostró  podía  vencer  en  buena  lid  á  sus  similares  extran- 
jeras. Hoy  se  nos  ofrece  nueva  ocasión  para  dar  á  conocer 
sus  trabajos  y  la  aprovechamos  con  mucho  gusto,  pues  los 
adelantos  de  la  industria  nacional  en  todos  los  ramos  los 
consideramos  como  el  mejor  elemento  para  la  regeneración 
del  país. 

Recientemente  ha  recibido  la  Sociedad  Material  para  Fe- 
rrocarriles y  Construcciones  encargo  de  la  Compañía  de  los 
ferrocarriles  de  Almansa  á  Valencia  y  Tarragona  para  la 
construcción  de  214  vehículos  de  varias  clases,  cuyo  importe 
total  asciende  á  más  de  1.020.000  pesetas;  es  la  más  notable 
que  se  ha  llevado  á  cabo  en  España  por  la  industria  nacio- 
nal ferroviaria  después  de  la  que  la  misma  Sociedad  Mate- 
rialpara  Ferrocarriles  y  Construcciones  lleva  cumplimenta- 
da para  la  Compañía  de  los  ferrocarriles  de  Tarragona  á 
Barcelona  y  Francia,  consistente  en  390  coclies  y  vagones  de 
todas  clases,  cuyo  presupuesto  ascendió  á  más  de  1.400.000 
pesetas. 

El  material  que  con  destino  á  Valencia  acaba  de  salir  de 
los  talleres  del  Pueblo  Nuevo,  junto  á  Barcelona,  se  compo- 
ne de  42  vagones  cerrados  ordinarios,  40  vagones  de  dos  pi- 


sos con  paredes  en  forma  de  persianas  para  la  conducción 
de  frutas,  40  vagones  con  barandas  de  1  metro  de  altura, 
40  vagones  con  barandas  de  30  centímetros,  10  vagones  pla- 
taformas, 8  furgones  para  equipajes,  18  coches  de  tercera 
clase,  8  de  los  cuales  llevan  imperial,  9  coches  de  segunda 
clase  y  7  coches  de  primera  clase. 

La  novedad  que  más  llama  la  atención  en  estos  vehículos 
esitá  en  los  coches  de  primera  y  de  segunda  clase,  que  son 
del  sistema  de  intercomunicación,  con  til  corredor  á  un  lado, 
y  con  los  compartimientos  separados  y  en  comunicación  en- 
tre sí  y  con  todo  el  tren  por  los  corredores,  por  el  estilo  de 
los  sleejñng  -cars.  Los  de  primera  clase  llev«n,  además,  ex- 
cusado y  lavabo  Estos  serán  los  primeros  coches  que  con 
tales  adelantos  circularán  por  las  vías  españolas  destinados 
al  servicio  ordinario :  es  de  alabar  la  iniciativa  que  en  este 
asunto  ha  tomado  la  Compañía  de  Almansa,  y  muy  particu- 
larmente D.  Pedro  de  Sotolongo,  que  es  quien  con  mayor  em- 
peño tomó  la  adopción  del  nuevo  tipo  de  coches. 

Los  de  primera  clase  tienen  además  otra  novedad.  En  el 
compartimiento  central  los  dos  bancos  de  asiento  son  rever- 
sibles y  pueden  convertirse  en  dos  camas  provistas  de  todo 
el  comfort  apetecible.  De  modo,  que  si  por  la  noche  algún 
viajero  solicita  una  cama,  el  conductor  podrá  suministrársela 
mediante  el  aumento  que,  como  es  natural,  se  ha  de  fijar. 

El  movimiento  de  estos  coches  ha  de  ser  extremadamente 
suave  por  la  longitud  de  las  ballestas,  que  vienen  á  terminar 
en  dobles  almohadillas  de  caúcho,  á  más  de  otras  sobre  que 
descansa  el  peso  del  coche. 

*  * 

Nuevas  tarifas  para  carbones  franceses  desti- 
nados á  España.  —  Leemos  en  Los  Transportes  férreos: 

♦  Las  Compañías  de  París  á  Lyon  y  al  Mediterráneo  y  del 
Mediodía  de  Francia,  por  un  lado,  y  las  de  París  á  Orleans 
y  del  Mediodía,  por  otro,  han  establecido  una  tarifa  especial 
para  los  transportes  de  carbones  minerales,  cok  y  aglomera- 
dos de  hulla  con  dcolino  á  España. 

t  Las  combinaciones  son  : 

»1.°  De  Alais,  Grand'Combe- la  Pise,  La  Levade,  Saint 
Jean  de  Valeriscle,  Molieres  Le  Martinet,  Mines  de  Portes, 
Bésséges,  La  Valette  y  Gagniéres  á  Portbou  (frontera  franco- 
española  )  7  fi  ancos  por  tonelada.  Esta  percepción  es  la 
misma  que  tenían  asignada  las  Compañías  de  Lyon  y  Medio- 
día en  la  tarifa  internacional  que  fué  suprimida. 

j  2.0  De  Cransac  y  Decazeville  á  Portbou,  9  francos  por 
tonelada.  Esta  percepción  es  inferior  todavía  á  la  que  co- 
rrespondía á  las  Compañías  de  Orleans  y  Mediodía  en  lata- 
rifa  internacional  que  fué  anulada. 

»  Uno  y  otro  precio  comprenden  los  gastos  de  estación, 
pero  no  los  de  carga  y  descarga;  siendo  aplicables  por  vagón 
completo  en  lugar  de  por  expedición  mínima  de  100  tonela- 
da? que  antes  se  exigía.  > 

* 

*  * 

Empresa  bilbaína  para  Almería.  —  Vemos  cada  día 
con  más  simpatía  que  el  carácter  emprendedor  de  los  capi- 
talistas vizcaínos  no  se  limita  al  desarrollo  de  las  industrias 
que  radican  en  aquella  provincia,  sino  que  su  valiosa  influen- 
cia va  extendiéndose  á  otras  provincias.  Hoy  podemos  seña- 
lar el  hecho  do  haberse  constituido  en  Bilbao  una  Sociedad 
por  los  Sres.  D.  Ramón  de  la  Sola,  D.  Eduardo  Aznar  y  don 
Juan  Lecoq  para  explotar  los  criaderos  de  mineral  de  hierro 
de  la  Sierra  de  Enmedio,  en  la  provincia  de  Almería. 

La  preparación  de  esta  explotación  está  encomendada  á 
D.  Juan  Alonso  y  Allende,  quien  lleva  desde  luego  instruc- 


REVISTA  MINERA,  METAH 


[JRGICA  Y  DE  INGENIERIA 


159 


clones  y  facultades  para  desarrollarla  en  la  medida  que  con- 
sientan las  condiciones  del  criadero. 

Para  ti  transporte  de  los  minerales  cuenta  ya  esta  Socie- 
dad con  poder  utilizar  un  ramal  del  ferrocarril  de  Lorca  á 
Aguilas. 

* 

Fabricación  del  níquel  en  Francia.  —  En  el  Ha- 
vre se  ha  formado  una  Sociedad  para  la  fabricación  del  ní- 
quel con  minerales  importados  del  Canadá  en  vez  de  los  de 
Nueva  Caledonia,  que  eran  hasta  ahora  los  únicos  con  que  se 
trabajaba  en  aquel  país.  El  establecimiento  se  construye  en 
las  márgenes  del  Canal  de  Tancarvilie,  y  la  Sociedad  ha  he- 
cho un  contrato  de  importancia  con  el  Gobierno  francés  para 
niquelar  los  fusiles  Lebel.  Este  hecho  nos  hace  pensar  que 
la  fabricación  del  níquel  en  España  con  minerales  importa- 
dos debiera  hacerse  en  la  provincia  de  Oviedo,  donde  tam- 
bién puede  tener  la  base  de  niquelar  las  armas  que  se  cons- 
truyan en  aquella  fábrica.  No  hay  más  razón  para  que  se 
produzca  el  níquel  en  el  Havre  que  para  que  se  haga  en  Gi- 
jón,  Avilés  ú  Oviedo  con  minerales  del  Canadá. 

* 

*  * 

La  concentración  magnética  del  mineral  de  hie- 
rro. —  Se  ha  publicado  una  entrevista  de  un  redactor  de  un 
periódico  técnico  con  el  célebre  Edison,  cuya  sustancia  es 
que  este  inventor  se  ocupa  desde  hace  algún  tiempo  de  la 
concentración  magnética  de  los  minerales  de  hierro,  y  que 
según  él  es  la  empresa  comercial  más  reciente  que  ha  creado. 
Dice  que  tiene  ya  una  fábrica  en  Ogden,  Nueva  Jersey,  en  la 
cual  puede  tratar  2.000  toneladas  cada  veinticuatro  horas. 
El  objeto  es  sustituir  con  minerales  americanos,  los  cuales 
abundan  en  el  estado  de  Nueva  Jersey,  las  1.600.000  tonela- 
das que  lioy  se  importan  para  el  sistema  Bésseiner.  Por  me- 
dio de  la  concentración  magnética  espera  Edison  obtener 
mineral  libre  de  fósforo.  Terminó  la  conferencia  con  su  in- 
terlocutor diciéndole  que  tenía  ya  asegurados  50  kilómetros 
cuadrados  de  terreno  con  mineral  de  hierro,  y  que  para  den- 
tro de  seis  ú  ocho  años  tendrá  montado  un  negocio  con  in- 
gresos de  10  á  12  millones  de  duros  al  año,  de  los  cuales  3  mi- 
llones serán  utilidad  neta.  Comparaba  su  negocio  al  de  la 
Compañía  de  petróleo  llamada  Standard.  Actualmente  pro- 
yecta otras  ocho  fábricas  de  concentración. 

* 

*  * 

La  reanudación  de  los  trabajos  en  los  Astille- 
ros del  Nervión.  —  Á  la  hora  en  que  escribimos  se 
habrán  reanudado  los  trabajos  en  los  Astilleros  del  Net  vión, 
habiendo  hecho  el  Gobierno  un  arregle  con  el  Sr.  Pálmer, 
para  que  se  encargue  de  la  dirección  técnica  de  los  trabajos. 
Temeridad  sería  en  nosotros  censurar  una  decisión,  que 
puede  estar  fundada  en  salvar  muclias  dificultades,  y  que 
puede  también  responder  á  necesidades  de  carácter  muy 
grave  y  complicado;  por  lo  tanto,  la  solución  puede  haber 
BÍdo  impuesta  por  las  circunstancias.  Entretanto,  el  hecho 
de  que  adelanta  el  trabajo  de  los  cruceros  en  los  Astilleros 
del  Nervión,  es  grato  para  los  que  deseamos  ver  aquel  esta- 
blecimiento desligado,  cuanto  más  antes  mejor,  de  todo  com- 
promiso con  el  Estado  y  funcionando  para  la  industria  na- 
viera nacional.  Por  lo  que  hace  á  lo  que  sucederá  después  de 
terminados  lo  cruceros,  no  hay  modo  de  formar  criterio. 
Unos  hablan  de  la  incautación,  como  si  fuese  la  garantía 
dada  por  la  hipoteca  de  los  Astilleros,  semejante  á  la  que 
dan  los  concesionarios  de  los  ferrocarriles,  y  que  se  pierde 
en  el  caso  de  rescisión  por  falta  de  cumplimiento.  En  este 
caso,  hoy  son  de  hecho  los  Astilleros  propiedad  del  Estado. 


Otros  hablan  de  la  incautación  como  de  una  garantía  dada 
para  responder  á  una  liquidación  de  cuentas  al  terminar  la 
entrega  de  los  cruceros  entre  el  Estado  y  la  Sociedad  ile  los 
Astilleros;  en  cuyo  caso  el  establecimiento  no  jiuede  ser  pro- 
piedad del  Estado,  sino  cuando  se  adjudique  á  éste  como 
arreedor  privilegiado,  si  su  valor  es  inferior  al  crédito  del 
Estado  contra  la  Sociedad.  Si  debe  entenderse  la  hipoteca  ó 
garantía  en  uno  ó  en  otro  sentido,  sólo  lo  sabrán  los  que  co- 
nozcan é  interpreten  bien  la  escritura.  ])e  «lesear  sería  para 
los  intereses  generales  y  para  los  <le  Bilbao  en  particular, 
que  fuera  el  primor  caso  el  derecho  absoluto  del  Estado;  si 
es  «1  limitado  del  segundo,  resultará  al  cabo  un  espantoso 
enredo  que  puede  tardar  hasta  muchos  años  en  deshacerse 
y  durante  los  cuales  los  Astilleros  estarán  parados  ó  no  en- 
trarán en  situación  normal.  De  todos  modos,  la  posición  de 
los  verdaderos  acreedores  de  la  Sociedad  de  los  Astilleros, 
de  los  cuales  hay  que  excluir,  según  creemos,  al  Sr.  Martínez 
Rivas,  es  verdaderamente  poco  envidiable,  si  el  Gobierno  no 
entiende  que  tiene  que  obrar  con  ellos  más  por  equidad  que 
por  derecho,  pues  todos  sus  créditos  deben  considerarse 
como  de  dominio  desde  el  momento  en  que  todas  las  mate- 
rias suministradas  é  invertidas  en  los  buques  ó  en  los  talle- 
res, deben  resultar  responsable.s  á  dichos  créditos. 

* 

*  * 

Progresos  en  la  fabricación  del  vidrio  de  lu- 
nas. —  En  la  fábrica  de  lunas  más  importante  de  Saint  He- 
lens,  de  Inglaterra,  se  están  invirtiendo  grandes  sumas  para 
perfeccionar  la  maquinaria  para  concluirlas.  Hasta  ahora, 
después  de  recocidas,  se  someten  á  tres  operaciones,  que  se 
llaman  el  desbastado,  el  alisado  y  el  pulimentado.  En  estas 
operaciones  se  tardan  tres  días,  y  hay  que  pasar  las  lunas  de 
un  aparato  á  otro  para  cada  operación.  Por  las  nuevas  com- 
binaciones sólo  se  tarda  un  día  en  el  acabado  de  las  lunas, 
y  se  hacen  sin  moverlas  de  la  misma  mesa  durante  las  tres 
operaciones.  La  industria  inglesa  tenía  gran  dificultad  para 
competir  con  la  belga  y  la  francesa,  y  ahora  se  cuenta  con 
poder  hacerlo.  Las  modificaciones  en  el  distrito  invertirán 
un  capital  de  cerca  de  8  millones  de  pesetas. 

Como  la  industria  de  las  lunas  es  una  de  aquellas  que  han 
de  existir  en  Madrid  ó  su  provincia  cuando  haya  Gobiernos 
que  tengan  algo  más  que  buena  voluntad  para  ocuparse  de 
las  cuestiones  económicas,  miramos  con  gran  interés  todo  lo 
que  representa  un  adelanto  en  tan  interesante  y  lucrativa  in- 
dustria. 

* 

*  * 

Noticias  varias. 

Agradecemos  al  Sr.  D.  Emilio  Alvear,  vicepresidente  de 
la  Junta  de  Aranceles  y  Valoraciones,  el  ejemplar  que  nos 
ha  remitido  de  las  Tablas  para  la  Estadistica  comercial  y  el 
Arancel  de  Aduanas  para  los  años  de  1890  y  1891,  que  se 
vende  á  una  peseta  en  la  Secretaría  de  la  citada  Junta. 

—  El  diputado  á  Cortes  D.  Juan  Fernández  Latorre  ha 
presentado  en  el  Congreso  una  proposición  de  ley  para  que 
se  autorice  al  Gobierno  para  otorgar  sin  subvención  direct? 
del  Estado  la  concesión  de  un  ferrocarril  de  vía  estrecha,  de 
servicio  particular  y  uso  público,  que  partiendo  de  la  co- 
marca minera  del  término  del  Fondón  vaya  á  terminar  al 
puerto  de  Almería. 

—  Se  ha  colocado  en  el  despacho  del  señor  director  gene- 
ral de  Agricultura,  Industria  y  Comercio,  el  primer  ejemplar 
del  Mapa  geológico  de  España,  en  escala  de  1  por  400.000, 
publicado  por  la  Comisión  de  ingenieros  de  Minas  que  diri- 
ge el  Excmo.  Sr.  D.  Manuel  Fernández  de  Castro. 
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Lo  bajo  del  interés  del  dinero  en  Londres  desde  hace 
tiempo  y  últimamente  el  que  el  Banco  de  Francia,  que 
suele  mantener  invariable  por  temporadas  tan  largas  el 
tipo  del  descuento,  lo  haya  bajado  á  2  '/íi  debe  conside- 
rarse como  una  voz  de  mando  dada  á  los  financieros  para 
que  inicien  nuevos  negocios  que  den  empleo  á  los  capi- 
tales disponibles  Lástima  es  que  mientras  tal  sea  la 
situación  del  mercado  financiero  del  Mundo,  sigamos  en 
España  en  esta  tan  poco  halagüeña  de  tener  que  contar 
para  todo  con  el  capital  extranjero,  y  que  sea  éste  el  que 
tenga  que  traer  el  movimiento  á  nuestro  país,  si  se  ex- 
ceptúan algunas  regiones  donde  existe  algún  provecho- 
so espíritu  industrial.  De  desear  es,  sin  embargo,  que  la 
abundancia  del  dinero  actual  se  aproveche,  sobre  todo 
para  dar  cima  á  empresas  ya  adelantadas  en  preferen- 
cia á  iniciar  otras  nuevas,  dejando  las  empezadas  sin 
terminar.  No  puede  en  nuestro  país  esperarse  que  haya 
capitales  para  negocios  industriales  sino  cuando  el  Go- 
bierno cese  de  necesitar  periódicamente  un  empréstito 
que  absorba  los  ahorros.  Sólo  á  esto  se  debe  que  nuestra 
España  no  presente  en  este  momento  las  probabilidades 
de  participar  en  grande  escala  de  la  época  de  gran  acti- 
vidad general  que  se  puede  presentir 

El  cobre,  que  cotizamos  hoy  á  precio  superior  al  de 
nuestro  último  número,  aun  ha  estado  más  alto  en  el  pe- 
ríodo transcurrido,  pues  llegó  á  ^  48.5/.  No  sabemos  á 
qué  se  puede  atribuir  la  baja  posterior,  pues  no  es  pro- 
bable que  se  encuentre  el  mercado  afectado  por  un  exce- 
so de  credulidad  en  misteriosa  noticia  de  estos  días,  de 
qué  se  ha  encontrado  un  metal  ó  aleación  que  sustituirá 
con  ventaja  al  cobre  para  la  transmisión  de  la  electrici- 
dad. Mientras  nosotros  no  veamos  subir  materialmente 
las  existencias  de  este  metal,  ó  la  manera  en  que  esto 
haya  de  tener  lugar,  creeremos  en  la  posibilidad  de  una 
subida  violenta  on  el  momento  menos  esperado. 

Los  Sres.  Ruffer,  en  su  más  reciente  comunicación, 
no  acusan  variación  alguna  en  los  precios  del  plomo, 
que  sigue  á  ^  10  16/3  el  de  más  de  40  onzas  de  plata,  y 
á  ¿£  10.10  el  desplatado,  sin  que  haya  habido  nuevas 
operaciones  desde  sus  últimas  noticias. 

La  plata  fina  ellos  la  cotizan  á  43  5/16  la  onza.  En 
cuanto  á  la  plata  en  barras,  las  más  recientes  cotizacio- 
nes de  los  Sres.  Sharpsand  Wilkins,  son  de  40  3/16.  Esta 
subida  se  debe  indudablemente  al  movimiento  de  la  opi- 
nión, que  se  presenta  en  favor  del  bimetalismo,  y  que, 
por  poco  probable  que  sea  el  que  triunfe,  aun  así  produ- 
ce su  efecto  en  el  mercado. 

En  una  excursión  reciente  á  Asturias  hemos  tenido  el 
gusto  de  ver  que  los  carbones  españoles  especiales  para 
gas  han  llegado  á  su  merecido  crédito,  y  que  se  venden 
fácilmente  todos  los  que  se  producen  á  mucho  menos 
precio  de  lo  que  costarían  los  ingleses  de  igual  mérito. 

La  producción  de  los  minerales  de  plomo  en  Linares 
en  el  primer  trimestre  de  este  año  natural  ha  sido  de 
258.383  quintales  métricos.  De  las  1  210  minas  de  la  pro- 
vincia, sólo  han  estado  en  producto  788. 

Las  Sociedades  que  más  han  explotado  han  sido : 

Figueroa  y  Compañía. .  Arrayanes.  .  60.893,92  qq.  m. 

D.  Tomás  Soptwith.  .  .  Tortilla..  .  .  23.101,50  — 

Sociedad  Bleyberg..  .  .  Coto  la  Luz  .  14  370,16  — 

Idem  Pozo- Ancho. .  .  .  9  minas..  .  .  16.228,31  — 

H.  deD.  M.  A.  Heredia.  14.316,30  — 

D.  A.  Pereda   San  Miguel..  13.287,41  — 

D.  P.  Arboledas   Los  Amigos.  10.821,52  — 

The  Fortuna   10  minas.  .  .  13.225,00  — 

The  Alaminos   8  minas. .  .  .  7.526,00  — 

Real  Comp.*  Asturiana.  6.750,00  — 

Revista  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T.  20 

Todo  uno  de  llama..  16 

Granado  Gas   20 


Ptas. 


/  Grueso  graso   19  ~ 

\  Galleta 


Mieres  y  Aller  en  vagón^  j^^^^^^ 

'  Todo  uno  y  gas 
(  Grueso  


Bélmez  en  vagón. 


.\  Almendrilla  sin  lavar. 

'  Menudo  — 

r,      .  II  ,    I  Grueso  

Pue.tollano  en  vagón.  ^.^  ^^   

porcontratas  f  j^^^^^^j^  

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones  

—  —  —  hornos  

—  Bélmez       —  montones  


17  — 
11,60- 
14,60  — 
28  — 
16,50  — 
14,60  — 
16  — 
7  - 
4  — 
21  — 
21  — 
28  — 


Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,25  — 

—  —     Rubio. .-   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  ojo    .  .  11  — 

—  — •  secos  |50  p.  o/o  Cartagena.  .  4,50  — 
Plomo.  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .       6  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonates   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   52  — 

—  —  Blendas  de  40  o/u   45  _ 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  73  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Bésseraer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 
Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  49/4  chels. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  núm.  1  —  41/9 

Lingote  para  añno  I^uxemburgo  (fuerte).  ...  50  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  5.7/6 

Barras  Middiesborough  corrientes  —  6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval.  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   120  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ^  4.7/6 

—  En  barras  —  5.10/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.       1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60       unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ chelines. 

Agria       —    13/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   40  Vi6P*'''1- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  22.12/6 

Azogne.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.15/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   40/9  chelines. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  47.7/6 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines. 

Estaño  ^  100 

Plomo  sin  plata  —  10.10/ 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.   —  10.16/3 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  17.6/ 

—  Tharsis  —  4.17/6 

MADRID:  1892.  -  EN  RIQUF,  TEODORO,  IM  PRESOR 
Amparo.  102.  y  Ronda  de  Valencia,  8. 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


LOS  INGRESOS  PRESUPUESTOS 


Hemos  leído  detenidamente  el  extenso  dictamen  de 
la  Comisión  general  de  Presupuestos  sobre  el  de  in- 
gresos para  el  ejercicio  de  1892-93,  y  debemos  confesar 
que,  en  su  conjunto,  nos  ha  producido  buen  efecto, 
porque  demuestra  reiteradamente  el  vehemente  deseo 
que  ha  animado  á  la  Comisión  de  acercarse,  en  lo  posi- 
ble, á  la  verdad  y  de  conseguir  allegar  los  recursos  su- 
ficientes para  atender  á  todas  las  obligaciones  consig- 
nadas en  el  Presupuesto  de  gastos.  ¿Será  imposible  en 
la  práctica  la  realización  de  este  plausible  deseo?  ¿Re- 
sultarán como  de  costumbre  mayores  los  gastos  y  me- 
nores los  ingresos  presupuestos?  Es  casi  seguro,  sobre 
todo  si  se  tiene  en  cuenta  el  exagerado  número  de  auto- 
rizaciones que  se  conceden  al  Gobierno,  casi  todas 
ajenas  al  fomento  de  la  riqueza  nacional;  pero  como 
hemos  de  criticar  acerbamente  lo  que  á  nuestra  indus- 
tria predilecta  se  refiere,  necesitábamos,  en  prueba  de 
imparcialidad,  consignar  la  impresión  que  el  conjunto 
del  dictamen  nos  ha  producido. 

Gran  contradicción  presentan  los  párrafos  dedicados 
al  impuesto  de  minas  en  el  referido  dictamen,  pues  por 
un  lado  se  dice  que  Ins  minas  deberían  ser  un  elemento 
poderoso  de  prospciidad,  y  por  otro  se  confiesa  que,  á 
pesar  de  ser  fácil  tarea  el  aumentar  el  ingreso  de  la  tii- 
butación  sobre  esta  riqueza  reformando  sólo  las  imper- 
fecciones de  que  adolece  su  actual  organización,  se 
acepta  el  aumento  dtsde  el  1  al  2  por  100  sobre  el  pro 
ducto  bruto  de  las  minas,  propuesto  por  el  ministro  de 
Hacienda. 

Si  la  Comi.«ión  afirma  que  el  aumento  de  ingresos 
debe  esperarse  t-n  minería  reformando  las  imperfeccio- 
nes actuales,  principalmente  en  la  práctica  de  las  exac- 
ciones, ¿por  qué  expresa  el  deseo  de  que  se  introduzcan 
por  el  Ministerio  de  Hacienda  estas  reformas,  y  á  con- 
tinuación se  adhiere  al  aumento  de  100  por  100  pro- 


puesto? ¿Es  que  desconfía  de  la  eficacia  con  que  ha  de 
ocuparse  el  citado  Ministerio  de  cunnlo  atañe  á  la  cues- 
tión de  minas?  Nosotros  creemos  que  hubiese  sido  su- 
ficiente consignar  en  el  articulado  de  la  ley  de  Presu- 
puestos algo  que  imperiosamente  hubiese  fijado  el  ca 
mino  que  se  debía  seguir  para  realizar  en  breve  tiempo, 
y  con  seguridad  de  éxito  para  el  Erario  público,  las  re- 
formas á  que  alude  la  Comisión,  con  lo  cual  se  habría 
conseguido  el  aumento  de  ingresos  presupuesto,  con 
bastante  más  facilidad  de  la  que  ofrecerá  el  duplicar 
el  tributo  de  las  minas. 

Se  precisa  no  tener  noticia  alguna  respecto  del  estado 
desastroso  á  que  han  llegado  los  precios  de  casi  todos 
los  metales,  para  creer  que  los  minerales  pueden  fácil- 
mente pagar  el  doble  de  lo  que  pagaron  hasta  ahora. 
Además  conviene  no  olvidar  que  los  impuestos  que 
paga  la  minería  son  dos:  uno  fijo,  el  canon  de  super- 
ficie, y  otro  proporcional  á  la  producción,  que  es  el  que 
ahora  se  duplica.  Esta  distinción  esencialísima  nunca 
la  hace  el  Ministerio  de  Hacienda  en  sus  publicaciones. 

Ahora  bien  ;  el  canon  de  superficie  no  se  cobraba  casi 
en  España,  pues  sólo  se  recaudaba  del  25  al  33  por  100 
de  la  cantidad  liquidada,  hasta  que  hubo  un  ministro 
de  Hacienda,  el  Sr.  Camacho,  que  se  propuso  recaudar 
con  exactitud  dicho  canon  de  superficie,  y  lo  consiguió 
hasta  el  punto  que  pocos  impuestos  están  hoy  mejor 
organizados  en  nuestro  país.  Claro  está  que  para  ello 
tuvo  necesidad  de  acudir  á  los  ingenieros  de  minas  que 
el  Estado  tiene  en  los  dii>tritos,  tuvo  que  organizar  el 
servicio  especial  de  Estadística  minera  5'  tuvo  que  dic- 
tar diferentes  disposiciones  que  sirven  de  norma  al  per- 
sonal de  Hacienda  para  la  exacción  del  canon ;  pero  si 
esto  hizo  el  Sr.  Camacho  para  aumentar  los  ingresos  de 
minas  después  que  se  convenció  de  lo  inoportuno  que 
había  sido  aumentar  dicho  canon  al  doble  de  sus  tipos 
legales,  creemos  también  que  al  fin  vendrá  otro  minis- 
tro de  Hacienda  que  rebaje  el  impuesto  proporcional 
de  nuevo  al  tipo  soportable  del  1  por  100,  y  consiga  por 
mejoras  en  su  administración  lo  que  ahora  no  se  conse- 
guirá por  el  indefendible  aumento  de  este  impuesto  al 
doble  de  su  valor. 

Y  que  el  actual  ministro,  lo  mismo  que  la  Comisión, 
no  tiene  confianza  en  el  buen  resultado  de  este  aumen- 
to, lo  demuestra  paladinamente  el  art.  7."  del  proyecto 
de  ley  de  Presupuestos,  por  virtud  del  cual  se  autoriza 
al  Gobierno  para  verificar  directamente  la  exacción, 
celebrar  conciertos  con  los  contribuyentes  ó  arrendar, 
sea  en  totalidad,  sea  parcialmente,  así  este  impuesto, 
como  el  de  canon  de  superficie.  O,  dicho  más  clara- 
mente, seguirá  el  Gobierno  probando  y  desechando  su- 
cesivamente todos  los  procedimientos  de  administra- 
ción, sin  que  lo  sucedido  en  años  anteriores,  en  que  se 
ensayaron  ya  todos  ellos,  haya  servido  de  saludable 
lección  para  el  porvenir;  sin  que  los  resultados  obteni- 
dos por  el  Sr.  Camacho,  en  lo  referente  al  canon,  hayan 
aleccionado  á  nuestros  ministros  de  Hacienda  respecto 
al  único  camino  que  les  puede  conducir  al  resultado 
apetecido. 

Por  otra  parte,  asegura  la  Comisión  que,  en  la  varia- 
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da  escala  de  los  impuestos  que  se  aplican  en  nuestro 
país,  ha  rechazado  el  Gobierno  los  que  afectan  á  las  in- 
dustrias cuyo  desarrollo  conviene  fomentar,  lo  cual  será 
cierto  para  otras  industrias,  pero  no  lo  es  para  la  mine- 
ría, que  resulta  una  excepción  sensible  en  la  aplicación 
de  aquel  laudable  criterio.  La  contradicción  entre  lo 
que  la  Comisión  afirma  y  el  aumento  presupuesto  para 
la  industria  minera  es  tan  palmaria,  que  no  parece  sino 
que  se  ha  querido  hacer  un  alarde  tratando  de  un  modo 
excepcional  á  la  que  es  la  más  importante  de  todas  las 
industrias  españolas. 

Mal  se  compagina  esta  manera  de  proceder  con  la 
manifestación  de  que  las  minas  deberían  ser  un  ele- 
mento poderoso  de  la  prosperidad  nacional;  no  .será 
ciertamente  recargando  el  impuesto  proporcional  cómo 
podrá  conseguirse  que  sea  efectivamente  la  minería  lo 
que  acertadamente  se  reconoce  que  debería  ser. 

Si  de  los  impuestos  pasamos  á  otros  extremos  con- 
signados en  el  dictamen  de  la  Comisión  de  Presupues- 
tos, no  es  fácil  comprender  la  razón  que  ésta  invoca 
para  amagar  á  la  industria  minera  y  á  otras  con  el  pe- 
ligro de  que  llegue  á  restablecerse  el  estanco  de  las  ma- 
terias explosivas;  porque  si  esta  medida  ha  de  adop- 
tarse con  el  carácter  de  garantía  social,  prevemos  el 
caso  de  que  se  estanquen  todos  los  productos  químicos, 
y  hasta  la  fabricación  de  armas  de  todas  clases,  y  quién 
sabe  si  también  tendremos  que  acudir  [¡ara  salvar  la 
sociedad  al  estanco  de  ios  bastones  y  paraguas  si  á  ellos 
acudiesen  algunos  malvados  para  agredir  con  insisten- 
cia y  perversidad  á  los  ciudadanos  pacíficos.  No,  no  es 
en  el  estanco  de  determinados  producto.-^  donde  debe 
buscarse  la  garantía  para  la  sociedad,  pues  esta  garan- 
tía no  puede  encontrarse  más  que  en  la  eficacia  de  las 
leyes,  en  el  celo  de  los  encargados  de  aplicarlas,  y  en 
la  común,  franca  y  activa  coopera(;ión  de  todos  los  ciu- 
dadanos. 

«Las  necesidades  de  nuestra  circulación  monetaria  y 
las  muy  apremiantes  de  naestras  provincias  de  Ultra- 
mar —  dice  más  adelante  la  Comisión  —  exigen  que  se 
continúen  las  acuñaciones  de  oro  y  plata,  principal- 
mente las  del  último  metal.»  Error  crasísimo,  porque 
del  exceso  de  plata  amonedada  y  de  la  falta  absoluta 
del  oro  en  nuestra  circulación  depende  en  gran  parte 
la  crisis  financiera  que  atraviesa  España.  Los  3.000.000 
de  pesetas  en  que  calcula  la  Comisión  los  beneficios  de 
la  Casa  de  la  Moneda,  constituyen  un  verdadero  timo 
para  el  país,  que  tiene  que  recibir  con  un  valor  con 
vencional  lo  que  tiene  un  valor  efectivo  muy  inferior, 
y  esto  para  proporcionar  al  Gobierno  ganancias  pareci- 
das á  las  que  obtenía  un  minero  que  hacía  salir  de  su 
almacén  con  un  20  por  100  de  utilidad  todos  los  efec- 
tos que  entregaba  á  la  explotación.  ¡  Como  si  al  fin  y  al 
cabo  lo  ganado  en  el  almacén  no  resultase  perdido  en 
los  productos  de  dicha  explotación!  ¡Como  si  lo  que 
aparece  como  ganancia  para  el  Gobierno  no  fuese,  en 
definitiva,  una  pérdida  positiva  para  la  Nación! 

Consideramos  también  una  lamentable  equivocación 
el  proponer,  ó  siquiera  recomendar,  como  lo  hace  la 
Comisión  de  Presupuestos,  que  se  aumente  la  explota- 


ción de  Almadén  precisamente  en  los  momentos  en  que 
el  azogue  alcanza  precios  exageradamente  bajos,  por  ra- 
zones harto  difíciles  de  explicar  satisfactoriamente.  Ago- 
tadas muchas  minas  de  California,  y  sin  temibles  com- 
petidores en  la  actualidad,  puede  decir.se  que  el  Gobier- 
no español  es  árbitro  del  mercado  universal  de  azogues. 
Así,  pues,  si  aumenta  la  producción  cuando  los  precios 
están  bajos,  contribuirá  á  precipitar  más  y  más  la  baja, 
al  paso  que  manteniéndola  como  está,  y  mejor,  dismi- 
nuyéndola, produciría  forzosamente  un  alza  importante 
en  el  precio  del  metal.  El  problema,  por  lo  tanto,  se  re- 
duce á  examinar  detenidamente  si  es  preferible  vender 
mucho  con  pequeñas  ganancias,  ó  vender  menos  con 
mayores  utilidades,  teniendo  en  cuenta  que  el  costo  de 
cada  frasco  varía,  como  es  consiguiente,  con  la  cuantía 
de  la  producción. 

Así  vemos  en  el  excelente  libro  del  interventor  gene 
ral  D.  Angel  González  de  la  Peña,  que  mientras  la  pro 
ducción  se  mantuvo  alrededor  de  los  32.000  frascos 
anuales,  mínimo  contratado  con  la  casa  Rothschild,  el 
costo  de  cada  frasco  oscilaba  alrededor  de  44  pesetas, 
mientras  que  cuando  dicha  producción  se  ha  aproxi- 
mado á  los  50.000  frascos,  el  costo  ha  descendido  á 
unss  34  pesetas. 

En  cambio,  los  precios  medios  de  venta  han  variado 
desden  22.1/11  en  1873  (producción  28.500  frascos), 
hasta  £  5.7/ü  en  1882  (  producción  48.035).  La  máxi- 
ma producción  de  Almadén  corresponde  á  1887  con 
52.042  frascos,  cuyo  precio  medio  no  pasó  de  7.13/1. 
El  interés  del  Gobierno  está,  por  lo  tanto,  en  conocer 
al  día  la  situación  del  mercado  de  azogues,  para  lo  cual 
debería  tener  coniisionado  en  Londres  un  ingeniero  del 
Cuerpo  de  Minas,  y  en  modificar  la  marcha  de  la  ex- 
plotación de  Almadén  de  modo  que  se  mantuviese  casi 
constante  el  precio  de  venta  del  indicado  metal,  sin 
perder  de  vista  los  ingresos  del  Erario  público;  ó,  dicho 
de  otra  manera,  debería  procurar  que  el  producto  de  las 
minas  fuese  una  cantidad  que  estuviera  siempre  en  re- 
lación con  las  necesidades  del  consumo.  Esto,  que  vie- 
nen haciendo  con  constancia  durante  muchos  años  los 
principales  productores  de  zinc,  podría  y  debería  hacer- 
lo el  Gobierno  español,  productor  sin  competencia  seria 
del  azogue  que  se  consume  en  el  Mundo.  De  este  modo 
sería  posible,  y  hasta  fácil,  destruir  las  cabalas  de  los 
actuales  acaparadores  del  azogue,  que  tendrían  que  su 
cumbir  ante  la  decidida  conducta  del  Gobierno  espa- 
ñol, verdadero  árbitro  del  mercado  de  azogues. 

Si  no  podemos  admitir  de  iin  modo  absoluto  el  au- 
mento de  producción  propuesto  para  Almadén,  estamos, 
en  cambio,  completamente  de  acuerdo  con  la  Comisión 
de  Presupuestos  respecto  á  la  conveniencia  de  mejorar 
la  explotación  de  aquella  mina  sin  rival.  Cuanto  pueda 
contribuir  á  abaratar  el  costo  por  un  lado,  }'  á  asegurar 
la  ulterior  explotación  por  otro,  debe  merecer  todo  el 
apoyo  del  Gobierno,  y,  si  no  estamos  equivocados,  exis- 
ten ya  en  la  Dirección  general  de  Propiedades  y  Dere- 
chos del  Estado  algunas  propuestas  de  la  Dirección  fa- 
cultativa del  establecimiento  de  Almadén,  entre  ellas  la 
referente  al  empleo  de  perforadoras  mecánicas  para  de- 
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terminadas  labores,  que  deben  ser  resueltas  con  oportu 
nidad  por  el  Gobierno,  si  se  quiere  que  el  frasco  de  nzo 
gue  continúe  produciéndose  barato  y  que  las  minas  se 
vayan  preparando  convenientemente  ])araqueen  1900, 
cuando  termine  el  oneroso  contrato  Rothschild,  consti- 
tuyan un  manantial  de  ingresos  verdaderamente  ex- 
traordinarios para  el  Erario. 

En  resumen,  los  ingresos  por  el  ramo  de  minas  se 
presuponen  tal  como  los  propuso  el  Gobierno,  es  decir: 

Pese  tas 


Impuestos  de  ininas   4.000.000 

—  sobre  los  sueldos  del  personal  de  mi- 

nas  100.000 

—  sobre  el  transporte  de  minerales  y 

metales   ? 

—  de  consumos   ? 

Timbre  del  Estado   ? 

Salinas  de  Torrevieja   t. 600.000 

Almadén   8.600.000 

Linares   2.000.000 


Total   16.200.000 


Es  imjjosible  fijar  la  cifra  que  corresponde  á  la  mi- 
nería en  los  totales  presupuestos  para  el  impuesto  de 
consumos  y  para  el  establecido  sobre  las  tarifas  de 
transporte  de  mercancías,  así  como  en  los  ingresos  por 
el  timbre  del  Estado;  pero  bien  puede  afirmarse  que 
en  conjunto  no  bajarán  de  1.800.000  pesetas,  con  lo 
cual  resulta  que  el  ramo  de  minas  proporciona  al  Es- 
tado un  ingreso  de  18.000.000  de  pesetas  al  año,  que  re 
presenta  el  43  por  100  del  total  presupuesto  para  la 
contriI)Ución  industrial  y  de  comercio  de  todo  el  país. 

Dígasenos,  en  vista  de  estos  ingresos,  si  no  es  la  mi- 
nería la  más  importante  de  nuestras  industrias,  y  sino 
merece,  por  lo  tanto,  toda  la  atención  de  los  Gobiernos 
y  de  las  Cortes  para  procurar  su  mejoramiento  y  des- 
arrollo. Desgraciadamente  son  pocos  los  hombres  polí- 
ticos que  conocen  con  exactitud  las  verdaderas  condi  ■ 
cienes  de  dicha  industria,  y  por  esto  se  observa  cons- 
tantemente en  los  documentos  oficiales,  sin  exceptuar 
el  dictamen  de  la  Comisión  general  de  Presupuestos, 
que  acabamos  de  examinar,  un  notable  y  sensible  des 
conocimiento  de  lo  que  es  y  de  cómo  está  organizado 
este  importante  ramo  de  la  riqueza  pública. 

R.  O. 


CRIADEROS  METALÍFEROS  DE  MAZARRON 


En  la  mina  San  José  (2)  se  trabaja  el  filón  de  este 
nombre,  que  tiene  una  dirección  próximamente  de 
Norte  á  Sur  y  buzamiento  de  50"  á  70"  al  Oeste.  Fué 
explotado  por  los  antiguos  hasta  los  147  metros  de  pro- 


(1)  Véase  el  número  anterior. 

(2)  Ksfa  mina  San  José,  del  Cabezo  de  San  Cristóbal, 
propia  de  la  Sociedad  La  Tutelar,  y  trabajada  por  los  seño 
res  Orozco,  no  debe  confundirse  con  la  San  Jone,  del  Cabezo 
de  los  Perules,  propia  de  los  lieredcros  de  diiña  Hrígida  San- 
doval,  y  traVjajada  por  la  Compañía  de  Aguilas.  El  ingenio  de 
los  mineros  del  país  confirtnó  á  la  ¡¡rinicra  con  el  nombre  de 
iS'aw  José  el  de  la  vara  florida  en  iiempos  aún  recientes,  en 
<]\ie  su  riqueza  constituía  el  aconteciniienio  más  jiotable  del 
distrito. 


fundidad,  y  comenzó  la  explotación  moderna  á  los  162 
metros  y  á  40  al  Este  del  pozo  Centinela,  el  cual  se  halla 
á  su  vez  84  metros  al  NE.  del  pozo  S'an  José,  punto  de 
partida,  y  se  le  siguió  en  una  corrida  de  53  metros  con 
buena  metalización,  la  cual  siguió  en  el  piso  183  y  en 
una  corrida  próximamente  igual,  con  una  potencia  de 
1  á  4  metros,  metalizada  la  tercera  parte  de  ella  próxi- 
mamente; á  unos  22  metros  por  bajo  de  e.«te  piso  se 
presentó  una  gran  bolsada  en  el  arrastre,  de  12  metros  de 
potencia,  formada  por  cuñas  de  traquita  que  .separaban 
ramas  de  unos  0,30  metros  de  espesor  con  inclinaciones 
y  direcciones  muy  variadas,  y  entrelazándose  las  unas 
con  las  otras.  En  este  piso  se  divide  el  filón  en  dos  ra- 
mas, las  cuales  vuelven  después  á  reunirse  cerca  de  la 
línea  de  Triunfo.  En  Enero  del  corriente  año  seguía  ex- 
plotándose á  los  220  metros  con  su  potencia  normal  y 
buena  metalización,  y  se  le  siguió  con  labores  descen- 
dentes hasta  los  250  metros,  en  donde  se  hizo  nuevo 
piso,  proyectándose  otro  á  los  280  metros,  y  no  conti- 
nuándose la  explotación  por  dificultades  del  desagüe. 

Se  cortó  este  filón  en  la  mina  Triunfo,  á  unos  73  me- 
tros del  mojón  SE.  de  la  mina  Fuensanta,  y  se  explota 
á  los  300  metros  de  profundidad  en  la  primera,  consti- 
tuyendo hoy  su  principal  riqueza  y  presentando  poten- 
cia de  6  á  8  metros,  viéndose  en  él  perfectamente  ca 
ractcrizada  la  metalización  en  fajas  y  vetillas  de  gale- 
na, pirita  y  blenda,  paralelas  á  la  dirección  general  del 
criadero.  Tanto  la  potencia  como  la  riqueza  es  mayor 
en  la  zona  del  Sur  que  en  la  del  Norte  de  la  concesión. 

Otro  filón  reconocido  en  Triunfo  es  el  llamado  filón 
Romano,  de  igual  dirección  é  inclinación  que  el  San  José, 
y  notable  por  las  profundidades  á  que  en  él  se  llegó  con 
los  trabajos  antiguos.  Tiene,  en  general,  una  potencia 
considerable,  habiéndose  atravesado  en  algunos  puntos 
con  25  metros  de  espesor,  todo  él  explotado.  Su  meta- 
lización no  es  aún  bien  conocida  por  exceder  los  traba- 
jos romanos  de  la  profundidad  de  300  metros,  que  es  a 
la  que  hoy  se  trabaja  esta  mina. 

Debe  también  mencionarse  en  la  mina  Triunfo  el 
llamado  filón  de  las  Láguenas,  que  entra  en  la  mina 
San  José,  y  que  ofrece  la  particularidad  notable  de  te- 
ner una  ley  en  plata  de  4  á  5  onzas  por  quintal. 

El  filón  San  José  fué  también  explotado  en  la  mina 
San  Carlos.  Tiene  además  esta  mina  otro  filón  propio, 
cortado  por  primera  vez  á  los  40  metros  de  profundidad 
en  el  jjozo  María ;  pero  este  filón  se  agotó  á  los  178  me- 
tros, sin  que  las  investigaciones  hechas  á  los  200  me- 
tros hayan  dado  resultado  alguno,  pues  no  puede  con- 
tarse como  tal  el  hallazgo  de  un  filoncito  á  este  nivel  y 
á  los  110  metros  de  una  galería  de  investigación  dirigi- 
da al  NE.,  de  unos  0,30  de  potencia  y  0,10  metros  de 
metalización  como  máximo,  que  no  ha  llegado  á  explo- 
tarse. 

La  mina  Ccferina  tiene  una  red  de  filones  muy  inte- 
resante, aunque  no  todos  sean  explotables.  A  los  60 
metros  de  jtrofundidad,  en  su  pozo  malacate,  seeucuen 
tra  un  filón  sin  nombre  en  dirección  NNE.  á  SSO.  y 
buzamiento  al  ESE.,  de  0,70  metros  de  potencia,  cor- 
tándole á  este  nivel  el  llamado  Quinta  Bama,  que  mar- 
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cha  de  Este  á  Oeste,  inclinando  45°  al  Sur ;  paralelo  á 
éste  es  el  llamado  Cueva  del  Agua,  que  buza  40"  al  Sur, 
de  una  potencia  de  0,70  metros  y  con  vetas  bastante 
ricas;  y,  por  último,  el  llamado  Cuarta  Rama,  que  va 
de  Norte  á  Sur  con  40o  cié  inclinación  al  E.,  de  0,24 
metros  de  potencia  y  muy  argentífero.  Á  los  101,50  me 
tros  de  profundidad  existen  otros  dos  filones  explota 
bles,  que  van  de  NO.  á  SE.  con  buzamiento  al  Oeste, 
situado  el  uno  al  Este  y  el  otro  al  Oeste  del  pozo,  siendo 
en  este  último  en  el  que  hizo  su  intrusión  la  mina  Triun- 
fo, á  los  130  metros.  Á  esta  misma  profundidad  se  ex- 
plotó otro  filón  en  dirección  NE.  áSO.,  inclinando  35o 
al  Este  y  con  una  potencia  de  0,75  metros,  debiendo 
también  mencionarse  el  filón  La  Rafa,  de  NE.  á  SO.,  y 
casi  vertical. 

Aun  cuando  por  hoy  no  tienen  importancia,  hay  que 
citar  también  los  filones  llamados  la  Charca,  las  Piritas 
y  los  Moros,  reconocidos  en  las  minas  Esperanza,  Pode- 
rosa y  Usurpada.  Del  filón  los  Moros  se  desprenden  algu 
ñas  ramas  explotables,  aunque  de  escasa  riqueza,  reci- 
biendo una  de  estas  ramas,  de  relativa  importancia,  el 
nombre  de  Pelayo.  En  la  galería  que  á  los  180  metros 
de  profundidad  comunica  los  pozos  de  las  minas  Usur- 
pada y  Poderosa,  se  cortó  en  Octubre  de  1890  un  filón 
de  gran  potencia,  pero  estéril,  que  alguien  supuso  sería 
el  filón  los  Moros.  La  dirección  de  estos  filones  es  la 
general  en  los  del  distrito,  y  su  tendido  al  Oeste. 

En  Recuperada,  Grupo  y  No  te  escaparás  existe  otro 
sistema  de  filones  explotables  todavía  no  bien  conoci 
dos  en  su  marcha,  por  hallarse  las  investigaciones  más 
profundas  á  180  metros  Estas  minas  han  estado  para- 
das durante  bastante  tiempo,  y  ahora  se  comienza  la 
explotación  de  No  te  escaparás. 

Antes  de  salir  de  este  grupo  de  minas,  inmediato  á 
la  villa  de  Mazarrón,  debe  registrarse  el  filón  de  la  mina 
Aurelia,  vulgarmente  llamada  la  mina  de  los  Trapos, 
por  hallarse  situada  en  el  cabezo  de  este  nombre.  Dirí- 
gese este  filón  de  N.  25°  E.  á  S.  25o  O.  con  fuerte  in- 
clinación al  Oeste,  y  ha  sido  explotado  desde  la  super- 
ficie hasta  los  38  metros  por  medio  de  una  trancada,  y 
desde  esta  profundidad  hasta  los  90  metros  por  pozos  y 
galerías.  El  buen  aspecto  de  este  filón  en  los  pocos  tra- 
bajos hasta  ahora  realizados,  y  las  numerosas  ramillas 
metalizadas  que  en  su  proximidad  se  encuentran,  ofre- 
cen un  excelente  porvenir  á  esta  mina  para  el  día  en 
que  puedan  vencerse  las  dificultades  que  hoy  presenta 
el  desagüe,  llevando  los  reconocimientos  á  mayor  pro- 
fundidad. 

Fbrn.ando  B.  Villasantb. 

(Se  concluirá.) 

LAS  HUELGAS  INGLESAS 

Y  LOS  CABECILLAS  MINEROS 


La  insistencia  con  que  se  repiten  y  sostienen  las 
huelgas  de  los  mineros  en  Inglaterra  ha  obligado  á  los 
propietarios  de  minas  del  Lancashire  y  del  Cheshire  á 
asociarse  para  oponor  una  acción  combinada  contra  las 
continuas  exigencias  de  los  obreros.  Dicha  Asociación 


será  la  que  fije  los  salarios  y  la  que  decida  todo  cuanto 
se  refiera  á  las  minas  en  la  cuestión  obrera;  de  modo 
que  enfrente  de  la  Federación  de  los  mineros  se  encon- 
trará la  Federación  de  propietarios  con  elementos  su- 
ficientes de  defensa;  á  cuyo  fin  se  formará  un  fondo 
por  medio  de  cuotas  proporcionales  á  la  extracción  de 
cada  una  de  las  minas  asociadas.  Además  se  harán  sus 
cripciones  especiales  para  hacer  frente  á  cualquiera 
eventualidad  y  para  auxiliará  cualquier  miembro  que 
tenga  un  conflicto  con  los  obreros  con  motivo  de  los 
acuerdos  tomados  por  la  Asociación.  Empieza,  por  lo 
tanto,  una  faz  nueva  de  la  cuestión  obrera  en  los  refe- 
ridos distritos,  provocada  por  la  intransigencia  de  los 
mismos  trabajadores,  siendo  de  temer  graves  conflictos 
entre  propietarios  y  obreros. 

Para  que  se  comprenda  lo  mal  aconsejados  que  están 
los  obreros  ingleses,  basta  citar  lo  que  ocurre  en  la 
huelga  del  Dúrham,  que  hace  ya  catorce  semanas  que 
empezó.  Al  principio  de  la  huelga  creyeron  los  directo- 
res de  los  obreros  que  vencerían  más  pronto  decretan- 
do la  huelga  general,  es  decir,  no  sólo  en  las  minas  per- 
tenecientes á  la  Asociación  de  propietarios,  sino  en  to- 
das las  demás,  á  pesar  de  que  estas  últimas  estaban 
generalmente  dispuestas  á  no  alterar  los  salarios  y  has- 
ta á  aumentarlos  en  determinados  casos.  Los  cabecillas 
ol)reros,  comprendiendo  ya  hoy  que  .«¡e  habían  equivoca- 
do al  tomar  esa  determinación,  han  querido  variar  de 
conducta  3^  han  autorizado  álos  obreros  de  las  minas  no 
asociadas  para  que  vuelvan  á  trabajar,  pidiéndoles  al 
mismo  tiempo  que  con  el  producto  de  su  trabajo  sos- 
tengan á  sus  compañeros  para  que  puedan  prolongar  la 
lucha.  Los  delegados  no  han  contado,  como  suele  de- 
cirse, con  la  huésjeda-,  pues  creyeron  que  las  minas  es- 
taban deseando  reanudar  los  trabajos  y  que,  por  lo  tan- 
to, bastaría  que  los  obreros  se  presentasen  dispuestos  á 
entrar  con  los  salarios  antiguos  para  que  la  actividad 
renaciera  en  dichas  minas.  Se  han  llevado,  sin  embar- 
go, un  solemne  chasco,  porque  la  mayoría  de  las  45  mi- 
nas no  asociadas  han  resuelto  no  volver  á admitir  á  sus 
obreros  más  que  en  el  caso  de  que  admitan  en  sus  sa- 
larios una  reducción  por  lo  menos  igual  á  la  que  quie- 
ren imponer  las  minas  asociadas.  Así,  pues,  de  las  195 
minas  de  hulla  del  Dúrham,  sólo  han  empezado á  tra- 
bajar 2  ó  3. 

Lo  inesperado  de  esta  decisión  ha  desconcertado  á  los 
obreros,  y  es  probable  que  no  tarden  en  someterse,  con 
lo  cual  encontrarán  de  nuevo  trabajo  unos  130.0()0  hom- 
bres por  lo  menos,  que  si  hacen  perder  mucho  á  los  pro 
pietarios,  no  pierden  en  proporción  menos  ellos,  con 
perjuicio  propio,  de  sus  familias  y  de  la  industria. 

Este  fracaso  que  se  prevé  para  los  directores  de  la 
huelga  del  Dúrham,  da  especial  interés  á  la  propagan- 
da que  el  ingeniero  de  Mariemont,  M.  Weiler,  ha  era 
prendido  en  Bélgica  en  favor  del  buen  cabecilla  obrero. 
He  aquí  el  extracto  de  la  conferencia  de  Verviers,  que 
publica  nuestro  colega  L'ÉcJio  des  Mines. 

La  tesis  de  M.  Weiler  descansa  en  lo  siguiente:  «No 
.■-^e  llega  á  nada  con  la  intervención  gubernativa;  hay 
que  crear  Juntas  de  conciliación  y  arbitraje  en  cada  es- 
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tablecimiento,  formándolas  libremente  con  los  obreros, 
sin  sanción  legal  de  ninguna  especie.  Un  compromiso 
de  honor  une  á  los  hombres  mucho  más  fácilmente  en- 
tre si.»  Esta  ha  sido  la  práctica  de  Mariemont,  que  ha 
producido  excelentes  resultados,  y  también  la  de  Ingla- 
terra desde  fecha  más  antigua. 

En  la  segunda  parte  de  su  conferencia  ha  hecho  el 
orador,  en  términos  atrevidos  y  felices,  la  defensa  del 
cabecilla,  tan  odiado  y  perseguido  por  los  patronos. 
M.  Weiler  divide  ante  todo  la  clase  de  los  cabecillas  en 
dos  grupos:  los  buenos  y  los  malos. 

Coloca  entre  los  buenos  esos  obreros  francos,  exalta- 
dos y  llenos  de  abnegación,  que  aceptan  siempre,  sin 
preocuparse  de  su  suerte  futura,  el  encargo  de  llevar  á 
los  patronos  las  reclamaciones  de  los  obreros.  Según 
M.  Weiler,  este  cabecilla,  ó  pretendido  cabecilla,  es  el 
que  ejerce  mayor  influencia  sobre  la  masa  de  los  traba 
jadores,  siendo  seguro  que  obtendrá  los  votos  de  sus 
compañeros  siempre  que  se  trate  de  nombrar,  con  arre- 
glo á  la  ley,  un  delegado  para  la  Junta  de  conciliación 
y  de  arbitraje  Los  patronos,  en  las  relaciones  que  for 
zosamente  deberán  tener  con  semejante  jefe  de  partido, 
se  sorprenderán  mucho  al  encontrarle  cualidades  que 
no  podían  sospechar.  Por  su  parte,  el  cabecilla  encon- 
trará en  los  patronos  sentimientos  generosos  de  bene- 
volencia y  de  justicia,  ignorados  de  los  obrer.js  irritados 
ó  desconfiados. 

Fuerte  con  las  deducciones  inevitables  de  semejante 
tesis,  M.  Weiler  aconseja  á  los  jefes  de  industria,  no 
sólo  que  no  alejen  á  este  cabecilla,  destinado  á  prestar- 
les grandes  servicios,  sino  que  traten  de  utilizarlo  para 
impedir  que  surjan  los  malos  cabecillas.  En  efecto;  si 
se  repelen  las  mejores  cabezas  de  la  clase  de  los  prole- 
tarios, cuyo  único  defecto  es  ser  un  poco  exaltados,  los 
obreros  los  reemplazarán  por  los  vagos,  por  los  que  nada 
tienen  que  perder,  ó  acaso  por  anarquistas,  como  ha 
sucedido  en  Francia.  Entre  los  malos  cabecillas  figuran 
siempre  los  dinamiteros,  los  tribunos  de  taberna  y,  en 
una  palabra,  todos  los  que  ganan  con  las  revueltas  y 
saludan  con  alegría  la  ruina  de  un  patrono.  Á  la  in- 
transigencia de  este  último  débese,  por  lo  tanto,  la  apa- 
rición de  estos  locos  rabiosos  que  sustituyen  á  los  bue- 
nos cabecillas,  rechazados  sistemáticamente  por  un  in- 
dustrial demasiado  absoluto  que  no  quiere  que  en  su 
establecimiento  haya  ningún  murmullo,  ninguna  pro- 
testa, que  quiere,  en  fin,  hacer  la  felicidad  de  sus  obre- 
ros á  pesar  suyo. 

Como  se  ve,  la  tesis  defendida  por  M.  Weiler  es  ori 
ginal  y  está  expuesta  con  talento.  De  desear  es  que  con 
tribuya  á  suavizar  las  relaciones  que  forzosamente  de- 
ben existir  entre  los  patronos  y  los  obreros.  La  armo- 
nía entre  los  intereses  de  ambas  clases  debe  procurarse 
á  todo  trance. 


 SOCIEDADES   

Sociedad  anónima  Jérez-Lanteira.  —  Según  teñe 
moH  entendido ,  esta  Sociedad  atraviesa  nn  período  difícil, 
que  no  ha  podido  menos  de  transci-n  ler  á  los  Ijalances  que 
mensualmente  publica  en  la  Gaceta.  En  el  de  31  de  Diciem- 


bre de  1891,  que  transcribimos  ya  en  nuestro  niimero  de  24 
de  Marzo  último,  no  aparece  la  cuenta  de  f  Pérdidas  y  Ga- 
nancias», que  figura  en  el  de  28  de  Febrero  (Gaceta  de  13  de 
Mayo)  con  115.766,23  pesetas  de  pérdida,  y  en  las  demás 
partidas  aparecen  tales  diferencias  que  demuestran  ha  iiabi- 
do  un  notable  trasiego  de  cuentas  en  estos  dos  meses.  Debe- 
mos consignar  también  que  ya  no  firma  el  balance  de  Fe- 
brero el  director  de  la  Soniedad  D.  César  Rubio,  sino  el  con- 
tador Sr.  Bied,  lo  cual,  unido  á  la  circunstancia  de  haber 
presentado  la  dimisión,  no  sólo  el  ingeniero  director  Sr.  Ru- 
bio, sino  también  el  ingeniero  D.  Luis  Santa  María  ,  parece 
indicar  que  la  situación  es  difícil  para  el  desenvolvimiento 
de  la  Sociedad. 

Sentimos,  por  lo  tanto,  que  no  resulten  ciertas  las  excelen- 
tes noticias  que  vemos  consignadas  en  un  periódico  como 
emitidas  por  un  ingeniero  francés  de  minas  con  un  optimis- 
mo que  desgraciadamente  ha  venido  á  destruir  el  balance 
últimamente  publicado  de  esta  Sociedad. 

Procuraremos  tener  al  co;riente  á  nuestros  lectores  de  un 
negocio  que  podría  haber  resultado  brillante,  pero  que  ha 
nacido  con  un  capital  de  6.000.000  de  pesetas,  en  el  que  figu- 
ran las  minas  por  4. 000. 000,  lo  cual  con?tituye  evidente- 
mente un  error,  en  el  que  han  caído  otras  Sociedades,  fran- 
cesas también  como  la  de  Jérez-Lanteira. 

Las  acciones  de  250  francos  se  cotizaban  á  principios  de 
Mayo  á  172,  y  no  nos  sorprenderá  verlas  cotizadas  más 
bajas. 


SOCIEDAD   DE   LA  VIEILLE-MONTAGNE 

MBMOHIA  DBL  CONSEJO  DE  ADMINISTRACIÓN 

Señores:  En  1891  el  precio  medio  del  zinc  bruto  ha  sido  de 
554,50  francos  contra  557,80  en  1390.  Ha  habido,  pues,  una 
baja  de  3,30  en  tonelada 

El  precio  medio  del  plomo  ha  sido  de  312,40  francos 
en  1891. 

Nuestros  establecimientos  han  producido  54.639  toneladas 
de  zinc  bruto,  51.820  de  zinc  laminado  y  8.750  de  blanco  de 
zinc. 

En  1891,  la  ciña  de  la  producción  en  Europa  ha  ascendido 
á  268  565  toneladas  contra  267  297  en  1890.  Desde  entonces, 
y  á  propuesta  nuestra,  se  ha  decidiiío  de  común  acuerdo  un 
nuevo  é  importante  incremento  en  la  producción  para  1892, 
con  lo  cual  nos  proponemos  regularizarlos  precios  y  mante- 
ner un  equilibrio  normal  entre  la  oferta  y  la  demanda.  Es 
forzoso  evitar  precios  exagerados  que  producirían  una  dismi- 
nución en  la  demanda  y  un  desarrollo  de  la  competencia 
americana. 

Laclase  obrera  ha  merecido,  como  siempre,  nuestra  solici- 
tud, examinando  detenidamente  la  cuestión  de  salarios,  que 
son  equitativos.  El  descuento  de  3  por  100  para  las  Cajas  de 
Socorros  se  ha'sup  i  mido  des<le  Abril  de  1891,  quedando  el 
sostenimiento  de  dichas  Cajas  á  cargo  exclusivamente  de  la 
Sociedad.  Los  obreros  han  agradecido  esta  resolución,  lo 
mismo  en  Bélgica  que  en  Francia,  Suecia,  etc. 

Los  consejeros  han  de  lirado  100.000  francos  y  los  comi- 
sarios 10.000,  desu  bolsillo  particular,  para  completar  la  obra 
de  las  instituciones  obreras  de  la  Sociedad.  Al  efecto,  se  ha 
comprado  terreno  y  se  construye  hoy  la  Casa  de  Retiro  para 
los  inválidos.  La  clase  obrera  de  la  Vieille-Montagne  disfru- 
tará así  las  instituciones  que  se  reclaman  para  la  universali- 
dad de  los  trabajadores. 

Ingresos  y  gastos.  —  Á  pesar  de  la  baja  de  3,30  francos  en 
to;iel:iila,  los  beneficios  líqui.lo.sde  1891  exceden  en  417.505,15 
francos  á  loa  de  1890. 


líifi 
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Hemos  continuado  con  energía  loe  trabajos  para  perfeccio- 
liar  nuestras  instalaciones,  para  acrecentar  nuestra  potencia 
(le  producción  y  para  preparar  minas  nuevas  que  sustituyan 
á  las  que  se  agotan. 

Ki-¡incos. 

Beneficios.  —  El  beneficio  bruto  de  1891  es  de    7.378  28íi,'20 
De  ellos  hay  que  deducir: 

1.  "  Gastos  generales  de  Adminis- 

tración  285.613,41 

2.  "  Nuevas  hojas  dé  cupones  (sal- 

do)  2  168,05 

3.  "  Patente  de  la  Sociedad   90.971,77 

4.  "  Intereses,  cambios  y  descuen- 

tos  168.074,78 

  592.340,51 

Queda  como  beneficio  de  1891  antes  de  las 

amortizaciones   6,785.948,09 

Más  el  saldo  acreedor  de  pérdidas  y  ganan- 
cias en  1890   6.234,10 

Total   6.792.182,79 

En  vista  de  este  resultado,  se  ha  hecho  la  distribución  si 
guíente ; 

Francos. 

A.  — Amortizaciones.  1 Sobre  minerales.  .  .  540.000,00 

2.0  Sobre  trabajos  varios  en  las  fábri- 
cas y  preparación  de  minas.    .  .  993  333,44 

3.0  Sobre  gastos  de  investigación  de 

minas  en  Francia   50.000.00 

B.  —  Reserva  estatutaria  (que  irá  al  Pasivo). .  950.523,05 

C.  —  Dividendo,  participaciones  del  Consejo, 

de  los  comisarios  y  de  la  Dirección. .  .  4.250  326,90 
Saldo  acreedor  de  la  cuenta  pérdidas  y  ganan- 
cias  7.999,40 

Total   6.792182,79 

Para  cumplimentar  el  art.  12  de  los  lístatutop,  se  ha  pro- 
cedido así: 

l''raiicos. 

Deducidas  las  amortizaciones  queda  un  bene- 
ficio de   5  202.615,25 

Saldo  acreedor  de  pérdidas  y  ganancias  en  1890.         6  234,10 

Total   5.208.849,35 

Á  repartir  como  sigue: 
1.0  Reserva  estatutaria,  20  por 

100  sobre   5.202  615,25 

Menos  los  intereses  á  5  por 
100  del  capital  social  (fran- 
cos, 9.000.000)   450.000,00 

4  752.615,25       950.523  05 

2.0  10  por  100  á  la  Administración   475.261 ,52 

2  i  por  ICO  á  la  Dirección   118.815,38 

Quedan  líquidos  :  3.664.249,40 

De  les  cuales  se  distribuyen  á  los  acv'ioniftae : 

Krancos. 

1  .0  5  por  100  de  intereses  sobre  el  capital  so- 
cial  450.000,00 

2.0  Dividendo  de  35,62  i  por  100  del  capital 

social   3.206.250,00 

Saldo  á  cuenta  nueva   7.299,40 

Es  decir,  que  cada  décimo  de  acción  percibe  32,50  francos, 
siendo  112.000  décimos,  ó  40,62  por  100  del  capital  social 

Detalle  de  las  cuentas.  —  Activo. 

l.  Valores  inmuebles.  Figuran  por  8.536.301,09  francos 
contra  6,628.409,90  en  1890,  cuyo  aumento  se  explica  así: 


Frapcos. 

Compra  de  varios  inmuebles   271.924,03 

Terminación  del  inmueble  de  la  calle  Richer 

(París)   129.742,13 

E-stablecimientos  nuevos  y  ampliaciones  ....  532.265,92 

Total   933.932,08 

Menos  la  venta  de  terrenos  en  Saint  -  Leonard  y 

en  Borbeck  26.040.89 

Aumento  señalado   907.891,19 

II.  Valores  nioviliarios.  He  aquí  sus  cifras  respectivas 
en  los  des  años  últimos: 

1890  1891 

Francos.  Francos. 

1  o  Acopios,  minerales,  zinc  y 

blanco                              11.382.010,42  13.685.626,17 

2.0  Cajas,  carteras  y  banque- 
ros deudores                       4.211.261,79  1.954.694,55 

3.0  Valores  diversos                        55.346,20  56.531,20 

4.0  Rentas  belga,  francesa  y 
obligaciones  del  Crédit 

EoncierBelge                     1  885.992,78  1.885.992.78 

5.0  Cuentas  corrientes  deudo- 
ras                                    3.687.932,49  1.454.240,96 

6.0  Cuenta  de  orden                       95.181.00  120.631,35 

Totales   21 .3 1  7.724.68  22.157.717,01 

Pasivo 

Deducido  el  capital  de  9.000.000  de  francos,  las  cuentas 
del  Pasivo  presentan  los  saldos  siguientes : 

1890  1891 
Francos.  Francos. 

1.0  Obligaciones   1.204.000,00  61(;. 500,00 

2.0  Acreedores  varios   4.696.480,07  5.633.342,15 

3.0  Caja  de  Ahorros  del  per- 
sonal  2.124  603,41  2.259.363,42 

4.0  Caja  de  Socorros  á  los 

obreros   84.959,47  44.790,44 

5.0  Caja  de  empleados  ( segu- 
ros sobre  la  vida).  .  .  .  385.480,20  414.470,19 

6.0  Caja  de  previsión  ( Vieille 

Montagne)   1.488.358,90  1.478.871,70 

7.0  Previsiones  (Seguros  ma- 
rítimos, de  incendios, 

etcétera)   1.143.214,03  1.141.456,90 

8.0  Reserva  especial   1  000.000,00  1.000.000,00 

9.0  Reservas  estatutarias  de 

ejercicios  anteriores..  .  1.445.085,25  2.331.373,95 
10. o  Fondo  de  previsión  (crea- 
do en  1887)   1.585.000,00  1.585.000,00 

11.0  Liquidación  de  pérdidas 

y  ganancias   4.782.119,15  5.200.849,95 

Totales   19.939.900,40  21.686.018,70 


VARIEDADES 


Exámenes  de  ingreso  en  la  Politécnica  —  Sigue 
siendo  verdaderamente  anómalo  cuanto  se  refiere  á  este  im- 
portante centro  de  enseñanza.  Era  cosa  al  parecer  decidida 
que  no  hubiese  este  año  exámenes  de  ingreso,  por  lo  menos 
en  el  mes  de  Junio,  y  en  esta  creencia  sabemos  que  abando- 
naron sus  respectivas  Academias  muchos  alumnos  que  se  es- 
taban preparando  ;  pero,  á  última  hora,  la  Gaceta  pulilicó  la 
convocatoria  para  dichos  exámenes,  dando  el  perentorio  pla- 
zo de  ocho  días,  que  lia  vencido  ayer,  para  presentar  las  soli- 
citudes. No  se  crea,  sin  embargo,  que  podrán  examinarse 
cuantos  hayan  dedicado  este  año  sus  desvelos  á  prepararse 
para  el  ingreso  en  la  Escuela  Politécnica,  pues  la  convocato- 
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ria  se  ha  hecho  con  la  cortapisa  de  ser  sólo  admisibles  las 
solicitudes  de  los  alumnos  que  en  convocatorias  anteriores 
hubieran  ya  ganado,  po.-  lo  menos,  una  de  las  asignaturas 
que  constituyen  el  ingreso. 

¿Á  qué  responde  esta  cortapisa?  ¿A  respetar  derechos  ad 
quiridos?  Difícil  es  decirlo;  pero  el  lieciio  que  con  evidencia 
resalta  de  semejante  decisión  es  que  los  alumnos  ya  des- 
aprobados en  anteriores  convocatorias,  con  tal  que  hayan 
aprobado  un  idioma  ó  un  dibujo,  son  preft-ridos  á  aquellos 
que  por  su  aplicación  y  talenxo  podrían  aprobar  desde  luego 
un  número  determinado  de  las  asignaturas  difíciles  que  re- 
quiere el  ingreso.  Desde  el  momento  en  que  se  modificó  el 
criterio  primitivo  de  suprimir  dichos  exámenes  en  Junio, 
debió  dictarse  una  disposición  general  sin  cortapisas  que 
significan,  ó  preferencias  injustificadas,  ó  el  •<fán  de  limitar 
el  número  de  examinandos  sin  que  para  ello  exista  dispo- 
sición legal  alguna. 

Deseamos  vivamente  que  se  aprueben  los  próximos  Pre- 
supuestos para  que  puedan  saber  las  fauiilias  y  los  estudian- 
tes á  qué  han  de  atenerse  para  lo  sucesivo  respecto  de  las 
diferentes  carreras  de  ingenieros. 

* 

El  crucero  francés  <Alger».  —  El  crucero  Alger,  de 
la  Armada  francesa,  acaba  de  hacer  en  Cherburgo  un  en- 
sayo á  8.000  caballos,  que  lia  obtenido  un  éxito  completo. 

El  consumo  de  combustible  ha  sido  de  721  gramos  por 
caballo  y  hora,  en  vez  de  1  kilogramo,  que  era  lo  previsto 
en  el  contrato.  La  velocidad  ha  variado  entre  19,2  y  19,4 
nudos.  La  marcha  ha  podido  mantenerse  fácilmente  con  tiro 
natural  durante  doce  horas  consecutivas 

Las  máquinas  del  Alger  proceden  de  los  talleres  del  Creu- 
sot.  Los  24  generadores  que  suministran  el  vapor  son  del 
sistema  Bellevüle. 

* 

*  * 

Despedida  cariñosa  —  Lo  ha  sido,  y  muy  elocuente, 
la  que  la  población  de  Linares  ha  hecho  á  1).  Tomás  Kidd, 
que  desde  hace  veintiocho  años  venía  representando  en 
aquella  ciudad  á  la  importante  Casa  T.  Sopwilh  y  Compa- 
ñía, de  Londres. 

Las  relevantes  dotes  que  adornan  al  Sr.  Kidd  justifican 
cumplidamente  el  general  aprecio  que  ha  sabido  captarse  en 
España.  Nunca  olvidaremos  la  valiosa  cooperactión  que  nos 
prestó  en  los  angustiosos  momentos  de  la  muerte  del  señor 
Barinaga,  ni  la  parte  principalísima  que  tomó  en  la  suscrip- 
ción abierta  para  socorrer  á  la  numerosa  familia  de  nuestro 
malogrado  compañero. 

El  Sr.  Kidd  regresa  á  su  país  en  busca  de  reposo  para  su 
cuerpo,  cuya  salud  está  harto  quebrantada;  allá  le  acompa- 
ñan los  votos  de  sus  amigos  españoles,  que  sólo  poiiemos 
desear  para  él  y  los  suyos  tanto  bien  como  el  que  ha  podido 
y  sabido  realizar  aquí  durante  su  larga  permanencia. 

*  * 

Grave  explosión.  —  En  la  fábrica  á<f.  dinamita  de  Gal- 
dácano  lia  ocurrido  una  de  esas  catástrofes  que  por  desgra- 
cia son  in  .érenles  á  todas  las  fábricas  de  explosivos,  y  que 
pueden  llamarse  muy  bien  establecidíis  y  bien  manejadas 
cuando,  como  sucede  en  la  de  Galdácano  ,  resulta  caso  raro 
y  de  la  mayor  limitación  posible.  La  desgracia  ocurrida  ha 
costado  la  vida  á  seis  hombres  >  tres  mujeres  entre  más  de 
un  centenar  de  personas  que  trabajaban  allí,  lo  cual  de- 
muestra que  el  aislamiento  era  todo  el  posible  para  evitar  la 
extensión  del  daño  en  una  eventualidad  como  la  ocurrida. 
El  origen  del  desastre  ha  sido  alguna  porción  de  nitroglice- 
rina vertida  involuntariamente  por  dos  operarios,  que  por 


ello  fueron  despedidos,  y  la  cual,  aunque  recogida  cuidado- 
samente, debió  dejar  algún  residuo  invÍMble  é  insospechado 
en  algún  lugar  en  el  cual  el  menor  choque  fué  bastante  para 
determinar  la  explosión. 

* 

*  * 

Mr.  Eugéne  H  Cowles.  —  Ha  fallecido,  á  la  temprana 
edad  de  treinta  y  ocho  años,  Mr.  Cowles,  el  americano  que 
se  ha  hecho  célebre  por  su  horno  eléctrico,  tan  original  y 
completo,  para  la  producción  del  aluminio  y  sus  aleaciones. 
.Sus  primeros  pasos  en  el  mundo  fueron  como  periodista, 
siendo  el  repórter  del  Cléveland  Leader,  cuyo  editor  era  su 
padre.  En  su  trato  con  industriales  y  en  sus  visitas  á  los 
establecimientos  industriales  se  familiarizó  con  la  industria, 
y  desde  luego  tuvo  una  gran  inclinación  á  ocuparse  de  la  del 
aluminio,  en  la  cual  tan  dihtiiiguido  nombre  ha  dejado.  La 
metalurgia  del  acero  le  debe  el  ferro-aluminio,  de  tanto  por- 
venir en  ella. 

* 

*  * 

Las  minas  de  níquel  de  Nueva  Caledonia.  —  Una 

de  las  razones  por  que  la  explotación  de  las  minas  de  níquel 
de  Nueva  Caledonia  no  ha  sido  tan  activa  con)o  fuera  de  de- 
sear, dada  su  importancia  y  la  demanda  de  este  metal,  es  la 
falta  de  brazos  :  ésta  parece  que  se  va  á  remediar  en  mucha 
parte  llevando  allí  trabajadores  japoneses.  Una  expedición 
de  600  de  éstos  ha  llegado  ya  y  se  va  á  dar  gran  impulso  á 
la  exportación  de  la  garnierita. 

* 

*  * 

La  Minería  en  la  Exposición  de  Chicago.  —  Por 
vez  primera  en  las  Exposiciones  universales,  el  grupo  de  mi- 
nas y  minerales  formará  en  l¡t  de  Chicago  una  Exposición 
especial  con  edificio  propio.  Tendrá  éste  una  planta  de  350 
pies  por  700,  equivalente  á  22.050  metros  cuadrados,  y  el 
gasto  presupuesto  es  de  255.000  dóUars.  Mr.  Skiff,  jefe  del 
departamento,  asegura  que  en  1893  se  verá  palpablemente 
la  importancia  y  riqueza  de  esta  industria  en  todos  los  paí- 
ses del  Mundo.  ¿  Figurará  España  de  una  manera  digna  pre- 
sentando la  inmensa  variedad  de  sus  productos  minerales? 
Mucho  tememos  que  la  inercia  de  los  mineros  por  un  lado  y 
la  falta  de  organización  oportuna  nos  priven  de  figurar  en 
el  Palacio  de  la  Minería  de  Chicago  con  la  brillantez  que 
permiten  nuestros  recursos  naturales. 

En  Francia  ha  votado  el  Parlamento  un  crédito  de 
3  250.000  francos  para  los  gastos  que  ocasione  la  participa- 
ción francesa  en  la  Exposición  de  Chicago  Al  principio,  esa 
cantidad  estaba  destinada  á  cubrir  tan  sólo  los  gastos  de  las 
Exposiciones  ])articulare8  de  los  distintos  Ministerios,  pero 
la  Comisión  del  Pariainento  ha  reservado  de  dicha  suma  la 
cantidad  de  1.100.000  francos  para  aliviar  á  los  industriales 
de  una  parte  de  los  gastos  de  transporte,  y  para  atender  á  la 
decoración  general  de  las  i-espectivas  secciones  y  á  los  gas- 
tos de  vigilancia. 

Mientras  en  España  no  se  decida  algo  parecido,  será  in- 
útil pensar  en  la  participación  que  ha  de  correspondemos,  y 
esto  á  pesar  del  comisario  general  y  de  la  Junta  numerosa 
que  se  ha  nombrado  para  promover  y  organizar  dicha  parti- 
cii>ación . 

* 

*  * 

La  huelga  de  Valladolid.  —  Consideramos  como  un 
síntoma  muy  significativo  la  huelga  de  los  2.000  obreros  de 
Valladolid  pidiendo  á  la  Compañía  del  Norte  diez  horas  de 
trabajo,  por  no  convenirles  la  disminución  de  jornal  aneja  á 
la  reducción  del  trabajo  á  nueve  horas.  La  conducta  de  los 
huelguistas  ha  sido  sensata. 
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El  mercado  de  metales  se  encuentra  en  la  mejor  situa- 
ción que  es  posible  esperar  en  una  época  en  la  cual  nin- 
guna empresa  nueva  se  ha  creado,  y,  por  lo  tanto,  todo 
lo  que  se  produce  sólo  puede  tener  salida  para  la  conser- 
vación de  lo  existente  ó  para  la  prosecución  de  lo  em- 
prendido en  tiempos  de  mayor  confianza.  No  es,  pues, 
probable  que  se  vea  una  gran  animación  en  los  merca- 
dos, ni  precios  más  remuneradores  nue  los  actuales,  sino 
precedidos  de  un  momento  en  que  se  lancen  proyectos 
nuevos  de  gran  entidad,  sean  del  género  que  sean,  pues 
todos  ellos  se  relacionarán  más  ó  menos  con  la  industria 
metalúrgica  y  con  la  minera. 

En  el  estado  actual  de  las  cosas  no  es  extraño  que 
la  subida  del  cobre  sea  tan  lenta  é  indecisa,  á  pesar  de 
la  inteligencia  á  que  se  supone  han  llegado  los  principa- 
les productores  americanos  con  los  europeos  de  igual 
categoría:  una  subida  demasiado  fuerte  pudiera  dar 
gran  ánimo  á  los  pequeños  productores,  que  con  fuertes 
ganancias  darían  desarrollo  á  sus  explotaciones.  Por  lo 
tanto,  mientras  no  se  vea  claramente  la  probabilidad  de 
un  aumento  grande  y  cercano  en  el  consumo,  es  de  creer 
que  usen  los  grandes  productores  mucha  parsimonia  en 
la  facultad  de  elevar  los  precios. 

El  acontecimiento  desde  nuestro  último  número  ha 
sido  la  celebración  de  la  junta  general  de  accionistas  de 
la  Sociedad  de  Altos  Hornos  y  fábricas  de  hierro  y  acero 
de  Bilbao,  que  tuvo  lugar  el  25  de  Mayo.  En  ella  se  leyó 
una  Memoria  que  demuestra  el  estado  floreciente  de  esa 
Sociedad  y  con  cuánto  acierto  se  cuida  en  ella  de  ir  ase- 
gurando el  porvenir,  acudiendo  al  mejoramiento  cons- 
tante de  la  fábrica,  en  forma  de  conservarse,  como  lo 
consigue,  á  la  cabeza  de  la  industria  siderúrgica  de  Es- 
paña, así  por  su  sólida  constitución  financiera  como  por 
la  perfección  de  sus  instalaciones  técnicas. 

Ésto,  que  es  conveniente  en  toda  época,  resulta  ahora 
serlo  mucho  más,  pues  como  se  ha  traslucido,  hay  un 
movimiento  latente  hacia  la  unión  de  algunos  Estableci- 
mientos vizcaínos  que  practican  la  misma  industria  en 
condiciones  de  localidad  en  que  todas  tienen  que  ganar 
con  entenderse.  Fácil  es,  sin  embargo,  concebir  cuánta 
ventaja  lleva  para  ese  caso  una  Sociedad  como  la  de  los 
Altos  Hornos,  con  su  fábrica  en  perfecto  estado  de  con- 
servación y  de  marcha,  con  su  crédito  muy  alto,  y  lo 
que  sería  si  tuviera  que  venir  á  la  fusión,  como  quien 
dice,  en  demanda  de  vida.  Además,  la  Sociedad  de  que 
se  trata  es  la  más  nacional,  pues  su  capital  y  absoluta- 
mente todo  su  personal  son  españoles. 

En  nuestro  próximo  número  reproduciremos  la  Me- 
moria, que  nos  ha  llegado  demasiado  tarde  para  inser- 
tarla en  éste. 

Los  Sres.  Sharp  y  Wílkins  cotizan  la  plata  en  barras 
á  40.1/16,  y  no  puede  decirse  que  tiene  tendencia  marca- 
da La  cuestión  del  bimetalismo  se  discute  cada  vez  con 
mayor  ardor,  y  aun  habrá  de  decirse  mucho  antes  de  la 
Conferencia  monetaria  de  Chicago. 

Como  se  verá,  los  Sres.  Ruffer  anuncian  una  pequeña 
subida  en  el  plomo,  y  ventas  de  mucha  entidad  en  New- 
castle  á  los  precios  de  cotización  en  el  plomo  argentí- 
fero. 

Reproducimos  la  siguiente  estadística  del  azogue,  de- 
bida á  los  Sres.  Jcseph  Bennett  Hermanos,  que  parece 
no  justifica  el  precio  bajo  actual: 


Importación  al  30  Abril..  .  .  Prascoi. 

Exportados   — 

Importados  en  Abril   — 

Exportados  en  Abril   — 

Precio  por  frasco  ¿£ 

Existencia  p.  m.  ó  m.  en  Lon- 
dres  Frascos. 


1890 

1891 

1892 

35.148 

35.754 

24.666 

20.215 

17.778 

14.821 

11.729 

7.179 

1.832 

3.641 

5.436 

4.282 

10 

7,15 

6,15 

53.500 

42.500 

30.500 

PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 
Carbones.  Gijón  á  bordo. — Grueso  T 


Todo  uno  de  llama. 
Granado  Gas. .  .  . 


20 
16 
20 


Ptaa. 


I  Grueso  graso   19 

\  Galleta  


Mieree  y  Aller  en  vagón^  ^^^^^^ 


Bélmez  en  vagón. 


i  Mi 

'  Todo  uno  y  gas.  .  .  . 

Grueso  

Almendrilla  sin  lavar. 
Menudo  — 


vagó 


í  Grueso 


17  — 
11,60- 
14,60  — 
28  — 
16,50  — 
14,50  — 
16  — 


.  Granadino. 
'  Menudo.  . 


Pueitollano  en 
porcontratas. 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones. 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 
Hierro  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,26  — 

—  —      Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o  . 

—  —  secos  |50  p.  o/o  Cartagena. 
Plomo  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  . 

—  —      Alcohol  (le  hoja  

—  —  Carbonates  

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   52 

—  —  Blendas  de  40  o/^   45 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  .  .  . 
Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T. 

—  —  —  para  pudelar.  .  .  . 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  60  mm. 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T. 

Viguetas  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  — 
Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K. 

Aceros.  Tocho  Béseemer  en  Bilbao  T. 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  — 

Carril,  vía  ordinaria  — 

Carril  ligero  — 

Chapa  para  construcción  naval  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á 
Ruedas  y  ejes  para  .ranvía  

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.  .  .  .  T.  52/8  chels. 
Lingote  Gartslierrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  49/6 

Lingote  Cleveland  núm.  1  — 

Lingote  para  afino  Luxemburgo  (fuerte).  .  .  . 

Barras  Staffordshire  superiores  

Barras  Middiesborough  corrientes  — 

Barras  Bruselas   165 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica. 
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7 
4 
21 
21 
28 


11  — 
6,50  — 
6  — 
9,60  — 
2,60 


13  Ptas. 

78  — 

73  — 
2,50  — 

260  — 

225  — 

270  — 

44  — 

160  — 

180  — 

140  — 

160  — 

330  — 

68  — 

80  - 


40/10 
50  Frs. 
6.7/6 
6 

Fra. 
180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero  Béstíemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.7/6 

—     En  barras  —  6.10/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  G'asgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  uoidad.  1/2  chelines. 
Fosfato.  Florida,  56  á  60  "/„,  unidad   7  peniqs. 

18/  chelinej. 
13/  - 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   40  V(íP*'''1. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  £  22.12/6 

Azogne.  Londres  frasco,  primeras  inanos.  .  —  6.16/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/3  chelines. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  I'or  tonelada.  .  ^  46.17/3 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines. 

Estaño   101 

Plomo  sin  plata  —  10.16/ 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.16/3 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  17.13/ 

—  Tharsis  —  4.19/6 

MADRID:  1892.  -  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo.  102,  y  Ronda  de  Valencia,  B. 
TELáPONO  552 


Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool. 
Agria 
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SECCION  CÍENTIFICG-INDUSTRIAL 


LA  SOCIEDAD  DE  ALTOS  HORNOS 

Y    FÁBRICAS    DE    HIERRO    Y    ACERO     DE  BILBAO 


En  otro  lugar  de  este  número  verán  nuestros  lectores 
la  reproducción  literal  de  la  Memoria  de  esta  Socie 
dad,  la  cual  es  tan  concisa  por  sí  misma  que  no  admite 
extracto  para  dar  una  idea  exacta  del  brillante  estado 
en  que  se  encuentra  la  primera  instalación  siderúrgica 
de  España.  Tócanos,  sin  embargo,  á  nosotros  la  satis- 
facción de  hacer  resaltar  lo  que  la  Sociedad  no  puede 
decir  de  sí  misma,  esto  es,  que  su  fábrica  resulta  en 
nuestro  país  un  Establecimiento  grandioso  y  completo, 
siendo  el  único  en  su  categoría  que  es  absolutamente 
español  en  su  capital  y  en  su  personal,  tanto  técnico 
como  administrativo.  Satisface  el  amor  propio  nacio- 
nal el  visitar  los  talleres  de  la  Sociedad  de  Altos  Hornos, 
procurando  darse  cuenta,  no  sólo  de  los  aparatos  3'  má- 
quinas que  funcionan,  sino  de  ese  otro  elemento  más 
esencial  para  el  éxito  de  las  industrias,  cual  es  las  ca 
bezas  que  mantienen  la  actividad  en  aquel  conjunto. 
Cuando  se  ve  en  el  departamento  administrativo  una 
persona  en  la  edad  de  plena  actividad,  á  un  hombre 
como  el  Sr.  Molina,  trabajador  incansable,  de  práctica 
de  negocios  al  punto  que  para  él  está  siempre  la  solu- 
ción á  mano,  y  de  un  celo  por  los  intereses  sociales 
cual  si  tratara  de  los  asuntos  más  personales,  no  se 
puede  menos  de  sentir  la  certeza  de  que  el  negocio  es- 
tará bien  administrado;  pero  si  esta  importantísima 
parte  de  toda  industria  satisface  en  la  Sociedad  de  Altos 
Hornos,  hay  otra  que  la  complementa  admirablemente, 
y  es  el  elemento  técnico  á  cuyo  cargo  se  encuentra  la 
marcha  de  aquel  colosal  negocio,  que  se  llamaría  gran 
de  en  cualquier  parte.  Ver  de  jefe  técnico  de  esa  com- 
plicadísima fábrica  á  un  ingeniero  tan  joven  como  el 
Sr.  Disdier,  y  pensar  que  lleva  ya  años  de  haber  de 
mostrado  suficiencia  é  iniciativa  para  manejar  un  Es- 
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tablecimiento  mayor,  si  cupiera  en  España,  no  sólo  sa- 
tisface, sino  admira  Contemplar  que  son  ingenieros 
tan  jóvenes  ,  que  algunos,  aun  siendo  ya  ingenieros  de 
Minas,  no  han  tenido  todavía  ingreso  en  el  Cuerpo  ofi- 
cial, los  que  manejan  directamente  la  fabricación  del 
lingote  y  las  tan  complicadas  y  delicadas  manipulacio- 
nes del  acero  Béssemer  y  del  Martín  Siemens,  alegra  el 
ánimo,  porque  se  ve  ya  seguro  que  la  Siderurgia  mo- 
derna, que  pareció  por  muchos  años  inabordable  para 
el  elemento  español ,  se  encuentra  dominada  por  éste 
en  la  fábrica  de  la  Sociedad  de  Altos  Hornos  y  á  la  altura 
de  todo  lo  que  hay  de  mejor  en  ])arte  alguna.  Siendo 
joven  el  elemento  que  -hay  en  ella,  no  debe  abrigarse 
temor  alguno  de  que  se  vuelva  á  atrasar  la  industria 
del  hierro  en  España  cual  lo  estaba  hace  diez  años.  La 
Sociedad  de  Altos  Hornos  no  sólo  es  hoy  la  primera  en 
la  fabricación  del  hierro  y  del  acero  por  estar  en  el  caso 
de  producir  más  de  100  000  toneladas  de  lingote,  sino 
que  también  lo  es  por  ser  la  que  ha  conseguido  vender 
menos  lingote  y  proporcional  mente  más  en  forma  de 
hierro  y  de  acero  en  estado  de  fabricación  más  adelan- 
tada, como  se  ve  en  la  Memoria.  Sólo  15.000  toneladas 
ha  tenido  que  vender  como  lingote  el  pasado  año,  y  se- 
guramente con  la  ley  conveniente  para  anular  las  tari- 
fas especiales  de  las  Compañías  de  ferrocarriles,  tal  vez 
no  tenga  una  tonelada  de  que  disponer  en  estado  de 
lingote  el  año  próximo.  A  nuestro  entender,  las  insta- 
laciones de  la  Sociedad  de  Altos  Hornos  pueden  llamarse 
hoy  mismo  completas,  por  más  que  se  proyecta  y  está 
todo  preparado  para  construir  una  gran  batería  de  hor 
nos  de  cok.  Aun  ésta  misma,  así  como  lo  demás  que 
pueda  hacerse,  no  serán  ya  sino  accesorios  que  vendrán 
á  mejorar  un  negocio  ya  bueno  por  sí  é  instalado  con 
gran  cálculo .  previsión  y  pulso.  Ahora  le  queda  que 
sacar  partido  de  !o  que  pueden  mejorar  los  tres  Es- 
tablecimientos siderúrgicos  de  la  orilla  izquierda  del 
Nervión  por  unirse  y  destinar  cada  uno  á  la  especiali- 
dad ]:ara  que  esté  más  indicado ;  pero  tratándose  de  la 
Sociedad  de  Altos  Hornos  no  podemos  menos  de  decir 
que,  teniendo  como  los  demás  mucho  que  ganar  en  esa 
fusión ,  no  es  ella  la  que  necesita  de  esa  fusión  para 
salvar  el  porvenir. 


CRIADEROS  METALÍFEROS  DE  MAZARRON 


Saliendo  ya  de  esta  primera  zona  metalífera,  llega- 
mos á  las  Pedreras  Viejas,  siendo  la  mina  más  impor- 
tante de  este  grupo  la  Santa  Isabel. 

Se  trabaja  en  esta  mina  sobre  un  filón  que  lleva  una 
dirección  casi  constantemente  de  Norte  á  Sur,  y  que, 
casi  vertical,  se  cortó  á  los  40  metros  de  una  traviesa 
q  ue  desde  el  pozo  Santa  Isabel  se  dirige  al  Oeste,  á  los  160 
metros  de  profundidad,  con  una  potencia  de  2,50  me- 
tros por  término  medio.  Este  filón  se  ha  reconocido 
también  en  la  mina  Purísima  Concepción.  Como  rama 
probablemente  desprendida  de  este  filón  principal,  se 
presenta  otro,  dirigido  de  NO.  á  SE.,  de  metalización 

(1)    Véase  el  número  anterior. 
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fajeada,  que  se  explota  muy  bien  metalizado  entre  los 
pisos  160  y  186.  En  la  galería  general  de  desagüe,  prac- 
ticada á  los  220  metros,  se  cortó  también  el  filón  prin- 
cipal. 

En  la  mina  San  Francisco  se  han  reconocido  tres  filo  - 
nes.  Uno  de  galena,  con  una  ley  media  de  40  á  45 
por  100  de  plomo  y  3  onzas  de  plata  por  quintal  de 
aquel  metal,  con  una  dirección  de  NE.  á  80.  y  buza- 
miento de  28°  al  SE.  Este  filón,  llamado  Salvadora, 
presentó  buena  metalización,  aunque  escasa  potencia, 
en  las  zonas  altas,  pero  á  los  200  metros,  en  el  pozo  tSan 
Pablo,  se  encontró  esterilizado.  Otro  filón,  dirigido  de 
Este  á  Oeste  con  inclinación  muy  variable  y  una  poten- 
cia máxima  de  3  metros,  se  halla  cortado  á  los  126  me- 
tros de  profundidad  y  á  los  38  al  Poniente  del  pozo,  y 
se  presenta  esterilizado  en  casi  toda  su  corrida,  y  sólo 
como  accidente  se  encuentra  alguna  bolsada  de  mineral 
beneficiable.  El  tercero,  llamado  filón  de  las  Blendas, 
por  ser  éste  su  elemento  dominante,  marcha  de  Norte 
á  Sur,  buzando  fuertemente  al  Este  con  una  potencia 
escasa,  y  se  halla  cortado  á  los  120  metros  de  profun- 
didad y  40  al  NO.  del  pozo  San  Pablo. 

Éstos  son  los  criaderos  más  importantes  reconocidos 
en  las  Pedreras  Viejas.  Réstanos,  por  último,  pasar  re- 
vista á  los  reconocidos  en  la  zona  del  coto  Fortuna. 

En  el  capítulo  dedicado  á  la  geología  del  distrito,  in- 
dicamos ya  que  la  formación  traquítica  que  tan  bien 
caracteiüzada  se  observa  en  las  zonas  metalíferas  ya 
descritas,  se  extiende  también  de  una  manera  constan- 
te por  ésta  de  las  Herrerías,  y,  por  lo  tanto,  los  carac 
teres  generales  descritos  para  los  demás  filones  se  en 
cuentran  también  en  los  de  esta  zona,  sin  otra  diferen- 
cia que  su  mayor  riqueza  en  plata.  La  roca  de  caja  es 
en  todos  ellos  la  traquita  más  ó  menos  descompuesta, 
por  más  que  en  los  afloramientos  armen  algunas  veces 
en  cuarcitas  ó  en  calizas  silíceas,  que  á  determinada 
profundidad  desaparecen  (1).  Los  afloramientos  se 
componen  de  óxidos  de  hierro  ó  de  calizas  silíceas,  ar- 
cillas, alunitas  con  alguna  barita,  pirita  de  hierro,  yeso 
y  alguna  vez  un  poco  de  carbonato  de  plomo,  galena  y 
blenda,  pero  en  pequeña  cantidad.  También  se  ve  al- 
gún cobre  en  el  Cabezo  de  las  Rajas.  Las  alunitas  ofre- 
cen igual  importancia  que  en  el  resto  del  distrito,  pre- 
sentando notable  desarrollo  en  el  Cabezo  del  Zorro. 

Dos  direcciones  dominantes  se  observan  en  estos  filo- 
nes, que  son  N.  15o  E.  á  S.  15°  O.,  y  de  NO.  á  SE.,  que 
cruzan  á  aquéllos;  preséntase  un  tercer  sistema  de  NE. 
á  SO.  que  debe  ser  sólo  una  desviación  de  los  que  corren 
de  Norte  á  Sur.  La  inclinación  es  en  todos  ellos  tan 
fuerte,  que  casi  se  aproximan  á  la  vertical,  pero  parece 
observarse  la  mayor  parte  de  las  veces  una  tendencia 
marcada  á  buzar  al  NO. 

La  potencia  no  ha  podido  ser  aún  bien  determinada 
por  la  poca  profundidad  á  que  con  los  trabajos  se  ha 
llegado;  pero  por  lo  que  de  estos  trabajos  ha  podido 
deducirse,  y  por  lo  que  se  observa  en  el  gran  número 


(1)  Datos  adquiridos  recientemente  por  el  autor,  gracias 
á  la  amabilidad  del  actual  ingeniero-director  del  coto  Fortu- 
ita, M.  DeeinoiUs. 


de  trabajos  antiguos  que  en  esta  zona  existen,  puede 
fijarse  en  una  potencia  media  de  un  metro.  La  metali- 
zación es,  en  lo  hasta  ahora  visto,  poco  constante  en  las 
zonas  próximas  á  la  superficie,  sustituyéndose  bien 
pronto  la  galena  por  la  pirita  de  hierro,  que  es  á  su  vez 
reemplazada  después  por  la  blenda,  hasta  una  cierta 
profundidad  en  que  vuelve  á  reaparecer  la  galena.  La 
ley  en  plata  varía  mucho  de  un  filón  á  otro,  observán- 
dose, como  regla  genera!,  que  mientras  en  los  dirigidos 
al  N.  15"  E.  se  obtiene  de  9  á  10  onzas  de  plata  por 
quintal  de  plomo,  los  que  van  de  NO.  á  SE.  no  suelen 
tener  más  de  4  onzas  en  la  misma  unidad;  en  un  filón 
NE.  á  SO.  que  sale  del  coto  Fortuna  por  su  límite  Este 
y  entra  en  la  mina  Yo  quise,  se  han  obtenido  en  la  su- 
perficie ejemplares  de  un  mineral  con  mucha  arcilla  y 
muy  ferruginoso  con  60  y  hasta  más  de  100  onzas  de 
plata  por  quintal  de  mena;  pero  á  juzgar  por  el  poquí- 
simo éxito  que  tal  hallazgo  tuvo,  es  de  creer  que  este 
fenómeno  se  hallase  localizado  en  un  pequero  espacio, 
apareciendo  á  poca  profundidad  la  galena  de  ley  ordi- 
naria ;  este  filoncito  esterilizó  en  sus  prolongaciones  de 
Levante  3'  de  Poniente. 

Los  afloramientos  en  toda  esta  zona,  y  aun  fuera  del 
coto,  son  numerosos,  pero  no  todos  ellos  corresponden 
á  criaderos  explotables,  ó  al  menos  no  se  han  recono- 
cido hasta  ahora  con  este  carácter.  Entre  los  más  carac- 
terizados merecen  citarse  cinco,  encontrados  en  una  ga- 
lería de  desagüe  practicada  á  los  50  metros  de  profun- 
didad en  el  pozo  Enrique;  uno  de  ellos,  llamado  de  la 
Eaja,  es  vertical,  con  una  dirección  de  N.  15"  E.  á 
S.  15°  O.,  y  hs  sido  explotado  sólo  hasta  los  10  ó  12 
metros  de  profundidad  ;  otro,  el  Don  Juan,  marcha  de 
N.  330  O.  á  S.  330  E.,  con  tendido  á  Levante,  una  po- 
tencia de  0,10  á  0,60  metros,  metalización  irregular  y 
estructura  sumamente  accidentada,  y  ha  sido  también 
explotado  por  los  romanos  en  la  superficie;  un  tercero, 
el  del  Hoyo,  vertical  y  paralelo  al  de  la  Ea/a, constituí' 
do  por  una  arcilla  negra,  en  cuya  masa  se  ven  con  pro 
fusión  bellos  cristales  de  galena ;  y  por  último,  otros 
dos,  á  los  que  no  se  ha  dado  nombre,  de  igual  carácter 
mineralógico  que  el  anterior,  con  una  potencia  de  0,05 
á  0,10  metros,  tendido  al  Este  y  dirección  N.  15°  O.  á 
S.  15o  E.,  y  notables  por  sus  afloramientos  de  alunitas 
en  el  Cabezo  del  Zorro  De  estos  cincos  filones  sólo  se 
ha  sacado  algún  mineral  del  Don  Juan  y  del  Hoyo, 

En  la  galería  Francisco,  abierta  á  los  80  metros  de 
profundidad  en  el  pozo  Enrique,  se  encontraron  tam- 
bién dos  filoncitos  poco  caracterizados,  y  al  llegar  con 
esta  misma  galería  al  pozo  Fernando  se  tropezó  con  an- 
tiguos trabajos  hechos  sobre  un  filón  de  alguna  impor- 
tancia, de  cuyos  escombros  se  extrajo  algún  mineral 
plomizo,  pero  muy  piritoso,  no  permitiendo  apreciar 
estos  trabajos  sino  que  el  filón  se  dirige  al  NO.  y  que 
su  tendido  es  vertical. 

Dentro  del  mismo  coto  son  además  numerosos  los 
afloramientos,  en  casi  todos  los  cuales  se  ven  huellas  de 
labores  antiguas;  pero  como  no  corresponden  á  filones 
reconocidos  ni  bien  caracterizados,  no  deben  entrar  en 
cuenta  en  esta  descripción  general  que  vamos  hacien- 
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do,  limitándonos  tan  sólo  á  señalar  que  estos  aflora- 
mientos se  presentan  con  más  abundancia  en  el  Puntal 
de  Matías  y  en  el  Cabezo  del  Castillo.  Fuera  ya  del  coto 
Fortuna,  las  indicaciones  minerales  siguen  ofreciéndose 
con  insistencia  en  la  superficie;  en  la  mina  La  Razón 
obsérvanse  tres  filoncitos  de  Norte  á  Sur  y  tendido  al 
Este  con  los  caracteres  generales  de  los  afloramientos 
del  coto,  y  en  la  San  José  otro  NE.  á  SO.  y  tendido 
al  NO.,  que  entra  también  en  esta  concesión;  en  la  Je- 
rusalén  Perdida  vense  varios  con  cobre  y  hierro  y  algún 
plomo ;  en  la  Reconquistada  algunos  con  plomo  y  barita 
en  la  parte  Oeste  de  la  mina;  otros,  también  con  galena 
á  la  vista,  en  el  límite  de  Reconquistada  y  Esperanza. 
Por  último,  el  ilustrado  ingeniero  Sr.  Desmonts  cree 
que  los  hierros  de  las  minas  Paulina,  Carlota  y  Espe- 
ranza no  son  más  que  un  afloramiento  ó  sombrero  de 
un  filón,  cu\-a  dirección  es  al  Este,  algunos  grados 
Norte,  y  que  ha  sido  reconocido  en  más  de  800  metros 
de  longitud. 

Esta  gran  profusión  de  indicaciones  minerales  da  ex- 
traordinaria importancia  á  la  zona  de  las  Herrerías. 

Por  lo  que  hace  á  los  criaderos  de  hierro  del  distrito, 
descartados  los  de  Ifre  y  Parazuelos,  quedan  reducidos 
Á  los  de  las  minas  Santa  Justina  y  Valcano.  En  la  pri 
mera  preséntanse  bajo  la  forma  de  bolsadas  superficia 
les,  orientadas  de  Este  á  Oeste,  intercaladas  en  las  cali 
zas  terciarias;  llegan  á  tener  sus  minerales  una  ley  de 
50  por  100  como  tipo  corriente,  y  son  algo  manganesí 
feros,y  ejemplares -escogidos  se  han  hallado  algo  argen- 
tíferos En  Vulcano,  tomó  el  criadero  en  su  aflorainien- 
to  la  forma  de  filón  que  corría  de  Este  A  Oeste  con  bu- 
zamiento al  Norte,  y  del  cual  llegaron  á  extraerse  hasta 
1 .000  toneladas  mensuales  ¡  pero  en  los  reconocimientos 
practicados  á  los  100  metros  de  profundidad  no  se  pudo 
encontrar  su  continuación  en  ningún  sentido;  lo  proba 
ble  es  que,  de  no  haberse  agotado  el  criadero  en  las 
zonas  altas,  ofrezca  en  profundidad  algún  interés  como 
filón  de  plomo. 

Fernando  B.  Villasante. 
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EN  FAVOR  DE  LOS  OBREROS 


La  Compañía  francesa  de  ferrocarriles  París- Lyon- 
Méditerranée  (P.-L.-M.),  en  su  última  junta  general 
ha  aplaudido  calurosamente  la  lectura  de  la  Memoria 
anual  en  la  parte  dedicada  por  M.  Noblemaire  á  dar  á 
conocer  la  serie  de  medidas  adoptadas  y  propuestas 
para  mejorar  en  lo  po.sil)le  la  suerte  de  los  obreros  }' 
del  personal  de  la  Compañía.  He  aquí  un  resumen  de 
todas  ellas. 

Casas  para  obreros.  —  Ha  construido  la  Compañía  28 
casas  con  104  habitaciones  en  Laroche,  y  12  con  24  en 
Veynes,  para  dar  habitación  barata  á  los  maquinistas 
y  fogoneros.  Se  ha  decidido  á  construir  otras  5  casas  en 
Laroche  para  los  agentes  del  servicio  de  explotación,  y 
al  mismo  tiempo  ha  adelantado  el  capital  necesario  á 
Sociedades  expertas  en  la  materia,  (¡ue  han  construido 
en  Paria,  en  la  calle  de  Coriolís,  detrás  de  los  talleres  de 


la  Compañía,  una  casa  de  6  pisos  con  42  habitaciones, 
y  en  Lyon  otras  5  casas  con  96  habitaciones. 

Refectorio.  —  Hace  años  existe  uno  en  Villeneuve- 
Saint- (Jeorges  que  da  300  comidas  diarias  á  obreros  y 
agentes.  En  París,  por  mediación  de  la  Sociedad  Filan- 
trópica, ha  construido  otro  que  da  300  comidas  diarias 
y  ofrece,  además,  alimentos  desde  Febrero  último  á  las 
familias  del  personal  que  van  á  buscarlos  para  llevár 
selos  á  su  domicilio. 

Obrador.  —  En  el  año  último  se  ha  establecido  en 
París,  calle  de  Charentón,  núm.  265,  un  obrador  para 
las  hijas  de  los  agentes  de  la  Compañía,  en  el  cual 
aprenden  á  coser,  y  donde  encuentran  trabajo  sin  nece- 
sidad de  ir  á  buscarlo  al  interior  de  París.  Cuenta  ya 
con  40  obreras.  Se  ha  instalado  otro  en  Laroche,  anejo  á 
la  escuela  de  niñas. 

Sala  de  convalecencia,  escuelas,  asilos  maternales.  —  En 
el  refectorio  de  Villeneuve- Saint- Georges  se  ha  insta- 
lado: 1.",  una  sala  para  los  convalecientes,  donde  reci- 
ben, al  salir  del  hospital,  los  cuidados  y  alimentación 
necesarios  para  acelerar  su  curación  completa;  2.*,  una 
escuela  de  niñas  y  un  asilo  maternal  para  niños  y  ni- 
ñas, respondiendo  á  la  necesidad  que  nace  de  la  gran 
distancia  entre  la  estación  y  el  pueblo.  Desde  Octubre 
de  1891  han  entrado  23  en  la  escuela,  y  70  hijos  de  em 
picados  en  el  asilo.  Se  estudia  la  instalación  de  una  es 
cuela  de  niños. 

En  Laroche  hay  dos  escuelas,  una  para  cada  sexo,  y 
un  asilo  que  reúne  120  niños. 

El  capital  empleado  en  las  instituciones  menciona- 
das asciende  á  1.720.000  francos  (1.200.000  para  las 
habitaciones  y  520  000  para  los  refectorios,  asilos  y  es- 
cuelas), que  representan  un  interés  y  amortización 
anual  de  100.000  francos,  á  cuya  cifra  deben  agregarse 
unos  25.000  francos  por  gastos  de  personal,  conserva- 
ción, etc. 

Asilos  para  huérfanos.  — Hace  varios  años  que  la  Com- 
pañía los  sostiene  en  París,  Héricy,  Chalón,  Chátillon- 
sur  -  Chalaronne,  Ferney,  Chambéry,  Mnrsella  y  Argel. 
En  ellos  existen  140  niños  y  niñas  huérfanos  de  padre 
ó  de  madre,  ó  de  ambos. 

Socorros  á  las  familias  numerosas. — Desde  l.o  de  Ene- 
ro de  1892  se  ha  adoptado  una  importante  mejora.  Al 
fijar  el  sueldo  de  los  agentes  es  imposible  tener  en  cuen- 
ta las  cargas  que  sobre  cada  uno  pesan  por  el  número 
de  hijos  ó  de  parientes  á  que  mantienen  (y  no  son  los 
más  modestos  los  que  menos  cargas  tienen  por  este  con- 
cepto). Pues  bien,  la  Compañía  ha  creído  útil  dar  á  es- 
tos agentes  24  francos,  con  el  título  de  socorros  de  fami- 
lia, por  cada  hijo  que  pase  de  tres,  asimilando  á  dichos 
hijos:  1.",  sus  nietos,  hermanos  y  sobrinos  menores  de 
diez  y  seis  años,  si  son  huérfanos  de  padre  y  madre  y 
están  completamente  á  su  costa;  2.°,  sus  padres,  cuña- 
dos y  abuelos,  y  los  abuelos  de  su  esposa,  si  viven  á  su 
costa  y  en  su  casa  de  un  modo  permanente.  El  total  de 
estos  socorros  se  estima  en  200.000  francos. 

Retiros,  leyes  de  mortalidad. —  La  Caja  de  Retiros  fun- 
dada en  1856  cuenta  con  41.654  obreros  inscritos  y  sa- 
tisface á  9.172  retirados  7.790.536  francos  de  pensión. 
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Á  pesar  de  contar  con  un  capital  de  101.396.0U0  fran- 
cos?, la  baja  del  interés  y  el  aumento  de  las  obligaciones 
han  obligado  á  aumentar  de  6  á  8  por  100  de  los  sala- 
rios la  parte  por  la  cual  contribuye  la  Compañía  ál  sos- 
tenimiento de  esta  C:ija,  conservando  invariable  el  4 
por  100  que  entregan  los  agentes.  La  parte  de  la  Com- 
pañía era  de  4.238.458  francos;  aumentándola  en  V:!  se 
propone  un  nuevo  gasto  de  1.413.000  francos,  que  se 
añadirá  á  las  cargas  de  la  explotación. 

Además  del  personal  de  plantilla,  tiene  la  Compa- 
ñía 15.000  agentes  (mozos,  obreros  etc.)  para  los  cua- 
les se  ha  ideado  aprovechar  la  Caja  Nacional  de  Iletiros 
para  la  vejez,  administrada  por  el  Estado.  Al  efecto,  se 
les  descontará  4  por  100  de  sus  salarios,  imponiéndolo 
en  la  citada  Caja  Nacional  como  capital  reservado.  De 
este  modo  en  el  momento  de  la  liquidación  podrá  el  in- 
teresado disponer  de  dicho  capital  ó  dejarlo  para  sus 
hijos.  Á  todos  los  agentes  nuevos  .se  les  impondrála  obli- 
gación de  someterse  á  estas  condiciones;  en  cuanto  á 
los  actuales  se  ha  considerado  conveniente  dejar  á  su 
voluntad  el  aceptarlas  ó  no.  La  Compañía  deposita  por 
su  parte  en  la  citada  Caja  una  cantidad  que  crece  de  4 
á  tí  por  100  con  la  duración  de  los  servicios,  para  cons- 
tituirles una  pensión  vitalicia  á  partir  de  los  cincuenta 
y  cinco  años,  quedando  también  propiedad  del  agente. 
Además,  la  Compañía  garantiza  á  todo  agente  con  vein- 
ticinco años  de  servicio  y  cincuenta  y  cinco  de  edad,  ó 
sólo  quince  años  sin  límite  de  edad  en  caso  de  heridas, 
una  indemnización  de  despedida  de  4  por  100  por  año 
de  servicio. 

Por  último,  como  los  agentes  actuales  no  podrían  al- 
canzar un  tipo  regular  de  pensión  vitalicia,  la  Compa- 
ñía ha  creído  que  debía  garantizarles  una  pensión  mí- 
nima vitalicia  de  1  por  100  por  año  de  servicios. 

iíl  aumento  de  gastos  para  el  personal  que  no  es  de 
plantilla  se  estima  en  1.000.000  de  francos. 

Resumiendo  cuanto  se  ha  dicho,  resulta  que  los  sa- 
•  orificios  anuales  que  se  ha  impuesto  la  Compañía 
P.-L.-M.  en  favor  del  presente  y  del  porvenir  de  sus 
agentes  son  los  siguientes : 

1.0  Para  el  presente:  4.372.538  francos,  á  saber; 

Francos. 


Interés  de  los  capitales  dedicados  á  habitacio- 
nes, escuelas,  etc   125.000 

Asistencia  médica,  medicamentos,  etc   527.379 

Bebidas  calientes  ó  higiénicas   165.229 

Salarios  de  enfermedad  (sueldo  entero  y  medio 

sueldo)   1.095.511 

Indemnización  de  residencia  donde  la  vida  es 

más  cara   855.451 

Pensiones  vitalicias,  socorros,  huérfanos   1.006.818 

Socorros  á  las  familias  numerosas   200.000 

Contribución  de  la  Compañía  al  gasto  de  ves- 
tuario  185.561 

Concesiones  á  los  agentes  para  que  obtengan  su 

retiro   185.672 

Concesiones  á  las  Sociedades  cooperativas. .  .  .  25.820 

2.°  Para  el  porvenir :  6.650.000  franco?,  á  saber: 

Asignaciones  para  el  retiro  de  los  agentes  de 

plantilla   5.650.000 

Cargas  suplementarias  para  las  pensiones  de  los 

agentes  que  no  son  de  plantilla   1.000.000 


Total   11.022.538 


«Esta  suma  representa — termina  diciendo  M  Noble- 
raaire  en  la  Memoria  leída — el  cuarto  de  la  cantidad 
de  44  000.000  que  se  distribuye  actualmente  como  di- 
videndo. Como  veis,  señores,  hacemos  partícipes  de 
nuestros  beneficios  en  una  amplia  proporción  á  los  co- 
laboradores de  todas  categorías  que  nos  ayudan  en  la 
marcha  de  nuestra  empresa. » 

Los  comentarios  á  esta  brillante  serie  de  eficaces  me- 
didas, adoptadas  por  una  poderosa  Compañía  en  favor 
de  todo  el  personal  que  tiene  empleado,  las  harán  nues- 
tros lectores  sin  necesidad  de  que  demos  mayor  exten- 
sión á  esta  importante  reseña. 

ESCUELA  DE  MINAS 


RK.Sl'MKK  DK  I,OS  KNSAYOS  Y  ANÁLISIS  HKIIHOS  EN  El,  LABORATORIO 
DE  I.A  MI.SVIA  EN  El,  AÑO  1891 
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ANÁLISIS  DE  Snraas. 


Menas  de  hierro   8 

—  —       y  manganeso  con  níquel  y  cobalto.  1 

—  de  manganeso  con  níquel  y  cobalto   1 

Cementos   2 

Aguas  minerales   3 


Total   15 

Análisis  para  determinar  metales  útiles   13 

—     cualitativas   3 


J.  Giménez. 


 SOCIEDADES  

SOCIEDAD  DE  ALTOS  HORNOS 

Y  F.ÍBKICAS  DE  HIERRO  Y  ACERO  DE  BILBAO 

Memoria  leída  en  la  junta  general  de  accionistas  celebrada 
el  25  de  Mayo  de  1892. 
Señores:  Cumplimos  con  gusto  el  deber  que  nos  impone 
el  art.  34  de  nuestros  Estatutos,  al  convocaros  para  celebrar 
la  décima  junta  general  ordinaria  y  daros  cuenta  de  nuestra 
gestión  y  su  resultado,  durante  el  año  de  1891. 

Obras  tiuevas  —  Nos  hemos  limitado  á  terminar  las  que 
ya  teníamos  empezadas.  En  este  caso  se  encuentran  los  hor- 
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noB  de  recalentar  lingotes  de  acero  para  la  laminación  de  las 
grandes  chapas  con  destino  á  la  marina  de  guerra,  que  ha 
absorbido  una  gran  parte  de  las  pesetas  299.273,31,  á  que  as- 
ciende el  aumento  de  nuestra  cuenta  Inmuebles,  Máquinas, 
etcétera.  Prolongar  el  muelle  de  uiadera  en  la  orilla  del  Ga- 
lindo  para  facilitar  la  descarga  de  carbón  menudo,  aumen- 
tando una  grúa  hidráulica  para  este  servicio.  Terminar  la  fá- 
brica de  gas,  que  ha  sustituido  á  la  antigua,  de  cuyo  fluido 
86  están  surtiendo  nuestros  talleres  y  sus  dependencias  para 
su  alumbrado,  juntamente  con  el  eléctrico.  Finalmente,  au- 
mentar algunas  máquinas  en  los  talleres  de  calderería  y  mo- 
delos, terminando  las  transmisiones  en  el  primero,  y  hacien- 
do pequeñas  ampliaciones  en  el  acabado  de  carriles  }  vías 
férreas  de  nuestra  fábrica. 

Se  ha  adquirido  el  terreno  de  que  os  hablábamos  en  nues- 
tra Memoria  última,  para  instalar  en  él  los  hornos  de  cok, 
cuyo  proyecto  está  pendiente  de  resolución. 

Después  de  un  detenido  estudio,  y  previos  todos  los  infor- 
mes necesarios,  se  acordó,  en  sesión  de  1."  de  Octubre  del 
año  último,  la  parada  del  alto  horno  núm.  3  y  su  reparación, 
con  objeto  de  mejorar  sus  condiciones,  á  cuyo  efecto  se  dis- 
puso dotarlo  de  estufa  sistema  Cowper,  introduciendo  tam- 
bién otras  mejoras  en  su  máquina  soplante,  calderas,  mon- 
tacargas y  demás  accesorios.  Abrigamos  la  confianza  de  que 
con  dichas  mejoras  se  obtendrá  tal  economía  en  la  produc- 
ción, que  en  breve  tiempo  se  compensarán  los  gastos  que  nos 
produzcan. 

Fabricación  y  ventas.  —  La  parada  que  acabamos  de  men- 
cionar no  ha  podido  menos  de  influir  en  nuestra  producción, 
sin  que  hayamos  tenido  que  experimentar  los  perjuicios  que 
en  otras  circunstancias  se  hubiesen  origiiiadoi,  por  hallarnos 
en  una  época  de' paralización  de  ventas  y  de  precios  poco 
remuneradores,  lo  cual  se  tuvo  también  presente  al  tomar 
dicho  acuerdo.  Nuestra  producción  de  lingote  ha  llegado  so- 
lamente á  78.300  toneladas,  de  las  que  hemos  vendido  15.166 
y  transformado  las  restantes,  salvo  la  pequeña  existencia 
que  nos  quedaba  en  fin  de  año. 

Lo  demás  de  nuestras  ventas  se  ha  reducido  á  26.274  to- 
neladas de  aceros  y  hierros  elaborados,  cantidad  próxima- 
mente igual  á  la  del  año  anterior,  y  la  de  los  carriles  á 
16.626  toneladas,  ó  sean  unas  4.600  menos  que  el  año  prece- 
dente. 

Esta  escasez  de  venta  de  carriles  es  tanto  más  sensible 
cuanto  que  se  han  introducido  del  extranjero,  durante  el 
mismo  período,  más  de  20.000  toneladas  de  dicho  material, 
con  notorio  quebranto  de  nuestra  industria.  Por  fortuna,  y 
gracias  al  criterio  protector  y  justo  que  anima  al  Gobierno 
de  S.  M.,  está  próximo  á  cesar  el  sistema  de  privilegios  que 
regía  sobre  la  materia,  estableciéndose  una  legislación  co- 
mún en  la  cuestión  de  derechos  arancelarios ;  así  es  que  es- 
peramos con  fundamento  que  en  cuanto  los  negocios  reco- 
bren su  estado  normal  no  dejaremos  de  tener  trabajo  para 
nuestros  grandes  trenes. 

Los  precios  generales  de  venta  han  continuado  aproxima- 
damente los  mismos  que  en  fin  de  1S90.  por  más  de  que  la 
crisis  que  domina  en  los  mercados,  así  españoles  como  ex- 
tranjeros, haya  paralizado  el  movimiento  á  lo  más  estricta- 
mente indispensable  y  á  cubrir  las  más  perentorias  necesida- 
des. Así  y  todo,  nuestra  venta  de  hierros  y  aceros  elabora- 
dos sólo  acusa  una  disminución  en  1891,  comparada  con  la 
de  1890,  de  256  toneladas,  cantidad  relativamente  insignifi- 
cante si  se  atiende  á  los  malos  tiempos  que  se  han  cruzado. 
Las  reformas  que  también  se  han  introducido  en  los  Aran- 
.¡eles  de  Filipinas,  Cuba  y  Puerto  Rico  nos  hacen  esperar 
jue  aquellos  mercados  se  abrirán  á  nuestros  productos,  con- 


tribuyendo así  á  dar  más  vida  y  animación  á  nuestros  ta- 
lleres. 

Balance.  —  Á  vuestra  disposición  tenéis  los  libros  de  nues- 
tra contabilidad,  así  como  los  contratos  celebrados  y  el  Ba- 
lance cerrado  al  31  de  Diciembre  último.  Vuestro  Consejo  de 
Administración  tendrá  .sumo  gusto  en  daros  cuantas  aclara- 
ciones creáis  convenientes  á  los  datos  queso  someten  á  vues- 
tro e.^amen.  Ciñéndonos  á  los  más  importantes  os  haremos 
observar  que,  aparte  de  lo  invertido  en  la  buena  conserva- 
ción de  nuestro  material,  nuestro  Fondo  de  amortización,  que 
en  el  Balance  anterior  quedó  en  pesetas  885.936,12  ha  sido 
aumentado  en  154.531,71  pesetas,  en  concepto  de  demérito 
de  lo  deteriorable  en  el  valor  de  nuestros  Inmuebles,  Máqui- 
nas, etc.,  más  pesetas  84.000,  reintegro  de  60  por  100  de  280 
obligaciones  amortizadas,  lo  que  liace  subir  nuestro  Fondo 
de  amortización  á  pesetas  1.124.407,83  en  fin  de  1891. 

Á  partidas  fallidas  hemos  destinado  26.144,05  pesetas,  por- 
que hemos  creído  prudente  comprender  una  parte  de  algu- 
nos créditos  cuyo  pago  no  depende  de  la  insolvencia  del  deu- 
dor, por  más  de  que  es  posible  se  nos  obligue  á  acudir  á  los 
Tribunales  en  protección  de  nuestros  intereses. 

Cumpliendo  lo  que  acordasteis  en  la  última  junta  general, 
se  ha  reducido  á  2  por  100  el  descuento  de  3  que  se  hacía  en 
los  jornales  y  sueldos  para  las  atenciones  de  la  Sociedad  de 
Socorros,  á  las  que  hemos  contribuido  con  pesetas  19.193,68. 
Esta  Sociedad  continúa  funcionando  en  las  buenas  condicio- 
nes de  costumbre,  así  como  la  Sociedad  Cooperativa.  La 
Caja  de  Cuentas  corrientes  también  continúa  su  lento  movi- 
miento de  imponentes.  En  el  mobiliario  hemos  rebajado  pe- 
setas 1.000  de  su  valor. 

Beneficios  y  su  distribución.  —  Hecha  deducción  de  las 
partidas  que  antes  mencionamos,  y  de  las  demás  que  cons- 
tan al  fin  de  la  presente  Memoria,  resulta  un  saldo  líquido  de 
beneficios  de  pesetas  751.176,01. 

Este  resultado  nos  ha  permitido  distribuir  un  dividen<lo 
de  6  por  100  anual  sobre  el  desembolso  de  80  por  100  del 
valor  de  las  acciones;  y  atendiendo  á  que  el  último  dividen- 
do pasivo  del  10  por  100  se  satisfizo  en  Junio  del  año  próxi. 
mo  pasado  resulta  un  beneficio  de  6,42  por  100,  que,  aunque 
no  tan  importante  como  el  correspondiente  á  1890,  no  pue- 
de menos  de  considerarse  como  satisfactorio,  atendiendo  á 
que  la  paralización  que  se  inició  á  mediados  del  referido  año 
ha  continuado  durante  todo  el  de  1891,  como  lo  prueba  la 
reducción,  aunque  pequeña,  que  hemos  tenido  en  nuestras 
ventas.  La  distribución  de  este  dividendo  de  beneficios  la 
hemos  efectuado  dando  uno  á  cuenta,  en  Octubre,  de  pese- 
tas 10,50  y  otro  de  pesetas  13,50  en  Abril  último,  todo  por 
acción,  haciendo  uso  para  ello  de  la  facultad  que  nos  conce- 
de el  art.  20  de  nuestros  Estatutos. 

De  todo  lo  expuesto  resulta  la  distribución  siguienie  : 

Pesetas. 

Beneficios  líquidos   751.176,01 

Á   DEDUCIR : 

5  o/o  fondo  de  reserva   37.558,80 

6  o/o  á  las  acciones   600.000,00 

15  o/o  al  Consejo  de  Administración.  112.676,40 

  750.235,20 

Rem&nente  qxie  pasa,  a\  Fondo  de  j}revisión..  .  .  940,81 

Atendiendo  á  todo  lo  expuesto,  tenemos  la  honra  de  so- 
meter á  vuestra  aprobación : 

1 .0  La  de  las  cuentas  y  Balance  cerrado  en  31  de  Diciem- 
bre de  1891. 

2.0  El  reparto  hecho  de  pesetas  24  por  acción,  como  re- 
sultado de  los  beneficios  obtenidos  durante  el  repetido  año 
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de  189],  y  que  el  remanente  de  pesetas  940,81  pase á aumen- 
tar el  Fondo  de  previsión. 

Bilbao  25  de  Mayo  de  181)2.  —  José  Vilallonga,  presidente 
del  Consejo  de  Administración;  Jaime  Girona,  primer  vice- 
presidente; Ramón  ríe  Iharra,  segundo  vicepresidente;  Juan 
Barat,  Juan  de  Gurtuhay,  Joaquín  Angoloti,  Luis  de  Zubiria, 
Marques  de  Urqnijo,  Braulio  de  Urigü/n,  Faustino  Rodríguez 
San  Pedro,  Pedro  de  Galíndez,  Mariano  Vilallonga,  vocales; 
Guillermo  de  Ipifla,  secretario. 

SOCIKUAD  DE  Al/rOS  H0HN08  Y  FÁBRICAS  DE  HIERRO  Y  ACERO 
DE  BILBAO 

Resumen  de  Balance  al  31  de  Diciembre  de  1891 

ACTIVO  Pesetas. 

Accionistas     2.500.000,00 

Caja   305.262,10 

Corresponsales  y  cuentas  varias  (deudores).  699.004,50 

Compradores  (deudores)   910.439,93 

Efectos  á  negociar.  302.314,65 

Efectos  i  Acciones  aguas  Ba- 

)     racaldo   5.000,00 

I  Acciones  del  ferro- 
cartera,       f  ^3J.^¡I  QQ^Jgg  ^ 

Borja   3.427,83 

 •   310.742,48 

^  De  primeras  mate- 

l     rias   267.418,00 

Existencias'  De  fabricación..  .  .  2.398.700,46 
/  De  los  depósitos..  .  284.724,28 
De  almacén  efectos.  333.271,32 

  3.284  214,06 

Mobiliario   7.000,00 

Terrenos,  inmuebles,  máquinas,  etc   15.453.171,97 

Depósitos  de  garantía   710.325,00 

—       necesarios   18.923,16 

Dividendo  núm.  17,  á  cuenta   261.712,50 

Total  del  activo   24.460.685,00 

PASIVO 

Capital  acciones   12.600.000,00 

—  obl'gaciones   6.825.000,00 

Amortización  del  valor  de  fábrica   1.124.467,83 

Fondo  de  reserva   199.414,28 

—  de  previsión   625.045,58 

Corresponsales  y  cuentas  varias  (acreedores).  1.461.367,18 

Compradores  (acreedores)   26.064,99 

Efectos  á  pagar   23.988,76 

Obligaciones  amortizadas  á  pagar  (l.o  Enero 

de  1892)   140.000,00 

Cupón  núm.  18  de  obligacioness  (l.o  Enero 

de  1892)   172.725,00 

Depositantes  en  garantía   1.111,12 

Depósitos  en  garantía   710.325,00 

Beneficios  líquidos   751.176,01 

Total  del  pasivo   24.460.685,75 


V.o  B.o — El  jefe  administrativo,  Molina.  —  E\  jefe  de  con- 
tabilidad, Emilio  de  Ir ig oyen. 

Liquidación  de  beneficios  del  año  1891. 

DETALI,  ES  Pesetas 

Beneficios  de  fabricación   1.478.745,88 

—  de  minerales  vendidos   159.483,29 

—  de  arriendo  minas  Saltacaballo.  .  .  6.188,80 

—  de  negociación  de  efectos   6.698,00 

—  de  estadías  de  vaporee   22.568,08 


Pesetas. 

Tolal  anterior   1.673.684,06 

i  DEDUCIR 

Amortización  del  valor  de  fábrica.  238.631,71 

—  de  280  obligaciones 

(40  o/o)   66.000,00 

—  de  mobiliario.  .  .  .  1.000,00 
Intereses  de  las  obligaciones.  .  .  346.450,00 

—      diversos   47.209,72 

Créditos  dudosos  y  fallidos. .  .  .  26.144,06 

Subvención  á  la  Caja  de  socorros 

de  obreros   19.193,68 

Comisiones,  viajes  y  otros  gastos,  73.037,98 

Gastos  generales  de  administra- 
ción  75.390,36 

Habilitación  de  casas  para  em- 
pleados  26.721,04 

Descargaderos  hidráulicos.  .  .  .  11.817,00 

Pensionistas  de  la  Sociedad. .  .  .  3.012,60 

  922.508,04 

Beneficio  líquido   751.176,01 

V.o  B.o — El  jefe  administrativo,  Molina.  —  El  jefe  de  con- 
tabilidad, Emilio  de  Irigoyen. 


Sociedad  de  las  minas  de  Puertollano.  —  Con  esta 

denominación  se  ha  constituido  en  París  una  Sociedad,  con 
capital  de  2.000.000  de  francos  (4.000  acciones  de  á  500),  para 
la  explotación  de  las  minas  de  hulla  de  Puertollano.  No  se 
trata  de  un  negocio  nuevo,  sino  tan  sólo  de  una  transforma- 
ción que  ha  sufrido  la  Compañía  de  Escombrera-Bleiberg,  la 
cual  ha  creído  conveniente  constituir  un  grupo  especial  con 
el  negocio  que  viene  explotando  hace  años  en  la  cuenca  hu- 
llera de  Puertollano,  haciéndolo  independiente  de  los  demás 
negocios  que  la  misma  Compañía  explota  en  España. 

El  Consejo  de  la  nueva  Compañía  se  compone  de  los  se- 
ñores E.  Collín,  A.  Pernolet,  H.  Roux  (marqués  de  Escom- 
brera), E..  de  Wendel,  de  París,  y  R.  Paquot,  de  Bleiberg. 


Total.  .  , 


1.673.684,05 


Sociedad  anónima  Jérez-Lanteira.—  D.  César  Ru- 
bio nos  ha  telegrafiado  rogándonos  que  rectifiquemos  la  no- 
ticia de  su  dimisión,  que  deducimos  del  hecho  de  no  firmar 
el  último  Balance  y  de  noticias  particulares  que  considerá- 
bamos fidedignas. 

Queda  complacido  el  Sr.  Rubio,  y  celebraremos  que  resul- 
ten también  desmentidas  las  malas  noticias  que  se  nos  han 
facilitado  respecto  de  la  situación  financiera  de  la  Sociedad 
de  Jérez-Lanteira,  cuyas  acciones  han  bajado  ya  desde  172 
francos  á  156  en  que  las  vemos  cotizadas  en  2  del  corriente 
mes. 

VARIEDADES  

El  ferrocarril  de  Calatayud  á  Teruel  y  Sagun- 

to.  —  La  nueva  Empresa  concesionaria  de  este  ferrocarril 
que  se  titula  Valencia  and  North  Eastern  of  Spain  Railway 
Company  Limited,  ha  depositado  ya  en  el  Banco  de  Inglate- 
rra ¿£  500.000,  importe  del  primer  dividendo  de  sus  acciones. 

Parece  que  se  propone  emprender  con  gran  actividad  los 
trabajos  de  construcción  de  la  línea,  lo  que  celebraremos  se 
realice  al  fin  sin  nuevos  desengaños,  paia  bien  de  la  indus 
tria  minera  de  la  provincia  de  Teruel,  tan  necesitada  de  me- 
dios fáciles  y  económicos  de  comunicación  con  el  Medite 
rráneo  por  un  lado  y  con  la  red  general  de  nuestros  ferro- 
carriles por  otro. 

* 

*  * 

Ferrocarril  de  cremallera  á  Montserrat.— El  tünel 
de  208  metros  de  la  línea  de  Monietrol  á  Montserrat,  tiinel 
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que,  pasando  por  debajo  de  la  capilla  de  los  Apóstoles,  sale 
casi  á  las  puertas  del  Monasterio,  ha  quedado  perforado. 
Tiene  este  túnel  la  particularidad  de  haber  sido  trazado  en 
línea  curva  en  una  pendiente  de  15  por  100.  El  encuentro  de 
las  dos  secciones  de  operarios  se  verificó  muy  cerca  de  la 
mitad  del  túnel,  y  merced  á  los  once  barrenos  que  se  dispa- 
raron, quedó  abierto  un  boquete  de  unos  dos  metros  por  el 
cual  atravesó  la  comitiva  que  se  había  reunido  para  presen- 
ciar el  suceso.  Con  motivo  de  tan  feliz  resultado,  los  mineros 
y  capataces  fueron  obsequiados  por  la  Dirección  con  una  co- 
mida y  una  gratificación. 

Los  trabajos  de  la  línea  estin  adelantados.  Actualmente 
se  está  montando  el  tablero  metálico  del  puente  del  Llobre- 
gat,  y  iiay  unos  dos  kilómetros  de  vía  colocada,  por  la  cual 
corren  ya  los  vagones.  Espérase  que  en  Julio  próximo  podrá 
el  público  aprovechar  el  ferrocarrril  de  cremallera,  que  trans- 
portará al  Monasterio  en  40  minutos. 

* 

*  * 

Transformación  de  un  ferrocarril.  —  La  línea  del 
Great  Western,  cuya  vía  er.i  la  más  ancha  de  Europa,  se  ha 
transformado  al  ancho  usual  de  la  vía  inglesa  de  una  mane- 
ra notable. 

Se  trataba  nada  menos  que  de  un  desarrollo  de  385  kilóaie- 
tros  de  vía,  y  la  transformación  se  ha  practicado  en  un  día  y 
medio  en  la  total  longitud.  El  21  de  Mayo  por  la  mañana  pasó 
por  la  vía  ancha  el  último  tren,  é  inmediatamente  empren- 
dieron ol  trabajo  de  transformarla  por  todos  la  los  5.000  ope- 
rarios, esto  es,  unos  15  en  cada  kilómetro,  divididos  en  cua- 
drillas de  25,  cuyos  capataces  eran  responsables  de  terminar 
su  tarea  á  tiempo.  Tan  bien  organizado  estuvo  el  trabajo,  que 
el  día  23  se  abrió  la  línea  de  nuevo  al  tráfico  con  la  vía  an- 
gostada. 

* 

*  * 

Ferrocarril  del  Cerro  del  Hierro  á  Cantillana.  — 

Se  ha  promulgado  la  ley  autorizando  al  Gobierno  para  con- 
ceder, sin  subvención  directa  del  Estado,  á  los  Sres.  J.  M.  de 
Ibarra  é  Hijos,  la  construcción  y  explotación  de  un  ferroca- 
rril de  vía  estrecha,  que  partiendo  del  Cerro  del  Hierro,  cer- 
ca del  Pedroso,  termine  en  Cantillana,  enlazando  con  la  línea 
ya  proyectada  de  Cantillana  á  la  Puebla. 

El  interés  de  esta  línea  está  en  las  ventajas  que  hade  ofre- 
cer á  los  minerales  de  hierro  del  Pedroso  para  su  embarque 
en  la  Puebla,  único  punto  donde  pueden  fondear  todos  los 
buques  de  gran  porte  que  puedan  pasar  por  la  barra  de  San- 
lúcar.  Si  después  se  prolonga  la  línea,  como  es  de  suponer, 
desde  el  Cerro  del  Hierro  hasta  la  cuenca  hullera  de  Béimez, 
los  carbones  de  la  misma  podrán  embarcarse  en  la  Puel)la, 
surtiendo  con  gran  ventaja  los  mercados  de  Sevilla,  Cádiz,  y 
probablemente  también  Gibraltar. 

* 

*  * 

La  Compañía  del  Norte.  —  En  la  junta  general  que 
acaban  de  celebrar  los  accionistas  de  la  Compañía  de  los  fe- 
rrocarriles del  Norte,  se  ha  acordado  no  repartir  dividendo 
alguno  de  utilidades  por  el  ejercicio  de  1891,  y  emitir  124.000 
acciones  nuevas  para  pago  de  las  nuevas  líneas  adquiridas  y 
en  construcción.  Nos  reservamos  ocuparnos  más  detenida- 
mente de  esa  Compañía  para  cuando  conozcamos  la  Memo- 
ria, que  aún  no  hemos  visto. 

* 

*  * 

Terrenos  auríferos  en  Puerto  Rico.  —  Un  Comité 
de  París  ha  enviado  á  unos  ingenieros  á  la  isla  de  Puerto 
Rico  para  el  estudio  de  los  terrenos  auríferos  que  se  supone 
existen  en  aquella  isla.  Al  parecer,  los  ingenieros  se  han  mos- 
trado satiafechoB  de  lo  que  han  visto,  y  se  espera  que  su  vi- 


sita dé  por  resultado  establecer  una  Compañía  que  monte 
una  explotación  en  grande. 

* 

*  * 

Las  minas  de  plata  de  Galayo.  En  los  primeros 
días  de  .lunio  ha  salido  para  Sevilla,  para  dar  principio  á  los 
trabajos  en  grande  en  las  minas  de  plata  de  Galayo,  del 
término  de  la  Puebla  de  los  Infantes,  el  conocido  ingeniero 
de  minas  belga  M.  Massart,  quien  ha  formado  una  poderosa 
Compañía  para  aquella  explotación,  de  la  cual  el  inteligente 
y  práctico  ingeniero  se  promete  tanto. 

* 

*  * 

Noticia  varia. 

En  los  momentos  en  que  entra  en  prensa  este  número  está 
defendiendo  en  el  Congreso  la  conveniencia  de  reorganizar 
debidamente  los  servicios  del  ramo  de  Minas  el  diputado 
D.  Lorenzo  Alonso  Martínez. 

En  el  próximo  núme.'o  daremos  cuenta  detallada  de  su 
discurso  y  de  la  contestación  que  le  haya  dado  el  director 
general  de  Agricultura,  Industria  y  Comercio,  señor  marqués 
de  Aguilar. 
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Manual  del  Ahogado  y  del  Ingeniero  de  Minas.  —  La  Legisla- 
ción Minera,  por  los  Sres.  D.  Ramón  y  D.  Máximo  Sánchez 
Ocaña,  publicada  por  la  Revista  de  Derecho  Internacio- 
nal. —  Madrid,  1890.  —  Precio:  8  pesetas  en  rústica  y  10 
en  pasta,  ó  lujosamente  encuadernada  en  tela. 

Suplemento  Primero,  por  los  mismos  autores. 
Madrid,  1892.—  Precio:  2,50  pesetas. 

Ventajosamente  conocido  del  público  minero  es  el  libro  de 
los  Sres.  Sánchez  Ocaña,  que  contiene,  sistemáticamente  or 
denadas,  todas  las  disposiciones  relativas  al  importante  ramo 
de  la  minería,  tanto  las  consignadas  en  los  Códigos  generales 
de  España,  como  las  contenidas  en  la  legislación  especial  y  en 
las  órdenes  complementarias,  con  su  correspondiente  juris- 
prudencia. A  la  obra  acompañan,  como  es  sabido,  tres  apéndi- 
ces con  las  disposiciones  referentes  á  las  Sociedades,  con  la 
ley  de  Expropiación  forzosa  por  causa  de  utilidad  publica,  y 
con  cuanto  atañe  al  Cuerpo  de  ingenieros  de  Minas. 

Para  conservar  á  su  libro  el  carácter  de  actualidad  en  cada 
momento,  han  considerado  sus  autores  que  debían  agregar- 
le periódicamente  suplementos  hasta  que  llegue  el  momento 
de  hacer  una  segunda  edición  de  toda  la  obr;i.  El  primer  su- 
plemento que  acaba  de  ver  la  luz  pública  comprende  todas 
las  resoluciones  dictadao  en  materia  de  minas  desde  Mayo 
de  1890  hasta  Abril  de  1892,  siguiendo  en  su  agrupación  el 
mismo  sistema  adoptado  en  el  texto  de  la  obra:  en  la  parte 
preliminar  está  la  jurisprudencia  civil ;  en  la  primera  parte, 
destinada  á  la  legislación  especial,  nada  se  ha  hecho  en  ese 
período  ;  en  la  segunda  parte  están  todas  las  disposiciones 
gubernativas  (humos  de  Huelva,  desagüe  de  Almagrera,  et- 
cétera); y  en  la  tercera  parte  las  sentencias  del  Tribunal  de 
lo  Contencioso  administrativo.  En  los  apéndices  se  consigna 
lo  de  Sociedades  y  lo  referente  al  Cuerpo  de  Minas,  habién- 
dose agregado  un  cuarto  apéndice  con  las  tarifas  de  ferro- 
carriles que  rigen  actualmente  para  el  transporte  de  mine- 
rales. 

La  publicación  de  los  Sres.  Sánchez  Ocaña  resulta,  por  lo 
tanto,  completísima  y  de  extraordinaria  utilidad  para  todos 
los  interesados  en  la  industria  minera. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


El  mercado  metalúrgico  no  presenta  ninguna  gran 
variación  desde  nuestra  última  revista,  á  pesar  de  que  en 
este  período  se  ha  producido  la  tan  deseada  terminación 
de  la  huelga  de  los  mineros  del  condado  de  Dúrham.  No 
era  tampoco  de  esperar  que  su  influencia  fuera  inmedia- 
ta, y  aun  todavía  queda  que  ver  si  tendrá  alguna,  si- 
quiera cercana,  pues  ahora,  que  habrá  carbón,  tal  vez 
veamos  el  fenómeno  de  que  las  fábricas  de  hierro  no  se 
precipiten  á  comprar  y  á  entrar  en  marcha,  pues  hay 
falta  de  pedidos. 

En  lo  que  parece  existe  una  demanda  más  pronuncia- 
da es  en  el  lingote  de  hematites,  lo  cual  tiene  indudable- 
mente cierto  interés  para  España  por  lo  que  puede  ani- 
mar la  exportación  de  minerales  de  Bilbao,  donde  se 
quejan  de  que  los  embarques  están  flojos  á  pesar  de  que 
hasta  ahora  ofrecen  un  aumento  de  200.000  toneladas 
sobre  los  del  año  pasado  en  esta  misma  época. 

El  cobre  se  cotiza  con  tan  insignificante  diferencia 
desde  nuestro  número  precedente  que  casi  puede  decirse 
que  no  hay  ninguna  :  esto  prueba  que  ya  se  había  des- 
contado en  el  mercado  la  noticia,  plenamente  confirma- 
da, al  parecer,  de  que  hay  inteligencia  entre  los  fabri- 
cantes para  producir  en  el  próximo  período  de  un  año 
20.000  toneladas  menos  que  en  los  doce  meses  anteriores. 
Entretanto  la  estadística  de  existencias  formada  por  los 
Sres.  Henry  Merton  y  Compañía,  presenta  una  existen- 
cia visible  en  31  de  Mayo  de  sólo  53.9G5  contra  58.2.58  en 
igual  día  del  pasado  año  cuando  se  cotizaban  las  barras 
de  Chile  á  55  5/.  Esto  prueba  en  absoluto  la  falta  de 
confianza  que  domina  en  que  reviva  por  ahora  el  es- 
píritu de  empresas  en  Europa;  y  por  lo  que  hace  á  que 
el  capital  europeo  se  preste  á  favorecer  las  de  lejanos 
países,  no  es  tampoco  muy  probable,  pues  están  dema- 
siado frescos  todavía  los  recuerdos  de  los  desastres  pro- 
ducidos por  la  confianza  puesta  en  los  negocios  empren- 
didos con  febril  actividad  en  las  Repúblicas  amei  icanas. 

A  pesar  de  esa  desconfianza  es  de  creer  que  al  cabo 
no  haj'a  otra  manera  de  emplear  el  capital  europeo  dis- 
ponible que  yendo  una  vez  más  á  tentar  fortuna  en 
América.  La  situación  actual  debiera  ser  muy  favora- 
ble á  España,  si,  como  en  otros  tipmpos,  se  creyera  aquí 
en  la  virtud  de  atraer  el  capital  extranjero  á  las  empre- 
sas nacionales;  hoy  se  sabe  ya  que  esto  produce  un  bien- 
estar aparente  y  pasajero  con  graves  consecuencias  le- 
janas. Por  otro  lado,  los  capitalistas  extranjeros,  que 
ven  lo  que  ha  ocurrido  con  los  cambios  y  la  situación 
poco  halagüeña  de  los  ferrocarriles,  miran  con  cierta 
desconfianza  al  país  en  vez  de  echar  la  culpa  á  los  que  la 
tienen,  que  son  sus  propios  financieros. 

Los  Sres.  Rúffer  acusan  firmeza  en  el  mercado  de  jdIo- 
mo  y  cotizan  á  10.18/9  el  argentífero  j  k  £  10.15/  el 
dulce,  aunque  sin  operaciones.  Para  los  productores  es- 
pañoles, el  cambio  á  que  se  liquide  la  operación  es  lo 
que  más  les  importa. 

Los  Sres.  Sharp  y  Wílkins  cotizan  \&,  •plata  en  barras 
á  40  1/2,  y  la  tendencia  es  favorable.  Entretanto  es  un 
hecho  que  son  ya  ocho  las  grandes  naciones  que  asisti- 
rán á  las  conferencias  en  Wáshington.  De  suponer  es 
que  España  no  quede  aislada  una  vez  más  en  tan  inte- 
resante cuestión. 

El  azogue  ha  experimentado  una  ligera  subida,  que 
es  de  esperar  continúe.  He  aquí  la  producción  de  la  úl- 
tima campaña  en  Almadén : 

Octubre  1891   3.676 

Noviembre   7.043 

Diciembre   8.069 

Enero  1^92    7.738 

Febrero   7.433 

Marzo   6.997 

Abril   6.347 

Total   47.808 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 
Carbones.  Gijóná  bordo. — Grueso  T. 


20 
16 
20 


Ptas. 


Mieres  y  Aller  en  vagón 


Bélmez  en  vagón. 


Pueitollano  en  vagón, 
por  contratas  

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 


Todo  uno  de  llama 
Granado  Gas. .  .  . 

Grueso  graso   19  — 

Galleta   17  — 

Menudo  lavado.  .  .  .  11,60  — 

Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,50  — 

Grueso   28  — 

Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

Menudo           —  14,50  — 

Grueso   16  — 

Granadino  

Menudo  


7 
4 
21 
21 
28 


Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,25  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/^   .  .  n  — 

—  —  secos  |50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —      Alcoliol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonates   2,60  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   62  — 

—          —          Blendas  de  40  o/o  •.  45  _ 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  76  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  68  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 
Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  61/  chels. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  49/5 

Lingote  Cleveland  núm.  1  —  40/3 

Lingote  para  afino  I^uxemburgo  (fuerte).  ...  50  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  5.7/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6 

Barras  Bruselas   166  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero  Bésdemer  en  carriles,  Gales  ^  4.7/6 

—  En  barras  —  5.10/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60      unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ chelines. 

Agria       —    13/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   40  '/j  P6i'il- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  22.12/6 

Azogne.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.17/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/2  cheliue». 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  46.15/ 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines. 

Estaño  ^  103 

Plomo  sin  plata  —  10.16/ 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.18/9 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  17.7/6 

—  Tharsis  —  5.1/6 


MADRID:  1892.  —  EN RIQUE  TEODORO,  IMPREtOR 
Amparo.  102,  y  Ronda  de  Valeocia,  B. 
TELÉFONO  552 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 

UNION  HULLERA  Y  METALÚRGICA 

DE  ASTURIAS 


Una  de  las  Sociedades  que  en  Asturias  han  contri- 
buido más  al  estado  de  prosperidad  y  movimiento  en 
que  se  halla  aquella  región ,  y  que ,  en  nuestro  juicio, 
es  sólo  precursor  de  mucho  mayor  y  muy  cercana  acti- 
vidad ,  ha  sido  la  Sociedad  Unión  Hullera  y  Metalúrgica 
de  Asturias,  entregada  al  talento  y  capacidad  del  inge- 
niero de  Minas  nuestro  querido  compañero  D.  Luis 
Adaro. 

Esa  Sociedad,  que  ha  sido  una  agrupación  de  distin 
tos  interesados  en  la  cuenca  carbonífera  de  Asturias  en 
el  distrito  de  Langreo ,  ha  venido  preparándose  desde 
largo  tiempo  para  el  día,  que  todos  veíamos  venir,  en 
que  España  tuviese  la  natural  aspiración  de  bastarse 
á  sí  misma  para  su  consumo  siempre  creciente  de  car- 
bón. Por  desgracia,  la  Unión  Hullera  de  Asturias  ha  te- 
nido dos  grandes  contrariedades  con  que  luchar:  la  una 
la  falta  de  puerto  en  Gijón,  y  la  otra,  tal  vez  muy  re- 
lacionada con  ésta ,  consiste  en  las  tarifas  demasiado 
fuertes  en  el  ferrocarril  de  Langreo,  pues  que  las  malas 
condiciones  del  puerto  de  Gijón  limitaban  la  cantidad 
que  podía  embarcarse,  y  por  lo  tanto  la  que  podía 
transportarse,  cuyo  aumento  sólo  podía  esperarse  de 
que  se  moderasen  las  tarifas  de  la  línea  de  Langreo. 

En  medio  de  todo  esto,  el  Sr.  Adaro  ha  sabido  espe- 
rar y  preparar  sus  minas  con  la  oportunidad  necesaria 
para  poder  extraer  siempie  todo  el  carbón  que  los  me- 
dios de  transporte  le  permitían  vender.  Actualmente, 
por  la  próxima  apertura  del  ferrocarril  de  Ciaño  á  Soto 
del  Rey,  que  permitirá  á  los  carbones  de  Langreo  in- 
ternarse en  España  y  embarcarse  en  Avilés,  la  situa- 
ción de  la  Unión  Hullera  y  Metalúrgica  de  Asturias  me- 
jora visiblemente  en  grande  escala,  y  la  junta  que  aca- 
ba de  celebrar  la  Sociedad  es  tal  vez  la  última  en  que 


no  haya  podido  decirse  que  se  encuentran  vencidas 
todas  las  dificultades  para  convertirla  en  un  negocio 
altamente  lucrativo.  La  Sociedad  posee  carV)one8  de 
todas  clases ,  desde  el  especial  para  gas ,  en  la  mina 
María  Luisa ,  hasta  los  carbones  más  estimados  por  la 
Marina  de  guerra ,  sin  contar  todas  las  clases  que  con- 
sume la  industria  siderúrgica  en  su  estado  natural  ó 
reducido  á  cok.  La  Sociedad  ha  vendido,  durante  1891, 
la  cantidad  de  126.000  toneladas,  de  las  cuales  65.000 
han  sido  embarcadas  en  Gijón.  Contribuye  á  atenuar 
en  lo  posible  las  dificultades  para  los  embarques,  el 
que  la  Sociedad  posea  dos  vapores  llamados  Unión  Hu- 
llera núm.  1  y  núni.  2,  de  500  toneladas  cada  uno,  por 
ser  éste  el  tamaño  que  responde  á  las  circunstancias 
actuales  del  puerto  y  del  tráfico ;  pero  tan  luego  como 
las  mejoras  en  los  actuales  embarcaderos  lo  permitan, 
se  adquirirán  vapores  de  mayor  porte.  La  preparación 
del  grujió  de  Sama  puede  llamarse  j'a  completa,  pues 
el  lavadero  de  Sheppard  montado  allí  funciona  bien. 
En  la  Justa  se  montan  lavaderos  y  hornos  de  Coppée 
para  cok,  y  después  de  esto  sólo  faltarán  las  instalacio 
iJt'S  exteriores  de  los  grupos  María  Luisa  y  Santa  Bar- 
bara. En  este  estado  quedarán  las  minas  listas  para 
una  gran  explotación ,  que  podrá  hasta  pasar  de  1.000 
toneladas  diarias,  á  nuestro  juicio,  y  seguramente  no 
le  habrá  de  faltar  á  la  Sociedad  mercado  para  ellas. 

Por  el  Balance,  que  reproducimos  del  publicado  en 
la  Gaceta,  se  verá  la  excelente  posición  financiera  de 
esta  Sociedad,  cuyos  recursos  pecuniarios  son,  puede 
decirse,  ilimitados,  porque  está  compuesta  de  capitalis- 
tas de  primer  orden,  así  nacionales  como  extranjeros. 

Por  el  ejercicio  de  1891  ha  podido  repartirse  un  divi- 
dendo de  35  pesetas  por  acción,  haciendo  todas  las  pru- 
dentes reservas;  y  si  esto  hace  la  Sociedad  luchando 
con  tantas  dificultades,  no  es  mucho  esperar  resultados 
muy  superiores  cuando  los  transportes  no  limiten  la 
explotación. 

Esta  Sociedad,  como  todas  las  bien  dirigidas,  se  ocu- 
pa mucho  del  bienestar  de  sus  obreros,  subvencionando 
con  unas  14.000  pesetas  sus  escuelas.  Cajas  de  ahorros, 
etcétera, 

UNIÓN  HULLERA  Y  METALÚRGICA 

DE  ASTURIAS 

Balance  de  situación  en  31  de  Diciembre  de  1891. 


ACTIVO  Pesetas. 

Pertenencias  mineras   2.686.267,82 

Terrenos  y  edificios   266.022,91 

Material  y  mobiliario   369.752,47 

Nuevas  instalaciones   603.264,09 

Registros  de  minas   5.974,66 

Vapor  Unión  Hullera   210.626,37 

Almacén  general   78.268,14 

Existencias  de  carbones   65.157,23 

Acciones   1.200.000,00 

Caja   68.285,19 

Cuentas  varias  deudoras   266.247,28 


Total   5.819.866,15 
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Pesetas. 

PASIVO 


Capital   6.500.000,00 

Amortización  y  reserva   140.305,88 

Cajas  de  socorros   18.962,70 

Créditos  de  accionistas   101.477,00 

Cuentas  varias  acreedoras   59.120,57 


Total   5.819.866,15 


Gijón,  31  de  Diciembre  de  1891.  —  El  jefe  de  la  contabili' 
dad,  C.  Guisasola. 


LA  CONCENTRACION  DEL  ÁCIDO  SULFÚRICO 

(aparato  négrier) 


Los  fabricantes  de  productos  químicos  de  todos  los 
países  se  preocupan ,  y  con  razón ,  del  alto  precio  que 
va  adquiriendo  el  platino,  metal  que  ha  sido,  hasta 
ahora,  el  que  resiste  mejor  á  la  operación  de  concentrar 
el  ácido  sulfúrico  á  los  66o  B.  Recientemente  el  profe- 
sor Lunge  ha  recomendado  los  aparatos  inventados  por 
Herseus,  en  los  cuales  el  empleo  del  oro  aleado  al  pla- 
tino resulta  relativamente  económico.  Hablase  también 
con  cierta  vaguedad  del  éxito  obtenido  por  el  aparato 
de  Scheuzer-Kestner,  que  consiste  en  dos  retortas ,  una 
de  hierro  moldeado  y  otra  de  platino;  pero  mientras  el 
platino  haya  de  tomar  parte  en  esa  importante  y  ex- 
tendida aplicación  ,  siempre  quedará  en  pie  la  misma 
dificultad  de  su  mucho  coste ;  por  eso  parece  que  debe 
darse  más  importancia  que  á  los  citados  al  aparato  de 
Késsler,  en  el  cual  se  verifica  la  concentración  por  me- 
dio de  un  chorro  de  aire  caliente  que  atraviesa  el  ácido 
contenido  en  un  aparato  compuesto  de  plomo  y  piedra. 
Mas  de  todos  los  métodos  modernos  el  que  más  atrae 
como  práctico,  y  el  que  es  más  de  desear  que  se  perfec- 
cione y  se  afirme ,  es  el  sistema  de  Négrier,  pues  es  el 
que  verdaderamente  responde  á  lo  que  resolvería  bien 
tan  interesante  materia. 

El  aparato  consiste  en  una  serie  de  bandejas  de  por- 
celana á  las  cuales  llega  el  ácido  procedente  de  las  cá- 
maras. Estas  bandejas  están  escalonadas  unas  sobre 
otras,  apoyadas  en  planchas  de  hierro  y  calentadas  por 
debajo.  El  ácido  de  58  á  60»  B.  entra  en  la  primera 
batea  á  la  temperatura  de  145  á  149o  C,  y  de  una  ba 
tea  cae  á  la  otra ,  concentrándose  más  cada  vez,  hasta 
que  llega  al  grado  suficiente.  Una  instalación  completa 
consiste  en  cuatro  hornos,  cada  uno  de  los  cuales  tiene 
dos  juegos  de  bandejas  de  porcelana,  de  8  cada  uno,  ó 
sea  16  por  horno.  La  producción  de  cada  horno  es  de 
1.250  kilogramos  por  día,  y  el  consumo  de  combustible 
unos  24  kilogramos  por  100  de  ácido  concentrado  á  66o. 
Durante  un  mes  entero  de  trabajo  de  las  64  bandejas 
de  porcelana,  sólo  se  rompieron  5,  y  costando  cada  una 
5  pesetas,  resulta  este  gasto  bastante  reducido  si  se 
compara  al  que  por  interés  de  capital  representa  el  uso 
de  las  retortas  de  platino.  Salta  desde  luego  á  la  vista 
que  el  éxito  del  nuevo  sistema  depende  de  la  más  per- 
fecta calidad  de  las  bandejas'de  porcelana;  pero  cuando 
desde  los  primeros  tiempos  se  ha  encontrado  ya  que 


una  fábrica  puede  producir  á  precio  conveniente  las 
que  tenga  cuenta  emplear,  deben  fundarse  grandes  es- 
peranzas en  que  cada  día  se  adelante  más  y  resulte  el 
nuevo  sistema  más  ventajoso.  Á  medida  que  se  ha  usa- 
do más  el  sistema  Négrier  se  ha  perfeccionado  también 
más  el  modo  de  construir  los  hornos  para  dar  mayor 
duración  á  las  bandejas.  La  desventaja  de  que  el  apa- 
rato ocupe  mucho  más  espacio  que  los  alambiques  de 
platino  es  bien  insignificante  en  la  mayoría  de  los  ca- 
sos. Tampoco  tiene  importancia  el  manejo  del  mismo; 
pues  una  vez  bien  arreglado  todo  el  aparato,  la  opera- 
ción puede  decirse  que  es  automática,  y  el  trabajo  se 
reduce  á  alimentar  los  hogares.  Tan  escaso  es  el  cuida- 
do encomendado  al  operario,  que  puede  esperarse  que 
un  hombre  hábil  atienda  á  la  producción  de  10  tonela- 
das diarias  á  los  66o.  El  éxito  industrial-comercial  de- 
pende de  la  duración  de  los  hornos  y  las  bandejas ,  y 
esto  de  la  buena  construcción  y  de  sostener  una  mar- 
cha continua  fija,  pues  la  marcha  forzada,  que  en  apa- 
riencia puede  tener  cuenta,  al  cabo  conduce  á  la  des- 
trucción rápida  de  todo  el  material.  El  ácido  impuro 
de  las  torres  de  Glóver,  que  ataca  al  platino,  se  concen- 
tra sin  inconveniente  en  el  aparato  Négrier,  y  éste  tiene 
aplicación  muy  especial  á  las  fábricas  de  anilina  y  di- 
namita, en  las  que  resultan  residuos  de  ácidos  débiles 
é  impuros,  los  cuales  no  ofrecen  dificultad  para  con- 
centrarse por  el  nuevo  sistema. 

En  otra  ocasión  dijimos  ya  cuán  agradablemente 
sorprendidos  nos  encontramos  en  Bilbao  al  ver  el  des- 
arrollo que  ha  tomado  alli  la  fabricación  del  ácido  sul- 
fúrico con  las  piritas  de  las  minas  Aguas  Teñidas,  de  la 
provincia  de  Huelva.  Próxima  á  emprenderse  en  Astu- 
rias la  refinación  del  petróleo,  vemos  probable  allí  tam- 
bién alguna  fabricación  de  ácido  sulfúrico,  y  al  cabo  en 
el  Sur  de  España  hay  no  pocas  probabilidades  de  que 
se  produzca  más  ácido,  que  es  un  elemento  tan  impor- 
tante para  muchas  industrias. 

Las  bandejas  de  porcelana  dura,  que  se  usan  ahora 
en  las  fábricas  que  emplean  el  sistema  Négrier,  proce- 
den de  una  fábrica  en  Limoges  (Francia),  y  de  seguro 
resultan  más  caras  que  las  que  puedan  hacerse  en  Ale- 
mania ,  una  vez  que  prenda  allí  el  nuevo  procedimien- 
to. En  España,  por  ahora,  habríamos  de  importarlas; 
pero  no  será  seguramente  por  falta  de  buenas  materias 
primeras  para  fabricarlas;  y  aun  dentro  de  la  lentitud 
con  que  todo  se  hace  aquí,  podremos  esperar  con  el 
tiempo  una  industria  completa  del  ácido  sulfúrico  con 
elementos  nacionales  exclusivamente. 

■  ooatXH.  

EL  COSTE  DEL  ALUMINIO 


Hay  cuestiones  que  á  pesar  de  ser  sumamente  inte- 
resantes llegan  á  hastiar;  esto  confesamos  que  nos  su- 
cede ya  con  el  precio  del  aluminio,  quizás  porque  hemos 
tomado  un  vivísimo  interés  en  esta  cuestión  desde  hace 
ya  más  de  treinta  años.  Todos  los  que  nos  conocen  han 
visto  la  cadena  de  aluminio  que  usamos  desde  aquella 
apartada  fecha,  que  nos  costó  como  cuarenta  ó  cincuen- 
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ta  veces  lo  que  vale  hoy.  Nunca  nos  ofreció  la  menor 
duda  que  el  coste  del  aluminio  llegaría  á  abaratarse  al 
punto  de  entrar  en  el  número  de  los  metales  comunes 
de  multiplicadas  aplicaciones,  y  hemos  seguido  paso  á 
paso  con  sumo  interés  los  progresos  hechos  en  dismi- 
nuir su  coste.  ¿En  qué  consiste,  pues,  que  ya  nos  de- 
claremos hastiados  de  la  cuestión  del  coste  del  alumi- 
nio? Procuraremos  explicarlo  en  breves  palabras.  Desde 
hace  cerca  de  dos  años  los  que  conocen  prácticamente 
la  industria  del  aluminio  anuncian  al  público  en  todos 
los  tonos  que  pueden  producir  al  coste  de  2  á  2,50  pe- 
setas el  kilogramo  á  condición  de  fabricar  cantidades  de 
cierta  consideración,  y,  sin  embargo,  el  precio  sigue 
siendo  10  y  11  pesetas,  precisamente  porque  no  produ 
cen  bastante  en  grande,  y  esto  por  falta  de  demanda.  He 
aquí  lo  que  no  llevamos  en  paciencia.  Á  nuestro  enten- 
der pueden  venderse  muchas  veces  las  cantidades  que 
esas  fábricas  dicen  necesitar  para  sacar  buena  utilidad 
sobre  los  precios  de  coste  que  anuncian;  mas  para  ello 
es  preciso  que  sean  las  fábricas  mismas  las  que  traus  - 
formen  el  metal  de  alguna  de  las  maneras  en  que  pue- 
da hacerse  de  él  un  gran  consumo.  Los  fabricantes  de 
aluminio  que  se  quieran  limitar  á  vender  el  metal  en 
lingotes  y  barras  hacen  lo  que  harían  los  fabricantes  de 
hierro  que  no  quisieran  pasar  de  hacer  lingote,  y  sabido 
es  que  las  fábricas  más  prósperas  son  las  que  unen  á 
los  altos  hornos  los  trenes  de  cilindros,  las  molderías  y 
hasta  los  talleres  de  construcción,  cuando  menos  para 
construcciones  en  las  cuales  el  valor  del  metal  entra  por 
una  fuerte  proporción  en  el  producto  concluido.  Pues 
bien,  nosotros  no  entendemos  que  el  que  fabrique  el 
aluminio  se  entretenga  en  hacer  dijes  de  este  metal  ni 
artículos  pequeños;  pero  precisamente  cuando  la  bara- 
tura del  metal  depende  de  producir  grandes  cantidades 
no  podemos  entender  por  qué  usan  las  fábricas  esa  apa- 
tía en  presentar  en  el  mercado  artículos  que  pueden  fa 
bricarse  con  utilidad  con  aluminio,  si  éste  cuesta  lo  que 
puede  costar  producido  en  grande;  pero  que  no  podrán 
fabricarse  jamás  con  ese  metal  á  los  precios  de  hoy.  En- 
tendemos, pues,  que  se  está  en  un  círculo  vicioso,  del 
cual  no  se  puede  salir  sin  que  haya  una  fábrica  que  se 
monte  para  la  cantidad  precisa  para  ese  coste  de  2  pe- 
setas el  kilogramo,  y  que  al  mismo  tiempo  estudie  los 
artículos  concluidos  de  que  puede  hacer  especialidad 
para  dar  salida  á  todo  el  metal  que  produzca. 

Nos  creemos  obligados  á  indicar  algunos  de  los  ren 
glones  en  que  creemos  puede  entrar  el  aluminio  absor- 
biendo centenares  de  toneladas,  sin  lo  cual  no  resultaría 
explicado  nuestro  hastío  y  nuestra  impaciencia  por  que 
se  hable  de  los  precios  mínimos  á  que  se  puede  llegar, 
sin  llegar  á  ellos.  Son  infinitos  los  muebles  de  uso  co- 
rriente que  se  pueden  fabricar  con  tubos  y  alambre  de 
aluminio  sin  que  su  precio  resulte  extravagante,  y  que 
se  prestan  á  construir  objetos  de  lujo  y  de  elegancia  por 
a  novedad  y  valor  intrínseco.  Por  otra  parte,  la  susti- 
tución del  cartón  por  el  aluminio  para  cierta  clase  de 
cajas  en  que  guardar  objetos  e.stá,  á  nuestro  entender, 
muy  indicada,  y  en  las  formas  corrientes  apenas  si  es 
seguro  que  cuesten  más  de  aluminio  que  de  cartón  pro- 


ducidas en  grande;  esto  sin  contar  con  la  ornamentación 

á  que  se  prestan  esas  cajas  por  el  estampado  y  el  repu- 
jado. Cualquier  fábrica  que  se  dedicara  sólo  á  los  ar- 
tículos que  hemos  indicado  vendería  más  aluminio  del 
que  proclaman  necesario  para  producirlo  al  precio  que 
declaran  poder  hacerlo.  En  confirmación  de  lo  que  de 
cimos  sobre  el  coste,  traducimos  un  párrafo  del  Moni- 
feur  Industriel,  que  es  el  que  nos  ha  hecho  tomar  la 
pluma  inspirándonos  lo  dicho.  Dice  así : 

«EL  COSTE  DEL  ALUMINIO  ELECTROLÍTICO 

»Mr.  Alfred  Hunt,  presidente  de  la  Pittsburg  Beduc- 
tion  Company,  basándose  en  los  resultados  de  su  fábri- 
ca, que  produce  170  kilogramos  de  aluminio  al  día,  es- 
pera llegar,  aumentando  la  producción,  al  coste  de  2,30 
fi'ancos  por  kilogramo.  Por  otra  parte  los  concesionarios 
en  Francia  de  la  patente  Hall,  que  es  la  misma  que 
explota  la  Compañía  americana  que  antecede,  cuenta 
llegar  al  coste  de  2,29  francos  por  medio  de  una  fábri- 
ca que  produzca  500  toneladas  de  metal  al  año.  En 
fin,  la  Sociedad  Electro -Metalúrgica  Francesa  que  ex- 
I  1  ita  en  Francia  la  patente  de  Heroult  Kiliari,  pretcr.- 
de  por  su  parte  bajar  el  coste  á  1,50  francos  si  reúne  en 
una  misma  fábrica  bien  situada,  que  posea  suficiente 
fuerza  motriz,  no  sólo  la  fabricación  del  aluminio  mis- 
mo, sino  también  la  de  las  materias  necesarias,  y  pro- 
duciendo 3.000  toneladas  de  metal  por  año.» 

SECCIÓN  PARLAMENTARIA 


DISCUSION  DEL  PRESUPUESTO  DE  FOMENTO 

EN   EL   CONGRESO   DE    LOS  DIPUTADOS 


Sesión  del  día  6  de  Junio  de  1892. 

El  Sr.  Alonso  Martínez  (D.  Lorenzo):  Señores  dipu- 
tados: Por  un  deber  que  yo  creo  inexcusable,  voy  á  ocu- 
par, siquiera  sea  brevemente,  vuestra  atención,  fiado  en 
vuestra  proverbial  benevolencia,  que,  por  mucha  que 
sea,  quizá  resulte  escasa,  no  en  verdad  porque  no  sea 
grande  vuestro  buen  deseo,  sino  por  lo  limitado  de  mis 
medios  oratorios. 

Yo  hubiera  preferido  apoyar  una  enmienda  al  art.  4.°, 
puesto  que  me  propongo  tratar  especialmente  del  servi- 
cio industrial  minero ;  pero  la  dificultad  de  desarrollar 
todo  mi  pensamiento  en  una  sola  enmienda  por  una 
parte,  y  por  otra  la  creencia  que  tengo  de  lo  difícil  que 
sería  que  la  Comisión  me  admitiera  dicha  enmienda,  me 
han  inducido  á  combatir  el  capítulo  puesto  á  discusión. 

Tengo  yo  un  concepto  de  las  economías  bastante  dis- 
tinto del  que  hoy  impera;  pero  como  un  diputado  novel, 
tan  novel  que  esta  es  la  primera  discusión  en  que  toma 
parte,  carece  de  autoridad  para  emitirlo  apoyado  en  su 
sola  opinión,  he  buscado  una  autoridad  que  me  sirviera 
de  fundamento  para  exponer  las  pocas  observaciones 
que  voy  á  manifestar  al  Congreso. 

El  texto  que  voy  á  citar  no  es  nuevo ;  pero  paréceme 
que  está  olvidado,  y  no  estará  demás  recordarlo,  leyen- 
do los  párrafos  que,  como  he  dicho,  me  han  servido  de 
base. 

No  he  ido  á  buscar  esta  avitoridad  á  Francia,  ni  á  In- 
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glaterra,  ni  á  Alemania,  la  he  buscado  en  España;  y  es 
la  del  ilustre  autor  de  Derecho  Administrativo,  Sr.  Col- 
meiro,  que  define  las  economías  en  los  siguientes  tér- 
minos: 

«No  es  posi'ole  que  haya  buena  administración  sin  co- 
nocer las  necesidades  del  Estado,  los  recursos  del  Teso- 
ro y  el  medio  de  aplicarlos  con  verdad  y  con  eficacia. 
Cuanto  más  extensa  y  complicada  sea  la  Administra- 
ción, tanto  más  há  menester  introducir  la  justicia,  el  or- 
den y  la  economía  en  la  Hacienda  pública. 

»La  justicia,  para  que  cada  cual  sea  retribuido  según 
su  capacidad  y  sus  servicios;  el  orden,  porque  la  cuenta 
y  razón  de  los  ingresos  disminuye  los  gastos  y  evita  las 
dilapidaciones,  y  la  economía,  principio  fundamental  de 
todo  gasto  público,  no  esa  economía  estéril  y  parcial 
que  se  aplica  al  Estado  por  vía  de  amjjutación,  sino  un 
sistema  de  equilibrio  entre  los  ingresos  y  los  gastos,  y  de 
éstos  entre  sí,  en  el  cual  triunfe  la  Ciencia  del  empiris- 
mo, y  sobre  la  fuerza  prevalezca  la  razón.  La  economía 
así  entendida,  es  la  primera  virtud  de  los  Gobiernos. 

»La  verdadera  economía  no  consiste  en  rebajar  á  cie- 
gas los  gastos  y  mantener  la  desigualdad  en  el  reparti- 
miento de  las  cargas,  ni  en  suprimir  lo  necesario  y  con- 
servar lo  superfino :  fúndase  en  regularizar  el  servicio  de 
tal  modo  que  á  menos  costa  se  obtengan  iguales  resulta- 
dos, para  que  el  Gobierno  pueda  proveer  á  todas  las  le- 
gítimas necesidades  de  la  Nación.» 

Difícil  es  que  nadie  pueda  expresar  con  más  exactitud 
y  claridad  el  concepto  de  las  economías.  Pues  bien,  se- 
ñores diputados,  el  desequilibrio  que  yo  encuentro  den- 
tro de  los  gastos  es  lo  que  me  obliga  á  combatir  este  ca- 
pítulo ;  y  no  me  refiero  para  nada  al  desequilibrio  entre 
los  gastos  y  los  ingresos,  jjorque  de  eso  no  corresponde 
ocuparse  ahora.  En  demostración  de  que  existe  este  des- 
equilibrio en  los  gastos,  todos  habréis  oído  aquí  decir 
repetidas  veces  que  el  Presupuesto  de  Fomento  está  in- 
suficientemente dotado ;  y  para  convencerse  de  ello  no 
habrá  más  que  comparar  lo  que  sucede  en  España  con  lo 
que  sucede  en  Francia. 

En  Francia,  el  Presupuesto  de  la  Guerra  importa 
treinta  y  cinco  centésimas  más  que  el  Presupuesto  de 
Fomento,  ó  mejor  dicho,  que  el  conjunto  de  servicios  que 
en  nuestro  país  están  reunidos  bajo  el  Ministerio  de  Fo- 
mento. En  España,,  el  Presupuesto  de  la  Guerra  importa 
noventa  centésimas  más  que  el  de  Fomento,  es  decir,  que 
importa  casi  doble;  y  no  hay  que  olvidar,  señores  dipu- 
tados, que  si  la  Nación  francesa  es  mucho  más  rica  que 
la  nuestra  y  puede  destinar  mayores  sumas  al  Presu- 
puesto de  Fomento,  también  es  potencia  militar  á  la  que 
nosotros  no  podemos  compararnos.  Por  consiguiente,  lo 
que  hay  que  mirar  es  la  relación  y  no  las  cifras  abso- 
lutas. 

En  cuanto  á  los  servicios  de  Fomento,  limitándonos 
ya  al  Presupuesto  de  este  departamento,  adviértese 
también  un  notable  desequilibrio  entre  los  diferentes 
capítulos  de  gastos ;  y  este  desequilibrio  se  demuestra 
mejor  comparando  nuestro  Presupuesto  de  Fomento  con 
el  de  la  Nación  francesa. 

Del  total  importe  del  Presupuesto  de  Fomento  en  Fran- 
cia, corresponden  0,380  á  Instrucción  pública,  0,017  á 
Bellas  Artes,  0,i60  á  Agricultura  (servicio  que  allí  ab- 
sorbe una  cifra  de  72  millones,  casi  tanto  como  todo 
nuestro  Presupuesto  de  Fomento ),  y  0,446  á  Obras  públi- 
cas. En  España  la  proporción  es  como  sigue:  0,158  Ins- 
trucción pública,  0,055  Agricultura,  0,700  Obras  públi- 


cas (sin  contar  los  gastos  extraordinarios),  0,044  cons- 
trucciones civiles,  0,024  Geografía  y  Estadística,  y  0,016 
servicios  generales. 

No  se  crea  que  yo  considero  que  las  Secciones  de  Obras 
públicas  y  de  Instrucción  pública  están  excesivamente 
dotadas ;  yo  soy  el  primero  en  reconocer  que  son  insu- 
ficientes las  cantidades  consignadas  para  esos  fines; 
pero  también  es  preciso  convenir  en  que  no  todo  lo  que 
se  gasta  se  gasta  debidamente:  con  lo  que  se  malgas- 
ta, por  ejemplo,  en  la  Dirección  de  Obras  públicas,  y  en 
esto  no  hago  cargo  á  nadie,  porque  es  culpa  y  responsa- 
bilidad que  todos  tenemos  que  compartir,  habría  sufi- 
ciente para  cubrir  todos  ó  casi  todos  los  servicios  de  la 
Dirección  de  Agricultura,  Industria  y  Comercio.  Y  la 
demostración  es  muy  sencilla,  porque  todos  sabéis  que 
se  construyen  muchas  carreteras  que  no  realizan  ningún 
servicio  de  interés  general ;  pues  cuando  se  construyen 
caminos  en  sitios  donde  no  tienen  que  desarrollar  nin- 
guna riqueza  yá  existente,  se  hace  un  gasto  inútil,  y 
además  se  echa  sobre  el  país  una  nueva  carga,  porque 
hay  que  atender  á  la  conservación  de  esos  caminos. 

Esto  en  cuanto  á  carreteras;  que  en  cuanto  á  ferro- 
carriles, también  se  podría  decir  algo  Y  conste  que,  en 
relación  con  lo  que  á  mí  me  va  á  ocupar  más,  que  es  la 
industria  minera,  los  ferrocarriles  son  uno  de  los  me- 
dios más  poderosos  de  fomento,  puesto  que  consumen 
cantidades  enormes  de  hierro,  acero  y  carbón,  princi- 
palmente; de  suerte  que  son  un  gran  auxiliar  para  la 
industria  minera. 

Conste,  pues,  que  yo  no  me  quejo  de  que  las  Obras  pú- 
blicas estén  excesivamente  dotadas  ;  lo  que  censuro  es 
la  gran  desproporción  entre  el  Presupuesto  de  Obras  pú- 
blicas y  el  de  Agricultura;  tanto  más,  cuanto  que  en  el 
Presupuesto  de  Obras  públicas  se  pueden  hacer  combi- 
naciones que  den  por  resultado  economías  verdad,  de 
estas  que  caben  dentro  del  patrón  que  da  el  Sr.  Colmeiro 
en  la  definición  que  he  tenido  el  honor  de  leer. 

En  cuanto  á  la  Dirección  de  Agricultura,  Industria  y 
Comercio,  no  se  comprende  fácilmente  cómo  se  han  atre- 
vido el  Sr.  Ministro  ni  la  Comisión  á  hacer  ninguna  reba- 
ja. Porque  notad,  señores,  que  el  Sr.  Laiglesia,  en  el  no- 
table trabajo  que  presentó  aquí  desenvolviendo  sus  ideas 
económicas,  trabajo  que  por  cierto  ha  caído  en  el  más 
profundo  olvido  á  pesar  de  que  tiene  datos  muy  útiles, 
notad  que  en  ese  presupuesto  del  Sr.  Laiglesia  se  habla 
de  economías  en  Obras  públicas  y  en  Instrucción  públi- 
ca, pero  no  se  habla  nada  de  economías  en  la  Dirección 
de  Agricultura,  Industria  y  Comercio;  y  notad  también 
que  lo  mismo  sucede  en  el  voto  particular  de  los  señores 
Garijo,  Mellado  y  Monares;  nada  se  dice  de  economías 
en  la  Dirección  de  Agricultura. 

Entiendo  yo  que  lo  primero  que  ha  debido  hacer  la 
Comisión  es  un  estudio  y  una  clasificación  de  los  gas- 
tos, según  fuesen  más  ó  menos  reproductivos,  y  entre  los 
que  lo  fuesen,  según  cumpliesen  esta  condición  más  ó 
menos  inmediatamente.  No  ha  hecho  esto  la  Comisión; 
porque  si  lo  hubiera  realizado,  no  hubiera  rebajado  un 
solo  céntimo  en  el  capítulo  que  nos  ocupa;  acaso  hubie- 
ra dado  á  los  gastos  correspondientes  á  este  servicio  otra 
distribución  que  los  hiciese  más  útiles ;  pero  no  los  hu- 
biera rebajado  absolutamente  nada,  porque  hixbiera  vis- 
to que  todos  ellos,  como  me  propongo  demostrar,  son 
altamente  reproductivos,  y  muchos  son  reproductivos 
inmediatamente.  Lo  cual  es  muy  digno  de  ser  tenido  en 
cuenta ;  porque  no  sucede  lo  que  en  Obras  públicas,  don- 
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de  si  es  cierto  que  todos  los  gastos  son  reproductivos 
cuando  se  hacen  debidamente,  también  es  cierto  que 
casi  todos  lo  son  á  larga  fecha,  y  exigen,  por  consiguien- 
te, grandes  anticipos.  A  todo  lo  cual  ha  de  añadirse  que 
los  servicios  de  Agricultura  son  relativamente  modestos. 

Ya  os  he  dicho  cuánta  es  la  desproporción  que  existe 
entre  unos  y  otros  servicios.  Pues  oíd,  señores,  el  crite- 
rio que  ha  seguido  la  Comisión  para  hacer  las  econo- 
mías. En  construcciones  civiles  y  ejercicios  cerrados  no 
ha  rebajado  nada,  ni  podía  hacerlo  en  este  último  con- 
cepto. En  Obras  públicas  ha  rebajado  0,94  por  100.  En 
Geografía,  Estadística  y  pesas  y  medidas,  6,44  por  100. 
En  Instrucción  pública,  6,69.  En  servicios  generales, 
9,01.  En  Agricultura,  Industria  y  Comercio,  9,13.  La 
baja  en  todo  el  Ministerio  de  Fomento  es  de  2,60  por  100. 
Es  decir,  que  el  Presupuesto  correspondiente  á  Agricul- 
tura, Industria  y  Comercio  es  el  más  castigado  de  todo 
el  de  Fomento. 

Si  para  seguir  esa  conducta  la  Comisión  hubiera  teni- 
do presentes  los  créditos  que  no  recibieron  aplicación 
en  los  Presupuestos  anteriores,  opino  que  su  criterio  no 
dejaría  de  ser  erróneo ;  pues  al  conceder  las  Cortes  una 
cantidad  para  determinado  servicio  por  estimar  que 
éste  es  necesario,  y  cuando  no  se  cumple,  lo  que  procede 
es  investigar  la  causa,  examinar  si  es  legítima,  porque 
antes  de  saber  si  se  debían  rebajar  definitivamente,  ha  de- 
bido ver  la  Comisión  si  en  el  Ministerio  de  Fomento  ha- 
bía habido  alguna  razón  para  devolver  este  dinero;  es 
decir,  si  en  vez  de  gastarlo  en  servicios  necesarios  como 
habían  previsto  las  Cortes,  se  han  dejado  de  gastar  por 
abandono  ú  otro  motivo. 

En  la  Dirección  de  Agriciiltura  radican  todas  las  fuen- 
tes de  riqueza  de  la  Nación,  todos  los  elementos  que 
contribuyen  á  sostener  las  cargas  generales  del  Estado, 
y  por  consiguiente,  cuando  todos  los  servicios  á  ella  en- 
comendados necesitan  de  tanto  fomento  y  de  tanto  cui- 
dado, vuelvo  á  repetir  que  es  inconcebible  que  se  haya 
hecho  rebaja  ninguna. 

Voy  á  tratar  algo  de  cada  uno  de  los  servicios  (1). 


Y  vamos  ya  al  servicio  minero,  que  es  el  que  me  in- 
teresa más;  y  digo  que  me  interesa  más,  porque  yo 
tenía  verdadero  empeño  en  tratar  esta  cuestión  tan  des- 
cuidada. 

El  abandono  que  hay  en  todo  lo  que  al  ramo  de  Minas 
se  refiere  es  ilimitado,  y  de  él  da  idea  completa  el  dis- 
curso que  sobre  la  totalidad  del  Presupuesto  de  Fomen- 
to pronunció  el  señor  ministro;  no  tuvo  ni  una  sola  pa- 
labra para  el  servicio  minero,  como  si  tal  servicio  no 
existiera  en  el  Ministerio,  á  pesar  de  haberse  ocupado 
de  él  mi  digno  amigo  el  Sr.  Alvarez  Capra.  Creo  que 
también  el  Sr.  Cuartero  dijo  algunas  palabras  que  yo  no 
tuve  el  gusto  de  oir. 

Es  verdad  que  el  señor  ministro  de  Fomento  dijo  que 
era  muy  amigo  de  proteger  á  la  industria.  Habló  de  la 
industria  en  general,  sin  referirse  para  nada  á  la  mine- 
ría. Cuando  oí  al  señor  ministro,  me  acordé  del  articu- 
lado de  la  ley  de  Presupuestos,  donde  hay  una  disposi- 
ción por  la  que  se  autoriza  al  Gobierno  para  elevar  al  2 
por  100  el  impuesto  del  1  por  ICO  sobre  el  producto  bruto 
de  la  riqueza  minera.  Ya  estudiaremos  esa  autoriza- 
ción cuando  llegue  á  discutirse  el  artículo  correspon- 


(1)  Por  falta  de  espacio  nos  vemos  precisados  á  suprimir 
todo  lo  referente  á  servicios  distintos  de  la  minería. 


diente;  me  propongo  combatirla  entonces  rudamente, 
porque  proponer  eso  es  desconocer  en  absoluto  lo  que 
representa  la  riqueza  minera  y  los  perjuicios  inmensos 
que  tal  elevación  del  impuesto  puede  traer. 

El  olvido  en  que  se  halla  el  ramo  de  Minas  proviene 
indudablemente  de  la  manera  especial  de  ser  y  de  estar 
de  esta  riqueza.  Todos  sabemos  lo  que  son  las  obras  pú- 
blicas, todos  las  utilizamos  á  diario  y  podemos  apreciar 
la  conveniencia  de  emplear  en  ellas  recursos  del  Estado. 

Respecto  á  la  agricultura,  sucedo  lo  mismo  ;  todos  en- 
tienden, poco  ó  mucho,  del  cultivo  de  la  tierra,  aunque 
no  sepan  los  principios  científicos  que  rigen  esa  in- 
dustria. 

También  sabemos  la  inmensa  utilidad  de  la  instruc- 
ción pública  y  la  necesidad  que  hay  de  fomentarla,  pero 
hay  muy  pocas  personas  qne  entiendan  de  industria  mi- 
nera, y  de  las  que  entienden  hay  que  rebajar  muchas 
que  tienen  verdadero  interés  en  que  siga  el  desbarajuste 
que  hay  en  la  actualidad. 

El  abandono  del  ramo  de  minería  se  refleja  en  todo. 
Repasad  la  colección  del  Diario  de  Sesiones;  allí  veréis 
sendas  columnas  dedicadas  á  casi  todos  los  ramos  de 
que  entiende  la  Dirección  de  Agricultura,  Industria  y 
Comercio,  y  por  casualidad  veréis  algunas  dedicadas  á 
la  industria  minera.  Sólo  cuando  ha  habido  aquí  algún 
ingeniero  de  Minas  se  ha  tratado  de  esta  cuestión,  y  aun 
á  ésos  se  les  ha  recusado  precisamente  por  su  profesión, 
por  tener  interés  en  que  la  industria  minera  de  España 
esté  á  la  altura  que  debe  estar. 

Este  abandono  se  refleja  también  en  el  Presupuesto- 
no  hay  más  que  ver  lo  mezquina  que  es  la  dotación  de 
este  servicio.  Ya  veremos  la  imposibilidad  que  va  á 
haber  de  que  se  cumplan  una  porción  de  servicios  que 
existen  en  todas  las  Naciones  cultas,  en  todas  las  Nacio- 
nes que  saben  cuáles  son  sus  deberes. 

Nada  tiene  de  extraño  que  los  directores  generales  no 
se  ocupen  de  la  industria  minera  teniendo  otros  asuntos, 
como  los  de  la  agricultura,  los  de  montes  etc.,  á  que  de- 
dicar su  actividad.  No  me  refiero  al  actual  director,  sino 
á  todos  en  general.  Yo  creo  que  causa  perjuicio  á  la  mi- 
nería el  que  ese  ramo  dependa  de  la  Dirección  de  Agri- 
cultura, Industria  y  Comercio,  porque  he  observado  que 
varias  de  las  personas  que  han  pasado  por  esa  Dirección, 
no  sólo  han  mostrado  indiferencia,  sino  aversión  á  aque- 
lla industria,  y  que  hubieran  suprimido  con  placer  todo 
lo  que  al  ramo  de  Minas  se  refiere  en  el  Presupuesto  del 
Ministerio  de  Fomento  ;  y  repito  que  nada  más  lejos  de 
mi  ánimo  que  aludir  con  esto  á  mi  distinguido  amigo 
el  señor  marqués  de  Aguilar. 

Se  me  olvidaba  un  detalle  importantísimo:  ¿qué  más 
queréis  para  formar  idea  del  olvido  en  que  está  el  ramo 
de  Minas,  que  lo  que  ocurre  en  el  Negociado  destinado 
á  ese  servicio?  Todos  los  Negociados  de  la  Dirección  de 
Obras  públicas  y  de  todas  las  Direcciones,  incluso  la  de 
Agricultura,  á  excepción  del  de  Minas,  tienen  personal 
técnico,  tienen  ingenieros;  en  fin,  personal  facultativo; 
en  el  de  Minas  no  existe  ninguno;  y  yo  no  sé,  en  primer 
lugar,  cómo  se  puede  carecer  de  ese  elemento  técnico, 
porque  el  Ministerio  de  Fomento  tiene  que  entender  en 
el  aspecto  técnico  de  las  cuestiones  de  minas;  pero,  ade- 
más, no  veo  la  posibilidad  de  separar  en  absoluto  lo  ad- 
ministrativo de  lo  técnico  en  estos  asuntos  tan  delica- 
dos, y  donde  están  enlazados  de  tal  manera  esos  dos  as- 
pectos. 

Por  eso  oí  yo  con  baístante  satisfacción  el  otro  día  al 
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Sr.  Rodríguez,  cuando  exponía  aquí  el  proyecto  de  di- 
vidir el  Ministerio  de  Fomento  en  Secciones  técnicas; 
porque  aparte  de  que  en  general  me  agradaba  la  refor- 
ma, veía  yo  en  ese  procedimiento  la  salvación  de  la  in- 
dustria minera ;  y  sería  el  único  medio,  ya  que  si  el  se- 
ñor ministro  de  Fomento  y  el  señor  director  de  Agricul- 
tura han  convenido  en  que  debe  haber  un  ingeniero  en 
el  Negociado  de  Minas,  pero  no  lo  han  llevado;  veía  yo, 
digo,  el  único  medio  de  implantar  esa  modificación  por 
medio  de  una  medida  general,  que  podría  ser  de  grandes 
beneficios  si  se  acompañaba  de  una  reforma  completa 
de  la  legislación  minera,  en  cuya  urgente  necesidad  se 
ha  convenido  por  todos,  no  obstante  lo  cual  no  acaba 
de  llegar  el  remedio. 

No  tengo  noticia  de  que  el  señor  ministro  de  Fomento 
se  ocupe  por  sí,  ni  por  mediación  de  otra  persona,  de 
la  ley  de  Minas  ni  de  otras  disposiciones  legislativas  á 
que  me  he  de  referir  en  el  curso  de  estas  observaciones. 
Y  voy  á  ocuparme  ahora  de  las  cifras. 

Paso  por  el  crédito  de  la  Junta  Superior  facultativa, 
porque  no  es  momento  oportuno  éste  para  tratar  de  ello, 
y  me  voy  á  referir  á  algunas  otras  partidas. 

Para  los  gastos  de  escritorio,  material  de  oficinas  y 
alquileres  de  casa  de  los  ingenieros  jefes  de  los  distri- 
tos, se  consignan  50.000  pesetas  para  29  distritos  mine- 
ros. Los  distritos  de  primera  clase  tienen  1.250  pesetas; 
los  de  segunda,  1  000,  y  los  de  tercera,  800  pesetas  para 
alquiler  de  casa,  un  ordenanza  que  han  de  tener,  para 
calefacción,  alumbrado,  mueblaje,  gastos  de  escritorio, 
enseres  de  dibujo,  e-.c.  No  cómo  podrán  hacer  este 
milagro  los  ingenieros  jefes  de  distrito;  ni  los  que  están 
dotados  con  1.250  pesetas,  por  ser  de  primera  clase  y  es- 
tar en  provincias  de  mayor  importancia,  ni  los  de  se- 
gunda clase,  ni  tercera. 

Así  están  la  mayor  ¡Jarte  de  las  oficinas  de  Minas,  que 
al  entrar  en  ellas  nadie  pudiera  creer  que  sean  oficinas 
del  Estado. 

Sobre  las  visitas  de  inspección  y  comisiones  fuera  de 
España  no  se  puede  tratar  porque  el  ministro  está  auto- 
rizado para  hacer  esa  organización ;  pero  he  de  rogarle 
que  procure  no  quede  completamente  incumplido  el  ser- 
vicio á  que  se  destinan  esas  partidas. 

Respecto  de  la  Escuela  de  Ingenieros,  el  alquiler  de  la 
casa  ha  de  desaparecer  en  breve,  puesto  que  se  ha  de 
terminar  el  nuevo  edificio  que  se  está  construyendo,  no 
sé  si  en  Madrid  ó  fuera  de  Madrid;  está  tan  lejos  del  cen- 
tro de  la  población,  que  más  parece  que  está  fuera  de 
Madrid.  Por  cierto  que  se  ha  cometido  una  imprevisión 
en  ese  edificio,  porque  debió  proyectarse  para  llevar  á 
él,  por  ejemplo,  la  Comisión  del  Mapa  Geológico  y  la 
Escuela  de  Minas,  teniendo  así  material  mucho  más  im- 
portante para  la  enseñanza,  tanto  los  profesores  como 
les  alumnos. 

Para  el  mueblaje,  alumbrado  y  combustible,  la  Escue- 
la de  Minas  tiene  asignadas  1.000  pesetas,  cifra  tan  exi- 
gua que,  á  pesar  de  necesitarse  todo  el  día  para  el  estu- 
dio de  las  colecciones  de  geología,  de  metalurgia,  etcé- 
tera, hubo  que  dar  órdenes  de  cerrarse  á  las  dos  de  la 
tarde  porque  no  daba  más  de  sí  el  material  para  alum- 
brado y  calefacción,  privando  á  los  profesores  y  á  los 
alumnos  de  hacer  esos  estudios  tan  importantes.  ¿Es  que 
España  está  en  una  situación  tan  desastrosa  que  hay 
necesidad  de  acudir  á  esos  procedimientos  tan  poco  se- 
rios y  hacer  economías  de  esa  naturaleza? 

Las  Escuelas  de  capataces  son  también  unos  estable- 


cimientos dignos  de  estudio.  Son  cuatro  y  no  cuestan  al 
Estado  más  que  3.900  pesetas  del  material,  porque  las 
costean  en  parte  los  Ayuntamientos  en  donde  están  ins- 
taladas. Este  es  un  sistema  que  se  debía  seguir,  á  mi 
juicio,  en  muchas  enseñanzas:  en  ellas  se  da  instrucción 
á  muchos  obreros,  y  producen  muy  buenos  capataces, 
que  se  utilizan  en  todas  las  explotaciones  mineras. 

A  la  Comisión  del  trazado  de  meridianos  se  destina 
tan  poco  dinero,  que  podría  suprimirse.  No  se  la  dota 
de  lo  que  necesitaría  para  desempeñar  su  servicio,  y  se- 
ría lo  mejor  que  en  esa  reforma  tan  deseada  de  la  ley  de 
Minas  se  concediera  la  propiedad  minera  de  otro  modo 
que  fundándose  en  el  meridiano  magnético,  ni  tampoco 
en  el  astronómico,  medios  inseguros  que  dan  origen  á 
pleitos  que  cuestan  mucho  dinero  á  los  particulares,  y 
que,  por  lo  mismo,  el  Estado  debiera  corregir ;  porque 
el  haber  existido  tantos  años  esos  defectos  no  es  i-azón 
para  que  continúen  indefinidamente. 

El  servicio  del  Mapa  Geológico  es  importantísimo  y 
debía  ampliarse  en  grande  escala.  No  porque  ¡-e  haya 
publicado  el  mapa  ha  terminado  ya  la  misión  de  ese  Cen- 
tro :  el  trabajo  que  ha  visto  la  luz  pública  hace  poco 
tiempo  no  es  más  que  vina  base  de  estudio  para  hacer  el 
detalle,  tan  importante  para  la  industria  minera  como 
para  la  agricultura  y  para  los  estudios  hidrológicos.  Esa 
Comisión  tiene,  por  el  decreto  de  fundación,  otra  misión 
importantísima,  transcendental  que  está  hoy  abandona- 
da por  deficiencia  del  Presupuesto,  cual  es  el  estudio  de 
las  cuencas  carboníferas,  debiendo  tener  además  el  es- 
tudio no  menos  interesante  de  los  criaderos  metalíferos, 
estudios  importantísimos  á  los  que  todas  las  Naciones 
mineras  (por  cierto  que  son  muy  pocas  las  que  tienen 
más  riqueza  en  esto  que  España )  dedican  buenas  sumas 
y  aprovechan  bien  el  dinero,  dando  así  garantía  de  éxito 
á  los  capitales  que  se  emplean  en  asuntos  de  esa  natu- 
raleza. 

A  propósito  de  esto  he  de  hacer  una  observación  á  los 
señores  ministro  de  Fomento  y  director  de  Agricultura. 

Tengo  entendido  que  el  mapa  geológico,  á  pesar  de 
que  se  ha  repartido  en  Madrid,  no  ha  llegado  todavía  á 
los  distritos  mineros,  ni  siquiera  á  la  oficina  del  de  esta 
Corte,  y  realmente  este  trabajo,  de  gran  utilidad  para 
muchas  cosas,  la  tiene  inmediata  para  el  pei-sonal  que 
tiene  el  Estado  dedicado  al  servicio  de  la  industria  mi- 
nera. De  manera  que  yo  ruego  á  los  señores  ministro  de 
Fomento  y  director  de  Agricultura,  que  se  enteren  de 
las  razones  á  que  puede  obedecer  el  no  reparto  del  mapa; 
porque  estando  tan  mal  dotados  de  material  los  distri- 
tos mineros,  como  he  dicho  antes,  no  se  ha  de  exigir  que 
se  queden  en  la  calle  y  que  gasten  en  adquirir  el  mapa 
lo  que  habían  de  gastar  en  casa  y  en  material  de  oficina. 

La  Comisión  de  Estadística  es  un  Centro  de  indudable 
utilidad,  que  se  va  á  dejar  reducido  á  condiciones  tales 
que  van  á  ser  estériles  las  miras  elevadas  á  que  debió 
su  creación,  y  esto,  señores,  á  pesar  de  haber  dado  el 
resultado  positivo  de  que  luego  me  ocuparé.  Y  tengo  la 
satisfacción  de  decir  esto,  porque  en  la  discusión  habi- 
da con  motivo  de  otro  Presupuesto  se  puso  en  duda  que 
el  plan  que  proponían  los  ingenieros  pudiera  dar  resul- 
tados efectivos. 

Entonces  se  dijo  que  el  ¡jlan  que  se  proponía  significa- 
ba un  aumento  cierto  de  gastos  y  un  ingreso  muy  pro- 
blemático. Ya  demostraré  luego,  y  con  mayor  amplitud, 
cuando  se  discuta  el  Presupuesto  de  ingresos,  que  ese 
servicio,  no  sólo  se  costea  á  sí  mismo,  sino  que  produce 
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algo  al  Estado,  que  puede  producir  mucho,  y  eso  á  pe- 
sar de  no  habérsele  dejado  en  las  condiciones  en  que  se 
creó,  porque  aquí  no  hay  paciencia  para  aguardar  que 
los  servicios  se  desarrollen  ;  se  quiere  que  den  resulta- 
dos desde  el  momento  de  su  fundación,  y  eso  no  es  po- 
sible. 

En  esto  de  la  estadística  sucede  una  cosa  respecto  de 
la  cual  también  tengo  que  llamar  la  atención  del  señor 
ministro  de  Fomento  y  del  señor  director  de  Agricultu- 
ra, porque  supongo  que  cuando  no  la  han  corregido  es 
porque  no  tienen  conocimiento  de  ella. 

Y  perdónenme  los  señores  diputados  que  sea  más  ex- 
tenso de  lo  que  fuera  de  desear ;  pero  es  un  ramo  éste 
tan  importante,  que  bien  merece,  aunque  sea  á  manera 
de  protesta  por  lo  poco  que  se  le  atiende,  dedicarle  algu- 
nos minutos. 

Digo  que  el  personal  de  la  Comisión  de  Estadística 
lleva  los  trabajos  al  día,  según  he  tenido  ocasión  de  ver 
por  algunos  datos  que  he  recogido  de  este  último  año. 
Está  acabándose  de  imprimir  la  estadística  de  1890-91, 
y  sin  embargo  no  se  publica,  siendo  así  que  una  de  las 
utilidades  de  la  estadística,  la  más  práctica,  es  la  de  que 
se  refiera  á  una  época  reciente;  si  no,  pierde  su  carácter 
de  actualidad  y  queda  sólo  su  importancia  histórica.  Yo 
no  comprendo  cómo  estando  terminada  la  impresión  de 
la  estadística  de  los  años  1888-89,  1889-90  y  1890-91  (y 
después  hablaré  de  los  años  naturales),  no  comprendo, 
digo,  cómo  se  van  amontonando  y  no  se  publican  esos 
trabajos,  que  son  esperados  por  los  capitalistas  extran- 
jeros y  de  España,  y  constantemente  se  reciben  avisos  y 
quejas  de  los  distritos  mineros  en  donde  mayor  movi- 
miento hay,  de  la  lentitud  con  que  se  publica  esa  esta- 
dística. Y  cuando  esa  lentitud  no  consiste  en  el  retraso 
del  trabajo,  en  negligencia  del  personal,  ¿puede  tolerar- 
se semejante  abuso?  Yo  creo  que  el  señor  ministro  de 
Fomento  está  en  el  deber  de  poner  un  correctivo  á  esto, 
sin  miramientos  de  ninguna  especie,  porque  vuelvo  á 
repetir  que  estos  trabajos  son  esperados  con  verdadera 
ansia. 

He  dicho  antes  que  tenía  que  hablar  de  años  natura- 
les. En  el  decreto  de  fundación  de  este  servicio  se  esta- 
blecía que  la  estadística  se  publicara  por  años  económi- 
cos para  ajustaría  exclusivamente  á  las  necesidades  de 
la  Hacienda ;  pero  en  atención  á  que  uno  de  los  datos 
importantísimos  que  constituyen  la  estadística  minera 
es  la  exportación,  y  las  Aduanas  publican  sus  estadísti- 
cas por  años  naturales  y  no  económicos;  atendiendo 
también  á  que  las  Compañías  mineras  de  alguna  impor- 
tancia publican  sus  Balances  y  sus  Memorias  por  años 
naturales,  bien  podía  el  señor  ministro  de  Fomento  re- 
formar este  servicio  y  establecer  que  la  estadística  mi- 
nera se  hiciera  por  años  naturales,  sin  perjuicio  de  ha- 
cer otra  limitada  á  las  necesidades  de  la  Hacienda,  es 
decir,  á  determinar  la  riqueza  imponible  por  años  eco- 
nómicos 

Y  hay  otra  razón  más  para  modificar  el  real  decreto 
de  22  de  .Julio  de  1887  que  creó  este  importantísimo  ser- 
vicio, cual  es  que  se  falta  sin  remedio  y  sin  que  nadie 
lo  pueda  evitar  á  esta  disposición,  porque  ordenaba  que 
las  estadísticas  se  hicieran  por  avances  trimestrales  y 
por  un  resumen  anual.  Estos  avances  trimestrales  se 
hicieron  en  el  primer  año  y  se  enviaron  al  Ministerio  de 
Fomento ;  sólo  uno  vió  la  luz  pública  en  la  Gaceta,  como 
está  mandado:  los  demás  se  guardaron  en  el  Ministerio 
y  no  se  han  publicado. 


Además  resultaban  imposibles  de  realizar,  porque 
como  no  se  han  dispuesto  modeles  más  sencillos  que  los 
que  hay  para  la  estadística  definitiva,  costaba  un  traba- 
jo ímprobo  formar  cuatro  estadísticas  provisionales  y 
una  definitiva ;  por  consiguiente,  este  servicio  merece 
reformarse.  Luego  explicaré  el  resultado  que  ha  dado, 
al  ocuparme  de  la  importancia  que  tiene  la  Policía  mi- 
nera. 

Aquí  se  dijo  en  otra  ocasión,  discutiéndose  una  en- 
mienda de  un  señor  diputado,  que  los  ingenieros  de  Mi- 
nas no  podían  hacer  nada  para  mejorar  los  ingresos  por 
impuestos  mineros,  porque  este  impuesto  tenía  tres  as- 
pectos: el  de  estadística,  el  de  cobranza  y  el  de  apremio. 
Los  dos  últimos  estaban  encomendados  á  la  Hacienda, 
y  lo  único  que  quedaba  á  los  ingenieros  de  Minas  era 
la  estadística,  la  cual  podían  hacer  desde  el  .gabinete. 
Pues  yo  digo  que  por  esta  misma  razón  los  ingenieros 
de  Minas  necesitan  tener  dietas,  porque  la  estadística 
minera  no  se  puede  hacer  sin  ver  lo  que  pasa  en  las  mi- 
nas, que  muchas  veces  están  en  puntos  lejanos  de  las 
poblaciones,  y  tienen  que  hacer  viajes,  y  los  viajes  les 
cuestan  dinero.  Fué  un  error  de  la  persona  á  quien  me 
refiero,  que  no  fué  otro  que  el  señor  ministro  de  Gracia 
y  Justicia  actual,  el  cual  desconoce,  como  otras  muchas 
personas,  lo  que  son  estos  servicios  técnicos. 


Sesión  del  día  7  de  Junio. 

El  Sr.  Alonso  Martínez  (D.  Lorenzo):  Señores  dipu- 
tados: Continuaré  las  observaciones  que  ayer  comencé 
á  exponer  respecto  del  Presupuesto  de  Fomento,  procu- 
rando ser  todo  lo  breve  que  pueda  para  que  termine 
pronto  esta  discusión. 

Ayer  me  ocupé  de  examinar  los  servicios  que,  bien  ó 
mal  dotados,  aparecen  en  el  capítulo  que  discuto,  y 
cuando  terminó  la  sesión  examinaba  el  servicio  de  esta- 
dística minera;  hoy  me  he  de  limitar  á  decir,  respecto 
de  ese  particular,  que  estos  trabajos  han  progresado  no- 
tablemente, gracias  á  las  disposiciones  que  dictó  el  par- 
tido liberal,  y  que  si  no  han  progresado  más  es  porque 
se  han  ido  mermando  poco  á  poco  los  recursos  que  se 
concedieron  en  el  Presupuesto  de  1887-83. 

Ni  aun  en  los  tiempos  en  que  la  estadística  era  más 
defectuosa,  creo  que  nadie  habrá  podido  deducir  que  la 
industria  minera  estuviera  en  decadencia,  y  que  ya  no 
hubiera  propiedades  que  conceder  ni  veneros  que  explo- 
tar ;  eso  no  lo  j)uede  deducir  nadie  que  estudie  sin  pre- 
juicio la  estadística  minera  en  todo  el  tiempo  que  se  ha 
realizado  ese  servicio  en  España;  por  lo  tanto,  no  quie- 
ro insistir  más  en  este  punto,  porque  el  tiempo  apremia 
y  no  es  cosa  de  promover  debates  sobre  esta  materia. 

Voy  á  ocuparme  de  otro  servicio  que  no  aparece  en  el 
Presupuesto,  cual  es  el  de  la  Policía  minera;  servicio  tan 
importante,  que  debiera  ser  base  de  todos  los  que  están 
encomendados  al  Estado  por  el  ramo  de  Minas. 

Realmente,  es  inverosímil  el  abandono  que  ha  habido 
en  esta  materia  y  el  desdén  con  que  se  ha  mirado  por 
todos  los  Gobiernos  desde  el  año  de  1868,  en  que  se  pro- 
mulgó solemnemente  el  decreto -ley  estableciendo  las 
bases  para  la  nueva  legislación  minera,  bases  que  el  se- 
ñor ministro  de  Fomento  calificó  aquí  con  bastante  du- 
reza, y  con  justicia  á  la  vez,  contestando  á  una  pregun- 
ta que  hace  unos  cuantos  meses  le  dirigió  mi  compañe- 
ro el  Sr.  Gullón  con  motivo  de  las  disposiciones  que  ha- 
bía tomado  el  gobernador  de  Murcia,  agobiado  por  las 
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reclamaciones  constantes  que  se  le  dirigían  por  las  des- 
gracias que  constantemente  ocurren  en  las  minas.  Des- 
de los  tiempos  de  la  revolución  no  se  ha  hecho  nada, 
nada  que  sea  eficaz  ni  práctico ;  porque  si  bien  se  presen- 
taron dos  proyectos  de  ley,  uno  por  el  Sr.  Balaguer  y 
otro  por  el  Sr.  Echegaray,  desde  entonces  acá  nadie  se 
ha  ocupado  de  este  asunto  con  decisión.  Yo  no  censuro 
exclusivamente  á  este  Gobierno  porque  esos  proyectos 
no  hayan  adelantado,  ni  creo  que  por  ahora  puede  pen- 
sarse en  una  ley ;  en  mi  concepto,  bastaría  con  que  el  se- 
ñor ministro  de  Fomento  dictara  un  reglamento,  para 
lo  cual,  no  sólo  está  autorizado,  sino  que  viene  obligado 
á  hacerlo  por  la  ley  vigente.  En  aquel  pequeño  debate 
que  hubo  con  motivo  de  la  conducta  del  gobernador  de 
Murcia,  hizo  ciertas  indicaciones  á  propósito  de  esta 
cuestión  mi  digno  amigo  el  Sr.  Gullón,  pidiendo  al  se- 
ñor ministro  que  diera  seguridades  de  que  haría  lo  que 
en  esta  materia  debía  hacerse. 

Yo  ruego  al  señor  ministro  de  Fomento  que  haga  ese 
reglamento,  con  lo  cual  ya  haría  mucho  bueno;  y  abun- 
dando en  las  ideas  del  Sr.  Gullón,  excito  al  Sr.  Linares 
Rivas  á  que  implante  en  la  forma  dicha  este  servicio. 
Porque  ha  de  tener  en  cuenta  S.  S.  que  las  personas  aje- 
nas á  la  profesión,  que  no  es  natural  que  se  arriesguen 
á  visitar  más  que  minas  de  ciertas  condiciones,  como 
son  las  de  Bilbao  ó  Ríotinto,  no  saben  lo  que  pasa  en  la 
materia ;  por  lo  que  se  ve  en  esas  minas,  los  profanos  no 
pueden  formar  idea  de  lo  que  son  esas  otras  minas,  de 
muy  diversa  índole  y  mucho  más  numerosas,  explota- 
das por  la  codicia  y  por  una  mal  entendida  economía, 
en  las  cuales  ni  se  fortifican  ni  se  llevan  las  labores 
como  es  debido.  En  el  extranjero,  en  aquellas  Naciones 
donde  mejor  establecido  se  halla  este  servicio,  se  ha  lo- 
grado disminuir  mucho  el  número  de  desgracias  en  las 
minas ;  los  telegramas  y  las  noticias  que  la  Prensa  pu- 
blica de  vez  en  cuando  dando  cuenta  de  las  inmensas  ca- 
tástrofes que  ocurren  en  las  minas  de  Inglaterra  y  en  las 
de  otros  paíes,  aterran  porque  se  habla  de  decenas  y  á 
veces  de  centenares  de  mixertos  y  heridos ;  pero  en  Espa- 
ña las  desgracias  que  ocurren  con  los  obreros  en  las  mi- 
nas son  muchas  más,  aunque  por  distintaas  causas;  la 
mayor  parte  de  las  veces  no  se  entera  nadie  de  ellas,  y  en 
ocasiones  ni  aun  siquiera  las  conoce  el  gobernador  de  la 
provincia  en  que  ocurren,  ni  los  ingenieros  del  distrito. 
Aquí  tengo  unos  datos,  que  entregaré  á  los  señores  ta- 
quígrafos, referentes  á  este  asunto,  datos  que  no  leo  por 
no  molestar  á  la  Cámara,  pero  de  ellos  expondré  una  ci- 
fra que  da  idea  de  la  importancia  de  este  asunto. 


ESTADO  DK  DESGRACIAS 


AÑOS 

Muertos. 

HERIDOS 

Número  de  des- 

Graves. 

Leves. 

gracias  por 
10  000  obreros. 

1880  

87 

273 

517 

222 

1881  

150 

182 

1.188 

234 

1882  

113 

233 

1.701 

286 

1883  

68 

159 

1.683 

305 

1884  

115 

225 

1.899 

381 

1885  

87 

271 

1.521 

343 

1886  

112 

430 

1.648 

360 

1887  

109 

330 

1.495 

876 

1888  

151 

309 

2.017 

468 

1889 -9C.  .  . 

149 

214 

1.296 

315  (1) 

Término  medio. 

114 

263 

1.497 

329 

(1)  Aproximadamente. 


CLASIFICACIÓN  EN  1887-88 


Hundi- 
miento. 

Grisü. 

Barrenos. 

cá 
*M 

ta 

< 

Inunda- 
ción. 

Caídas  de 
pozos. 

Varias 
causas. 

Heridos  graves. . 
—      leves..  . 

29 
26 
116 

1 
9 
13 

10 
18 
51 

4 
2 
5 

5 
» 
4 

24 
20 
45 

47 
185 
1.521 

Total.  .  .  . 

171 

20 

79 

11 

9 

89 

1.753 

Francia  (1880),  por  10.000  obreros,  23,6  muertos  y 
134,4  heridos;  158. 

Diversas  minas,  31  muertos  y  65,6  heridos  ;  96,6. 

Canteras  subterráneas,  43,2  muertos  y  85  heridos; 
128,2. 

Inglaterra  (1873-1882),  25  muertos  por  10.000. 

Tengo  hecha  una  estadística  de  los  últimos  diez  años, 
y  resulta,  por  término  medio,  que  de  cada  10.000  obre- 
ros, hay  114  muertos,  263  heridos  graves  y  1.497  leves,  y 
cuéntese  que  para  apreciar  mejor  la  importancia  de  la 
cifra  hay  que  considerar  á  los  heridos  leves  como  graves, 
y  á  éstos,  en  su  inmensa  mayoría,  entre  los  muertos; 
porque,  en  cuanto  á  los  heridos  realmente  leves,  la  cifra 
es  mucho  mayor,  puesto  que  no  se  suele  dar  parte  de  los 
accidentes  de  esta  clase  que  diariamente  ocurren ,  á 
menos  que  sea  imposible  el  ocultarlos. 

Por  lo  que  hace  á  la  clasificación  de  las  causas  de  tales 
desgracias,  aquí  no  ocurre  como  en  el  extranjero,  donde 
el  mayor  número  es  producido  por  las  explosiones  del 
grisú,  que  no  tenemos  que  temer  tanto  en  España,  dado 
el  carácter  de  nuestras  explotaciones  hulleras.  Aquí  los 
accidentes  ocurren  ordinariamente  por  hundimientos, 
barrenos,  caídas  de  pozos,  etc.,  etc  ;  es  decir,  que  la 
mayor  parte  de  las  desgracias  se  evitarían  con  un  buen 
servicio  de  Policía  minera,  que  obligara  á  los  propieta- 
rios de  ellas  á  fortificar  y  tener  su  explotación  como 
manda  el  arte,  no  para  explotar  científicamente,  sino 
para  la  seguridad  de  los  obreros,  de  la  que  todo  buen 
Gobierno  es  responsable. 

En  el  Congreso  internacional  de  Berlín,  el  más  im- 
portante de  los  últimamente  celebrados,  que  fué  convo- 
cado por  el  Emperador  de  Alemania,  uno  de  los  puntos 
que  ocuparon  más  la  atención  fué  el  relativo  al  modo  de 
mejorar  moral  y  materialmente  la  suerte  del  obrero  mi- 
nero ;  por  unanimidad  se  convino  en  que  era  de  necesi- 
dad imperiosa  atender  más  cada  día  á  la  inspección  de 
las  minas. 

Podría  citar  también  el  ejemplo  de  lo  que  ocurre  en 
muchas  Naciones  respecto  al  particular,  si  hubiera  tiem- 
po de  sobra;  pero  sólo  haré  algunas  indicaciones.  No 
hablaré  de  Francia  ni  de  Alemania,  porque  la  primera 
por  su  reglamentarismo,  y  la  segunda  por  su  régimen 
político,  algo  atrasado,  podrían  no  ser  ejemplo  bastan- 
te expresivo;  pero  sí  diré  que  en  Inglaterra  existe  la 
ley  de  1872  sobre  Policía  de  minas,  que  comprende : 
primero,  condiciones  económicas  del  empleo  de  los  obre- 
ros, sexo,  edad,  duración  del  trabajo,  salarios,  etc. ;  se- 
gundo, condiciones  de  aptitud  que  deben  reunir  los  ex- 
plotadores; tercero,  reglas  técnicas  acerca  de  la  insta- 
lación en  general;  cuarto,  naturaleza  y  modo  de  la  in- 
tervención de  la  autoridad  en  la  vigilancia  de  las  minas; 
quinto,  sanciones  de  las  prescripciones  anteriores.  El 
art.  51  contiene  una  minuciosa  enumeración  de  reglas 
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técnicas,  uu  verdadero  reglamento  para  las  minas  que 
tienen  grisú,  y  contiene  una  medida  especialísima,  el 
derecho  de  inspección  de  la  mina,  una  vez  al  mes  como 
mínimum,  por  dos  obreros  delegados  por  sus  compañe- 
ros. Además  de  ese  reglamento  general,  hay  otro  par- 
ticular de  cada  mina  cou  el  mismo  valor  legislativo  que 
aquél,  y  que  puede  denunciarse  en  cualquier  momento 
por  el  particular  y  por  el  Estado. 

Los  inspectores  reales  velan  por  el  exacto  cumplimien- 
to de  esos  reglamentos,  aconsejan  á  los  mineros,  provo- 
can procesos  contra  éstos  ante  los  Tribunales,  etc.  En 
caso  de  peligro,  ordenan  lo  que  juzgan  conveniente;  y 
si  el  explotador  no  se  conforma  se  somete  el  asunto  á  un 
arbitraje. 

En  los  Estados  Unidos,  otro  país  modelo  entre  los  li- 
bres, hay  muchas  disposiciones  tomadas  de  la  ley  in- 
glesa. 

En  todas  las  Naciones  se  exige  á  los  mineros  que  en- 
treguen á  la  Administración  pública  los  planos  de  las 
labores  mineras,  que  en  varias  de  aquéllas  se  exponen 
al  público,  y  en  otras  constituyen  los  depósitos  de  pla- 
nos. Por  este  medio,  tan  razonable  y  conveniente,  se 
obtiene  una  utilidad  inmensa,  pues  se  constituye  un 
gran  arsenal  de  datos  inapreciables  para  el  estudio  de 
los  yacimientos  minerales,  para  su  investigación,  y  son, 
además,  una  preciosa  guía  para  reanudar  los  trabajos 
en  minas  qu¿  fueron  abandonadas,  ya  por  falta  de  peri- 
cia, ya  por  dificultades  que  el  arte  enseñara  á  vencer 
con  posterioridad,  ya  por  carencia  de  capital,  etc.,  etc. 
Ejemplos  tristísimos  tenemos  en  España  que  nos  ense- 
ñan la  utilidad  de  esos  planos :  Guadalcanal,  Hiéndela- 
encina  y  otras  muchas  minas  que  podrían  citarse.  En 
Hiendelaencina,  por  ejemplo,  se  siguió  una  labor  codi- 
ciosa, se  abandonaron  los  trabajos  antes  de  tiempo,  no 
quedó  plano  de  las  labores,  y  son  varias  las  empresas 
que  se  han  arruinado,  porque  muchas  veces  es  peor 
reanudar  labores  que  emprenderlas  de  nuevo.  Ahora,  á 
fuerza  de  gastar  dinero  y  de  recibir  desengaños,  creo 
que  van  saliendo  adelante.  Pero  si  el  Estado  hubiera  se- 
guido la  conducta  que  debió  seguir,  como  sucede  en 
otros  países,  no  hubiera  ocurrido  nada  de  esto;  porque 
una  de  esas  Comisiones  especiales  del  ramo  de  Minas 
habría  poseído  el  depósito  de  planos,  si  como  en  esos 
países  existiera,  y  se  sabría  lo  que  fueron  las  labores 
hechas  anteriormente,  pudiendo  entonces  reanudarse 
con  perfecto  conocimiento  de  causa. 

Este  sistema  de  ocuparse  de  la  riqueza  nacional  me 
parece  que  es  más  provechoso  que  el  de  acudir  á  esas 
economías  que  se  buscan  en  la  actualidad.  Más  benefi- 
cioso es  para  la  riqueza  minera  y  para  toda  la  riqueza 
del  país  el  estudio  de  los  medios  conducentes  á  fomen- 
tarla con  sabia  protección,  que  acudir  á  economías  tan 
poco  serias  y  contraproducentes  como  las  que  se  hacen 
en  la  actualidad. 

Otro  ejemplo  notabilísimo  es  el  de  Sierra  Almagrera. 
El  famoso  filón  Jaroso  en  cada  varada  producía  un  mi- 
llón de  reales,  habiendo  épocas  en  que  á  cada  acción  co- 
rrespondió un  beneficio  de  5.000  reales  diarios.  Se  siguie- 
ron estas  labores  codiciosas,  estas  labores  rateras,  y  hoy 
tenemos  en  Sierra  Almagrera  una  riqueza  inmensa,  que 
no  puede  explotarse  porque  no  se  puede  hacer  el  desagüe 
en  cada  mina,  ni  se  llega  á  un  acuerdo  entre  todos. 

Esto  es  lo  que  sucede  en  toda  España  en  general :  te- 
nemos mayor  riqueza  minera  que  otras  naciones;  pero 
la  tenemos  sin  explotar,  en  gran  parte. 


Para  remediar  esto,  hizo  el  partido  liberal  una  ley 
importantísima  para  el  desagüe,  pero  no  ha  dado  los 
resultados  que  se  esperaban,  por  razones  varias  que  no 
son  pertinentes  ahora. 

Acaso  fuera  conveniente  pensar  en  establecer,  cuando 
llegue  el  deseado  momento  en  que  se  haga  una  ley  de 
Minas,  la  expropiación  para  estos  casos.  Porque  no  se 
comprende  que  por  razones  de  utilidad  se  realicen  otras 
expropiaciones,  y  no  se  pueda  hacer  con  mayor  motivo 
la  expropiación  de  esas  inmensas  riquezas  que  yacen  en 
poder  de  manos  muertas. 

Otros  casos  pudiera  citar  ;  pero  creo  que  bastan  los 
expuestos  para  demostrar  la  exactitud  do  mis  afirma- 
ciones en  este  punto. 

Y  vamos  ahora  al  aspecto  que  en  estos  momentos  pue- 
de considerarse  de  mayor  importancia :  el  aspecto  eco- 
nómico ;  porque  en  estos  tiempos  no  se  puede  hablar  más 
que  de  llevar  dinero  al  Tesoro  con  ingresos  ó  economías. 

El  único  Presupuesto  en  que  ha  venido  regularmente 
dotado  el  ramo  de  Minas  ha  sido  el  de  1887  á  88;  el  pri- 
mer Presupuesto  en  que  se  previo  el  establecimiento  de 
la  inspección  minera,  y  merced  al  cual  se  creó  la  Comi- 
sión de  Estadística,  pero  en  condiciones  fatales ;  porque 
en  el  art.  25  de  aquel  Presupuesto  se  estableció  que  los 
Ministerios  de  Hacienda  y  Fomento  darían  las  instruc- 
ciones ojDortunas  para  la  admistracción  de  los  impues- 
tos mineros ;  pues  hasta  el  9  de  Abril  de  1888  no  dió  el 
Ministerio  de  Hacienda  esas  instrucciones;  y  las  que  dió 
no  estaban  conformes  con  el  proyecto  de  la  Comisión  de 
Estadística  minera,  sino  que  todas  ellas  revelaban  ese 
espíritu  receloso  que  impera  en  el  Ministerio  de  Hacien- 
da, donde  por  alambicar  mucho  las  cosas  no  se  consigue 
nada.  Pero  aun  lo  hizo  peor  el  Ministerio  de  Fomento, 
porque  no  publicó  su  instrucción  hasta  1."  de  Agosto 
del  mismo  año,  instrucción  por  todo  extremo  incomple- 
ta ;  de  manera  que  aquel  año,  por  unas  y  otras  causas, 
puede  decirse  que  fué  completamente  perdido  para  los 
servicios  de  inspección  y  estadística  minera. 

Algo  se  hizo,  pero  muy  poco  pudo  ser.  El  complemen- 
to importante  é  indispensable  era  el  dinero,  pero  no  eran 
menos  necesarias  esas  disposiciones  á  que  se  refería  el 
art.  25  de  la  ley.  Después  de  ese  año,  se  ha  venido  mer- 
mando la  consignación  de  ese  servicio,  y  ahora  la  habéis 
reducido  á  muy  pocos  miles  de  pesetas ;  no  puede  decir- 
se á  cuántos,  porque  como  la  rebaja  en  el  material  se 
hace  por  Direcciones,  no  sabemos  cómo  se  distribuirá 
esa  economía  entre  las  Secciones  que  comprende  cada 
Dirección  y  en  qué  proporción  para  cada  partida  ;  pero 
desde  luego  puedo  asegurar  que  ese  servicio  lo  dejáis  en 
condiciones  verdaderamente  imposibles.  Véase  la  falta 
de  estudio  y  de  preparación  con  que  se  adoptan  medidas 
de  esta  naturaleza. 

Aquí  tengo  un  estado  de  la  recaudación  de  los  impues- 
tos mineros.  La  recaudación  viene  siendo  estacionaria 
desde  el  83-84,  en  que  he  empezado  á  tomar  los  datos, 
hasta  el  87-88,  y  toma  verdadero  incremento  el  año  88-89. 
Según  los  trabajos  de  esa  Comisión,  se  dieron  de  baja 
en  el  año  88-89,  1.868  concesiones  con  28.998  hectáreas, 
muchas  de  las  cuales  debían  más  de  veinte  años,  á  pesar 
de  que  dispone  la  ley  de  Minas  que  las  concesiones  cadu- 
can cuando  hayan  dejado  de  pagar  un  año  el  canon  de 
superficie.  Pues  á  pesar  de  esa  circunstancia,  precisamen- 
te por  la  ejemplaridad,  la  recaudación  excedió  en  100.000 
pesetas  á  la  del  año  anterior.  Me  parece  que  este  dato 
es  bastante  elocuente  para  que  se  hubiera  tenido  en  cuen- 
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ta  al  tratar  de  reformar  la  cantidad  destinada  á  ese  ser- 
vicio. Desde  el  88-89  viene  en  incremento  constante  la 
recaudación  délos  impuestos  mineros,  hasta  el  año  90-91, 
último  liquidado,  y  que  es  el  primero  en  que  se  ha  re- 
caudado lo  que  se  presupuso:  2.250.000  pesetas.  Esto  á 
pesar  de  no  haberse  arreglado  el  impuesto  proporcional, 
porque  se  necesitaban  muchos  más  recursos  y  tiempo, 
y  ni  se  dió  lugar  á  éste  ni  se  conservaron  aquéllos;  asi 
es  que  la  provechosa  tarea  de  la  Comisión  de  Estadística 
se  limitó  á  su  primera  parte,  la  depuración  de  la  propie 
dad  minera.  Hay  mucho  que  hacer  todavía  en  cuanto 
al  impuesto  proporcional,  porque  de  las  investigaciones 
que  ha  hecho  la  Comisión  referida,  tomando  por  base 
datos  sencillos,  é  indudablemente  inferiores  á  la  verdad, 
como  son  los  oficiales  de  exportación  y  los  declarados 
por  las  fábricas  mineralúrgicas  de  España,  resulta  que 
hay  una  ocultación  anual  de  unos  42  millones  de  pesetas 
en  la  riqueza  imponible,  ó  sea  el  valor  del  producto  bruto 
de  las  minas.  Por  consiguiente,  se  puede  calcular,  su- 
mando esa  ocultación  á  lo  declarado  por  los  mineros, 
que  el  verdadero  valor  del  producto  bruto  anual,  y  esto 
muy  por  bajo  de  la  realidad,  es  de  130  millones. 

Debiendo  el  Estado  cobrar  1.300.000  pesetas,  y  siendo 
1.800.000  el  importe  del  canon  de  superficie,  según  la  su- 
perficie que  había  demarcada  en  30  de  Junio  de  1891, 
debería  el  Estado  cobrar  3  200.000  pesetas  con  los  tipos 
actuales  de  tributación,  cifra  inferior  á  la  verdadera, 
porque  estos  datos  se  han  sacado  de  los  oficiales  que  da 
la  Dirección  de  Aduanas  (según  los  cuales  se  vió  en  al- 
guna ocasión  que  se  exportó  mayor  cantidad  de  mineral 
que  la  declarada  para  la  producción),  y  habría  que  tener 
en  cuenta  la  ocultación  por  este  concepto. 

Tengo  un  dato  precioso  respecto  á  la  manera  de  admi- 
nistrar todo  lo  relativo  á  este  ramo.  Sabido  es  que  hay 
un  derecho  de  exportación  sobre  las  galenas  y  plomos 
argentíferos;  se  pensó  en  instalar  cinco  laboratorios  en 
que  se  ensayaran  esos  minerales  que  se  exportan,  con 
objeto  de  saber  la  plata  que  contenían.  De  esos  cinco  la- 
boratorios no  llegó  á  instalarse  ninguno  por  falta  de  re- 
cursos, pero  funcionó  el  de  Cartagena  con  el  material 
que  le  prestaron  las  oficinas  del  distrito  minero,  y  en 
seis  meses  hizo  subir  la  recaudación  5.000  duros;  en  vista 
de  lo  cual,  se  acordó  la  supresión  de  todos  ellos  antes  de 
nacer.  Ante  hechos  como  ése,  son  inútiles  todos  los  co- 
mentarios, y  está  dicho  cuanto  pudiera  decirse. 

Si  el  servicio  que  debiera  servir  de  fundamento  á  to- 
dos, el  de  Policía  minera,  no  tuviera  más  fin  que  el  de 
amparar  á  los  mineros,  sería  inexcusable,  aunque  oca- 
sionara gastos  y  no  produjera  recursos;  pero  cuando  se 
ve  que  tiene  ese  interés  de  fomentar  las  industrias  mi- 
neras, estudiando  los  yacimientos  mineros,  y  cuando  es 
una  fuente  segura  é  inmediata  de  ingresos  para  el  Te- 
soro, no  se  comprende  que  se  cierren  los  oídos  á  tantas 
razones  y  los  ojos  á  la  evidencia,  y  no  se  consigne  nada 
en  el  Presupuesto  para  atender  á  una  obligación  tan 
importante  como  esta  á  que  vengo  refiriéndome.  Aquí 
tengo  los  proyectos  de  Policía  minera :  uno  el  que  se 
aprobó  en  el  Senado,  y  no  llegó  á  discutirse  en  esta  Cá- 
mara, del  Sr.  Echegaray  ;  el  otro,  del  Sr.  Balaguer ;  nin- 
guno de  estos  señores  será  sospechoso:  aquél  es  el  autor 
de  las  bases  del  68,  bases  cuyo  preámbulo,  á  pesar  de  las 
contradicciones  que  contiene,  y  recomiendo  á  los  señores 
diputados  que  fijen  en  esto  su  atención,  demuestra  clara- 
mente la  imprescindible  necesidad  de  establecer  el  ser- 
vicio de  Policía  minera ;  y  téngase  en  cuenta,  repito,  que 


desde  1887-88,  único  Presupuesto  de  gastos  que  se  pres- 
taba al  desarrollo  de  los  servicios,  el  ramo  minero  ha  ve- 
nido en  constante  baja :  ésta  ha  llegado  al  12,50  por  100 
hasta  90-91,  sin  contar  las  nuevas  rebajas,  que  no  pue- 
den determinarse,  como  antes  he  indicado.  Voy  á  termi- 
nar lo  que  al  ramo  de  Minas  se  refiere  leyendo  lo  que 
dice  un  inspector  general  del  ramo ;  pues  así  como  em- 
pecé escudándome  con  una  autoridad  para  definir  el  con- 
cepto que  yo  tengo  de  las  economías,  no  atreviéndome 
á  dar  un  consejo  al  señor  ministro,  por  eso  acudo  á  otra 
autoridad  en  esta  materia,  con  el  objeto  de  indicarle,  por 
si  tiene  á  bien  seguir  esta  indicación,  cuál  es  la  manera 
práctica  de  hacer  algo  en  este  desdichado  ramo. 

El  Sr.  Ezquerra,  ilustre  inspector  general  de  Minas, 
que  hace  muchos  años  que  murió,  después  de  haber  pres- 
tado grandes  servicios  á  la  Patria  y  de  haber  escrito 
obras  de  gran  utilidad,  dice  en  una  de  esas  obras  que 
«López  Ballesteros  dió  gran  impulso  á  la  minería ;  para 
fomentar  ésta  adoptó  el  medio  más  sencillo  y  eficaz,  que 
fué  escuchar  y  dejar  obrar  á  una  persona  inteligente  en 
el  ramo,  apoyándole  con  su  autoridad  y  con  toda  clase 
de  auxilios. 

»E1  hombre  inteligente,  activo,  honrado  é  íntegro  que 
buscó  para  poner  al  frente  de  la  minería  fué  D.  Fausto 
Elhúyar.» 

En  efecto,  en  tiempo  de  López  Ballesteros  la  minería 
recibió  grande  impulso  y  se  dictaron  medidas  muy  sa- 
bias. Hoy,  que  la  política  absorbe  tanto  la  atención  de 
los  ministros,  no  es  fácil  que  pueda  ninguno  de  ellos 
descender  á  estos  detalles  y  á  estos  estudios  especiales; 
y  por  otro  lado,  estoy  seguro  que  no  faltarán  hombres 
de  consejo  sano. 

Pues  bien ;  yo  ruego  al  señor  ministro  de  Fomento,  que 
fijándose  en  esto  y  fijándose  en  las  modestas  observacio- 
nes que  tuve  el  honor  de  hacer  en  el  día  de  ayer  respec- 
to al  desdén  con  que  parecen  mirarse  en  el  Ministerio 
de  Fomento  todos  estos  asuntos,  hasta  el  punto  de  que 
no  hay  ni  una  sola  persona  técnica  en  aquel  Negociado, 
ponga  remedio  á  todo  esto;  y  si  le  parece  oportuno  el 
medio  que  indica  el  Sr.  Ezquerra,  llévelo  á  cabo,  en  la 
inteligencia  de  que  ha  de  ser  el  más  breve  y  el  más 
seguro. 

Tenga  S.  S.  la  seguridad  de  que  si  por  este  ó  por  otro 
cualquier  medio  llegara  á  promulgar  una  ley  de  Minas, 
dictando  también  los  reglamentos  y  las  leyes  comple- 
mentarias de  este  ramo,  produciría  un  inmenso  bien  y 
dejaría  un  gratísimo  recuerdo  entre  los  industriales  y 
entre  los  ingenieros,  haciéndose  acreedor  al  beneplácito 
y  al  agradecimiento  de  la  Patria. 

Hay  que  tener  en  cuenta  que,  como  el  capítulo  éste  en 
que  me  ocupo  abarca  la  administración  de  todas  las 
fuentes  de  riqueza  del  país  y  es  origen  de  los  primeros 
ingresos,  de  los  que  sostienen  todo  el  edificio  de  la  Na- 
ción, bien  merece  que  se  gaste  todo  el  dinero  que  sea  ne- 
cesario para  desarrollar  con  todo  vigor  esas  fuentes  de 
riqueza;  pues  éste  será  el  mejor  medio  de  que,  ya  que 
leguemos  muchas  deudas  á  nuestros  sucesores,  les  legue- 
mos también  un  capital  para  poder  satisfacer  esas  mis- 
mas deudas;  y  ese  capital  ha  de  salir  del  Ministerio  de 
Fomento  y,  en  primer  término,  de  la  Dirección  de  Agri- 
cultura, Industria  y  Comercio.  Y  no  tengo  más  que  de- 
cir, sino  rogar  nuevamente  á  los  señores  que  han  tenido 
la  bondad  de  escucharme  que  me  dispensen  por  el  tiem- 
po que  les  he  molestado.  ( Muy  bien,  muy  bien.) 

El  Sr.  Marqués  de  Aguilar :  Señores  diputados:  Debo 
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empezar  felicitando  á  mi  querido  amigo  el  Sr.  AIohso 
Martínez,  porque,  fiel  guardador  de  un  nombre  ilustre, 
de  todos  nosotros  muy  querido  y  respetado,  no  se  ha 
contentado  con  ser  un  digno  ingeniero  de  Minas,  sino 
que  aspira  á  ocupar  itn  lugar  muy  distinguido  en  este 
sitio. 

Y  me  felicito  de  ser  yo  el  encargado  de  dirigirle  esta 
felicitación ,  por  cuanto  he  sido  indudablemente  una 
de  las  personas  que  han  podido  apreciar  mejor  sus  mé- 
ritos con  motivo  de  los  estudios  que  empezó,  y  no  pudo 
llevar  á  término  por  motivos  que  todos  lamentamos,  y 
que  dieron  por  resultado  la  creaciin  de  la  cátedra  de 
electrotecnia  en  la  Escuela  de  Minas. 

Y  si  grande  es  mi  satisfacción  al  poderle  dirigir  esta 
felicitación,  no  es,  señores,  tan  grande  la  que  experimen- 
to al  tenerle  que  contestar,  cumpliendo  un  deber  regla- 
mentario ;  porque  verdaderamente  es  difícil,  si  no  impo- 
sible, el  contestar  cumplidamente  al  erudito  discurso  del 
Sr.  Alonso  Martínez,  principalmente  porque  no  ha  hecho 
una  verdadera  crítica  de  los  actuales  Presupuestos,  sino 
que  lo  que  realmente  ha  hecho  ha  sido  una  lamentación 
sincera  y  que  le  honra  en  éxtremo :  la  lamentación  de 
que  los  Presupuestos  del  Ministerio  de  Fomento,  y  en 
especial  de  la  Dirección  general  de  Agricultura,  tengan 
que  verse  sometidos  á  la  ley  general,  á  la  ley  implaca- 
ble de  las  economías,  que  en  estos  momentos  flota  en  la 
atmósfera,  y  que  todos,  absolutamente  todos,  nos  vemos 
arrastrados  por  ella. 

Indudablemente,  señores  diputados,  si  algún  capítu- 
lo del  Presupuesto  debiera  estar  exento  de  toda  razón  de 
economías,  serían  los  capítulos  de  la  Dirección  de  Agri- 
cultura, pues  con  su  sola  enunciación  se  comprende  que 
en  ellos  se  hallan  comprendidos,  por  decirlo  así,  todos 
los  ramos  de  la  riqueza  pública.  Yo  comprendo  bien  que 
el  Sr.  Alonso  Martínez,  escudándose  en  la  definición  de 
la  economía,  del  Sr.  Colmeiro,  nos  haya  dicho  que  el 
defecto  se  encuentra  en  la  desproporción,  por  decirlo 
así,  que  existe  en  los  diversos  ramos  de  Fomento,  cre- 
yendo que  en  unos  había  derroche,  aunque  S.  S.  no  usó 
palabra  tan  fuerte,  pero  que  se  malgastaba  algo,  y  que 
en  otros  capítulos  de  Agricultura  había  deficiencias. 

Yo  no  creo,  ni  sostendré  nunca,  que  haya  derroche  ni 
que  se  malgaste  en  ningún  capítulo  del  Presupuesto  de 
Fomento;  yo  no  creo  que  en  obras  públicas,  como  ha  in- 
dicado el  Sr.  Alonso  Martínez,  se  malgaste  nada  ;  por- 
que, como  decía  muy  discretamente  un  orador  de  la  mi- 
noría liberal,  cualquier  obra  pública,  cualquier  carre- 
tera, aunque  se  tire  al  aire,  caiga  donde  caiga,  produce 
un  beneficio.  Sin  embargo,  la  Dirección  de  Agricultura 
tiene  que  pagar  el  tributo  que  todos  los  ramos  de  la 
Administración  del  Estado  pagan  hoy  á  la  triste  nece- 
sidad de  las  economías.  Ya  antes  de  presentarse  á  las 
Cortes  se  pidió  esto  por  el  Ministerio  de  Hacienda  al  de 
Fomento,  y  la  Dirección  de  Agricultura  no  fué  de  las 
últimas,  sino  tal  vez  de  las  primeras  que  ofreció  una 
economía  relativamente  importante,  una  economía  de 
200.000  pesetas,  lo  cual  es  mucho  con  relación  á  su  Pre- 
supuesto. Porque  hay  que  tener  presente  que  el  Presu- 
puesto de  la  Dirección  de  Agricultura,  como  dijo  muy 
oportunamente  el  Sr.  Alonso  Martínez,  no  es  más  que 
el  b  '/j  por  ICO  del  Presupuesto  total  del  Ministerio  de 
Fomento,  y  sin  embargo  ya  en  el  Presupuesto  presenta- 
do por  el  Gobierno,  la  Dirección  de  Agricultura  había 
hecho  una  economía  de  200.000  pesetas,  lo  cual  es  bas- 
tante más  del  o  '/j  por  100  de  la  cifra  total  do  economías 


presentada  por  el  Gobierno  en  el  del  Ministerio  de  Fo- 
mento, con  relación  al  vigente  ó  anterior. 

Pues,  aun  así,  no  pareció  bastante  esta  cifra  á  la  Co- 
misión ni  tampoco  á  la  minoría  liberal,  que  en  el  voto 
particular  de  los  Sres.  Garijo  y  Monares  pedía  una  can- 
tidad aún  mayor.  No  recuerdo  la  cifra  exacta ;  pero  sí 
recuerdo  que  el  Sr.  Garijo  pidió  en  la  Subcomiísión  una 
economía  de  consideración,  que  yo  tuve  el  sentimiento 
de  no  poder  aceptar  por  creer  que  accediendo  á  ella  se 
desorganizaban  los  servicios  y  se  dejaban  desatendidos 
los  importantes  ramos  que  dependen  de  esta  Dirección. 

El  Sr.  Alonso  Martínez  no  ha  querido  tratar  de  los 
puntos  generales  á  que  se  refiere  el  capítulo  23  por  creer 
que  habían  sido  tratados  ya  por  nuestro  querido  amigo 
el  Sr.  Botija  en  la  tarde  de  ayer. 


Se  quejaba  el  Sr.  Alonso  Martínez  de  que  aquí,  al  tra- 
tar de  agricultura,  se  trataba  de  todo  menos  de  minería. 
Indudablemente  que  para  hablar  de  esos  asuntos  de  mi- 
nería se  necesita  una  competencia  de  que  pocas  perso- 
nas se  hallan  adornadas  como  el  Sr.  Alonso  Martínez. 
Yo,  sin  embargo,  creo  no  haber  dado  muestras  de  olvi- 
dar los  asuntos  relativos  á  minería,  puesto  que  entre  las 
primeras  firmas  que  puse  cuando  me  encargué  de  la  Di- 
rección de  Agricultura,  una  de  las  más  honrosas  para 
mí  fué  la  que  puse  para  llevar  á  cabo  la  ley  de  1.°  de 
Agosto  de  1889,  referente  al  desagüe  de  las  minas  de 
Sierra  Almagrera ;  y  como  lo  primero  que  se  hace  es  lo 
que  más  se  recuerda,  ése  será  para  mí  recuerdo  impere- 
cedero y  de  los  más  gratos  que  llevaré  de  mi  paso  por 
esa  Dirección. 

También  se  quejaba  S.  S.  de  que  en  la  Sección  de  Mi- 
nas del  Ministerio  de  Fomento  no  había  personal  técni- 
co Efectivamente:  los  asuntos  que  vienen  á  tramitar- 
se al  Ministerio  de  Fomento  relativos  á  ese  ramo,  rara 
vez  revisten  carácter  técnico :  sabe  S.  S.  que  al  Ministe- 
rio de  Fomento  solamente  vienen  las  alzadas  contra  las 
providencias  de  los  gobernadores  sobre  el  ramo  de  mine- 
ría. Estas  alzadas,  cuando  tienen  puntos  de  vist;.  técni- 
cos, pasan  á  la  Junta  Superior  facultativa  de  Minas,  que 
es  el  Centro  que  asesora  al  Ministerio  de  Fomento  en  to- 
das las  cuestiones  técnicas  de  este  ramo  ;  y  por  lo  demás, 
las  cuestiones  puramente  administrativas,  aquellas  á 
las  cuales  sólo  las  leyes  administrativas  afectan,  ésas 
están  á  cargo  de  empleados  de  la  Administración  activa, 
que  tienen  la  competencia  y  conocimientos  necesarios 
para  tratarlas ;  y  aun  debo  recordar  á  este  propósito  á 
S  S.  que  también  recientemente,  con  motivo  de  una  va- 
cante en  el  Ministerio  de  Fomento,  se  consultó  á  los  in- 
dividuos de  la  Junta  facultativa  de  Minas  si  convenía 
el  establecimiento  de  un  Negociado  técnico  de  Minas;  y 
la  opinión  de  esos  señores  no  fué  unánime  en  este  senti- 
do. Esto  ha  decidido  al  señor  ministro  de  Fomento  á  que 
continuasen  las  cosas  como  están,  y  que  el  carácter  ad- 
ministrativo del  Negociado  en  cuestión  es  el  que  debe 
tener. 

No  me  es  posible  seguir  paso  á  paso  todos  los  puntos 
tratados  en  su  elocuente  discurso  por  el  Sr.  Alonso  Mar- 
tínez. 

Ocupándose  S.  S.  de  los  gastos  de  material  en  las  ofi- 
cinas de  los  ingenieros  de  los  distritos,  se  lamentaba  de 
que  lo  que  con  ese  objeto  se  consignaba  fuesen  cantida- 
des insignificantes.  Realmente  está  poco  atendido  este 
punto ;  pero  es  en  absoluto  imposible  aumentar  el  gasto, 
dadas  las  dificultades  que  hay  para  el  aumento  de  cual- 
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quier  cifra  en  el  Presupuesto,  por  lo  cual  no  es  posible 
dotarlo  como  se  merece. 

Otros  puntos  ha  señalado  S.  S.  dotados  con  verdadera 
estrechez;  sin  embargo,  al  lado  de  esto,  el  Sr.  Alonso 
Martínez  ha  reconocido  que  se  había  hecho  una  cosa  im- 
portante, que  se  ha  hecho  una  Escuela  de  Minas  digna 
del  Cuerpo  á  que  está  destinada ;  este  edificio,  que  será 
uno  de  los  más  bellos  de  Madrid,  próximo  ya  á  terminar- 
se, honrará  al  Cuerjio  de  Minas,  como  le  honra  el  labo- 
ratorio de  Gómez  Pardo  y  la  Comisión  del  Mapa  Geoló- 
gico, para  la  cual  lamentaba  el  Sr.  Alonso  Martínez  que 
no  se  hubiese  habilitado  local  en  el  que  está  destinado  á 
Escuela  de  Minas,  y  es  porque  se  ha  creído  más  propio 
que  el  Mapa  Geológico  y  la  Estadística  vinieran  á  parar 
al  Ministerio  de  Fomento,  cuando  se  haga  un  edificio 
propio  y  digno  á  este  departamento. 

Nada  diré  respecto  á  estas  Comisiones  que  no  sepa  ya 
el  Sr.  Alonso  Martínez  y  no  se  haya  expresado  aquí  bri- 
llantemente. La  Comisión  de  Estadística  minera  está 
prestando  grandes  servicios,  como  los  presta  la  del 
Mapa  Geológico,  y  los  seguirán  prestando.  Hoy  los  tra- 
bajos de  la  Comisión  de  Estadística  se  hallan  perfecta- 
mente al  día,  y  he  tenido  el  gusto  de  firmar  hoy  mis- 
mo la  orden  mandando  imprimir  la  estadística  del  año 
de  1891,  que  próximamente  quedará  repartida,  y  satis- 
fecha la  curiosidad  de  las  personas  á  que  ha  aludido  S.  S. 

Estos  son  los  datos  auxiliares  verdaderos  que  ha  de 
tener  toda  persona  que  se  ocupe  de  estos  asuntos  para 
conocer  cuál  es  la  riqueza  de  nuestro  país,  y  en  este  pun- 
to creo  que  el  Cuerpo  de  Minas  ha  cumplido  su  deber. 
En  el  tiempo  que  llevo  al  frente  de  esta  Dirección  he 
tenido  también  el  gusto  de  dejar  terminado  el  Mapa 
Geológico,  que  todos  los  señores  diputados  habrán  teni- 
do ocasión  de  admirar  en  el  vestíbulo  :  es  un  servicio  de 
que  se  ha  ocupado  también  el  Cuerpo  de  Minas,  al  cvial 
no  se  le  ha  escaseado  ningún  medio  por  la  Dirección, 
por  tratarse  de  un  servicio  de  tan  grandísima  impor- 
tancia. 

Y  como  ni  el  estado  de  la  Cámara  ni  el  estado  de  la 
cuestión  lo  consienten,  no  quiero  ser  más  extenso,  y  ter- 
mino rogando  al  Sr.  Alonso  Martínez  que  me  perdone; 
pues  si  bien  creo  haber  cumplido  con  el  deber  de  corte- 
sía de  hacerme  cargo,  aunque  muy  á  la  ligera,  de  los 
principales  puntos  que  ha  expuesto  S.  S.,  no  lo  he  hecho 
con  la  extensión  que  su  discurso  merece,  y  termino  dan- 
do las  gracias  á  la  Cámara  por  la  benevolencia  con  que 
me  ha  escuchado. 

El  Sr.  Alonso  Martínez  (D.  Lorenzo):  Voy  á  recti- 
ficar muy  brevemente,  y  sólo  algunos  de  los  puntos  que 
ha  tratado  el  señor  marqués  de  Aguilar,  mi  distinguido 
amigo  particular. 

No  sé  cómo  corresponder  á  las  frases  en  extremo  be- 
névolas que  me  ha  dedicado  S.  S.  con  motivo  de  los  es- 
tudios que  se  hicieron  para  implantar  en  la  Escuela  de 
Minas  la  enseñanza  déla  electrotecnia.  No  merecía  yo  es- 
tas frases,  y  por  tanto  mi  agradecimiento  debe  ser  in- 
menso. 

Al  hablar  de  la  desproporción  del  Presupuesto,  no  dije 
yo  que  se  derrochan  grandes  cantidades  en  Obras  públi- 
cas: he  dicho,  ó  he  querido  decir,  que  por  culpa  de  to- 
dos, porque  de  esto  no  es  responsable  nadie  en  particu- 
lar, se  construyen  algunas  obras  cuya  utilidad  es  muy 
dudosa,  y  en  esto  creo  que  convendrán  conmigo  muchos 
de  los  señores  diputados  que  se  dedican  especialmente  á 
estos  estudios  facultativos.  Y  como  realmente  no  se  tra- 


taba más  que  de  demostrar  esta  desigualdad,  yo  dije 
que  con  lo  que  se  derrocha  en  eso,  que  indudablemente 
es  algo,  podrían  satisfacerse  cumplidamente  algunos 
servicios,  que  son  relativamente  modestos,  de  la  Direc- 
ción de  Agricultura,  Industria  y  Comercio. 

Se  ha  referido  S.  S.  al  voto  particular  del  Sr.  Garijo, 
rectificando  lo  que  yo  manifesté.  Para  mí,  no  hay  más 
en  ese  voto  particular  que  lo  que  se  ha  impreso  y  cons- 
ta en  la  mesa.  Aquí  lo  tengo,  y  por  no  molestar  á  la  Cá- 
mara no  quiero  leerlo ;  pero  si  leyera  los  párrafos  desti- 
nados al  Ministerio  de  Fomento,  vería  S.  S.  que  en  ellos 
se  habla  de  cierta  combinación  de  Obras  públicas  y  de 
Instrucción,  pero  nada  se  dice  de  Agricultura,  Industria 
y  Comercio. 

Por  lo  demás,  he  oído  con  mucho  gusto  las  manifesta- 
ciones de  S.  S.  relativas  al  ramo  de  Montes  y  á  los  tra- 
bajos ya  ejecutados  y  que  están  pendientes,  los  cuales 
deseo  yo  que  se  activen  cuanto  lo  consienta  el  Presu- 
puesto, y  que  se  aplique  á  ellos,  en  lo  posible,  el  crédito 
destinado  en  la  ley  de  Repoblación  de  montes.  Yo  no  me 
he  quejado  de  que  ahora  solamente  exista  el  descuido 
en  el  Ministerio  de  Fomento,  en  lo  referente  ¿  minas. 
Nada  de  eso ;  por  el  contrario,  yo  tengo  mucho  que  agra- 
decer, en  nombre  del  Cuerpo  de  Ingenieros  de  Minas  y 
en  el  mío  propio ,  al  señor  marqués  de  Aguilar,  por 
sus  excelentes  deseos  referentes  al  importante  ramo  de 
Minas. 

En  cuanto  al  carácter  que  pueda  tener  el  Negociado 
de  Minas,  el  señor  director  de  Agricultura  ha  dicho  una 
cosa  que  no  ha  podido  menos  de  sorprenderme.  Su  seño- 
ría ha  dicho  que  consultada  la  Junta  Consultiva  sobre 
si  sería  conveniente  que  en  el  Negociado  de  Minas  hu- 
biese iin  ingeniero,  la  Junta  Consultiva  informó  en  sen- 
tido negativo.  Como  esto  me  parece  una  enormidad,  yo 
ruego  al  señor  director  de  Agricultura  ó  al  señor  minis- 
tro de  Fomento,  que  si  hay  expediente  ó  si  hay  algunos 
documentos  oficiales  sobre  esto,  los  remita  á  la  Cámara 
para  que  podamos  ver  en  qué  puede  haberse  fundado  la 
Junta  Consultiva  al  dar  ese  informe,  y  digo  lo  mismo 
para  el  caso  en  que  haya  sido  uno  ó  varios  individuos  de 
la  Junta  citada,  y  no  ésta  en  pleno,  quien  diera  ese  dic- 
tamen. 

Repito  que  ruego  á  S.  S.  mande  los  documentos  oficia- 
les que  haya  sobre  esto,  pues  me  propongo  tratar  esta 
cuestión,  que,  como  he  dicho,  me  ha  dejado  estupefacto 
que  la  Junta  Consultiva  haya  dado  ese  informe,  y  deseo 
saber  en  qué  se  ha  fundado. 

Realmente,  sin  desorganizar  los  servicios,  yo  creo 
que  se  pueden  hacer  algunas  economías;  pero,  á  mi  jui- 
cio, no  se  deben  hacer  en  ramos  tan  productivos,  porque, 
si  bien  se  estudia,  no  resultan  tales  economías  y  sí  gra- 
ves perjuicios  para  el  capital  nacional. 

En  el  voto  particular  de  los  Sres.  Garijo,  Monares  y 
Mellado  habría  alguna  disculpa  para  castigar  los  gas- 
tos de  un  Centro  de  tanta  importancia  como  la  Dirección 
de  Agricultura,  Industria  y  Comercio,  que  ha  de  fomen- 
tar los  capitales  de  la  Nación ;  hacer  las  economías  por 
igual  en  todos  los  Centros,  podía  obedecer  á  una  ley  de 
simetría,  al  deseo  de  allanar  ciertos  obstáculos;  pero 
en  las  circunstancias  actuales,  lo  que  han  hecho  la  Co- 
misión y  el  Gobierno  no  pviede  obedecer  á  esa  ley  de  si- 
metría, puesto  que  hay  Centros  que  no  han  sufrido  eco- 
nomías sensibles. 

Al  decir  yo  que  al  construirse  el  edificio  para  la  Es- 
cuela de  Minas  debió  preverse  el  caso  de  llevar  allí  la 
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Comisión  del  Mapa,  fué  porque  me  acordaba  de  lo  que 
ocurre  en  las  Escuelas  de  Minas  de  París  y  Berlín,  que 
tienen  el  Museo  Geológico  en  el  mismo  edificio  de  la  Es- 
cuela;  y  en  este  sentido  decía  yo  que  era  una  lástima 
que,  puesto  que  se  hace  un  edilicio,  no  se  siguiera  ese 
plan,  porque  las  colecciones  de  mineralogía,  de  geología, 
de  paleontología,  de  metalurgia  y  de  laboreo  de  minas, 
enfre  las  que  deben  existir  valiosos  ejemplares  y  mode- 
los, algunos  procedentes  de  la  memorable  Exposición 
Minera  de  1883,  constituyen  un  Museo  muy  curioso  y  de 
gran  instrucción  para  todos,  y  especialmente  para  los 
alumnos,  y  todo  ello  estaría  en  ese  edificio  mejor  que  es- 
tará en  su  día  dividido  cuando  se  construya  el  edificio 
para  Ministerio  de  Fomento. 

En  cuanto  á  la  publicación  de  la  estadística,  yo  me 
sorprendía  de  que,  estando  los  trabajos  al  día,  cosa  que 
ha  confirmado  con  mucha  satisfacción  mía  el  señor  di- 
rector de  Agricultura,  no  se  haya  publicado  nada  poste- 
rior al  año  1888,  cuando  están  impresas  las  estadísticas 
de  los  años  1888-89,  89-90  y  90-91.  ¿Qué  se  hace  con  ese 
montón  de  papel  impreso  sin  darle  publicidad?  La  utili- 
dad está  en  darlo  al  público ;  y  de  que  no  se  haga  así,  me 
quejaba.  Por  lo  demás,  celebro  que  los  trabajos  estén 
todavía  más  adelantados  de  lo  que  yo  dije  ayer. 

Yo  hubiera  tenido  una  verdadera  satisfacción  en  es- 
cuchar al  señor  director  de  Agricultura,  que  ha  tenido 
la  bondad  de  contestarme,  honrándome  mucho  con  ello, 
alguna  esperanza  sobre  el  punto  que  he  tratado  con  más 
extensión,  que  es  el  relativo  á  la  Policía  minera.  A  pro- 
pósito de  esto,  voy  á  indicar  un  detalle  que  se  me  olvi- 
dó antes,  cual  es  que  hasta  ahora  este  servicio,  la  única 
vez  que  se  ha  intentado  establecerlo,  se  hizo  con  el  ali- 
ciente de  cobrar  más,  aunque  con  el  temor  de  que  ese 
aumento  de  los  ingresos  no  fuera  una  realidad ;  y  sin  em- 
bargo, ya  he  demostrado  que,  en  efecto,  se  realizaron  en 
parte  las  previsiones,  y  no  por  completo  por  lo  que  ya 
he  manifestado;  pero  todavía  hay  otro  medio.  ¿Quiere 
el  señor  ministro  de  Fomento  tener  un  medio  seguro  de 
aumentar  ese  ingreso  y  dotar  ese  servicio  de  la  manera 
que  está  establecido  en  algunos  países?  Pues  hay  una 
base  segura:  el  recargo  leve  y  proporcional  del  canon 
de  superficie.  El  derecho  de  policía,  que  podría  llamar- 
se tal  recargo,  podría  imponerse  tomando  por  unidad  la 
hectárea  ó  la  concesión,  como  hacía  el  proyecto  del  se- 
ñor Balaguer,  que  imponía  50  pesetas  por  concesión  mi- 
nera; aquel  ministro  hacía  observar  que  el  canon  de  su- 
perficie, más  dicho  recargo,  es  un  impuesto  que  no  llega 
á  la  cuarta  parte  de  lo  que  señalaba  el  art.  19  del  decre- 
to-ley de  1868,  y  yo  me  inclino  á  creer  más  justo  el  sis- 
tema de  imponer  una  cantidad  muy  módica  por  hec- 
tárea. 

Pues  bien;  por  cualquiera  de  esos  procedimientos  po- 
día S.  S.  obtener  un  ingreso  para  la  Inspección  de  poli- 
cía. He  ahí  un  medio  seguro  de  satisfacer  esta  necesi- 
dad imperiosa,  de  que  me  he  ocupado  esta  tarde,  y  de 
allegar  recursos  nuevos  sin  el  gravamen  que  se  proyec- 
ta sobre  la  producción. 

Nada  más  tengo  que  rectificar,  porque  no  quiero  alar- 
gar esta  discusión.  Repito  mi  profundo  agradecimiento 
al  señor  marques  de  Agnilar. 

El  Sr.  Marqués  de  Aguilar:  En  primer  lugar,  uso 
de  la  palabra  para  felicitarme  de  que  en  el  voto  parti- 
cular de  la  minoría  liberal  no  se  hayan  pedido  más  eco- 
nomías para  la  Dirección  de  Agricultura,  porque  esto  me 
demuestra  que  quedaría  convencido  el  Sr.  Garijo  con 


las  razones  que  le  dió  respecto  de  este  punto  el  señor  mi- 
nistro de  Fomento. 

En  segundo  lugar,  para  decir  que  no  existe  en  el  Mi- 
nisterio el  expediente  para  la  provisión  de  la  plaza  de 
jefe  del  Negociado  de  Minas,  por  lo  que  tampoco  existe 
consulta  á  la  Junta  facultativa  de  Minería,  sino  sólo 
conversaciones  particulares :  y  en  tercer  lugar,  para  de- 
cir que  el  Museo  Geológico  subsiste  hoy,  perfectamente 
montado,  en  el  de  Historia  Natural  de  la  Facultad  de 
Ciencias,  y  que  la  Escuela  de  Minas,  con  el  Museo  que 
en  su  nuevo  local  tendrá  para  la  enseñanza  de  sus  alum- 
nos, completará  indudablemente  este  Museo  Geológico, 
con  lo  cual  podrá  realizar  todos  los  objetos  que  el  señor 
Alonso  Martínez  deseaba,  una  vez  que  la  Escuela  se  haya 
instalado  en  el  magnífico  edificio  que  se  la  está  prepa- 
rando. 

Si  no  he  tratado  del  asunto  referente  á  la  Policía  mi- 
nera, es  porque  el  estado  de  la  Cámara  no  me  permite 
ocuparme  de  todos  los  asuntos  tratados  por  S.  S.  con  la 
detención  que  merecen,  y  lo  único  que  diré  es  que  este 
asunto  es  objeto  preferente  de  la  atención  del  señor  mi- 
nistro, como  lo  ha  sido  de  todos;  y  si  el  actual  no  ha  pu- 
blicado ya  el  reglamento  de  industrias  insalubres,  peli- 
grosas y  perjudiciales,  es  porque  entiende  que  estándo- 
se ocupando  de  ese  punto  la  Comisión  de  Reformas  socia- 
les, y  estando  presidida  esa  Comisión  por  persona  tan 
competente  y  tan  ilustrada  como  el  Sr.  Moret,  á  ella  co- 
rresponde formular  las  bases  para  la  redacción  de  ese 
reglamento.  Yo  tengo  la  seguridad,  y  debe  tenerla  tam- 
bién el  Sr.  Alonso  Martínez,  de  que  dentro  de  muy  poco 
ha  de  poder  estar  publicado  el  reglamento  de  Policía 
minera,  y  que  en  este  punto  pronto  nos  colocaremos  á  la 
altura  de  las  Naciones  más  adelantadas  de  Europa,  que 
con  tanto  ahinco  estudian  las  cuestiones  obreras  como 
remedios  ó  paliativos  de  la  cuestión  social. » 


VARIEDADES 


El  ramo  de  Minas  en  el  Congreso.  —  El  ilustrado 
ingeniero  y  diputado  D.  Lorenzo  Alonso  Martínez  ha  trata- 
do rnagistralmente  en  el  Congreso  todo  cuanto  se  refiere  á 
la  organización  del  ramo  de  Minas  en  el  Ministerio  de  Fo- 
mento, haciendo  resaltar  el  abandono  en  que  han  tenido 
este  importantísimo  ramo  de  la  riqueza  nacional  la  mayor 
parte  de  los  ministros  que  se  han  sucedido  en  dicho  depar- 
tamento. 

Los  esfuerzos  del  Sr.  Alonso  Martínez  para  hacer  fijar  la 
atención  del  Gobierno  en  la  buena  y  necesaria  organización 
administrativa  de  la  minería  podrán  resultar  estériles  si  con- 
tinúa desconociéndose  la  imprescindible  necesidad  de  dar 
carácter  técnico  á  dicha  organización;  pero  nunca  podrá  es- 
catimársele al  celoso  diputado  el  aplauso  á  que  se  ha  hecho 
acreedor  por  dichos  esfuerzos. 

El  verdadero  impulso  y  la  buena  organización  del  ramo 
de  Minas  hay  que  buscarlos  en  la  época  en  que  existió  la 
Dirección  general  de  Minas  con  personal  facultativo,  que 
atendía  con  celo,  solicitud  y  oportunidad  á  todas  las  necesi- 
dades que  en  dicha  época  sentía  la  industria  minera;  y,  por 
lo  tanto,  bien  puede  asegurarse  que  será  difícil,  si  no  impo- 
sible, que  llegue  á  reorganizarse  como  es  debido  este  ramo, 
mientras  se  aleje  sistemáticamente  del  Ministerio  de  Fomen- 
to el  personal  técnico,  tan  interesado  en  la  prosperidad  de 
la  industria  á  cuyo  desarrollo  dedica  toda  su  actividad  y  to- 
dos sus  conocimientos. 

El  actual  director  de  Agricultura,  Industria  y  Comercio, 
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señor  marqués  de  Aguilar,  ha  demostrado  en  varias  ocasio- 
nes verdadero  interés  por  los  asuntos  de  su  Dirección  refe- 
rentes á  minas;  pero  no  es  posible  que  sus  buenos  deseos  se 
traduzcan  en  grandes  y  útiles  reformas,  cuando  la  Agricul- 
tura, los  Montes,  la  Propiedad  industrial  y  tantos  otros  ser- 
vicios, dotados  en  dicha  Dirección  de  personal  técnico  siem- 
pre dispuesto  á  beneficiosas  iniciativas,  solicitan  constante- 
mente su  atención. 

Nosotros  aplaudimos  sinceramente  al  8r.  Alonso  Martínez 
por  el  acto  realizado  en  el  Congreso,  y  agradeceríamos  al  se- 
ñor marqués  de  Aguilar  que  procurase  convencer  al  señor 
ministro  de  Fomento  de  la  necesidad  de  organizar  técnica- 
mente el  ramo  de  Minas  en  su  Dirección,  como  lo  están  los 
de  Agricultura  y  Montes,  y  como  lo  está  también  el  de  Obras 
públicas  en  la  suya  respectiva.  Fíjese  para  ello  en  que  los 
expedientes  de  concesiones  mineras  (únicos  en  que  la  parte 
puramente  administrativa  tiene  cierta  importancia,  aunjue 
nunca  exclusiva)  no  son  los  más  interesantes  para  el  des- 
arrollo de  la  riqueza  pública,  que  exige  atenciones  y  estudios 
completamente  ajenos  al  personal  administrativo,  por  digno 
j  competente  que  sea  en  su  especialidad.  Precisamente  en 
el  empeño  constante  de  considerar  como  fundamental  en  el 
ramo  de  minas  lo  que  sólo  es  accesorio ,  y  de  prescindir  de 
la  explotación  y  sus  incidentes  para  atender  sólo  á  las  con- 
cesiones administrativas,  es  donde  se  encuentra  el  vicio  de 
la  organización  de  este  ramo. 

En  otro  lugar  de  este  número  encontrarán  nuestros  lecto- 
res los  discursos  de  los  Sres.  Alonso  Martínez  y  marqués  de 
Aguilar. 

*  * 

Privilegios.  —  Habíamos  quedado  en  que  un  acuerdo 
del  Consejo  de  Ministros  impedía  al  de  Fomento  dar  los 
ascensos  reglamentarios  de  escala  por  virtud  de  las  vacan- 
tes ocurridas  en  los  Cuerpos  civiles  de  ingenieros,  hasta 
ver  lo  que  decidían  las  Cortes  respecto  á  economías  en  di- 
chos Cuerpos.  Á  pesar  de  lo  cual,  el  ministro  de  Marina  no 
ha  tenido  inconveniente  en  ascender  á  ingeniero  jefe  de  se- 
gunda clase  á  D.  Leopoldo  Puente  en  la  vacante  producida 
por  fallecimiento  de  D.  José  Ripoll. 

Creemos  y  consideramos  justo  y  legal  el  ascenso  del  señor 
Puente  en  el  Cuerpo  de  ingenieros  navales;  pero  el  público 
no  podrá  menos  de  preguntarse:  ¿Por  qué  lo  justo  y  legal 
en  Marina  no  lo  es  en  Fomento?  ¿Por  qué  no  han  de  darse 
también  á  los  ingenieros  de  Minas,  de  Caminos,  de  Montes  y 
Agrónomos  los  ascensos  á  que  tienen  derecho? 

* 

*  * 

Figaredo.  —  Con  este  nombre  se  conoce  en  Asturias  un 
coto  minero  que  explota  hace  años  el  conocido  industrial 
D.  Inocencio  Fernández  en  la  entrada  del  valle  de  Turón,  do- 
minando las  vegas  de  Santa  Cruz  de  Mieres,  de  üjo  y  Fi- 
garedo. 

Ocupa  este  coto  una  superficie  de  423  hectáreas,  y  su  ex- 
plotación está  hoy  concentrada  en  el  punto  denominado  Re- 
castro,  en  la  orilla  izquierda  del  río  de  Turón.  La  producción 
anual  es  de  unas  7.000  toneladas  de  carbón  grueso,  3.000  de 
granadino  y  9.000  de  hulla  menuda,  que  es  muy  á  propósito 
para  la  fabricación  de  cok,  diil  cual  se  venden  unas  5.000  to- 
neladas anuales  á  precios  superiores  á  los  ordinarios,  por 
ser  su  calidad  muy  renombrada  entre  los  consumidores. 

En  la  plaza  de  Recastro  hay  instp lados  dos  aparatos  Be- 
rard  para  el  lavado  de  la  hulla,  pudiendo  lavar  de  9  á  10  to- 
neladas por  hora.  La  fabricación  del  excelente  cok  de  Figa- 
redo se  hace  todavía  en  montones  al  aire  libre  ¡  pero  el  se- 
ñor Fernández  se  propone  construir  una  batería  de  hornos 
para  sa  obtención  más  económica. 


El  transporte  de  los  productos  se  hacía  hasta  poco  há  en 
carros  á  la  estación  de  Santullano;  pero  en  la  actualidad  dis- 
pone para  dichos  transportes  de  un  ferrocarril  minero  que 
parte  de  la  plaza  de  Recastro,  y  atravesando  el  puente  de 
Santullano  llega  al  cargadero  del  ferrocarril  de  León  á  Gijón. 
Dos  pequeñas  locomotoras  hacen  todo  el  servicio  cómoda- 
mente. 

En  cuanto  esté  terminado  el  ramal  de  vía  ancha  que  la  So- 
ciedad Hulleras  de  Turón  está  construyendo  hasta  la  entra- 
da del  valle,  el  Sr.  Fernández  establecerá  un  cargadero  en  el 
pueblo  de  Cortina,  á  la  derecha  del  río  Caudal,  ahorrándose 
los  3  kilómetros  que  lo  separan  del  actual  cargadero  de  San- 
tullano. 

El  número  de  operarles  empleados  en  las  minas  de  Figa- 
redo es  de  unos  200  en  el  interior  y  80  en  el  exterior. 

D.  Inocencio  Fernández  ofrece  en  Asturias  el  ejemplo  de 
un  modesto  minero  que  ha  sabido  con  su  asiduidad  y  celo 
desarrollar  la  explotación  de  importantes  minas,  con  escasos 
recursos  al  principio  para  obtener  lioy  pingües  y  legítimas 
utilidades. 

* 

*  * 

Fotografía  de  los  colores.—  He  aquí  lo  que  M.  Lipp- 
mann  ha  comunicado  sobre  este  asunto  á  la  Academia  de 
Ciencias  de  París : 

<En  la  primera  comunicación  que  tuve  el  honor  de  dirigir 
á  la  Academia  respecto  de  este  particular,  decía  que  á  las 
emulsiones  sensibles  que  empleaba  entonces  les  faltaba  sen- 
sibilidad é  isocromatismo,  y  que  tales  defectos  eran  el  prin- 
cipal obstáculo  para  la  aplicación  general  del  método  que 
había  imaginado.  Desde  entonces  he  logrado  mejorar  la  capa 
sensible,  y  si  bien  queda  todavía  mucho  que  hacer,  los  nue- 
vos resultados  obtenidos  me  animan  á  comunicarlos  á  la  Acá 
demia. 

»En  capas  de  albúmino -bromuro  de  plata,  ortocromati- 
zadas  por  la  azalina  y  la  cianina,  obtengo  fotografías  muy 
brillantes  del  espectro.  Todos  los  colores  salen  á  un  tiempo, 
hasta  el  rojo,  sin  interposiciones  de  pantallas  coloreadas,  y 
después  de  una  exposición  comprendida  entre  cinco  y  trein- 
ta segundos. 

>En  dos  de  estos  clichés  se  nota  que  los  colores  vistos  por 
transparencia  son  complementarios  de  los  que  se  perciben 
por  reflexión. 

>La  teoría  indica  que  los  colores  compuestos  que  poseen 
los  objetos  naturales,  deben  salir  en  fotografía  por  la  misma 
razón  que  las  luces  del  espectro.  Debía,  sin  embargo,  com- 
probarse experimentalmente  la  teoría.  Los  cuatro  clichés  que 
tengo  el  honor  de  someter  á  la  consideración  de  la  Academia 
representan  fielmente  objetos  bastante  diversos:  una  vidrie- 
ra de  cuatro  colores,  rojo,  verde,  azul  y  amarillo;  un  grupo 
de  banderas;  un  plato  de  naranjas  con  una  amapola  roja;  un 
loro  multicolor.  Demuestran  que  el  modelo  ha  resultado  con 
sus  colores  propios. 

>Las  banderas  y  el  pájaro  han  exigido  de  cinco  á  diez  mi- 
nutos de  exposición  á  la  luz  eléctrica  ó  al  sol.  Los  otros  ob- 
jetos se  han  obtenido  después  de  muchas  horas  de  exposi- 
ción á  la  luz  difusa.  El  verde  del  follaje,  el  gris  de  la  piedra 
de  un  edificio  han  resultado  perfectamente  en  otro  cliché;  el 
azul  del  cielo,  en  cambio,  ha  resultado  de  añil.  Queda,  por 
lo  tanto,  que  perfeccionar  el  ortocromatismo  de  la  placa  y 
que  aumentar  considerablemente  su  sensibilidad.» 

* 

Pintura  roja  fabricada  con  escoria.  —  Las  esco- 
rias de  los  hornos  de  pudelar  y  recalentar  se  pueden  con- 
vertir en  una  pintura  roja  de  más  ó  menos  intensidad,  según 
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nna  Memoria  publicada  recientemente  por  Mr.  A.  Sahlin.  La 
dificultad  consiste  en  reducir  á  un  polvo  bastante  fino  esas 
escorias:  consigúese  esto  por  una  machacadora  Blake  y  un 
pulverizador  Cyclone.  Como  resultado  de  la  operación,  se 
obtiene  un  40  por  100  de  la  escoria  en  un  estado  que  puede 
aplicarse  á  la  pintura  fina,  simplemente  mezclada  con  aceite 
de  linaza.  El  60  por  100  restante  puede  todavía  utilizarse 
como  pintura  más  basta  de  rojo  oscuro,  tal  como  la  usan  las 
Compañías  de  ferrocarriles  para  preservar  de  la  oxidación  el 
hierro  y  acero. 

El  tratamiento  de  la  escoria  es  el  siguiente: 

A  1.000  kilogramos  de  escoria  machacada  al  grado,  que 
pase  por  un  cedazo  de  100  claros  por  centímetro  cuadrado, 
se  agregan  de  170  á  200  kilogramos  de  ácido  sulfúrico  de  66 
grados,  siendo  la  cantidad  de  ácido  proporcionada  al  color 
más  ó  menos  intenso  que  se  desee  dar  á  la  pintura.  Esta 
mezcla  se  hace  primero  á  mano,  y  después  en  un  mezclador 
mecánico;  una  vez  la  mezcla  bien  hecha  se  pone  en  un  cajón 
para  que  sude.  Esta  acción  química  se  manifiesta  por  una 
elevación  de  temperatura  hasta  150  ó  155  grados. 

La  escoria  consiste  principalmente  en  silicato  de  protóxido 
de  hierro,  y  el  ácido  sulfúrico  elimina  el  ácido  silícico  débil, 
formándose  un  sulfato  de  protóxido  de  hierro.  Si  se  calcina 
éste  con  admisión  de  aire  se  convierte  en  sexquióxido  de 
hierro  libre  y  ácido  sulfuroso  que  se  extrae. 

El  sudor  dura  unos  cuatro  días  y  se  presenta  acompañado 
de  desprendimientos  de  vapor  y  un  decoloramiento  verdoso 
de  la  escoria.  Cuando  la  reacción  cesa  se  cargan  220  kilogra- 
mos de  la  masa  en  cada  retorta  del  horno  de  calcinación.  El 
fuego  de  este  horno  se  alimenta  con  petróleo  bruto  y  aire 
forzado.  Las  retortas  se  elevan  á  la  temperatura  del  rojo  ce- 
reza, y  la  escoria,  durante  la  calcinación,  se  remueve  á  fin  de 
exponerla  lo  más  posible  al  contacto  del  aire  para  que  la 
oxidación  sea  rápida.  Al  cabo  de  tres  ó  cuatro  horas,  la  esco- 
ria oscura  y  pesada  se  convierte  en  una  masa  roja  ligera 
algo  pastosa  Cuando  por  ensayo  con  el  papel  de  reactivo  re- 
sulta volatilizado  el  ácido  por  completo,  se  enfría  la  escoria 
y  se  pulveriza  en  un  aparato  Cyclone.  La  única  diferencia  en 
la  pulverización  es  que  todo  el  producto  se  reduce  ahora  á 
polvo  bastante  fino  para  la  pintura  más  delicada  sin  dejar 
residuo. 

El  pulverizador  reduce  360  kilogramos  de  escoria  calcina- 
da por  hora  y  produce  una  pintura  excelente,  cuya  gradua- 
ción de  color  depende  del  operador,  según  la  cantidad  de 
ácido  sulfúrico  que  se  emplea  en  la  operación  preliminar. 

Suponemos  que  en  el  caso  de  Asturias,  el  más  indicado 
para  esta  fabricación,  será  preciso  hacerla  con  las  escorias 
de  los  hornos  de  recalentado,  pues  las  de  los  pudelados  serán 
demasiado  ricas  en  sílice. 

• 

*  * 

Nuevo  modo  de  producir  el  lingote  de  hierro.  — 

De  cada  cien  veces  que  se  anuncia  un  invento  que  va  á  pro- 
ducir una  revolución  en  una  industria  determinada,  quizás 
no  resulte  ni  una  vez  siquiera  un  procedimiento  práctico. 
Es  preciso,  pues,  recibir  con  suma  desconfianza  los  anuncios 
de  invenciones  revolucionarias,  cuando  no  vienen  acompa- 
ñados de  la  sanción  de  la  experiencia  en  grande.  Hemos  du- 
dado si  hacernos  eco  de  una  nueva  precedente  del  país  clá- 
sico de  la  producción  del  hierro  científicamente,  Westfalia; 
pero,  después  de  todo,  nada  pueden  perder  nuestros  lecto- 
res con  saber  lo  que  se  dice,  á  condición  de  no  creerlo  sin 
más  pruebas. 

Se  trata  nada  menos  que  de  producir  el  lingote  de  hierro 
por  nn  procedimiento  que  es  80  por  100  más  barato  que  el 


del  alto  horno.  En  esta  época  no  hay  nada  sin  electricidad, 
y,  por  tanto,  ha  de  contarse,  por  supuesto,  con  que  ésta  jue- 
ga en  la  invención.  Una  corriente  eléctrica  y  nn  ácido  fácil 
de  producir,  aplicados  á  lo  que  constituiría  la  carga  de  un 
alto  horno,  produce  rápida  y  completa  separación  de  la  sus- 
tancia metálica,  que  resulta  en  un  estado  de  pureza  absoluta. 
Se  dice  que  se  ha  pedido  la  patente  en  todos  los  países  y 
que  se  está  intentando  formar  una  Compañía  con  un  capital 
de  50  millones  de  marcos,  ó  sea  61.200.000  pesetas.  La  cosa 
no  es  para  menos,  si  efectivamente  se  tratara  de  producir  el 
lingote  con  tales  ventajas;  pues  teniendo  en  cuenta  que  nos 
vamos  acercando  á  producir  30  millones  de  toneladas  de  lin- 
gote en  todo  el  Mundo,  la  menor  reducción  á  ese  coste  cons- 
tituye una  diferencia  inmensa.  Lo  que  es,  á  nuestro  entender, 
incomprensible  es  que  una  cuestión  semejante  pueda  estar 
en  estado  embrionario,  si  no  algunas,  muy  pocas  semanas. 
Recordamos  á  este  propósito  cuán  poco  tiempo  nos  fué  pre- 
ciso para  formar  idea  de  lo  que  era  el  procedimiento  Dupuy 
para  el  hierro  directo.  Á  las  pocas  hornadas  vimos  que  da- 
ría una  primera  materia  excelente  para  el  Martín  Siemens 
donde  se  contara  con  minerales  muy  ricos  y  buenos  opera- 
rios, pero  que  nunca  sería  hierro  bastante  bueno  para  lami- 
nar ó  forjar,  por  la  imposibilidad  de  expulsar  la  escoria  sin 
fundirlo.  Se  nos  figura  que  algunos  días  de  trabajar  el  nue- 
vo procedimiento  dirían  pronto  si  era  una  realidad  ó  una  ilu- 
sión. Dícese  que  se  ha  sacado  patente  en  todas  partes,  y  su- 
ponemos que  en  España  también,  y  como  ahora  en  nuestras 
oficinas  de  patentes  reina  una  laudable  actividad,  supone 
mos  que  no  tardaremos  mucho  en  saber  la  base  de  la  nueva 
invención. 

* 

Movimiento  del  personal.  —  Por  real  orden  de  10  de 
Mayo  ha  sido  destinado  á  Granada  el  auxiliar  facultativo 
D.  Alfredo  Porras,  que  servía  en  Ciudad  Real. 

—  Por  otra,  fecha  24  de  Mayo,  ha  sido  trasladado  á  Ciu- 
dad Real  el  auxiliar  facultativo  D.  Bonifacio  Ruiz  Adán,  que 
estaba  en  el  distrito  de  Jaén. 

* 

*  * 

Noticias  varias. 

Ha  sido  aprobada  por  el  Congreso  una  enmienda  del  se- 
ñor D.  Lorenzo  Alonso  Martínez  al  cap.  5.°,  art.  3.°  de  la 
Sección  8.a,  <Ministerio  de  Hacienda»,  consignándose  para 
el  personal  de  Almadén  las  partidas  correspondientes,  en 
esta  forma : 

Un  director  ingeniero  jefe  de  primera  clase  del  Cuerpo  de 
Minas,  con  6.000  pesetas  de  sueldo  y  4.000  de  indemni- 
zación. 

Un  ingeniero  primero  del  Cuerpo  de  Minas,  con  4.000  pe- 
setas de  sueldo  y  3.000  de  indemnización. 

Dos  ingenieros  segundos  del  citado  Cuerpo,  con  3  000  pe  • 
setas  de  sueldo  y  2.500  de  indemnización. 

—  Con  el  título  de  Sociedad  anónima  Angla  -  Vasca  de  las 
minas  de  Córdoba  se  ha  constituido  en  Bilbao  una  Sociedad 
que  se  propone  explotar  varias  minas  de  plomo  y  plata  si- 
tuadas en  la  provincia  de  Córdoba. 


ADVERTE  NCIA  ' 
Con  objeto  de  dar  cabida  á  la  discusión  del  Pre- 
supuesto de  Fomento,  sin  prescindir  de  otros  ori- 
ginales, aumentamos  ocho  páginas  de  texto  en  este 
número. 
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No  puede  señalarse  en  el  mercado  metalúrgico  ningu- 
na de  esas  variaciones  que  representan  un  cambio  de 
situación,  y  sin  embargo,  puede  verse  venir  éste  para 
día  cercano.  Todo  lo  nuevo  que  suceda  se  encuentra  re- 
lacionado con  la  plétora  de  dinero  que  hay  en  Europa  y 
lo  mucho  que  se  ocupan  los  grandes  banqueros  de  en- 
contrar colocación  para  los  enormes  capitales  de  que  se 
puede  disponer.  La  Casa  de  los  Sres.  Rothschild,  en 
Londres,  ha  contratado  un  adelanto  de  5  millones  de 
libras  para  el  Brasil;  y  la  nueva  Casa  de  Baring  también 
ha  sacado  á  plaza  un  empréstito  de  1  millón  de  libras 
para  ferrocarriles  en  la  Argentina.  Todo  esto  significa- 
rá más  adelante  movimiento  en  el  mercado  de  metales, 
y  probablemente  subida  de  precios.  Por  el  momento,  es 
lo  contrario  lo  que  sucede  en  algunos  artículos,  en  los 
cuales  la  tendencia  es  á  abaratar  el  coste.  Así  ocurre  en 
el  lingote,  en  cuyo  renglón,  por  nn  lado  á  causa  de  la  flo- 
jedad en  los  precios  del  carbón,  y  por  otro  lado,  por  re- 
ducciones en  la  mano  de  obra,  es  probable  que  al  cabo 
venga  una  baja  consistente  después  de  la  subida  que  pre- 
senta hoy  la  cotización.  Esta  responde  sólo  á  lo  merma- 
das que  ha  dejado  las  existencias  la  larga  huelga  del 
condado  de  Dúrham. 

El  j)lomo,  como  se  verá,  mantiene  el  precio  de  la  últi- 
ma Revista. 

Los  Sres.  Rúffer  avisan  ventas  en  New-Castle  de  200 
toneladas  con  75  onzas  de  plata  á  ^  11.1/3  y  de  IGO  tone- 
ladas de  igual  riqueza  á  ^  11;  pero  una  pequeña  parti- 
da de  9  toneladas  con  el  contenido  excepcional  de  496 
onzas  por  tonelada,  alcanzó  el  precio  de  12.1.'í/.  Los 
mismos  señores  nos  acusan  el  precio  de  la  plata  fina 
á  43.15/16. 

El  embarque  de  minerales  en  Bilbao  ha  seguido  flojo; 
pero  en  vista  de  que  el  lingote  de  hematites  ha  seguido 
en  alza,  es  de  suponer  que  pronto  se  entre  en  mayor  ac- 
tividad. Cotizamos  en  este  número  el  lingote  de  Longtvy, 
que  es  sin  duda  el  más  barato  que  se  vende  en  todo  el 
Mundo;  pero  creemos  que,  como  regla  general,  tendrá 
más  interés  para  nuestros  lectores  la  cotización  del  de 
Luxemburgo,  que  ha  hecho  un  pequeño  descenso,  habién- 
dose contratado  el  de  afino  á  49  francos.  El  mercado  de 
fosfatos  parece  más  sostenido  de  lo  que  lo  ha  estado 
desde  hace  algún  tiempo,  y  se  cree  que  existe  alguna  in- 
teligencia entre  los  principales  productores,  cuando  me- 
nos para  sostener  los  precios,  ya  que  no  para  subirlos. 
Como  se  verá  en  la  lista  de  precios,  el  azogue  ha  subido, 
y  aun  no  creemos  que  ha  sido  todo  lo  que  era  de  esperar, 
en  vista  de  lo  reducido  de  las  existencias,  y  además  ha- 
llarnos en  la  época  del  año  en  que  la  producción  está  in- 
terrumpida. Al  pie  verán  nuestros  lectores  el  interesan- 
te estado  de  la  producción  del  carbón  de  piedra  en  Eu- 
ropa durante  el  pasado  año.  Por  más  que  en  España  el 
aumento  ha  sido  mayor  que  el  de  ningún  otro  país,  no 
puede  satisfacernos  el  que  la  cantidad  absoluta  sea  tan 
reducida  si  se  la  compara  á  la  población  y  á  la  riqueza 
conocida  que  tenemos  en  combustibles.  El  gran  impulso 
se  dará  á  las  explotaciones,  en  nuestro  juicio,  en  el  año 
de  1895,  cuando  no  nos  sorprendería  que  llegáramos  á 
explotar  3.000.000  de  toneladas. 


PAÍSES 

AfiOS 

Producción 

Años. 

Producción. 

Toneladas. 

Toneladas. 

Gran  Bretaña. 

1890 

181.614.288 

1891 

185.479.126 

Alemania. .  .  . 

1890 

79.873.522 

1891 

84.347  156 

1890 

26.083.118 

1891 

26.199.745 

1890 

20  365.960 

1891 

19.865.345 

1890 

1.210.082 

1891 

1.314.147 

1889 

6.207.800 

1889 

6.207.800 

1889 

8.592.876 

1889 

8.592.876 

1888 

300.000 

1888 

300.000 

1888 

366.794 

1888 

366  794 

Totales.  . 

324.614.446 

332.672.989 

PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 
Carbones.  Gljón  á  bordo. —  Grueso  T 


Todo  uno  de  llama.. 

Granado  Gas  


20 
16 
20 


Ptas. 


Mieres  y  Aller  en  vagón 


'  Grueso  graso   19 

\  Galleta   17 


Béhnez  en  vagón. 


11,50- 
14,60  — 
28  — 
16,60  — 
14,60  — 
16  — 
7  — 
4  — 
21  — 
21  — 
28  — 
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Menudo  lavado.  .  •.  . 

Todo  uno  y  gas.  .  .  . 

Grueso  

Almendrilla  sin  lavar. 

Menudo  — 

r,      i.  ,1  /    (  Grueso  

Pue.tollano  en  vagón,  g^^^^^íh^  

por  contratas  f  ^^^^^^¿^  

Cok.  —  Mierea  hecho  en  montones  

—  —  —  hornos  

—  Bélmez       —  montones  

Hierro.  Bilbao.  Gampanill  á  bordo   11,25  — 

—  —      Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o  . 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena. 
Plomo.  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  . 

—  —      Alcohol  de  hoja  

—  —  Carbonates  

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   52 

—  —  Blendas  de  40  o/o   45 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  .  .  . 
Hierros.  Lingote  en  BilbaO;  fundición.  .  .  .  T. 

—  —  —  para  pudelar.  .  .  . 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm. 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T. 

Viguetas  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  — 
Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K. 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T. 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  — 

Carril,  vía  ordinaria  — 

Carril  ligero  — 

Chapa  para  construcción  naval  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá.  100  kilogramos..  .  .    de  63  á     68  — 
Ruedas  )■  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  loa  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  53/ chelines. 

Lingote  Gartsberrie  en  Glasgow ,  núin.  1.  .  —  49/5 

liingote  Cleveland  núm.  1  —  42/ 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  5.7/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  5.10/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—     en  barras  comunes   —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/2  chelines. 
Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   7  peniqs. 


11  — 
6,50  — 
6  — 
9,50  — 
2,50  — 


13  Ftas. 

76  — 

68  — 
2,50  — 

260  — 

225  — 

270  — 

44  — 

160  — 

180  — 

140  — 

160  — 

330  — 


Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool. 
Agria 


18/  chelines. 
13/  - 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   40  V4  P"'"'!- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  22.12/6 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.2/6 

Último  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/10  chels. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  46.5/ 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines. 

Estaño  ^  104 

Plomo  sin  plata  —  10.15/ 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.   —  10.18/9 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  16.18/9 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


SOBRE  LOS  CRIADEROS  DE  HIERRO  Y  DE  PLOMO 

DEL    LEVANTEDE  ESPAÑA 
I 

Origen  de  los  criaderos. 

Al  estudiar  en  1883  (1)  el  origen  de  los  mantos  de 
plomo  que  se  encuentran  interestratiñcados  en  las  ca- 
lizas triásicas  de  Sierra  de  Gádor,  Alhamilla,  etc.,  asig- 
naba parecido  origen  á  las  corridas  de  hierro  que  se 
observan  en  las  faldas  de  Sierra  Alhamilla,  cuyos  aflo- 
ramientos más  importantes  son  Los  Baños,  Alfaro,  Ta- 
bernas, Turrillas  y  Lucainena.  No  son  precisos  gran- 
des esfuerzos  de  imaginación  para  relacionar  la  forma- 
ción del  hierro  con  la  acción  de  las  fuentes  termales, 
cuando  se  ve  surgir  la  caudalosa  fuente  termal  de  Los 
Baños  (57o)  del  mismo  macizo  de  los  hierros,  y  se  con- 
templan, cerca  de  los  depósitos  de  hierro  de  Alfaro  y 
Lucainena,  las  fuentes  sulfurosas  del  mismo  nombre. 

Circunstancias  profesionales  han  hecho  que,  pasados 
algunos  años,  vuelvan  los  hierros  á  ocupar  de  nuevo  mi 
atención,  y  como  quiera  que  su  origen  y  disposición 
tienen  gran  importancia  para  apreciar  la  razón  y  justi- 
cia con  que  se  considera  á  los  hierros  del  Levante  de 
España  como  los  herederos  de  Bilbao,  creo  que  no  ha 
de  ser  del  todo  estéril  la  exposición  de  datos  y  obser- 
vaciones recogidas  sobre  su  origen,  su  edad,  modo  de 
presentarse  y  relación  que  guardan  con  los  depósitos  de 
galena  y  otros  minerales. 

El  no  haberse  publicado  nada  sobre  Ja  zona  objeto 
de  nuestro  estudio,  y  el  escaso  número  de  trabajos  mi- 
neros que  pueden  examinarse,  son  circunstancias  ate- 
nuantes que  invocamos  ante  el  lector  exigente  cuando 
trate  de  incompleto  nuestro  estudio,  ó  ante  el  minero 


si  acaso  encuentra  los  hechos  en  contradicción  con 
nuestras  prediccione.". 

Prescindiendo  de  los  criaderos  de  hierro  que  se  pre- 
sentan en  filones  atravesando  las  pizarras,  por  ser  poco 
comunes  y  de  escaso  valor,  pues  las  reducidas  dimen- 
siones de  las  fracturas  en  las  pizarras  no  han  dado  lu- 
gar, por  lo  general,  á  masas  de  aprovechamiento  indus- 
trial ;  prescindiendo  también  de  las  fajas  ó  capas  de 
pizarra  impregnadas  de  óxido  de  hierro,  pues  por  razón 
del  difícil  ataque  y  solubilidad  de  estas  rocas,  tampoco 
han  podido  constituir  criaderos  beneficiables,  nos  ocu- 
paremos exclusivamente  de  los  depósitos  de  hierro  que 
se  presentan  interestralijicados  en  las  calizas,  sustitu- 
yendo á  éstas  total  ó  parcialmente,  ya  dentro  de  ellas, 
ya  más  comúnmente  en  el  contacto  con  las  pizarras, 
modo  de  presentarse  el  hierro  en  las  Sierras  Nevada, 
Bacares,  Alhamilla,  Cabrera,  Bédar,  Almagro,  Sierra  de 
Enmedio,  Morata  y  Cartagena. 

Como  observación  preliminar,  haremos  notar  que  la 
mayor  parte  de  los  criaderos  industriales  del  Mundo  se 
presentan  en  forma  análoga,  como  puede  verse  pasando 
revista  á  la  enumeración  que  de  ellos  hace  Czyskowski 
en  su  obra  sobre  los  minerales  de  hierro  de  la  corteza 
terrestre  (1). 

En  nuestra  opinión,  que  iremos  razonando,  los  de- 
pósitos ó  mantos  de  hierro  del  Levante  de  España  (y 
sería  poco  lógico  que  los  análogos  de  otros  países  tu- 
vieran diferente  origen )  tienen  una  constitución  muy 
moderna ;  se  han  formado  cuando  las  sierras  á  que  per- 
tenecen habían  adquirido  su  relieve  actual,  y  son  debi- 
dos en  parte  á  depósitos  dejados  en  cavidades  preexis- 
tentes en  la  caliza,  y  muy  principalmente  al  ataque  de 
las  calizas  y  dolomías  por  aguas  termales  que  llevaban 
el  hierro  en  disolución.  Estos  manantiales  termales, 
cuyo  origen  interior  no  puede  ponerse  en  duda,  some 
tidos  á  grandes  presiones,  han  buscado  su  salida  á  la 
superfície  atravesando  los  terrenos  impermeables  (pi- 
zarras), unas  veces  por  fracturas,  dando  lugar  á  los  filo- 
nes, otras  veces  por  entre  los  planos  de  estratificación, 
dando  lugar  á  impregnaciones  hasta  el  encuentro  de 
rocas  solubles  (calizas,  dolomías,  etc.),  en  donde,  en 
razón  de  su  solubilidad,  han  dejado  las  grandes  masas 
objeto  de  las  explotaciones  actuales.  Estas  aguas,  ricas 
en  carbonato  de  hierro  y  en  ácido  carbónico,  explican 
fácilmente  la  desaparición  de  la  caliza  primitiva  y  el 
encuentro  de  los  óxidos  de  hierro  con  las  formas  crista- 
linas pertenecientes  al  carbonato. 

Admitido  este  origen,  se  explican  fácilmente  todas 
las  particularidades  de  estos  criaderos  y  se  tiene  mucho 
adelantado  para  resolver  el  problema  de  la  evaluación 
sin  más  que  hacer  el  estudio  previo  de  la  estratifica- 
ción. 

Las  opiniones  sobre  el  origen  eruptivo  de  los  hierros, 
mantenidas  hace  algunos  años  con  motivo  de  los  cria- 
deros de  la  isla  de  Elba,  Suecia,  Rusia  y  Lago  Supe- 
rior, y  consignadas  por  Whitney  y  otros  geólogos,  se 
hallan  hoy  completamente  abandonadas.  La  disposición 


(l)    Revista  Minera,  núm.  ÜtjG.  — 


1883. 


(1)    Les  mificrois  de  fer.  —  Saint  Etienne,  1881. 
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casi  general  de  los  criaderos  industriales  de  hierro  per- 
fectamente estratificados,  que  les  vale  todavía  el  nom- 
bre genérico  de  capas  de  hierro,  aleja  toda  idea  de  filón 
concrecionado  ó  fractura  del  terreno  recorrida  después 
por  agentes  mineralizadores,  pues  seria  resultado  extra- 
ño en  el  cálculo  de  probabilidades  que  las  fracturas  del 
terreno,  que  siempre  se  presentan  cortando  la  estrati- 
ficación, se  presentaran  en  los  criaderos  de  hierro  para- 
lelas y  siguiendo  todas  sus  sinuosidades. 

Admitir  para  el  hierro,  cuyo  origen  interno  no  puede 
ponerse  en  duda,  y  del  que  dan  además  fe  las  gangas 
que  le  acompañan  de  piritas,  sulfato  de  barita,  carbo 
natos  y  sulfures  de  plomo,  etc.,  el  mismo  mecanismo  de 
formación  que  para  la  hulla,  la  sal  y  demás  depósitos 
superficiales,  que  son  verdaderas  capas  sedimentarias, 
no  puede  en  modo  alguno  satisfacer  más  que  en  casos 
muy  raros,  como  en  el  de  los  hierros  de  pantanos  ó  en 
alguna  capa,  si  se  demuestra  que  su  edad  está  compren- 
dida entre  la  edad  de  la  capa  que  la  sostiene  y  de  la  que 
la  recubre,  y  aun  en  ese  caso  nos  veremos  obligados  á  su- 
poner la  existencia  de  un  manantial  interior  que  depo- 
sitaba el  hieri'o  en  el  lago  ó  mar  donde  la  sedimenta- 
ción se  efectuaba. 

Faltos  de  nombre  técnico  para  estos  criaderos,  que 
por  su  forma  merecen  el  de  capas,  y  por  su  origen  el  de 
filones,  hemos  adoptado  el  nombre  que  el  minero  da  á 
los  depósitos  análogos  de  plomo,  el  de  mantos  ó  mantas 
para  distinguirlos  de  los  filones,  á  quienes,  con  justicia, 
llama  canales,  aunque  comprendemos  que  sería  de  de- 
sear que  se  le  diera,  por  quien  tuviera  autoridad,  nom- 
bre más  adecuado  que  á  la  vez  encerrara  la  idea  del 
proceso  de  su  formación. 

Aceptado  el  origen  expuesto  de  la  transformación  de 
los  bancos  calizos  en  minerales  de  hierro,  claro  es  que 
tenemos  que  considerarlos  como  posteriores  á  la  edad 
geológica  de  los  estratos  que  los  comprenden,  y,  por 
tanto,  dar  escaso  crédito  á  las  clasificaciones  de  los  au- 
tores en  hierros  silurianos,  triásicos,  etc.,  atendiendo 
sólo  á  la  edad  de  los  terrenos  donde  arman. 

Con  efecto,  cuantos  hierros  hemos  visitado  en  el 
Levante  de  España  no  sólo  los  juzgamos  posteriores  á 
la  edad  geológica  de  las  calizas  donde  se  hallan,  sino 
que  los  juzgamos  sumamente  modernos,  depositados 
cuando  las  sierras  habían  adquirido  su  relieve  actual, 
y  posteriores  en  muchos  casos  á  las  formaciones  ter- 
ciarias. 

Prescindiendo  por  el  momento  de  pruebas  experi- 
mentales, que  más  adelante  aduciremos,  y  limitándo- 
nos á  consideraciones  teóricas,  cuesta  trabajo  admitir 
que  los  mantos  de  hierro  sean  contemporáneos  de  las 
formaciones  donde  encajan,  cuando  aquéllos  se  presen- 
tan en  repetición  separados  por  pizarras,  hecho  que 
sucede  en  todas  las  sierras  anteriormente  citadas ,  y  de 
lo  cual  puede  verse  un  ejemplo  gráfico,  referente  á  la 
Sierra  de  Cartagena,  en  la  página  44  de  la  Memoria  so- 
bre las  provincias  de  Murcia  y  Albacete  por  el  señor 
D.  Federico  de  Botella. 

Si  los  depósitos  de  hierro  fueran  contemporáneos  de 
los  estratos  donde  arman  y  se  hubieran  formado  cuan- 


do éstos  ocupaban  la  posición  horizontal,  ¿cómo  se  ex- 
plica que  durante  el  depósito  de  las  pizarras,  que  los 
separan,  no  hubieran  seguido  funcionando  las  fuentes 
termales,  mezclando  sus  materiales  con  los  de  las  piza- 
rras? Y  si  acaso  la  impermeabilidad  de  estas  pizarras 
era  un  obstáculo  á  la  continuación  del  fenómeno,  ¿cómo 
es  que  esta  acción  se  manifestaba  de  nuevo  con  más 
energía  cuando  de  nuevo  empezaba  la  formación  de 
otra  capa  superior  de  caliza? 

La  explicación  del  paralelismo  de  mantos  de  hierro 
en  la  caliza,  separados  por  bancos  de  pizarra  estéril, 
tiene,  en  cambio,  sencilla  explicación  suponiéndolos 
de  origen  posterior;  bastará  para  ello  suponer  que  una 
grieta  se  abre  en  la  corteza  terrestre,  dando  paso  á  una 
corriente  ascensional  de  agua  mineralizadora;  y  claro 
es  que  dondequiera  que  ésta  encuentre  cavidades  y  ro 
cas  solubles,  como  la  caliza,  depositará  de  preferencia 
sus  óxidos  en  mayores  niaras  que  en  las  rocas  imper- 
meables, por  donde  se  limitará  á  recorrerlas  ó,  á  lo  más, 
á  dejar  impregnaciones  ó  delgados  depósitos  en  las 
juntas. 

Kn  el  orden  experimental  basta,  para  adquirir  esta 
impresión,  la  visita  á  cualquier  mina  de  hierro  en  tia- 
bajos,  en  donde  seguramente  han  de  encontrarse  cue- 
vas ó  cavidades  rellenos  de  minerales  de  hierro  cristali- 
zados (y  por  cierto  que  suelen  ser  de  los  más  ricos  en 
ley),  y  han  de  verse  obreros  separando  con  el  martillo 
los  trozos  que  contienen  hierro  de  los  trozos  de  caliza 
pura  ó  transformada  en  parto,  observándose  el  paso 
insensible  de  la  caliza  al  hierro,  y  los  dibujos  que  las 
aguas  ferruginosas  han  dejatio  como  huella  de  su  tra- 
bajo de  ilescomposición. 

llichanl  von  Dra.sche,  de  Viena  (1),  en  su  excursión 
á  Sierra  Nevada ,  cita  los  yacimientos  de  Alquife  y  la 
Calahorra  como  uno  de  los  mejores  ejemplos  de  la 
transformación  de  la  caliza  en  hierros  por  la  acción  de 
las  fuentes  termales,  presentándose  allí  trozos  de  caliza 
sin  descomponer,  envueltos  por  el  mineral  de  hierro, 
observación  que,  como  ya  hemos  dicho,  puede  compro- 
haise  en  todas  las  sierras  objeto  de  nuestro  estudio. 

MM.  Bails  y  Bourson,  en  sus  respectivas  Memorias 
sol)re  los  hierros  de  Bilbao  (2),  señalan  á  e.'--os  criaderos 
igual  origen ,  añrmando  el  segundo  como  fuera  de  toda 
duda  que  estos  criaderos  han  sido  depositados  por  ma- 
nantiales termales  cargados  de  carbonates  de  hierro, 
que  han  rellenado  cavidades  preexistentes  en  la  caliza 
durante  el  período  cretáceo,  observación  que  nuestro 
distinguido  compañero  y  geólogo  Sr.  Adán  de  Yarza 
modifica,  con  gran  acierto  á  nuestro  juicio,  inclinán- 
dose á  creer  que  la  época  del  relleno  es  más  reciente  y 
contemporánea  de  las  traquitas  del  Nervión ;  observa- 
ción que  se  halla  en  un  todo  conforme  con  lo  que  en  el 
Levante  de  España  se  observa  y  expondremos  después. 

El  ingeniero  Lotti  atribuye  igual  origen  á  los  criade 
ros  de  la  isla  de  Elba. 

Lapparent  opina  que  la  mayor  parte  de  las  capas  de 


(1)  Boletín  del  Mapa  Geológico,  t.  VI,  pág.  371. 

(2)  Boletín  del  Mapa  Geológieo,  t.  VII. 
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hierro  reconocen  un  origen  interior  hidro- termal,  y  cita 
las  opiniones  análogas  de  Czyskowski  sobre  los  depósi- 
tos de  Tafna  y  Mokta  en  Argelia,  Alpujarras  y  Carta- 
gena en  España,  etc.,  etc. 

En  apoyo  de  nuestras  opiniones  sobre  el  origen  y 
edad  de  estos  hierros,  puede  invocarse  el  encuentro  fre- 
cuente en  las  explotaciones  de  hierro  de  cavernas  (hue- 
carreras  y  soplados  en  lenguaje  minero)  rellenas  de  mi- 
neral y  tapizadas  sus  paredes  de  estalactitas  y  estalag- 
mitas. Ejemplos  de  esto  se  citan  en  la  obra  del  señor 
Botella,  en  cuya  página  49  pueden  verse  dibujos  de  es- 
tas cuevas,  que  le  inducen  á  emitir  su  opinión  de  que 
los  criaderos  de  hierro  más  importantes  de  Murcia  son 
debidos  al  relleno  por  fuentes  termales  de  cuevas  pre- 
existentes en  las  calizas  paleozoicas. 

Ejemplos  de  estalactitas  notables  pueden  también 
verse  en  las  minas  de  Sacares,  en  la  cueva  del  Tío  Pe- 
dro, las  cuales  hemos  observado  en  las  minas  de  Mo- 
rata  fVulcano )  y  también  en  la  Sierra  de  Bédar. 

De  la  posición  de  estas  cavernas  y  de  la  disposición 
vertical  de  sus  estalactitas  y  estalagmitas  se  deduce 
también  la  imposibilidad  de  que  estas  capas  hayan 
acompañado  á  las  sierras  en  sus  movimientos  de  eleva- 
ción y  en  los  trastornos  experimentados  para  llegar  á 
su  posición  actual,  y  se  demuestra  claramente  que  la 
formación  del  hierro  se  ha  verificado  in  situ,  hecho  que 
razonaremos  con  más  detalle  en  lo  que  sigue. 

El  hecho  frecuente  de  encontrar  estas  cavernas  relle- 
nas de  mineral  más  rico  que  el  resto  de  los  criaderos, 
justifica  también  el  origen  que  á  estos  hierros  les  asig- 
namos, porque  es  natural  que  las  aguas  carbónicas  que 
llevaban  el  carbonato  de  hierro  en  disolución  lo  depo- 
sitaran más  puro  en  estas  cavidades  que  en  sus  pare- 
des, en  donde  Jas  aguas  tenían  necesidad  de  ejecutar  un 
trabajo  químico  de  doble  descomposición,  que  induda- 
blemente había  de  dejar  mezcladas  con  el  hierro  algu- 
nas de  las  gangas  resultantes. 

En  esto  vemos  también  una  explicación  de  la  dispo- 
sición y  elevada  ley  que  la  vena  presentaba  entre  el 
campanil  del  criadero  de  Bilbao. 

En  la  obra  citada  de  Czyskowsky  se  hacen  observar 
notables  relaciones  en  la  composición  de  los  minerales 
de  Argelia  con  los  de  Cartagena,  Alpujarras  y  Bilbao. 
Estas  relaciones  son  extensivas  á  todas  las  sierras  que 
nos  ocupan;  en  todas  ellas  las  formas  cristalinas  del 
hierro,  que  se  encuentran  constituyendo  óxidos  férricos 
anhidros  é  hidratados,  revelan  siempre  la  oxidación  del 
carbonato,  cuyos  romboedros  son  casos  bien  claros  de 
p.ceudo- morfosis.  Las  gangas,  que,  como  hemos  dicho, 
acu.san  también  su  origen  interior,  son  las  mismas  en 
todos  ellos,  y  hasta  las  diversas  clases  comerciales  del 
mineral  de  hierro  de  Bilbao  se  reproducen  en  estos 
criaderos,  no  habiendo  más  que  pequeñas  diferencias, 
que  si  tienen  importancia  en  el  mercado  de  hierros,  no 
la  tienen  en  el  orden  químico. 

Esta  uniformidad  de  composición  acusa  i)ara  nos- 
otros una  uniformidad  tal  en  las  fuentes  termales,  que 
trae  á  la  mente  la  contemporaneidad  del  fenómeno  de 
formación  y  aleja  la  idea  de  que  puedan  ser  contempo- 


ráneas de  los  terrenos  en  donde  se  encuentran,  tan  se- 
parados en  la  historia  de  la  corteza  terrestre,  como  el 
estrato-cristalino  inferior  y  superior  de  Sierra  de  Bédar 
y  Morata  ,  el  triásico  de  Sierra  de  Enraedio,  el  cretáceo 
de  Bilbao  y  el  terciario  de  Herrerías  de  Cuevas  (Alme- 
ría ) . 

En  apoyo  del  mismo  orden  de  ideas  señalaremos  á 
nuestros  lectores  las  notables  relaciones  entre  la  com- 
posición de  estos  criaderos  y  la  de  las  fuentes  termales 
que  hoy  conocemos.  Con  efecto ,  á  estos  criaderos ,  de 
carbonato  de  hierro  en  su  origen,  acompañan  casi  siem- 
pre carbonatos  de  cal,  magnesia  y  plomo,  sulfures  de 
hierro  transformados  en  óxidos  algunas  veces  y  puros 
otras,  sulfuro  de  plomo  y  sulfates  de  barita,  cal  y  mag- 
nesia. 

Pues  bien :  si  examinamos  la  composición  de  las 
aguas  termales  que  hoy  conocemos,  y  aun  prescindien- 
do de  aquellas  que  encierran  todavía  los  mismos  ele- 
mentos de  las  que  originaron  estos  depósitos,  el  hierro 
y  el  ácido  carbónico  (Puertollano),  vemos  que  todas  ellas 
se  distribuyen  en  dos  grandes  grupos  :  aguas  carbona- 
tadas y  aguas  sulfurosas ,  encerrando  precisamente  los 
dos  ácidos  mineralizadores  que  encontramos  en  los 
criaderos  de  hierro.  El  ácido  carbónico  dando  lugar  á 
los  carbonatos  de  hierro,  plomo,  zinc,  cal,  magnesia, 
etcétei'a,  y  el  hidrógeno  sulfurado  dando  lugar  á  las 
piritas,  á  la  galena  y,  por  oxidación ,  á  los  sulfates  de 
barita  y  cal. 

Es  también  coincidencia  digna  de  notarse  que  así 
como  la  mayor  parte  de  las  fuentes  y  manantiales  im- 
portantes se  observan  en  el  descanso  de  las  calizas 
sobre  las  pizarras,  así  también  la  mayoría  de  las  capas 
de  hierro  que  se  encuentran  en  las  calizas  se  apoyan  en 
las  pizarras  inferiores,  circunstancia  que  tiene  lógica 
explicación  dentro  del  género  de  ideas  que  susten- 
tamos. 

Para  terminar  esta  primera  parte  de  nuestro  estudio 
llamaremos  la  atención  sobre  el  hecho,  muy  común,  de 
la  alteración  de  las  pizarras  en  el  contacto  de  las  cali- 
zas, alteración  que  reviste  gran  importancia  cuando 
estas  calizas  encierran  depósitos  de  hierro. 

Es  muy  común  el  encuentro  de  fajas  arcillosas  aná 
logas  en  constitución  química  á  las  salbandas  de  los 
filones ,  en  el  contacto  de  los  hierros ,  y  aun  separando 
las  diversas  clases  de  hierro  dentro  de  un  mismo  criade- 
ro, ejemplos  de  lo  cual  hay  en  Bilbao  separando  la  vena 
y  el  campanil,  en  Herrerías  de  Cuevas  entre  la  llamada 
caliza  y  los  hierros  negros,  en  Morata,  Sierra  de  En- 
medio,  Ferreila  (Garrucha),  Sierra  Alhamilla,  en  don- 
de los  mineros  le  dan  el  expresivo  nombre  de  alcahuete 
del  hierro,  y  en  Cartagena,  donde,  según  el  Sr.  Botella, 
la  alteración  es  tan  notable,  que  toman  el  aspecto  de 
arcillas  vitrificadas.  Estas  sustancias  arcillosas,  ricas 
en  sílice  y  magnesia,  teñidas  por  el  hierro  y  el  manga- 
neso, llamadas  rubiales  en  Cartagena,  tierra  roya,lágue- 
ñas  ó  launas  en  Almería ,  son ,  á  nuestro  entender,  una 
confirmación  del  transcurso  de  las  aguas  termales  en 
el  contacto  de  calizas  y  pizarras;  son  las  sustancias  re- 
sultantes de  Jas  dobles  descomposiciones  en  la  caliza  y 
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dolomía,  y  del  ataque  de  las  pizarras,  como  las  salban- 
das  son  el  resultado  de  las  mismas  aguas  ácidas  sobre 
las  paredes  del  filón. 

El  yeso  es  otra  circunstancia  digna  de  señalarse,  que, 
como  la  anterior,  se  explica  dentro  del  origen  termal 
de  los  hierros. 

La  presencia  del  yeso  en  las  paredes  del  criadero, 
que  se  encuentra  lo  mismo  en  las  minas  de  Galdames 
(Bilbao)  que  en  las  de  Morata,  Sierra  de  En  medio,  Sie- 
rra Almagro,  etc.,  tiene  fácil  explicación,  bien  sea  por 
oxidación  parcial  de  aguas  sulfurosas  atacando  las  ca 
lizas  madres,  ó  bien  por  oxidación  posterior  de  produc- 
tos sulfurados  de  las  mismas  aguas  sobre  las  calizas. 

El  ejemplo  más  curioso  é  importante  que  de  esto 
hemos  visto  se  halla  en  las  minas  de  Lucaiuena  (Sierra 
Alhamilla). 

Próxima  á  las  capas  de  caliza  transformadas  en  hie- 
rro surge  una  pequeña  fuente  sulfurosa,  y  á  partir  de 
ella  los  bancos  de  caliza,  transformados  aguas  arriba  en 
hierro,  se  transforman  en  yeso ,  conservando  el  aspecto 
exterior  de  la  caliza  en  una  longitud  de  30  kilómetros 
hasta  perderse  en  el  mar.  Esta  fuente,  residuo,  sin 
duda,  de  los  antiguos  manantiales  ferruginosos,  ¿habrá 
cambiado  con  el  tiempo  de  constitución  ,  carbonatada 
en  un  principio,  dando  lugar  á  los  depósitos  de  hierro, 
y  sulfurosa  después ,  dando  lugar  á  los  yesos  ? 

JüAN  Pié  y  Allué. 

(Se  continuará.) 

LAS  HUELGAS  EN  CATALUÑA 


Las  huelgas  de  Cataluña  son  uno  de  los  muchos 
problemas  que  preocupan  á  los  que  desearían  que  los 
obreros  de  nuestro  país  tuvieran  bastante  juicio  para 
aprovecharse  de  lo  favorables  que  son  las  circunstan- 
cias para  que  nuestra  Patria  forme  en  línea  con  las 
grandes  Naciones  industriales,  lo  cual  no  puede  ser  si 
se  siguen  aquí  los  procedimientos  que  conducen  á  la 
ruina  de  las  industrias.  Nosotros  creemos  evidente  que 
las  huelgas  son  el  medio  más  seguro  de  matar  la  in- 
dustria, no  sólo  para  los  empresarios  mismos,  sino  tam- 
bién para  cada  obrero  de  por  sí.  Vamos  á  explicarnos. 

Las  huelgas  no  son  otra  cosa  en  el  fondo  sino  la  ma- 
nera de  imponer  una  injusticia.  La  razón  es  obvia  :  si 
fuera  justo  el  motivo  que  produce  la  huelga  no  habría 
lugar  á  ella;  bastaría  con  la  defensa  individual  que 
cada  operario  hiciese  de  su  interés  para  obtener  sus  as- 
piraciones; pero  desde  el  momento  que  no  puede  cada 
uno  conseguir  lo  que  desea  para  entenderse  con  el  pa- 
trono, claro  es  que  consiste  en  que  la  pretensión  no  es 
justa,  ni  posible  el  concederla.  Hablando  en  tesis  ge- 
neral ,  esta  afirmación  nuestra  es  aplicable  á  todas  las 
pretensiones ,  cualesquiera  que  sean ,  lo  mismo  cuando 
se  trata  de  aumento  de  jornal  que  de  disminución  de 
horas  de  trabajo.  Los  huelguistas,  al  aspirar  por  medio 
de  coacción  á  obtener  una  demanda,  ó  á  causar  al  pa 
trono  el  perjuicio  de  la  suspensión  del  trabajo  ,  produ- 
cen desde  luego  dos  males :  el  uno,  directo  y  positivo  al 


empresario,  de  interrumpir  el  trabajo  de  la  fábrica,  y 
el  otro  al  operario  mismo,  que  pierde  jornales  sin  la 
menor  probabilidad  de  compensación.  Grandes  como 
son  ya  estos  perjuicios,  por  poco  que  duren,  todavía 
son  mucho  mayores  los  perjuicios  invisibles  inmedia- 
tamente de  las  huelgas.  Desacredítanse  los  centros  pro- 
ductores y  se  produce  inmediatamente  una  tendencia, 
insensible  al  pronto,  pero  al  cabo  con  resultados,  de 
cambiar  la  localización  de  una  industria  por  otra.  Lo 
que  algunas  industrias  inglesas  han  perdido  y  están 
perdiendo  por  las  huelgas  es  cada  vez  mas  sensible  ,  y 
al  cabo  la  decadencia  que  se  apunta  en  la  industria 
inglesa  llegará  hasta  la  total  ruina  de  la  de  exportación. 
Hoy  mismo  ya  la  industria  inglesa  tiene  que  fiar  su 
defensa  ante  todo  á  los  errores  de  los  demás  países  con 
los  que  tiene  que  competir  ;  si  en  Es{)aña,  en  Francia, 
y  quizás  también  en  Italia,  la  alimentación  fuera  tan 
barata  como  en  Inglaterra,  esta  sería  la  hora  en  que  no 
habría  que  proclamar  la  ruina  de  la  industria  de  ex- 
portación inglesa  para  que  todo  el  mundo  la  viera;  y 
esa  ruina  tendría  por  causa  íntima  las  huelgas,  y  no 
otra. 

Del  mismo  modo  que  Inglaterra  perderá  sus  merca- 
dos de  exportación  si  no  se  corrige  en  su  manía  huel- 
guista, Cataluña  correrá  iguales  peligros  dentro  de 
nuestra  España,  y  muchas  industrias  que  están  hoy 
localizadas  en  aquella  zona  del  país  podrían  el  día  me- 
nos pensado  verse  trasladadas  á  otras  comarcas  donde 
se  cuente  con  más  cordura,  de  parte  de  la  masa  de  los 
obreros ,  de  la  que  han  exhibido  recientemeute  los  ca- 
talanes. Que  Cataluña  ha  tenido  condiciones  para  lle- 
gar en  industria  adonde  ha  llegado,  es  indudable;  pero 
hay  otras  zonas  del  país  que  ya  la  aventajan  mucho  en 
condiciones  de  obreros,  de  combustibles,  y  aun  tal  vez 
en  situación  para  importar  muchas  de  la  primeras  ma- 
terias. Hoy  mismo  no  faltan  capitalistas  que  preferi- 
rían implantar  una  fábrica  de  hilados  y  tejidos  en  el 
Norte  de  España,  donde  los  jornales  son  más  baratos  y 
el  personal  más  dócil ;  pero  el  día  que  un  fabricante 
haga  punta  y  prospere,  será  ya  el  primer  día  de  la 
decadencia  industrial  de  Cataluña.  No  deseamos  que 
llegue  este  caso,  hay  muchas  ventajas  en  no  duplicar 
los  esfuerzos  en  el  mismo  sentido,  y  en  interés  del  país 
deseamos  que  prospere  y  siga  arraigada  la  industria  en 
Cataluña;  pero  si  han  de  comprometerla  los  huelguis- 
tas para  la  Nación  toda,  mil  veces  antes  queremos  verla 
trasladada  á  otras  comarcas,  como  de  seguro  habrá  de 
suceder. 

Nuestra  tesis  es  que  por  medio  de  las  huelgas  lo  que 
se  viene  á  hacer  es  una  nivelación  de  los  buenos  opera- 
rios y  de  los  malos,  y  que  sólo  éstos  son  los  que  pueden 
salir  gananciosos  de  las  huelgas.  Casi  todo  lo  que  por 
medio  de  ellas  se  pide  para  la  totalidad  de  los  opera 
lios  podría  concederse  con  provecho  á  los  mejores  de 
entre  ellos,  mientras  que  sería  ruinoso  concedérselo  á 
la  totalidad.  Nosotros  no  pedimos  al  operario  que  crea 
puede  ganar  más  ó  trabajar  menos,  que  se  sacrifique 
en  beneficio  de  los  demás.  Al  contrario,  lo  excitaremos 
siempre  á  ser  exigente,  pues  si  lo  es  con  razón,  conse- 
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guirá  su  fin  en  la  misma  fábrica  en  que  trabaje  ó  en 
otra,  en  el  mismo  país  ó  en  otro.  Bien  sabemos  que  la 
exigencia  individual  es  menos  eficaz,  y  por  el  momento 
parece  hasta  inútil;  pero  sin  embargo  es  la  única  justa 
y  legítima  y  en  la  cual  nadie  tiene  que  sacrificar  nada, 
pues  es  la  conciliación  pacifica  y  tranquila  de  todos  los 
intereses.  Esa  absurda  similitud  que  se  quiere  estable- 
cer entre  todos  los  obreros  del  Globo  es  la  mcás  indigna 
explotación  que  quieren  hacer  los  países  viejos  en  la 
industria  de  aquellos  que  han  llegado  á  ella  después; 
y  por  eso  los  obreros  inteligentes  españoles  deben  sacu- 
dir, como  ya  lo  hacen  algunos  de  Cataluña  ,  el  yugo  á 
que  los  quieren  uncir  los  obreros  de  otros  países,  cuya 
prosperidad  relativa  depende  de  que  los  ol)revos  espa- 
ñoles caigan  en  el  lazo. 

En  una  excursión  reciente  que  hemos  hecho  por  el 
Norte  de  España  hemos  tenido  ocasión  de  estudiar 
hasta  qué  punto  el  buen  obrero  asturiano  está  dis- 
puesto á  ganarle  la  partida  al  levantisco  minero  inglés 
para  que  en  España  se  explote  el  carbón  más  Ijarato 
que  en  Inglaterra,  y  tenemos  completa  confianza  en  que 
con  el  buen  espíritu  que  allí  reina  se  puede  llegar  á 
grandes  fines.  Por  desdicha  nacional,  así  el  obrero  cata- 
lán como  el  asturiano  y  como  todos  los  del  país ,  sien- 
ten hoy  una  profunda  causa  de  malestar  por  los  altos 
derechos  impuestos  á  los  cereales  y  á  las  carnes,  con  lo 
cual  tanto  se  encarece  y  dificulta  la  vida  del  jornalero; 
pero  por  fortuna  éste  es  uno  de  esos  errores  tan  eviden- 
tes, que  es  de  creer  que  no  dure  sino  lo  que  puede  du- 
rar en  el  Poder  un  partido  político  como  el  conservador, 
tan  desprovisto  de  hombres  competentes  en  la  ciencia 
económica.  Cesen,  pues,  las  algaradas  de  los  obreros 
de  Cataluña,  y  reclamen  con  toda  energía  y  decisión  lo 
que  hoy  más  necesitan,  que  es  alimentación  barata 
aboliendo  en  totalidad  todo  derecho  sobre  los  cereales 
y  las  carnes,  que  es  lo  que  nos  pondrá  en  condiciones 
de  luchar  en  industria  con  todos  los  países  de  Europa. 


EL  ACERO -NÍQUEL  DE  LESCHENE 


La  Sociedad  del  Ferro ■  Níquel ,  de  Francia,  ha  conse- 
guido producir  un  compuesto  de  níquel  y  acero,  en  el 
cual  la  proporción  de  aquel  metal  es  bastante  baja  para 
que,  resultando  de  un  coste  moderado,  conserve  todas 
las  propiedades  del  níquel  puro,  de  no  oxidarse,  de 
conservar  el  brillo,  y  las  demás  que  distinguen  á  aquel 
tan  apreciable  y  hoy  tan  apreciado  metal.  Para  llegar 
á  ese  nuevo  compuesto,  el  inventor  del  mismo  ha  ido 
rebajando  el  contenido  de  níquel  del  ferro -níquel  hasta 
detenerse  en  el  que  mejor  llena  todas  las  condiciones 
del  puro ;  este  límite  lo  ha  encontrado  en  el  de  25  por 
100;  pero  el  procedimiento  no  h  i  dado  resultado  hasta 
que  al  mismo  tiempo  que  el  níquel  se  han  agregado 
al  acero  proporciones  definidas  de  manganeso  y  de  alu- 
minio; á  veces  es  necesaria  también  la  adición  de  car- 
bono en  forma  de  carbón  vegetal ,  ó  de  cianuro  férrico, 
ó  de  otros  metales.  El  aluminio  asimismo  se  usa  en 
forma  de  aluminio  solo ,  ó  bien  de  óxido  de  aluminio 


con  un  reductor,  y  también  como  ferro -aluminio.  La 
práctica  ha  dicho  que  la  mejor  manera  de  operar  es  la 
siguiente:  el  níquel  puro  ó  el  ferro-níquel  se  incorpora 
al  principio  de  la  operación.  El  manganeso  se  agrega 
en  una  ó  dos  porciones  durante  la  fusión.  La  cantidad 
de  aluminio  necesaria  se  echa  en  el  baño  al  terminarse 
la  operación  y  puede  hacerse  en  el  horno  mismo,  ó  des- 
pués en  el  cazo.  Por  lo  que  hace  al  aparato  en  que  se 
verifique  la  fusión,  puede  ser  cualquiera  de  los  común- 
mente usados  en  la  Metalurgia,  esto  es:  horno  de  re- 
verbero, convertidor,  horno  de  Siemens ,  cubilote,  etc. 
Por  la  práctica  se  ha  averiguado  que  los  mejores  resul- 
tados se  obtienen  con  proporciones  de  aluminio  que 
van  desde  1  por  1.000  á  5  por  1.000,  según  la  calidad 
del  níquel  y  la  del  acero  que  se  trata  de  obtener. 

Desde  el  punto  de  vista  de  los  agentes  carburadores 
se  ha  descubierto  que ,  según  se  quiera  obtener  acero 
blando  ó  duro,  carburado  ó  no,  se  ha  de  usar  el  carbono 
ó  el  cianuro  en  cantidad  distinta,  aunque  con  la  misma 
proporción  de  níquel.  De  este  modo  es  posible,  por  las 
agregaciones  de  ferro -cianuro,  con  manganeso  y  alumi- 
nio ,  hasta  sin  agregar  níquel ,  el  transformar  el  hierro 
en  acero  templado  de  un  modo  natural ,  pero  tan  com- 
pleto, que  puede  aplicarse  á  herramientas  de  tornear 
sin  templarlo  y  forjándolo  directamente.  Daremos  como 
ejemplo  las  mejores  proporciones  que  deben  usarse  para 
obtener  en  el  horno  de  solera  un  ferro -níquel  de  5  por 
100  empezando  la  operación  desde  luego  con  lingote  ni- 
quelífero.  El  trabajo  es  el  mismo  que  se  haría  para  fa- 
bricar acero;  y  después  de  la  decarburación  completa  ó 
parcial ,  según  la  calidad  de  metal  que  se  desee  obte- 
ner, se  le  agrega  el  ferro  -  cianuro  ó  el  manganeso ,  y  en 
el  momento  de  sangrar  se  agrega  el  aluminio,  sea  en  el 
horno  ó  en  el  cazo.  Para  obtener  500  kilogramos  de  la 
aleación  se  emplean  las  proporciones  siguientes: 

Kilos. 

Lingote  con  25  por  100  de  níquel.  .  .  100,00 

Hierro  dulce  ó  acero   400,00 

Ferro- manganeso  con  76  por  100  de 

manganeso   3,00 

Aluminio   0,25 

503,25 


 SOCIEDADES  

COMPAÑÍA   DE   LOS  FERROCARRILES 

DE  MADRID  Á  ZARAGOZA  T  Á  ALICANTE 


Esta  Compañía,  cuyo  título  da  tan  incompleta  idea  de  las 
zonas  que  sirve,  y  á  la  cual  sería  tan  difícil  asignar  un  nom- 
bre que  las  representara,  celebró  su  junta  general  el  22  de 
Mayo,  para  la  cual  su  Consejo  redactó  una  Memoria  que  no 
puede  menos  de  ser  muy  interesante  siempre,  pero  ahora 
con  más  razón,  porque  á  pesar  de  ser  una  de  las  Sociedades 
ferroviarias  más  antiguas  de  España,  puede  decirse  que  si- 
gue en  período  de  formación.  Abandonado  ya  su  plan  anti- 
guo de  considerar  campo  de  acción  para  ella  sólo  la  parte 
del  país  al  Sur  de  Madrid,  lia  adquirido  la  concesión  de  Va- 
Uarlolid  á  Ariza,  y  también  habrá  de  incorporar  á  su  red  las 
líneas  de  Tarragona  á  Barcelona  y  Francia  con  su  concesión 
de  los  directos  de  Barcelona  á  Zaragoza  por  Reus. 
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No  le  cuadraría,  pues,  ya  á  esta  Compañía  otro  nombre 
sino  el  de  Compañía  general  de  ferrocarriles  en  España, 
pues  para  llegar  á  todo  el  litoral  del  país,  sólo  le  falta  exten- 
der sus  líneas  á  algún  puerto  del  Norte  y  del  Noroeste,  lo 
cual  parece  una  consecuencia  necesaria  después  de  internar- 
se hasta  Valladolid.  Entretanto,  como  esa  línea  está  en  cons- 
trucción, y  la  incorporación  de  las  de  Cataluña  es  diferida,  en 
el  ejercicio  que  comprende  la  Memoria  su  explotación  ha 
seguido  siendo  de  2.672  kilómetros  de  líneas  generales  y  33 
de  ramales.  Los  ingresos  durante  el  año  han  sido  de  pe- 
setas  57.068.634,39 

Las  cargas   29.549.943,18 

Y  los  gastos   22.317,342.93    5,  867.296,11 

Resultando  un  producto  neto  de  pesetas.  .  .  6.201.338,28 

superior  sólo  en  24.196,90  pesetas  á  los  del  año  anterior,  á 
pesar  de  haber  sido  los  ingresos  2.660.775  más  ;  debiéndose 
la  poca  diferencia  en  el  producto  líquido  á  los  gastos  causa- 
dos por  las  inundaciones  y  á  la  elevación  de  los  cambios,  que 
ha  causado  mucho  mayor  gasto  en  situar  fondos  en  el  extran- 
jero para  pago  de  material  é  intereses  de  obligaciones.  De 
las  utilidades  líquidas  se  habrán  destinado  ya  1.780.000  al 
pago  de  un  á  cuenta  de  5  pesetas  (francos)  para  las  accio 
nes,  y  ahora  propone  un  reparto  definitivo  por  el  ejercicio  de 
4  francos  para  las  acciones  que  lo  cobren  en  el  extranjero,  y 
4,60  pesetas  para  los  que  lo  cobren  en  España  ;  arreglo  á  que 
obliga  la  gran  diferencia  en  los  cambios,  que  produce  el  des- 
acuerdo de  nuestro  sistema  monetario  y  el  desconcierto  del 
régimen  económico  producido  por  el  mal  Gobierno  y  pésima 
administración  que  pesa  sobre  nuestro  país.  Ese  reparto  deja 
un  excedente  de  utilidades  de  1.819.348,28,  del  que  se  habrá 
de  pagar  la  contribución  industrial,  y  el  remanente  no  se  re- 
parte, sin  duda  por  prudencia  y  previendo  que  los  ingresos 
de  1892,  desconcertados  como  están  el  comercio  de  vinos  y 
otros,  no  llegarán  á  los  del  año  pasado. 

Esta  Compañía,  que  tiene  tan  en  vista  su  crédito  y  su  en- 
grandecimiento, procura  á  toda  costa  sostener  el  crédito  de 
sus  obligaciones,  y  éste  se  tambalearía  tan  luego  como  en 
algún  ejercicio  tuviera  que  confesar  ser  imposible  el  dar  di- 
videndo á  las  acciones.  El  sobrante  no  es  ya  muy  grande 
con  relación  á  la  enorme  suma  que  representan  los  intereses 
y  amortización  de  las  obligaciones,  y,  por  lo  tanto,  se  asegura 
para  que  el  año  actual  no  sea  peor  que  el  pasado.  La  situa- 
ción de  cuentas  de  esta  Compañía  no  la  hemos  entendido 
nunca,  figurando  siempre  en  ellas  por  todo  su  exageradísimo 
coste  las  líneas  que  tienen  vencidos  treinta  y  cinco  años  de 
concesión  ó  más,  y  figurando  sólo  por  su  producto  de  237,50 
pesetas  cada  una  las  obligaciones  que  se  habrán  de  amorti- 
zar á  500. 

Lo  que  se  llama  un  verdadero  Balance  mercantil  presen- 
taría tan  distinta  la  situación  de  la  Compañía,  que  sólo  te- 
niendo en  cuenta  lo  que  el  negocio  puede  variar  en  el  por- 
venir, y  sólo  descontando  éste,  es  como  pueden  considerarse 
legales  tales  cuentas,  si  es  legal  el  estimar  los  valores  por  su 
porvenir,  el  cual  siempre  debe  considerarse  incierto.  Las 
grandes  Compañías  de  ferrocarriles  extranjeras  dueñas  de 
nuestras  líneas,  no  se  han  persuadido  todavía  de  los  riesgos 
que  están  corriendo,  y  que  son  consecuencia  de  los  valores 
ficticios  dados  á  sus  líneas. 

Cuando  la  red  de  ferrocarriles  secundarios  de  coste  de 
60.000  pesetas  para  abajo  se  extienda  en  todo  el  país  como 
ya  lo  va  haciendo  en  el  Norte,  las  Compañías  no  podrán 
atender  al  servicio  de  sus  obligaciones,  y  una  de  dos :  ó 
España  seguirá  mal  gobernada  y  se  antepondrán  los  intere- 
ses de  las  Compañías  extranjeras  á  los  generales  de  la  Na- 


ción, ó  todos  los  transportes  se  abaratarán  al  punto  de  que 
las  grandes  Compañías  tengan  que  modificar  sus  Balances 
y  traerlos  á  la  realidad,  para  que  no  sigan  pareciendo  malos 
negocios  los  ferrocarriles  españoles,  cuando  casi  sin  excep- 
ción todos  ellos  dan  más  de  10  por  100  al  verdadero  capital 
que  han  costado,  ó  debieran  haber  costado. 

Á  todo  esto  es  indudable  que  la  red  de  la  Compañía  de  que 
nos  ocupamos  puede  mejorar  mucho  sus  ingresos:  2.672  ki- 
lómetros de  ferrocarril  en  los  cuales  el  tráfico  de  carbón  no 
pasa  de  240.000  toneladas  en  un  año,  en  que  los  abonos,  pa- 
jas y  hierbas  secas  sólo  dan  39.576  toneladas  de  tráfico,  y  los 
cereales,  maíz,  etc.,  sólo  presentan  un  movimiento  de  182.157 
toneladas,  es  una  red  de  la  que  se  puede  decir  confiadamen- 
te que  puede  doblar  su  tráfico  general  con  insignificante 
aumento  de  capital  en  material  móvil,  y  el  día  que  estas 
líneas,  sin  los  agregados  del  porvenir,  lleguen  á  un  produc- 
to líquido  de  20.000.000  de  pesetas,  es  cuando  esa  Compañía 
estará  en  situación  de  ver  sin  zozobra  que  pasan  años  y  se 
acerca  el  día  de  extinguirse  la  concesión  y  perder  la  propie- 
dad de  las  líneas,  y  cuando  los  ferrocarriles  secundarios  no 
podrán  perjudicarlas;  por  ahora  no  hay  en  España  más 
Compañías  ferrocarrileras  sanas  y  con  porvenir  seguro,  que 
las  líneas  hechas  con  capitales  españoles  honradamente  por 
su  verdadero  coste  y  manejadas  de  la  misma  manera. 

El  Gobierno,  pues,  tiene  que  favorecer  su  multiplicación, 
así  como  las  Compañías  como  la  de  Madrid  á  Zaragoza  y  á 
Alicante  estarán  en  su  derecho  defendiéndose  por  buscar  el 
aumento  de  tráfico,  pero  no  intrigando  con  nuestros  débiles 
y  poco  avisados  políticos,  para  que  la  ley  de  los  ferrocarri  • 
les  secundarios  venga  á  ser  para  las  antiguas  Compañías  una 
segunda  parte  de  sus  desmanes  financieros,  que  tan  caros 
está  pagando  la  Nación  española. 


Salinas  de  Cayo-Romano  (Cuba).  —  La  Sociedad 
que  va  á  explotar  estas  salinas  ha  recibido  el  informe  del 
ingeniero  de  Caminos  D.  Luis  de  Arozarena,  que  ha  llegado 
á  París  para  contratar  en  Francia  el  material  necesario  para 
los  trabajos.  Como  la  Sociedad  es  francesa,  no  debe  sorpren- 
der sus  preferencias  por  el  material  construido  en  la  vecina 
República. 


VARIEDADES 

La  electro -metalurgia  del  cobre  desde  el  mi- 
neral. —  Pocos  países  están  tan  interesados  como  España 
en  una  cuestión  que  se  agUa  en  el  mundo  científico  é  in- 
dustrial, de  extraer  el  cobre  por  la  electrólisis  directamen- 
te de  los  minerales.  No  sólo  es  España  uno  de  los  países 
que  más  cobre  producen  en  el  Mundo,  sino  que  además  tie- 
ne grandes  fuerzas  hidráulicas  sin  aprovechar  en  los  ríos, 
aparte  de  las  enormes  fuerzas  que  podrían  aprovecharse 
por  las  mareas  en  determinados  puntos.  No  sólo  se  presta 
la  electro- metalurgia  á  obtener  el  cobre  más  barato  y  con 
menos  complicaciones,  sino  que  lo  obtiene  en  un  estado  de 
pureza  á  la  cual  es  probable  que  cada  vez  se  le  dé  más  im- 
portancia, por  la  gran  diferencia  de  conductibilidad  eléctri- 
ca que  se  obtiene  con  el  cobre  mejor.  Tres  procedimientos  se 
consideran  llegados  al  estado  más  ó  menos  práctico,  y  todos 
ellos,  al  parecer,  en  situación  de  aplicarse  cuando  se  reúnen 
ciertas  condiciones  favorables.  El  de  Siemens  y  Halsk.;  pre- 
cipita el  cobre  desde  el  sulfato  previamente  formado  con 
el  mineral,  pero  sólo  creemos  que  está  en  práctica  en  una 
pequeña  instalación  en  Marlinikenfelde,  cerca  de  Berlín. 
Otro  procedimiento  cuya  aplicación  está  más  adelantada, 
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pues  se  usa  en  tres  fábricas,  es  el  del  Dr.  Hoefner,  que  pre- 
cipita el  cobre  de  una  disolución  de  cloruro  cuproso  en  una 
lejía  fuerte,  y  contiene  120  gramos  de  cobre  por  litro,  preci- 
pitándose á  razón  de  2,36  gramos  por  ampére  hora,  que  es 
un  resultado  muy  superior  al  que  se  obtiene  en  el  sistema 
de  Siemens  y  Halske. 

Entre  otras  ventajas  del  sistema  Hoefner  se  cuenta  el  de 
ser  continuo  y  ocupar  relativamente  muy  poco  espacio,  bas- 
tando 800  metros  cuadrados  para  los  aparatos  que  produz- 
can 2  toneladas  diarias.  Por  lo  que  hace  al  tercer  procedi- 
miento sólo  sabemos  de  él  que  se  está  ensayando  con  gran 
éxito,  pero  que  el  inventor  se  niega  por  ahora  á  dar  datos  al- 
gunos sobre  él  esperando  mejorar  todavía  sobre  lo  que  hace. 
No  es  de  suponer  que  grandes  explotaciones  como  las  Ae  Río- 
tinto,  Tharsis  y  demás  que  están  ya  montadas  para  sistemas 
determinados,  se  apresuren  á  abandonar  los  que  tienen  para 
llegar  al  cobre  electrolítico  directo;  pero  aparte  de  esas  im- 
portantes minas  hay  otras  más  modestas  en  estado  de  ex- 
plotarse en  las  provincias  de  Falencia,  Burgos  y  quizás  al- 
gunas otras,  donde  desde  luego  podrán  prepararse  para  el 
tratamiento  electrolítico  desde  el  mineral,  que  parece  lla- 
mado á  ser  el  dominante  en  último  término. 

*  * 

Recompensa  bien  ganada.  —  Por  real  decreto  del 
Ministerio  de  Ultramar  se  han  concedido,  con  fecha  10  del 
corriente  raes,  los  honores  de  jefe  superior  de  Administra- 
ción al  inspector  general  de  Minas  en  las  islas  Filipinas,  don 
Enrique  Abella  y  Casariego.  Consigna  el  decreto  que  se  con- 
ceden dichos  honores  como  recompensa  á  los  buenos  servi- 
cios del  Sr.  Abella;  y  cuantos  conocen  los  trabajos  realizados 
por  diclio  ingeniero,  tanto  para  dar  á  conocer  la  constitución 
geológica  de  aquella  apartada  región  española,  cuanto  para 
fijar  debidamente  la  forma,  extensión  y  topografía  de  las 
principales  islas  del  archipiélago  filipino,  co-nprenderán, 
como  nosotros,  que  la  recompensa  hoy  concedida  está  gana- 
da en  buena  lid,  y  honra  tanto  al  Sr.  Abella,  que  hizo  méritos 
sobrados  para  merecerla,  como  al  señor  ministro  de  Ultra- 
mar, jue  ha  sabido  apreciarlos  y  recompensarlos  debida- 
mente. 

* 

*  *« 

Ferrocarril  de  Calatayud  á  Teruel  y  Sagunto.  — 

Se  di;e  que  la  nueva  Compañía  que  ha  adquirido  estas  con- 
cesiones ha  depositado  en  el  Banco  de  Inglaterra  ^  500.000, 
ó  sean  12.500.000  pesetas  del  primer  dividendo  pagado  por 
las  acciones.  Nos  gustaría  creerlo;  pero  estaríamos  más  dis- 
puestos á  ello  si  las  hubieran  depositado  en  el  Banco  de 
España. 

*  * 

Gran  desastre  minero.  —  Uno  de  los  accidentes  más 
horrorosos  en  los  anales  de  las  explotaciones  mineras  ha  te- 
nido lugar  en  la  mina  Brickenberg,  cerca  de  Przibram,  de 
Austria,  y  perteneciente  al  Esta<lo.  El  caso  fué  que  se  pro- 
dujo un  incendio  en  las  cercanías  del  pozo,  y  que  el  liumo 
y  los  gases  a.sfixiaron  á  todos  aquellos  trabajadores  que  no 
tuvieron  la  fortuna  de  poder  salir.  La  mina  es  antiquísima 
y  tan  profunda,  que  tiene  labores  en  30  pisos.  De  la  causa 
determinante  del  incendio  se  hacen  dos  versiones,  sin  que 
hasta  ahora  pueda  decirse  que  haya  motivo  para  creer  ver- 
dadera ninguna  de  las  dos;  una  de  las  versiones  es  que  para 
celebrar  la  fiesta  del  patrón  de  Bohemia  —  San  Juan  Nepo- 
muceno  —  se  había  construido  en  la  misma  un  altar  hecho 
todo  él  de  madera  y  adornado  con  telas,  y  que  habiendo  un 
velón  prendido  fuego  á  éstas  se  produjo  un  incendio  en  uno 


de  los  pisos;  y  lleno  el  piso  de  humo  hizo  imposible  la  salida 
de  todos  aquellos  que  no  pudieron  hacerlo  sino  en  los  pri- 
meros momentos.  La  catástrofe  ha  sido  horrible,  pues  se 
sabe  oficialmente  que  de  807  obreros  que  consta  bajaron 
aquel  día  sólo  lograron  salir  475,  resultando,  por  lo  tanto, 
que  perecieron  asfixiados  ó  destrozados  por  las  jaulas,  al 
precipitarse  en  ellas  cuando  estaban  en  movimiento,  332, 
los  cuales  dejan  un  número  de  huérfanos  y  viudas  que  es- 
panta. La  otra  versión  es  aún  más  horrible,  pues  se  supone 
que  el  incendio  ha  sido  intencional  contra  la  Administración, 
y  que  estaba  preparado  para  el  momento  de  estarlos  obreros 
fuera  de  la  mina,  pero  que  por  alguna  fatal  casualidad  se 
detuvo  en  tomar  incremento  hasta  la  hora  en  que  habían 
regresado  todos  los  operarios  después  de  la  comida. 


COMUNICADO 


De  un  minero  del  Norte  de  España  recibimos  la  siguiente 
carta,  fechada  en  7  de  Junio  : 

« Sr.  Director  de  la  Revista  Minera. 

>Muy  señor  mío:  Persuadido  de  que  el  caso  de  una  mina 
que  estoy  empezando  á  explotar  representa  el  tipo  de  lo  que 
pasa  en  todos  los  distritos  mineros  de  España,  lo  creo  dig- 
no de  llatnar  sobre  él  la  atención  pública. 

>  En  Mayo  del  presente  año  he  enviado  á  la  fundición  61 
toneladas  de  mineral  procedente  de  una  mina  cuyo  lavadero 
se  halla  instalado  para  poder  producir  100  toneladas  mensua- 
les. Entra  lo  que  había  que  pagar  al  Estado  por  las  disposi- 
ciones vigentes  cuando  decidí  emprender  esa  explotación,  y 
lo  que  tendré  que  pagar  por  lo  que  preceptúa  el  Presupues- 
to para  el  próximo  año  económico,  hay  una  diferencia  de 
17  000  á  20.000  pesetas  al  año,  lo  cual,  agravado  por  la  ex- 
traordinaria baja  que  han  experimentado  los  metales,  absor- 
be por  completo  todo  el  beneficio  calculado.  El  derecho  de 
exportación  de  12,50  pesetas  en  tonelada  sirve  de  pretexto 
á  los  fundidores  para  rebajar  el  precio  en  ese  tanto,  y,  al  mis- 
mo tiempo,  la  elevación  al  2  por  100  del  impuesto  sobre  el 
producto  bruto  á  favor  del  Estado,  recarga  sensiblemente  el 
coste.  No  son  sólo  esos  perjuicios  los  que  he  sufrido,  pues 
además  he  tenido  que  traer  máquinas  de  Alemania  sobre  las 
cuales,  después  de  haber  cerrado  mis  cuentas,  se  me  ha  exi- 
gido un  recargo  en  los  derechos  de  125  por  100  sobre  los  ya 
pagados.  Finalmente,  en  vez  de  que  pesaran  sobre  mi  explo- 
tación las  12,60  pesetas  por  tonelada  al  empezar  á  regir  los 
nuevos  Presupuestos,  yo  he  tenido  que  sufrir  este  recargo 
desde  principio  de  año  por  haberme  visto  imposibilitado  de 
exportar  mis  minerales,  á  causa  del  ferrocarril,  que  dejaba 
amontonar  loa  minerales  á  media  hora  de  la  fundición  sin 
transportarlos,  por  tener  dedicado  todo  su  material  al  trans- 
porte de  los  vinos. 

>  En  este  estado  de  cosas,  no  veo  otro  recurso  sino  abando- 
nar las  pertenencias  en  que  no  he  hecho  labores,  puesto  que 
parece  que  se  trata  de  considerar  la  explotación  de  minas 
como  un  crimen  al  cual  hay  que  poner  correctivo.  En  esta 
provincia  creo  que  sólo  podrán  quedar  dos  ó  tres  minas  que 
puedan  soportar  los  nuevos  recargos,  y  las  200  ó  300  res- 
tantes seguirán  como  antes,  desconocidas  é  inexplotadas. 
A  todo  esto  hay  que  agregar  que,  como  es  la  segumla  vez 
que  se  intenta  matar  la  industria  minera  en  esta  provincia, 
desaparecerá  toda  probabilidad  de  venderé  arrendarlas  mi- 
nas que  hay,  y  dejarán  de  devengar  á  la  Hacienda  el  canon 
de  superficie.  Por  otra  parte,  no  habrá  ingeniero  de  buena  fe 
que  al  dar  informe  sobre  alguna  mina  de  España  no  se  crea 
obligado  á  decir  que  con  el  criterio  y  prí.ctica  de  la  Hacien- 
da se  ha  rebajado  en  50  por  100  la  utilidad  probable  líquida 
con  que  se  puede  contar,  si  es  que  queda  alguna  después  de 
tales  excesos.  Constando  yaque  las  pocas  minas  que  hay  en 
explotación  en  España  sufren  pérdidas  fatales,  indebidas  y 
enormes,  parece  muy  inoportuno  el  momento  elegido  por 
el  Gobierno  para  echar  sobre  esas  pocas  minas  todo  el  recar- 
go del  ramo. 

>Un  director  de  Minas. > 
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Alcanzan  también  á  nuestros  lectores  las  consecuen- 
cias de  la  escandalosa  huelga  de  los  telegrafistas,  pues 
aun  cuando  hemos  esperado  hasta  la  última  hora  posi- 
ble el  cerrar  esta  Revista  para  ver  si  se  restablecía  el 
servicio,  estamos  obligados  á  dar  la  orden  de  tirar  sin 
las  últimas  noticias  telegráficas  de  los  mercados  Es  esto 
tanto  más  sensible ,  por  cuanto  se  está  en  días  en  que 
puede  manifestarse  un  cambio  de  rumbo. 

En  el  cobre  no  es  de  esperar  que  sea  tan  sensible  desde 
luego,  pero  en  el  mercado  siderúrgico  inglés  se  reúne  la 
escasez  de  existencias  con  alguna  animación  en  la  de- 
manda, y,  lo  que  es  más  grave,  el  anuncio  de  una  huelga 
monstruo  con  la  que  amenazan  los  obreros  de  la  indus- 
tria metalúrgica  en  los  Estados  Unidos;  y  como  todo  lo 
de  allí  por  sus  proporciones  es  de  gran  innuencia,  si  por 
temor  á  la  huelga  se  dan  algunas  órdenes  de  compra  á 
Europa,  la  subida  que  se  produciría  en  el  lingote,  y  qui- 
zás también  en  el  hierro  y  acero,  pudiera  ser,  no  sólo  re- 
pentina, sino  muy  grande.  De  creer  es  que  se  estén  ha- 
ciendo grandes  esfuerzos  para  evitarla. 

Es  desagradable  también  estar  hoy  sin  telegramas, 
porque  las  últimas  noticias  del  mercado  de  plomo  de  los 
Sres.  Rúffer  é  Hijos,  son  que  el  mercado  estaba  desani- 
mado y  en  baja,  habiéndose  vendido  el  día  15  en  NeAV 
Castle  525  toneladas  de  plomo  argentífero  con  más  de  40 
onzas  de  plata  á  ¿£  10.17/6,  y  este  precio  después  de 
dicha  operación  quedó  siendo  nominal.  El  desplatado  se 
cotizaba  á  ^  10.10/  que  teniendo  en  cuenta  lo  que  el 
cambio  ha  bajado,  también  representa  una  doble  baja, 
que  ha  de  hacerse  muy  pesada  para  nuestros  mineros. 

Entretanto,  entre  el  Gobierno  y  las  Cortes  parece  que 
se  proponen  acabar  con  la  poca  minería  que  aún  queda 
en  España.  Ya  no  hay  esperanza  ni  aun  en  un  cambio 
de  Gobierno  en  sentido  liberal,  pues  es  la  minoría  de 
este  partido  la  que  extremando  sus  ataques  á  la  minería 
propone  no  sólo  el  aumento  de  1  por  100  en  el  impuesto 
sobre  el  producto  bruto,  sino  \\n  aumento  de  30  por  100 
en  el  canon  de  superficie  Esto  es  horrible  por  sí  mismo, 
pues  demuestra  el  poco  interés  por  la  prosperidad  de  un 
ramo  tan  importante  de  la  riqueza;  pero  todavía  nus  pa- 
rece más  horrible  porque  implica  lo  que  no  deben  igno- 
rar los  que  influyen  en  la  Administración  pública,  y 
esto  es  que  el  derecho  de  superficie  con  el  aumento  de  30 
por  100  dará  menos  ingresos  al  Tesoro  que  en  su  cuantía 
actual. 

J-jü,  plata  fina  la  cotizan  los  Sres.  Rúffer  á  43.13/16,  y 
la  cotización  última  que  tenemos  de  los  Sres.  Sharp  y 
Wílkins  para  la  plata  en  barras,  es  de  41  peniques. 
Ahora  que  tanto  se  mueve  la  explotación  de  combusti- 
bles en  Asturias,  conviene  hacer  saber  que  en  1891  Car- 
tagena ha  importado  46.684  toneladas  de  hulla  y  34.078 
de  cok.  Es,  pues,  un  mercado  importante  relativamente, 
para  cuyo  dominio  se  debe  trabajar  en  Asturias,  pues 
está  muy  lejos  de  ser  remoto  el  conseguirlo. 

Las  importaciones  y  exportaciones  de  España 
durante  los  cuatro  primeros  meses  de  este  año,  según  la 
Dirección  general  de  Aduanas,  han  sido: 


HIERRO 

Importaciones 

HOILA 

COK 

COLADO 

MOLDEADO 

CABKILES 

de  acero  y  barras 

1891  T. 

1892  T. 

593.454 
G08  800 

97.507 
56.516 

6.007 
12.612 

6.144 
3.838 

11.699 
14.308 

Hojadelata,  808  toneladas  en  1891,  y  1.675  toneladas  en  1892. 
MINERALES 


EXPORTACIONES 

HIERRO 

COBRE 

ZINC 

PLOMO 

SAL 

1891  T. 

1.452.128 

243.547 

12.434 

2.582 

80.318 

1892  T. 

1.735.964 

156.446 

16.293 

3.765 

78.216 

METALES 

1891  T. 

J4.489 

11.260 

» 

39.815 

> 

1892  T. 

13.175 

12.461 

46.556 

PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T 

Todo  uno  de  llama. . 


20 
16 
20 


JPtaa. 


Mieras  y  Aller  en  vagón  . 


Bélmez  en  vagón. 


i 

1 

vagón, I 


Pueitollano  en 
por  contratas, 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 


Granado  Gas. .  .  . 

Grueso  graso   19  — 

Galleta   17  — 

Menudo  lavado.  .  .  .  11,50  — 

Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,50  — 

Grueso   28  — 

Almendrilla  sin  lavar.  16,50  — 

Menudo          —  14,50  — 

Grueso   16  — 

Granadino  

Menudo  


7 
4 
21 
21 
2R 


Hierro.  Bilbao.  Carapanill  á  bordo   11,26  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  sulfuros  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —     Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonatos   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   52  — 

—          —          Blendas  de  40  o/o   45  _ 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptaa. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao^  fundición.  .  .  .  T.  76  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  68  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria                                  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  53/ chelines. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  49/5 

Lingote  Cleveland  núm.  1  —  42/ 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  5.7/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  ...  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Béstíemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—  En  barras  —  5.10/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ chelines. 

Agria       —    13/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   40  Vs?''-''!- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  22.2/6 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.2/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Morrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   » 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  » 

Menas  para  fundir,  unidad   > 

Estaño  ^  > 

Plomo  sin  plata  —  > 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  » 

Antimonio  —  > 

Acciones.  Ríotinto  —  > 

—  Tharsis  —  » 

MADRID:  1892. -ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
A.mparo.  102,  y  Ronda  de  Valencia,  8. 
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NECROLOGIA 


t  ILMO,  SR.  D.  EUGENIO  MAFFEI  Y  RAMOS 

Honda  pena  nos  embarga  al  participar  á 
nuestros  lectores  el  fallecimiento  del  Sr.  Maíiei, 
ilustradísimo  inspector  general  de  Minas. 

Ligados  con  el  Sr.  Maffei  por  lazos  de  profun- 
do cariño  y  respeto,  formados  en  la  cátedra  de 
la  Escuela  de  Minas  y  estrechados  fuertemente 
en  las  continuas  relaciones  de  compañerismo 
profesional,  su  pérdida  es  para  nosotros,  lo 
mismo  que  para  todes  sus  discípulos,  una  gran 
desgracia  que  lloramos  con  lágrimas  del  co- 
razón; para  la  Revista  Minera,  señala  su 
muerte  un  día  de  verdadero  luto. 

El  carácter  angelical  del  Sr.  Maffei,  cuyas 
cualidades  esenciales  eran  la  bondad  extrema- 
da y  la  igualdad  nunca  alterada;  la  ilustración 
excepcional  que  poseía  y  difundía  con  verda- 
dero entusiasmo  y  rara  fortuna;  el  celo  con 
que  desempeñaba  cuantas  misiones  facultati- 
vas se  le  confiaban,  tanto  oficial  como  particu- 
larmente; la  asiduidad  con  que  dedicaba  sus 
energías  al  fomento  de  la  industria  minera;  la 
especie  de  idolatría  que  profesaba  al  prestigio 
y  progreso  científico  del  Cuerpo  de  Ingenieros 
de  Minas,  cualidades  son  que  justifican  el  res- 
peto y  el  cariño  que  á  todos  sus  compañeros 
había  sabido  inspirar  nuestro  malogrado  ami- 
go, de  imperecedera  memoria. 

Los  grandes  entusiasmos  del  Sr.  Maffei  por 
el  prestigio  de  la  profesión  de  Minas  se  han 


reflejado  principalmente  en  la  cátedra,  en  hx 
Prensa  y  en  el  libro. 

Veintidós  años  regentó  en  la  Escuela  espe- 
cial de  Ingenieros  de  Minas  las  cátedras  de 
Laboreo  y  de  Legislación,  y  las  veintidós  pro- 
mociones de  ingenieros  que  escucharon  su  voz 
elocuente  recuerdan,  y  no  olvidarán  fácilmen- 
te, la  claridad  -de  sus  explicaciones,  el  estímu- 
lo que  sabía  despertar  entre  sus  discípulos,  la 
benevolencia  con  que  acogía  á  cuantos  le  de- 
mandaban aclaraciones,  y  el  afán  cariñoso  con 
que  procuraba  ilustrar  y  animar  á  los  jóvenes 
ingenieros  en  los  primeros  difíciles  pasos  de  su 
profesión. 

Si  en  la  cátedra  se  mostró  siempre  y  por 
modo  indiscutible  á  la  altura  de  su  difícil  y  de- 
licada misión,  en  la  Prensa  adquirió  el  señor 
Maffei,  desde  el  primer  momento,  justa  y  me- 
recida fama  do  escritor  distinguidísimo.  La 
galanura  de  su  estilo,  la  claridad  de  sus  escri- 
tos y  la  enérgica  convicción  con  que  lograba 
exponer  sus  ideas,  le  adjudicaron  uno  de  los 
primeros  puestos  entre  los  verdaderos  escrito- 
res que  honraron  siempre  el  título  de  ingenie- 
ro de  Minas,  para  demostrar  cumplidamente 
que  la  Ciencia  no  está  reñida,  antes  se  ufana, 
con  las  severas  galas  de  la  Literatura.  Léanse 
los  diferentes  trabajos  del  Sr.  Maffei,  cuyo  ín- 
dice acompañamos,  y  en  todos  ellos  se  verá 
que  campean  por  igual  la  ilustración  de  su 
autor  en  el  fondo  y  los  atractivos  del  escritor 
elegante  y  castizo  en  la  forma  con  que  acertó 
á  expresar  su  pensamiento. 

Sus  aficiones  literarias  por  un  lado,  y  por  oti  o 
el  afán  de  contribuir  al  sostenimiento  de  una 
Revista  científica  que  venía  siendo  órgano  del 
Cuerpo  de  Minas  desde  su  fundación  en  1850, 
le  hizo  colaborar  con  mucha  frecuencia  y  no- 
table acierto  en  la  Revista  Minera,  que  debe 
al  Sr.  Maffei  el  inapreciable  favor  de  haberse 
podido  sostener  en  el  grave  peligro  que  ama- 
gó casi  su  existencia  en  el  período  comprendi- 
do entre  1875  y  1882.  En  efecto,  en  aquellos 
críticos  momentos,  cuando  se  habían  roto  to- 
dos los  lazos  que  unían  al  periódico  con  la 
Corporación  que  le  diera  vida;  cuando  falta- 
ban los  entusiasmos  que  deben  alentar  siem- 
pre á  los  periódicos  que  tienen  bien  definida 
su  misión  en  la  Prensa  y  su  campo  de  acción 
en  la  sociedad ;  cuando  los  elementos  materia- 
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les  disponibles  para  sostener  bien  esta  Revista  es- 
caseaban hasta  un  punto  inverosímil,  vino  un  ele- 
mento vital  á  compensar  en  gran  parte  tales  deftcien- 
cias ;  y  gracias  á  las  excepcionales  condiciones  del 
Sr.  Mafíei,  que  tomó  la  dirección  de  la  Revista  Mi- 
nera en  Agosto  de  1876  y  la  conservó  hasta  Enero 
de  18H2,  pudo  ésta  atravesar  tan  difícil  período  sin 
sucumbir,  como  han  sucumbido  otras  publicaciones 
periódicas  dotadas  de  mayores  y  mejores  elementos 
que  los  que  pudo  utilizar  el  Sr.  Mafíei  en  aquel  difi- 
cilísimo período.  No  puede,  por  lo  tanto,  sorpren- 
der la  alegría  con  que  acogió  el  Sr.  Maffei  las  mejo- 
ras inauguradas  en  1883  para  la  tercera  serie  de  la 
REVibTA  Minera,  contento  que  se  desborda  en  las 
siguientes  frases  del  artículo  que  escribió  nuestro 
inolvidable  compañero,  para  inaugurar  dignamente 
con  la  autoridad  de  su  firma  la  nueva  era  de  esta 
antigua  publicación: 

«No  sé  por  qué  tengo  un  cariño  casi  supersticio- 
so á  la  Revista  Minera;  se  fundó  cuando  yo  aca- 
baba de  salir  de  la  Escuela  de  Minas;  he  contribuí- 
do  con  flacas  y  escasas  fuerzas,  es  cierto,  pero  con 
verdadero  entusiasmo,  á  su  sostenimiento,  ya  desem- 
peñando diversos  cargos  en  su  antigua  Redacción, 
ya  tomando  su  dirección  cuando  las  circunstancias 
eran  tan  críticas  que  hacían  temer  fundadamente 
por  su  vida.  Figurábaseme  que  el  Cuerpo  no  podía 
pasar  sin  algo  que  fuera,  así,  como  la  sombra  de  un 
periódico,  y  he  procurado  que  esa  sombra  existiese 
hasta  que  manos  más  robustas  y  entusiasmos  más 
ardientes  sacasen  al  periódico  de  la  oscuridad  en 
que  se  hallaba.  Hoy  ha  llegado  ese  momento.  La 
Revista  aparece  en  1883  con  nueva  vida,  con  san- 
gre más  vigorosa  en  sus  venas  y  con  los  mismos  pío- 
pósitos  que  animaron  á  sus  dignos  fundadoi'es.  Con 
suélame,  pues,  la  esperanza  de  que  en  lo  poco  que 
yo  he  de  vivir  ya  para  el  Cuerpo  de  Minas,  no  ha 
de  faltar  el  órgano  que  le  representa  en  la  Prensa. » 

Efectivamente,  la  Revista  Minera  no  desertará 
del  puesto  de  honor  que  le  señalan  su  historia,  su 
misión  y  sus  ideales,  acariciados  cada  día  con  más 
entusiasmo  por  nosotros,  que  hemos  aprendido  del 
Sr.  Maííei  lo  que  esta  publicación  debe  hacer  siem- 
pre en  pro  de  la  industria  patria  y  en  defensa  de  los 
sagrados  intereses  del  país,  sin  olvidar  el  prestigio 
del  Cuerpo  facultativo  al  cual  nos  honramos  perte- 
necer. 

La  laboriosidad  del  Sr.  Maffei  no  tenía  límites: . 
siempre  que  ocuri'ía  algún  trabajo  de  importancia, 
dispuesto  se  le  encontraba  á  contribuir  como  el  que 
más  á  su  ejecución.  Así  vemos  que  durante  su  per- 
manencia en  la  Escuela  de  Minas,  redacta  el  libro 
del  Centenario  y  gran  parte  del  Anuario;  en  la  Jun- 
ta Superior  reúne  en  varios  tomos  la  intrincada  le- 


gislación minera  de  España,  dejando  sin  terminar 
sólo  el  índice ;  y  en  la  Comisión  del  Mapa  Geológico 
se  estaba  ocupando,  cuando  le  ha  sorprendido  la 
muerte,  en  formar  para  el  Centenario  de  Colón  una 
bibliografía  especial,  extracto  y  ampliación  á  un 
tiempo  de  la  excelente  obra  que  publicó  en  1871  -72 
en  unión  del  Sr.  Rúa  Figueroa,  y  cuya  edición  está 
ya  casi  agotada. 

Si  valiosos  son  los  méritos  que  el  Sr.  Maffei  supo 
adquirir  noblemente  en  la  cátedra,  en  la  Prensa  y 
en  el  libro,  no  lo  son  menos  los  conquistados  en  el 
servicio  de  la  industria  minera,  en  la  práctica  de  su 
profesión.  Los  conocimientos  profundos  del  señor 
Maffei  no  podían  tener  sólo  una  utilidad  especulati- 
va en  la  enseñanza  y  en  la  Prensa;  así  es  que,  en  las 
diversas  ocasiones  que  se  le  ofrecieron  para  llevar- 
los al  terreno  de  la  práctica,  justificó  plenamente  la 
aureola  de  sabiduría  con  que  le  rodeaba  el  afecto  de 
sus  discípulos.  En  Hiendelaencina,  cuando  la  acti- 
vidad de  las  explotaciones  de  plata  estaba  en  su  apo- 
geo; en  el  valle  de  Aller,  cuando  se  precisaba  cono- 
cer las  probabilidades  de  éxito  que  ofrecería  el  labo- 
reo de  sus  numerosas  capas  de  hulla;  en  Cáceres, 
cuando  empezaba  la  explotación  de  los  fosfatos  en  el 
Calerizo ;  dondequiera  que  fué  solicitada  la  interven- 
ción facultativa  del  Sr.  Maffei,  dió  este  sabio  inge- 
niero evidentes  muestras  de  su  competencia  y  de  su 
celo  por  la  prosperidad  de  la  industria  nacional. 

Y  si  en  el  terreno  técnico  el  Sr.  Maffei  reunía 
cualidades  tan  excepcionales,  en  el  privado  puede 
asegurarse  que  era  el  dechado  del  perfecto  caballe- 
ro, pudiendo  decir  que  al  agotarse  su  existencia  sin 
los  estertores  de  la  agonía,  con  la  placidez  del  que 
reconcilia  un  sueño  reparador,  su  muerte  ha  sido 
el  reflejo  fiel  de  su  vida,  transcurrida  tranquila- 
mente, ni  envidiado  ni  envidioso,  siempre  dispuesto 
para  el  bien,  nunca  propicio  á  las  luchas,  tan  fre- 
cuentes, por  la  existencia. 

Su  modestia  era  tan  grande  como  sus  relevantes 
méritos;  y  como  ejemplo  evidente  de  ello  bastará 
citar  que  habiéndosele  concedido  por  el  Ministerio 
de  Estado,  á  propuesta  del  de  Fomento,  la  Gran 
Cruz  de  Isabel  la  Católica,  libre  de  gastos,  y  en  tér- 
minos sumamente  halagüeños  para  él,  juzgó  prefe- 
rible no  aceptar  tal  distinción  por  considerarse  sa- 
tisfecho con  el  aprocio,  claramente  manifestado,  de 
sus  jefes.  La  verdad  es  quo,  para  cuantos  trataban 
al  Sr.  Maffei,  una  excelencia  oficial  no  podía  au- 
mentar en  un  ápice  las  que  todos  le  reconocían  en 
el  terreno  privado. 

Descanse  en  paz  nuestro  maestro,  nuestro  amigo 
y  compañero;  su  recuerdo  permanecerá  indeleble 
en  nuestra  memoria;  sus  cualidades,  condiciones  y 
manera  de  conducirse  serán  siempre  el  ejemplo  en 
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(jue  procuraremos  inspirar  nuestra  conducta,  sin 
aspirar  á  mayor  galardón  que  el  de  poder  ser  con- 
siderados algún  día  como  dignos  discípulos  de  tan 
singular  maestro. 

A  la  que  ha  sido  su  amantísiipa  esposa  y  ha  com- 
partido cou  el  Sr.  Maffei  gran  parte  de  su  vida,  en- 
viamos en  estas  líueas  nuestro  más  sentido  pésame, 
que  hacemos  extensivo  á  toda  su  distinguida  familia. 

RO.M.VN  OlUOL 

Extracto  del  expediente  personal  del  Sr  MaflFei. 
Nació  en  Madrid  en  13  de  Febi-ero  de  1827.  —  Ingresó  eu 
el  Cuerpo  de  Ingenieros  de  Minas  en  24  de  Octubre  de 
1849,  siendo  destinado  de  prácticas  al  Establecimiento 
de  Almadén.  —  En  30  de  Marzo  de  1850  pasó  como  auxi- 
liar á  la  Comisión  del  Mapa  Geológico  de  Asturias.  — 
En  4  de  Septiembre  de  1854  fué  nombrado  oficial  segundo 
de  la  Secretaría  de  la  Junta  Superior  Facultativa  de 
Minería. — En  20  de  Octubre  de  1354  ascendió  á  ingeniero 
primero.  En  10  de  Octubre  de  1859  fué  nombrado  profesor 
de  Laboreo  de  Minas  y  de  Derecho  administrativo  y  Le 
gislación  minera  de  la  Escuela  especial  de  Ingenieros.  — 
En  25  de  Marzo  de  1859  ascendió  á  jefe  de  segunda  clase. 
En  30  de  Diciembre  de  1864  se  le  destinó  al  Negociado 
de  Minas  del  Ministerio  de  Fomento,  sin  perjuicio  de  se- 
guir regentando  su  cátedra,  cesando  en  el  Negociado 
en  18  de  Septiembre  de  1865.  —  En  1.°  de  Agosto  de  1870 
ascendió  á  jefe  de  primera  clase.  —  En  7  de  Mayo  de  1881 
se  le  concedió  la  categoría  de  catedrático  de  término, 
con  arreglo  al  real  decreto  de  30  de  Mayo  de  1879.  —  En 
6  de  Noviembre  de  1881  ascendió  á  inspector  general  de 
segunda  clase  —  En  19  de  Abril  de  1887  el  Ministerio  de 
Fomento  le  significó  al  de  Estado  para  la  Gran  Cruz  de 
Isabel  la  Católica  por  sus  relevantes  servicios  ,  y  espe- 
cialmente por  los  méritos  contraídos  en  el  desempeño 
de  su  cátedra.  —  En  13  de  Junio  de  1891  fué  nombrado 
vocal  de  la  Comisión  inspectora  del  Mapa  Geológico  de 
España.  —  En  23  de  .lunio  de  1892  ha  fallecido  en  Madrid. 

índice  de  las  publicaciones  del  Sr.  MaíFei.  —  Me- 
moria y  plano  de  la  mina  La  Verdad  de  los  Artistas,  en 
Hicndelaencina.  —  1855. 

Observaciones  al  proyecto  de  ley  de  Minas.  —  1859. 

Datos  históricos  estadísticos  de  la  Junta  Superior 
Facultativa  de  Minería.  —  1860. 

Inauguración  de  una  máquina  de  vapor  en  la  mina 
Suerte,  de  Hiendelaencina.  —  1862. 

Plan  general  de  reforma  de  la  administración  pública 
del  ramo  de  Minas.  —  1863. 

Principios  fundamentales  para  la  resolución  del  pro- 
blema general  de  tasación  en  venta  de  las  minas.  —  1867. 

Los  Montes  y  las  Minas.  —  1868. 

Carbones  minerales.  —  1868. 

Economía  Minera  Lecciones  explicadas  en  la  Escuela 
de  Ingenieros  de  Minas  —  Madrid,  1879. 

Numerosos  artículos  en  la  Revista  Minera  _  en  Las 
Novedades  y  otros  periódicos. 

  SECCIÓN  PARLAMENTARIA 

DISCUSION  DEL  PRESUPUESTO  DE  INGRESOS 

EN    EL    CONOKE.SO    I>E    LOS  DIPUJADOS 

Sesión  del  dia  24  de  Junio  de  1892. 
Continuando  la  di.scusión  sobre  el  articulado  del  pro- 
yecto de  ley  de  Presupuestos  generales  del  Estado,  sus- 
pendida en  el  art  7.°,  dijo 


ElSr.  Presidente:  En  la  sesión  de  ayer,  después  de 
leer  el  art.  7.",  se  dió  cuenta  de  dos  cniniendas  piesen- 
tadas  por  los  Sres.  Moret  y  Rodríguez  San  Pedro  Ajui- 
cio de  la  Mesa,  la  que  más  se  separa  del  artículo  es  la 
del  Sr.  Moret. 

Se  leyó  por  segunda  vez  la  siguiente  enmienda,  del  se- 
ñor Moret,  al  art.  7."  : 

«Los  diputados  que  suscriben  tienen  la  honra  de  propo- 
ner al  Congreso  la  siguiente  enmienda  al  dictamen  de 
la  Comisión  general  de  Presupuestos  sobre  el  articulado 
de  la  ley : 

El  párrafo  1."  del  art.  7.°  se  redactará  de  esta  ma- 
nera : 

«Se  aumenta  en  un  30  por  100  el  canon  anual  por  hec- 
tárea y  en  un  1  por  100  el  impuesto  establecido  sobre  el 
producto  bruto  de  la  riqueza  minera  por  la  ley  de  25  de 
Julio  de  1883.» 

Palacio  del  Congreso,  21  de  Junio  de  18!)2  —  Segis- 
mundo Moret.  —  Cipriano  Garijo.  —  Germán  Gamazo.  — 
Eduardo  Victoria  de  Lecea.  —  Joaquín  López  Puigcer- 
ver.  —  Manuel  de  Eguilior.  —  Pedro  País  Lapido.» 

El  Sr.  Castellano:  Por  virtud  de  la  enmienda  del  se- 
ñor Moret  queda  subsistente  en  gran  parte  el  articulo 
del  dictamen,  y  por  eso  la  Comisión  tiene  que  admi'arla 
sólo  en  parte,  y  aun  esto,  corrigiéndola  de  este  modo: 

«Se  aumenta  en  un  30  por  100  el  canon  anual  por  hec- 
1área,  á  contar  desde  1°  de  Enero  del  año  próximo.y> 

Esto  es  lo  que,  de  acuerdo  con  el  Sr.  Moret,  acepta  la 
Comisión,  y  si  el  Sr.  Moret  estuviera  presente  confirma- 
ría mis  palabras. 

No  habiendo  pedido  la  palabra  ninguno  de  los  firman- 
tes de  la  enmienda,  se  puso  á  votación,  y  fué  tomada  en 
consideración  con  la  modificación  propuesta  por  el  señor 
Castellano. 

Se  leyó  por  segunda  vez  otra  enmienda ,  suscrita  por 
el  Sr.  Rodríguez  San  Pedro,  sobre  derechos  de  carga 
para  las  piritas  de  hierro. 

Habiendo  manifestado  el  Sr.  Castellano,  en  nombre 
de  la  Comisión,  que  no  podía  aceptarla,  y  no  habiendo 
pedido  la  palabra  ninguno  de  los  firmantes  de  la  enmien- 
da, se  puso  á  votación  y  no  fué  tomada  en  considera- 
ción. 

Abierta  discusión  sobre  el  art.  7.°,  con  Ja  enmienda 
aceptada  por  la  Coniisión,  dijo 

El  Sr.  García  Alix:  Hace  algunos  me.scs  ,  cuando  la 
Coniisión  se  ocupaba  eu  el  estudio  de  los  Presupuestos, 
tuve  el  honor  de  presentar  aquí  una  exposición  de  la 
Cámara  de  Comercio  de  Cartagena,  representación  de 
uno  de  los  distritos  mineros  más  importantes  de  la  Pe- 
nínsula, oponiéndose,  entre  otras  cosas,  al  aumento  en 
100  por  100  del  impuesto  del  1  por  100  sobre  el  producto 
bruto  de  la  riqueza  minera;  y  no  sólo  no  se  ha  accedido 
á  la  petición,  sino  que,  como  si  no  fuese  bastante  este 
aumento  del  impuesto  traído  por  la  Comisión  y  por  el 
Gobierno,  que  yo  creo  que  es  bastante  para  matar  la  in- 
dustria minera  en  todas  las  regiones  déla  Península,  el 
art  7  reformado  por  virtud  de  una  enmienda  presen- 
tada por  el  Sr.  Moret  y  aceptada  por  la  Comisión,  crea 
á  esta  industria  un  estado  tan  excepcional ,  tan  preca- 
rio, que  yo  no  puedo  creer  que  se  haya  retíexionado  bas- 
tante al  proponer  lo  que  se  ha  propuesto  al  Congreso. 

Para  que  se  comprenda  Jos  sacrificios  que  la  industria 
minera  viene  haciendo  en  este  país,  hay  que  especificar 
de  una  manera  clara  los  distintos  conceptos  por  que 
contribuye,  y  hay  que  tener  en  cuenta  la  situación  espe- 
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cial  por  que  ha  de  atravesar  esta  misma  industria  mi- 
nera al  terminar  el  mes  actual  en  que  concluye  el  tra- 
tado de  Comercio  con  Inglaterra,  cuya  conclusión  ha  de 
producir  inmediatamente  la  imposición  de  un  derecho 
crecido  de  exportación  sobre  los  plomos;  y  en  cuanto  á 
la  j)roducción  del  hierro,  excepción  hecha  de  la  zona  de 
Bilbao,  donde  las  vías  de  comunicación  favorecen  los 
transportes,  y,  por  consiguiente,  la  explotación,  hay 
que  tener  en  cuenta  las  grandes  dificultades  con  que  esta 
producción  lucha.  Después  de  las  breves  consideraciones 
que  he  exponer,  la  Comisión,  como  la  Cámara  entera, 
comprenderán  que  esta  medida  viene  á  matar  una  in- 
dustria que,  al  nacer,  inauguraba  un  gran  porvenir  para 
la  riqueza  pública. 

A  excepción,  como  he  dicho,  de  la  región  bilbaína,  al- 
gunos de  cuyos  hierros,  no  todos,  tienen  coadiciones  ex- 
cepcionales para  resistir  los  gastos  de  producción ,  y 
donde  los  medios  de  transporte  facilitan  la  exportación 
de  ese  producto,  en  las  demás  regiones  de  la  Península 
es  casi  imposible  la  exportación  de  hierro,  aun  sin  es- 
tar gravados  como  lo  van  á  estar  de  aquí  en  adelante; 
se  carece  de  medios  de  transporte,  y  el  mineral  es  de  tan 
escaso  valor,  que  apenas  si  puede  resistir  la  explotación, 
gracias  á  una  verdadera  calamidad  nacional,  como  es  la 
diferencia  de  los  cambios.  Y  en  cuanto  á  los  plomos,  la 
baja  de  este  mineral  en  el  mercado  inglés  hace  también 
difícil  su  explotación  desde  el  mes  próximo,  en  que  ten- 
drán que  pagar  12,50  pesetas  en  tonelada  por  derecho  de 
exportación.  Además,  esta  riqueza  minera  viene  contri- 
buyendo por  diferentes  conceptos,  puesto  que  verdade- 
ramente á  cada  transformación  que  experimenta,  sufre 
una  nueva  tributación;  de  una  parte,  los  derechos  de 
superficie  establecidos  ya,  aun  sin  contar  con  el  aumen- 
to que  ahora  se  propone,  derechos  que  basta  la  simple 
demarcación  del  término  minero  para  que  desde  luego 
empiecen  á  ser  exigibles;  de  otra  parte,  la  industria  mi- 
nera está  gravada  con  todos  los  derechos  consiguientes 
á  la  exportación  de  esta  industria,  puesto  que  cuando 
nace  la  fábrica  al  lado  de  la  explotación  minera,  viene 
á  contribuir  ya  en  concepto  de  contribución  industrial; 
además,  ha  de  satisfacer  los  derechos  de  exportación, 
que  se  fijan  en  12,50  pesetas  por  tonelada  para  los  plo- 
mos ;  y  como  si  todo  esto  no  fuera  bastante,  viene  ahora 
á  aumentarse  en  el  100  por  100  los  derechos  «[ue  percibía 
el  Estado  sobre  los  productos  brutos  de  las  minas.  Por 
consiguiente,  dados  estos  antecedentes,  se  comprenderá 
que  el  Gobierno  y  la  Comisión,  todo  lo  que  en  este  piinto 
hacen,  es  en  daño  de  esa  riqueza,  por  un  lado,  y  por  otro, 
en  daño  de  la  clase  trabajadora. 

La  Cámara  de  Comercio  de  Cartagena ,  en  exposición 
fundadísima,  que  yo  creo  que  ni  siquiera  ha  examinado 
la  Comisión,  ya  que  aquí,  por  lo  visto,  ni  siquiera  se 
examinan  las  reclamaciones  de  aquellos  Centros  que 
representan  la  verdadera  riqueza  del  país,  ha  venido 
demostrando  desde  un  principio  los  gravísimos  incon- 
venientes de  que  este  impuesto  adolece.  Pero  no  han 
encontrado  eco  sus  reclamaciones :  solamente  el  señor 
ministro  de  Hacienda,  por  indicaciones  que  se  le  hicie- 
ron por  representaciones  de  los  distritos  mineros,  las  ha 
atendido  en  una  parte,  que  desde  luego  es  conveniente, 
en  la  parte  que  se  refiere  á  la  facultad  de  celebrar  con 
los  contribuyentes  conciertos  y  arriendos  para  el  pago 
de  este  impuesto,  iinico  medio  de  que,  sin  vejar  al  traba- 
jador de  las  minas,  venga  á  obtener  beneficios  el  Tesoro. 
Porque  hasta  ahora,  señores  diputados,  la  escasa  recau- 


dación por  este  impuesto  no  nacía  de  su  insignificancia, 
sino  de  la  forma  en  que  lo  realizaba  la  Administración, 
que  enviaba  sin  sueldo  ninguno  comisionados  á  los  dis- 
tritos mineros,  los  cuales  venían  verificando  una  verda- 
dera expoliación,  sin  beneficio  ninguno  para  el  Estado, 
resultando  un  perjuicio  constante  y  un  gravamen  conti- 
nuo para  los  industriales  de  buena  fe.  Manteniendo  el 
canon  de  superficie  tal  y  como  existía  en  la  ley  anterior, 
dejando  en  el  1  por  100  el  impuesto  sobre  el  producto 
bruto  y  estableciendo  conciertos  para  el  pago  con  los  ex- 
plotadores de  minas  de  buena  fe,  hubiera  tenido  bastan- 
te el  Gobierno  para  aumentar  considerablemente  esa 
tributación,  mientras  que  por  el  camino  emprendido  no 
va  á  obtener  la  Hacienda  los  rendimientos  que  se  pro- 
pone, y  va  á  matar  casi  totalmente  la  explotación  de  las 
minas. 

Se  tiene  generalmente  un  concepto  bastante  equivoca- 
do de  lo  que  son  las  industrias  mineras:  porque  existen 
en  algunas  regiones  pertenencias  mineras  de  grandes 
productos,  se  toma  esta  riqueza,  que  es  una  excepción, 
por  la  riqueza  general,  y  yo  debo  decir  á  la  Comisión  y 
á  la  Cámara,  cumpliendo  con  un  deber  y  conociendo  una 
de  las  regiones  mineras  más  importantes  de  la  Penínsu- 
la, que  hoy  esta  explotación  está  completamente  en  de- 
cadejicia.  Excepción  hecha  de  minas  muy  contadas,  que 
todos  conocéis,  en  Linares,  y  algunas  en  mi  provincia, 
¡  en  el  término  de  Mazarrón,  que  se  han  hecho  notables 
por  .su  riqueza,  en  general  la  explotación  se  hace  sólo  á 
fiierza  de  grandes  trabajos,  buscando,  no  filones  que  no 
existen,  sino  bolsadas  de  mineral  que  se  extinguen  con 
gran  facilidad.  Todo  el  distrito  minero  de  Cartagena 
subsiste  más  por  la  bondad  del  terreno  que  por  la  forma 
en  que  se  realiza  allí  el  trabajo.  Solamente  concediendo 
á  destajo  la  explotación,  sólo  entregando  al  trabajador 
una  participación  en  la  ))ropiedad,  puede  realizarse  la 
riqueza  que  se  realiza,  mantener  una  población  minera 
de  más  de  20.©00  almas,  y  mantener  la  industria  fundi- 
dora que  puebla  aquella  comarca;  porque  ni  la  ley  del 
mineral,  ni  la  cantidad  que  se  saca,  ni  las  condiciones 
del  mismo,  serían  suficientes  para  montar  una  explota- 
ción regular  de  la  que  pudieran  resultar  conveniente- 
mente atendidos,  de  una  parte,  los  derechos  de  la  clase 
trabajadora,  y  de  otra,  los  derechos  de  los  propietarios 
ó  explotadores. 

En  cuanto  á  la  cuestión  de  menas  de  hierro,  basta  con- 
siderar que  esta  explotación  minera  es  nueva  en  la  re- 
gión de  Levante  de  España,  que  ha  de  ser  en  su  día  la 
que  sustituya  á  otras  regiones,  que  se  pueden  considerar 
casi  extinguidas  en  esta  clase  de  explotación,  porque 
se  encuentran  separadas  de  los  puntos  de  embarque, 
porque  no  tienen  vías  de  comunicación  de  ninguna  cla- 
se, teniendo  que  hacerse  los  transportes  de  mineral  de 
hierro,  que  es  un  mineral  de  mucho  peso  y  de  poco  va- 
lor, á  h'^mbros,  y  teniendo  que  buscarse  para  fondeade- 
ros hasta  los  puntos  más  apartados  de  nuestras  costas, 
corriendo  los  riesgos  consiguientes  de  no  encontrar  abri- 
go para  los  barcos.  En  tales  condiciones,  puede  decirse 
que  esta  explotación  se  mantiene,  de  una  parte,  gracias 
al  comercio  de  carbones,  porque  los  barcos  que  vienen 
de  Inglaterra  cargados  de  carbón  para  alimentar  las  fun 
diciones,  en  vez  de  volver  en  lastre,  se  vuelven  llevando 
hierro,  único  medio  por  el  cual  pueden  darle  salida ;  y 
de  otra  parte,  gracias  á  la  diferencia  de  los  cambios  con 
el  extranjero,  porque  estando  como  están  entre  un  10  y 
un  14  ]'or  100,  por  término  medio,  la  diferencia  entre  el 
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valor  Je  la  plata  ó  del  billete  con  que  se  paga  el  mineral 
eu  el  j>ais  y  el  oro  en  que  se  cobra  en  Londres,  hace  po- 
sible la  explotación. 

Además,  debe  conocer  la  Comisión  y  debe  conocer  el 
Gobierno  que  la  explotación  del  hierro  se  hace  en  roza 
abierta;  que  se  necesita  un  gran  número  de  operarios 
para  separar  en  la  superficie,  que  es  donde  se  mani- 
fiestan las  capas  de  este  mineral,  aquello  que  contiene 
el  mineral  de  aquello  que  no  lo  contiene,  lo  cual  exige 
grandes  gastos  de  explotación.  Y  si  á  todo  esto,  á  la  in- 
significancia de  los  precios,  á  la  triste  situación  por  que 
está  pasando  la  industria  minera  en  los  mercados  con- 
sumidores, que  están  principalmente  en  Londres,  se 
agrega  el  recargo  de  100  por  100  que  se  propone  sobre  el 
producto  bruto,  y  además  el  30  por  100  de  aumento  por 
hectárea  en  el  derecho  de  superficie,  díganme  el  señor 
ministro  de  Hacienda  y  los  señores  de  la  Comisión  si 
no  se  puede  considerar  que  se  va  á  agostar  una  riqueza 
naciente  en  nuestro  país  por  el  procedimiento  seguido 
en  la  fábula  con  la  gallina  de  los  huevos  de  oro. 

Yo  creo  que  esta  importante  cuestión  ha  de  ser  trata- 
da con  la  sobriedad  propia  de  las  circunstancias,  pero 
no  sin  que  se  aduzcan  las  razones  que  recomiendan  que 
no  se  verifiquen  esos  aumentos,  de  una  parte,  por  persona 
tan  competente  como  el  individuo  de  la  minoría  liberal 
Sr.  Alonso  Martínez,  compañero  de  diputación  y  amigo 
mío,  y  de  otra  parte  ,  por  el  Sr.  Pedregal',  representan- 
te de  la  región  asturiana,  á  quien  tanto  interesa  la 
cuestión  de  minería  y  la  explotación  del  hierro,  abri- 
gando yo  la  esperanza  de  que,  cuando  se  explanen  estas 
razones,  que  yo  no  he  hecho  más  que  apuntar  ligera- 
mente; cuando  se  os  haya  hecho  comprender  que  sin  be- 
neficio para  el  Tesoro  vais  á  herir  á  una  producción  na- 
ciente en  el  país,  reformaréis  vuestro  juicio;  y  tengo 
esta  confianza,  porque  en  esta  cuestión  de  Presupuestos, 
y  sobre  todo  de  Impuestos,  yo  creo  que  la  Comisión  no 
debe  obrar  por  capricho  sistemático  en  ese  deseo,  más 
ficticio  que  real,  de  nivelar  en  el  papel,  obteniendo  re- 
cursos que  no  han  de  obtenerse  en  los  Presupuestos. 

Vosotros  debéis  inspiraros,  en  mi  concepto,  en  el  ver- 
dadero estado  de  la  riqueza  pública;  debéis  atenderá 
las  fuerzas  productoras  del  país  ;  si  cegáis  estas  fuentes 
de  riqueza,  vuestra  obra  será  estéril,  porque  de  un  lado 
matáis  la  riqueza  privada  y  de  otro  aumentáis  la  exis- 
tencia del  déficit  de  los  Presupuestos  futuros,  porque 
desde  ahora  os  aseguro  que  no  recaudaréis  lo  que  propo- 
néis por  este  concepto. 

El  Sr.  Castellano:  El  Sr.  García  Alix,  con  la  elocuen- 
cia que  le  es  característica,  ha  tomado  á  su  cargo  la  de- 
fensa de  la  industria  minera  de  España,  como  si  la  Co- 
misión la  hubiera  atacado  rudamente. 

Ante  todo,  yo  debo  protestar  de  que  la  Comisión  no 
haga  caso  ó  no  examine  los  documentos  que  se  la  some- 
ten ,  remitidos  por  el  Congreso  ó  por  los  particulares 
para  su  mayor  ilustración;  porque  podrá  no  hacer  suyas 
las  conclusiones  que  estos  documentos  contienen;  podrá 
no  estimar  pertinentes  las  razones,  y  aun  estimándolas, 
no  llegar  á  soluciones  que  satisfagan  á  los  exponentes; 
pero  esto  no  significa  que  la  Comisión  estudie  á  la  lige- 
ra los  asuntos,  y  mucho  menos  que  menosprecie  el  im- 
portante derecho  de  petición. 

Hecha  esta  salvedad,  yo  debo  exponer  al  Congreso  lo 
ocurrido  en  la  cuestión  del  impuesto  minero  y  en  la 
cuestión  de  la  enmienda  del  Sr.  Moret,  que  ha  suscitado 
este  debate. 


En  el  proyecto  de  Presupuestos  venía  propuesta  la 
elevación  del  1  al  2  por  100  en  el  in)i)uesto  sobre  el  pro- 
ducto bruto  de  las  minas,  y  se  discutió  en  la  Comisión  si 
habría  lugar  también  á  introducir  algún  recargo  res- 
pecto al  canon ;  razones  había  en  pro  y  en  contra  para 
aceptar  ó  no  esta  modificación ;  la  Comisión  entendió 
por  de  pronto  que  debiera  circunscribirse  á  la  elevación 
del  1  por  100  sobre  el  producto  bruto  de  la  riqueza  mi- 
nera, y  presentó  el  dictamen  como  estaba  sobre  la  mesa. 
Vino  en  esto  el  voto  particular  de  la  minoría  liberal,  el 
cual,  queriendo  reforzar  los  ingresos  que  nosotros  pro- 
poníamos, al  par  que  combatir  algunos  de  ellos,  propo- 
nía en  esta  materia  la  misma  solución  que  contiene  esta 
enmienda. 

La  Comisión,  deseosa,  como  ha  visto  el  Congreso,  de 
aceptar  del  voto  particular  todo  aquello  que  viniera  á 
perfeccionar  su  obra,  y  sobre  todo  á  robustecer  los  in- 
gresos, que  entiende  es  la  misión  principal  del  Congreso 
en  estos  momentos,  siempre  que  no  se  vulneren  los  prin- 
cipios de  justicia,  ha  ido  aceptando  algunas  enmiendas 
que  venían  á  sintetizar  el  pensamiento  que  estaba  in- 
cluido en  el  voto  particular. 

El  Sr.  Moret,  haciendo  uso  perfecto  de  su  iniciativa 
de  diputado,  ha  creído  de  su  deber  presentar  una  en- 
mienda reproduciendo  el  pensamiento  contenido  en  el 
voto  particular;  y  la  Comisión,  siguiendo  el  criterio  de 
aceptar  del  voto  particular  todo  aquello  que  viniera  á 
reforzar  los  ingresos  y  no  contrarrestara  su  criterio, 
después  de  alguna  deliberación  privada  con  el  Sr.  Moret 
respecto  á  su  alcance  jurídico,  que  era  la  parte  más  de- 
licada de  este  asunto,  no  tuvo  inconveniente  en  aceptar, 
con  alguna  modificación,  que  responde  á  las  objeciones 
que  sobre  ese  aspecto  jurídico  pudieran  hacerse,  no  tuvo 
inconveniente,  repito,  en  aceptar  esta  adición,  que  no 
sólo  tiene  la  autoridad  que  le  da  la  respetabilidad  de  su 
autor,  sino  la  que  le  atribuye  el  ser  obra  de  una  mino- 
ría tan  importante  como  es  la  del  partido  liberal. 

En  las  observaciones  que  en  la  discusión  privada  á 
que  me  vengo  refiriendo  tuve  la  honra  de  hacer  respecto 
de  lo  que  podía  esto  afectar  á  derechos  legítimamente 
adquiridos,  nos  salió  al  encuentro  el  Sr.  Moret  accedien- 
do á  la  modificación  que  la  Comisión  ha  introducido  en 
la  enmienda,  dando  un  plazo  para  que  empezara  á  regir 
el  precepto;  es  decir,  que  el  recargo  del  30 por  100 sobre 
el  canon  superficiario,  en  lugar  de  empezar  á  regir  inme- 
diatamente desjDués  de  aprobados  los  Presupuestos,  re- 
girá desde  1."  de  Enero,  á  fin  de  que  los  actuales  propie- 
tarios puedan  optar  entre  continuar  con  los  registros 
que  tienen  ó  abandonarlos. 

Tratando  ahora  la  cuestión  en  el  terreno  en  que  está 
planteado  el  debate,  ¿es  que  este  recargo  va  á  afectar  á 
la  riqueza  minera  en  la  forma  que  el  Sr.  García  Alix 
entiende?  Dispénseme  S.  S.  que  yo  en  esta  parte  difiera 
de  su  opinión.  En  España  hay  minas  muy  productivas 
que  están  en  explotación;  hay  otras  que,  sin  ser  gran- 
demente productivas,  lo  pueden  ser,  y  para  todas  ellas 
una  elevación  de  esa  especie  en  el  canon  no  significa  la 
ruina  ni  mucho  menos;  esto  sin  contar  con  que  S.  S.  sabe, 
y  todos  los  que  poco  ó  mucho  se  han  ocupado  de  Minas, 
que  no  tributan  todo  lo  que  pueden  tributar  con  relación 
á  la  riqueza  que  representan;  es  decir,  respecto  á  aque- 
llas que  verdaderamente  están  en  explotación.  Pero  hay 
otras  minas  que  figuran  en  las  estadísticas  de  los  Cen- 
tros mineros,  en  las  jefaturas  de  los  distritos  de  minas, 
que  existen  más  en  la  imaginación  que  en  la  realidad: 
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á  éstas  será  á  las  que  realmente  venga  á  afectar  el 
aumento,  destruyendo  esperanzas  de  los  que  han  regis- 
trado un  recurso  suficiente  para  explotar,  ó  habiendo 
registrado  minas  que  en  realidad  no  pueden  ser  explota- 
bles, están  hoy  aguardando  al  amparo  do  una  legisla- 
ción que  les  impone  un  canon  insignificante,  tiempos 
mejores  para  explotarlas  ó  un  buen  traspaso  de  su  con- 
cesión. Estas  son  las  que  indudablemente  van  á  ser  per- 
judicadas con  la  elevación  del  canon  supeificiario. 

Yo,  sin  dejar  de  reconocer  los  perjuicios  que  algunos 
particulares  van  á  sufrir,  no  puedo  menos  de  afirmar 
que  la  riqueza  del  país  no  perderá  nada  porque  esas 
minas,  que  no  tienen  condiciones  de  explotabilidad, 
dejen  de  explotarse  ó  las  abandonen  aquellos  que  no 
tienen  recursos  para  explotarlas. 

El  canon  superficiario,  que  es  el  reconocimiento  del 
dominio  que  el  Estado  tiene  sobre  el  subsuelo,  no  es  la 
primera  vez  que  ha  sufrido  alteración  ;  hoy  se  trata  de 
elevarlo  de  nuevo;  pero  la  Comisión  ha  procurado  com- 
paginar los  intereses  del  Estado  con  los  derechos  adqui- 
ridos, dejando  un  plazo  para  que  los  actuales  poseedores 
puedan  optar  entre  el  aumento  del  canon  ó  el  abandono 
de  las  minas.  En  todo  caso,  y  con  esto  concluyo,  entien- 
de la  Comisión  que,  en  primer  término,  la  verdadera 
riqueza  minera  del  país,  aquella  que  produce  grandes 
rendimientos  á  la  industria,  puede  soportar  verdadera- 
mente el  recargo;  y  aquella  que  no  representa  más  que 
una  esperanza,  ó  más  bien  significa  á  veces  el  deseo  de 
hacer  un  negocio  problemático,  que  está  por  venir,  al 
amparo  de  disposiciones  legales  poco  previsoras,  podrá 
salir  perjudicada;  pero  los  intereses  generales  del  país, 
no.  Ésos  no  sufrirán  quebranto  alguno  por  esta  dis- 
posición. 

En  los  momentos  actuales,  en  que  á  todos  se  nos  impo- 
ne la  imprescindible  necesidad  de  reforzar  los  ingresos, 
la  Comisión  no  puede  rechazar  un  aumento,  por  insigni- 
ficante que  fuera,  viniendo  como  viene  de  ahí  enfrente, 
de  un  partido  tan  importante  como  el  liberal. 

El  Sr.  García  Alix:  No  extraño,  señores  diputados, 
las  últimas  palabras  con  que  ha  terminado  el  Sr.  Caste- 
llano; ya  sabía  yo  que  el  hecho  de  buscar  nuevos  ingre- 
sos en  el  voto  particular,  en  vez  de  limitarse  á  la  critica 
de  las  proposiciones  vuestras,  lo  habíais  de  tomar  como 
propuesta  nuestra  de  gravamen  para  el  país;  mas  como 
quiera  que  sea,  es  un  hecho  cierto  que  ese  voto  particu- 
lar no  constituye  un  plan  completo  de  Hacienda  para 
practicarlo  en  el  porvenir,  sino  que  tiene  más  bien  el 
carácter  de  una  crítica  de  vuestra  imperfecta  obra,  y 
que  obedece  al  deseo  de  presentar,  dentro  de  esos  prin- 
cipios que  habéis  sostenido,  otros  más  estudiados  y  más 
en  armonía  con  vuestro  mismo  pensamiento;  en  una  pa- 
labra :  el  voto  particular  no  significa  el  compromiso  de 
todos  y  cada  uno  de  los  individuos  de  esta  minoría  de 
seguirlo  como  bandera  cerrada,  sino  más  bien  el  deseo 
que  á  todos  nos  anima  de  perfeccionar  vuestro  plan, 
haciendo  ver  las  deficiencias  que  contiene. 

Por  lo  demás,  permítame  el  Sr.  Castellano  que  le  diga 
que  en  esta  ocasión  ha  rendido  culto  á  la  vulgaridad  de 
que  eso  de  demarcar  minas  es  para  conseguir  después 
primas  y  hacer  negocios.  Yo  he  hablado  en  esta  materia 
partiendo  del  conocimiento  perfecto  que  tengo  de  la 
cuestión;  porque  soy  de  una  región,  la  base  primordial 
de  cuya  riqueza  es  la  minería,  región  en  la  que  se  man- 
tiene una  población  de  más  de  30.000  familias  obreras 
que  se  dedican  á  la  explotación  de  minas,  á  la  explota- 


ción de  verdad,  no  obstante  los  inconvenientes  graves 
con  aue  está  luchando  el  negocio,  por  la  situación  de  las 
clases  trabajadoi'as,  por  la  baja  de  los  minerales  en 
Londres,  que  es  su  natural  mercado,  y  por  los  excesos 
verdaderamente  abusivos  que  se  están  cometiendo  por 
la  Administración  en  contra  de  esta  industria.  Y  por 
virtud  de  este  conocimiento,  puedo  asegurar  al  Sr.  Cas- 
tellano que  no  contribuye  la  minería  únicamente  por  el 
canon  superficial  y  por  el  impuesto  sobre  el  producto 
bruto,  ya  sea  del  1,  ya  del  2  por  100,  como  ahora  se  pro- 
pone, sino  que  esta  explotación  adquiere  la  forma  de 
una  verdadera  industria;  y  en  ese  concepto,  toda  fabri- 
cación que  se  forma  y  desarrolla,  derivada  de  las  minas, 
contribuye  por  industrial.  Sepa  el  Sr.  Castellano*  que 
en  sitios  donde  no  había  población  y  eran  terrenos  com- 
pletamente baldíos,  hay  ahora  8,  10  y  12.000  vecinos,  que 
hacen  aumentar  tan  considerablemente  el  producto  de 
la  contribución  de  Consumos,  que  región  hay,  como  la 
de  «La  Unión»,  en  el  distrito  que  yo  tengo  la  honra  de 
representar,  que  paga  más  por  Consumos  que  la  mayoría 
de  las  capitales  de  provincia  de  España.  Sepa  el  Sr.  Cas- 
tellano que  para  tener  medios  de  dar  salida  á  sus  pro- 
ductos, han  tenido  necesidad  de  imponer  sobre  el  em- 
barque de  los  minerales  un  derecho  para  la  conservación 
de  los  puertos,  y  gracias  á  este  derecho  tienen  medios 
de  transporte  y  facilidades  de  embarque.  Dígame  el 
Sr.  Castellano  si  después  de  venir  contribuyendo  por 
todos  estos  conceptos,  desde  el  momento  en  que  se  arran- 
ca el  mineral  del  fondo  de  la  tierra  hasta  que  se  exporta, 
pagando  por  cada  sucesiva  transformación,  hay  posibi- 
lidad de  decir  que  se  escapa  esta  industria  á  la  obliga- 
ción de  ayudar  á  mantener  las  cargas  nacionales. 

Por  otra  parte,  yo  siento  muchísimo  que  en  esta  oca- 
sión ,  de  vital  interés  para  la  provincia  que  representa- 
mos, no  se  encuentren  presentes  algunos  diputados  por 
la  misma  provincia,  que  debían  contribuir,  y  que  de 
haber  estado  aquí  habrían  indudablemente  contribuido 
á  evitar  que  se  realice  una  medida  que  va  á  traer  como 
consecuencia  una  grave  crisis  pava  la  producción  mine- 
ra; yo  lamento  que  mi  digno  compañero  el  representante 
de  esa  región,  que  tiene,  y  hubiera  seguramente  cum- 
plido, el  deber  de  defender  la  riqueza  más  importante 
de  la  región  que  representa ,  no  se  encuentre  aquí ,  por- 
que con  su  ilustración,  con  su  gran  conocimiento  de  es- 
tos asuntos,  tal  vez  habría  conseguido  sacar  á  la  Comi- 
sión del  error  en  que  se  halla ;  yo  lamento ,  por  último, 
que  esta  enmienda  venga  suscrita  por  alguien  de  quien 
espera  mucho  la  región  murciana,  y  de  quien  en  la  oca- 
sión presente  va  á  sufrir  una  triste  decepción. 

Yo,  que  en  cumplimiento  de  mi  deber  he  expuesto  es- 
tas consideraciones  para  procurar  evitar  el  daño  antes 
de  que  se  realize,  quedo  tranquilo  con  haber  respondido 
así  á  los  requerimientos  de  mi  conciencia  y  á  los  deberes 
de  mi  representación ;  pero  tengo  que  deciros  que  si  lle- 
gáis á  realizar  la  obra  que  os  proponéis,  una  región  im- 
portante de  España,  y  supongo  que  otras  muchas  que  se 
hallan  en  condiciones  análogas,  va  á  pasar  de  un  estado 
de  prosperidad  relativa  á  un  estado  de  miseria,  desde  el 
momento  en  que  se  encuentre  con  un  aumento  de  130 
por  100  en  la  tributación  de  la  riqueza  minera,  y  al 
mismo  tiempo  con  unos  proyectos  de  reformas  ferrovia- 
rias y  unas  modificaciones  de  tarifas  que  van  á  imposibi- 
litar toda  la  exportación  de  los  productos  mineros.  De 
manera  que  lo  que  vais  á  conseguir,  queriendo  mejorar 
el  país,  será  lo  siguiente:  á  las  regiones  y  á  las  comarcas 
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qne  estaban  mal,  no  las  remediaréis,  y  á  las  que,  gracias 
á  su  industria  minera  y  agrícola,  han  podido  hasta  aho- 
ra vivir  con  algún  desahogo,  las  condenáis,  desde  que 
estos  Presupuestos  se  aprueben  y  estas  reformas  se  rea- 
licen, á  una  espantosa  miseria. 

El  Sr.  Castellano:  ¡  Qué  lástima  que  toda  esta  orato- 
ria sentimental  del  Sr.  García  Alix  no  la  expusiera  én 
el  seno  de  su  partido  cuando  estaba  discutiendo  el  voto 
particular!  Porque  es  gracioso  lo  que  ocurre  en  estos 
asuntos  tan  serios:  se  presenta  un  voto  particular  con  la 
autoridad  que  le  da  la  reunión  para  examinarlo  y  apro- 
barlo de  todos  los  individuos  de  un  partido;  se  trae  aquí 
ese  voto,  sea  como  rectificación  de  nuestra  obra,  sea 
como  expresión  de  un  plan  financiero,  y  cuando  creemos 
que  es  la  síntesis  de  las  opiniones  de  un  partido,  no  se 
levanta  un  solo  diputado  de  esa  minoría  que  no  comba- 
ta en  una  ó  en  otra  parte  el  voto  particular,  descargan- 
do sobre  la  Comisión  los  golpes  que  debía  descargar 
sobre  los  autores  del  voto.  Este  es  un  hecho  que  impor- 
ta hacer  constar,  y  bueno  es  que  se  sepa  que  cuando 
nosotros  admitimos  una  solución  de  las  que  en  ese  voto 
particular  se  proponían,  y  cuando  creemos  que  en  eso 
vamos  á  complacer  á  todo  el  partido  liberal,  no  hay  na- 
die más  que  el  Sr.  Moret  que  esté  conforme  con  esa  solu- 
ción. f;Es  posible  esto?  ¿No  lleva  ninguna  fuerza  de  opi- 
nión el  Sr.  Moret  al  partido  de  S.  S  ?  (El  Sr.  Garda 
Alix:  Es  el  artículo  de  la  Comisión  lo  que  yo  combato.) 
Sí;  pero  es  el  articulo  con  la  enmienda  del  Sr.  Moret, 
que  está  incluida  en  las  conclusiones  del  voto  particular 
á  que  S.  S.  dió  su  asentimiento  moral  y  material.  (El 
Sr.  Gullón:  Falta  de  razones  anda  la  Comisión  cuando 
apela  á  esos  recursos.  —  El  Sr.  Alonso  Martínez  ( D.  Lo- 
renzo):  Y  ñ.e  valor  para  arrostrar  responsabilidades.)  Es 
que  conviene  enterar  al  país  de  lo  que  aquí  ocurre.  Por- 
que se  le  quiere  hacer  creer  que  el  partido  liberal  tiene 
soluciones  distintas  del  partido  conservador  en  puntos 
concretos,  y  cuando  vamos  á  tratar  estos  puntos  concre- 
tos, resulta  que  se  forma  el  vacío  en  derredor  de  las 
ideas  y  de  las  soluciones  aprobadas  solemnemente  por  la 
minoría  liberal. 

Hecha  esta  salvedad,  y  sin  que  la  Comisión  rehuya 
responsabilidades  ni  excuse  razones,  voy  ahora  á  fijar 
las  ideas  que  antes  he  expuesto,  para  que  no  quede  sobre 
ellas  ningún  género  de  duda. 

Yo  entiendo  que  el  recargo  de  30  por  100  sobre  el  canon 
superficiario,  combinado  con  el  derecho  de  cada  uno  de 
abandonar  aquellas  minas  que  no  le  convenga  seguir  te- 
niendo registradas  durante  el  plazo  que  en  el  articúlense 
fija,  no  perjudicará  en  lo  más  mínimo  la  explotación  de 
las  minas  que  sean  realmente  explotables,  con  capital 
suficiente;  será  un  recargo  sobre  esta  tributación,  como 
son  recargos  sobre  otras  tributaciones  los  que  hemos  es- 
tablecido en  otros  artículos  de  la  ley  y  en  otras  parti- 
das di-1  Presupuesto,  sin  que  por  esto  pueda  decirse  que 
las  industrias  gravadas  ahora  con  el  recargo  de  esos  im- 
puestos vayan  á  desaparecer. 

Por  esto  entiendo  yo  que  la  industria  minera  no  va  á 
sufrir  al  extremo  de  desaparecer,  como  ha  dicho  el  se- 
ñor García  Alix,  anunciándonos  que  nos  vamos  á  quedar 
sin  población  minera  y  sin  la  riqueza  y  demás  efectos 
beneficiosos  que  la  explotación  minera  produce.  El  nú- 
mero de  minas  que  no  están  en  explotación,  sí  podrá  dis- 
minuir;  pero  como  esas  minas  resulta  que  no  están  más 
que  en  el  papel  y  en  la  imaginación  de  aquellos  que  las 
registraron,  con  eso  sufrirán  perjuicio  ciertos  intereses 


particulares;  pero  el  interés  general  del  país  no  sufrirá 
perjuicio  do  ninguna  especie. 

Para  concluir,  señores  diputados:  si  la  riqueza  minera 
ha  de  contribuir  á  dotar  al  Presupuesto  de  un  ingreso  de 
importancia,  no  es  posible  abandonar  el  gravamen  sobre 
el  canon  superficiario  ó  algo  equivalente;  porque  lo  que 
es  el  tributo  sobre  el  producto  bruto  no  dará  nunca  lo 
que  puede  dar,  si  no  se  encamínala  legislación  á  que  las 
minas  lo  sean  de  verdad.  Y  el  interés  que  aquí  se  persi- 
gue también  es  que  no  estén  declaradas  más  minas  que 
aquellas  que  realmente  han  de  dar  producto,  para  que 
éstos  luego  paguen  el  impuesto  de  1  por  100  que  marca 
la  ley. 

El  Sr.  García  Alix:  El  Sr.  Castellano  sostiene  que  la 
enmienda  del  Sr.  Moret  es  la  obra  del  partido  liberal. 
Desde  el  momento  que  la  aceptan  la  Comisión  y  el  Gobier- 
no, es  del  Gobierno  y  de  la  Comisión;  y  en  este  concep- 
to, yo  la  combato.  (El  Sr.  Castellano :  Y  por  eso  yo  la  he 
defendido.) 

Dice  S.  S.  que  no  afectará  en  nada  á  la  riqueza  minera 
el  aumento  de  un  130  por  100  sobre  lo  que  antes  tributa- 
ba Si  ese  recargo  se  impusiera  á  la  contribución  territo- 
rial, ¿afectaría  á  la  riqueza  pública?  ( El  Sr.  Castellano: 
Lo  que  yo  digo  es  que  no  destruirá  la  liqueza  minera  ) 

El  Sr.  Alonso  Martínez  (D.  Lorenzo):  Pensaba  ex- 
poner brevemente  las  graves  consecuencias  que  para  la 
riqueza  minera  ha  de  tener  el  art.  7.°;  pero  voy  á  tener 
que  extenderme  algo  más,  por  la  necesidad  en  que  me 
encuentro  ahora  de  desvanecer  los  errores  en  que  ha 
incurrido  el  Sr.  Castellano  al  tratar  esta  cuestión. 

En  primer  término,  me  he  de  fijar  en  la  ligereza  con 
que  ha  procedido  la  Comisión,  y  antes  que  «Ha  el  señor 
ministro  de  Hacienda,  puesto  que  ni  aun  con  la  enmien- 
da del  Sr.  Moret  se  llegará  á  cubrir  la  cantidad  de  4  mi- 
llones de  pesetas  que  ha  presupuesto  por  concepto  del 
impuesto  de  Minas.  Y  la  prueba  es  muy  sencilla. 

El  señor  ministro  de  Hacienda  dice  en  su  Memoria  que 
el  aumento  que  él  considera  probable,  en  virtud  de  la  re- 
forma proyectada  del  recargo  en  un  100  por  100  del  im- 
puesto sobre  el  producto  bruto  de  la  riqueza  minera,  es 
de  1.750.000  pesetas.  Pues  bien  ;  según  unos  datos  que, 
previendo  esto,  pedí  al  señor  ministro  de  Hacienda,  y 
que  S.  S.  tuvo  la  bondad  de  enviar  á  la  Cámara,  ha  pro- 
ducido el  impuesto  de  Minas  desde  1886-87,  de  439  599  á 
700.164  pesetas,  llegando  á  este  límite  en  el  último  año. 
De  manera  que  no  sé  cómo  el  señor  ministro  puede  supo- 
ner que  recargando  en  un  100  por  100  este  impuesto,  que 
hasta  ahora  ha  producido,  cuando  más,  700.164  pesetas, 
se  van  á  obtener  1.750.000,  porque  tendría  que  demostrar 
que  1  más  1  son  3  '/.,,  y  eso  no  lo  ha  podido  aún  demos- 
trar la  Aritmética. 

Estado  demostrativo  de  las  cantidades  derengadas  y 
recaudadas  por  el  impuesto  de  1  por  100  sobre  el  pro- 
ducto bruto  durante  los  ejercicios  de  J8S/j-87  á  1890-íll, 
ambos  inclusice. 


Cantidades  recaudadas. 

EJEKCICIOS 

Cantidades 
deveniTidas. 

Ejercicios 
corrientes. 

Ejercicios 
cerrados  y  se- 
mestres de  am- 
pliación. 

Total 
recaudado. 

1886-  87 

1887-  88 

1888-  89 
188l1-90 
1890-91 

419.50-2,87 
443.955,38 
492.188,70 
604.205,35 
767.253,88 

319.819,82 
341.199,77 
391.015.62 
476.073,14 
538.596,69 

119.779,10 
129.102,67 
128.103.65 
195. 686^02 
161.567,32 

439.599,92 
470.302,44 
519.124.27 
671.759,16 
700.164,01 
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Pero  es  más:  admitida  la  enmienda  del  Sr.  Moret  re- 
cargando en  un  30  por  100  el  impuesto  del  canon  super- 
ficiario,  tampoco  se  llega  á  la  cantidad  que  se  presupo- 
ne, porque  este  canon  ha  llegado  el  año  que  más,  que  es 
el  último,  á  1.632.940  pesetas,  conforme  indica  el  estado 
siguiente,  cuyo  30  por  100  vienen  á  ser  unas  .500.000  pe- 
setas, que  unidas  á  las  700.164,  darían  1  200  164  pesetas. 
Hasta  1.750.000,  faltan  550.836.  Ése  es  un  déficit,  déficit 
inicial  que  será  mucho  mayor,  porque  las  desastrosas 
consecuencias  que  han  de  producir  estos  recargos  que 
proponéis  seguramente  han  de  traer  el  abandono  de  al- 
gunas concesiones  mineras  y  el  abandono  de  algunas 
minas  que  están  en  explotación,  como  me  propongo  de- 
mostrar en  el  curso  de  estas  observaciones. 

Estado  demostrativo  de  las  cantidades  deiiengadas  y 
recaudadas  por  el  impuesto  de  canon  de  superficie  du- 
rante los  ejercicios  de  188Ü-87  á  1890-01,  ambos  in- 
clusive. 


EJERCICIOS 

Cantidades  devengadas. 

Cantidades  recaudadas. 

1886  -  87  

1887-88  

1888  -  89  

1889  -  90  

1890-91  

1.520.088,59 
1.624.415,25 
1.. 557.028,13 
1.410^84,20 
1.620.992,58 

1.076.276,70 
1.109.3.58,98 
1.192  400,41 
1.314.178,56 
1.532.940,20 

RESUMEN  DE  LOS  DOS  ESTADOS 

1886  -  87  

1887  -  88  

1888-89.  .     .  . 

1889  -  90  

1890-91  

1.939.591,46 
2.068.370,63 
2.049.216,83 
2.015.189,55 
2.388.246,46 

1.515.876,62 
1.. 579  661,42 
1.711.524,68 
1.985.937,72 
2.233.104,21 

Esta  cuestión  es  tan  grave  que,  á  pesar  de  la  inmensa 
admiración  y  respeto  que  siento  por  el  Sr.  Moret  y  por 
los  demás  firmantes  de  la  enmienda,  me  veo  en  la  nece- 
sidad de  combatir  lo  que  .se  propone  en  el  voto  particu- 
lar de  la  minoría  y  en  la  enmienda  ya  admitida,  porque 
por  razón  de  mi  profesión  tengo  muchas  relaciones  con 
mineros  é  ingenieros,  y  he  recibido,  como  todos  mis 
compañeros,  excitaciones  para  combatir  este  artículo; 
pero  no  se  puede  comparar  la  responsabilidad  de  la  mi- 
noría, al  formular  su  voto  particular,  con  la  responsa- 
bilidad que  adquieren  el  Gobierno  y  la  Comisión  al 
llevar  á  la  práctica  este  artículo,  porque  el  Gobierno 
tiene  medios  de  información  que  no  pueden  tener  las 
oposiciones;  el  Gobierno  tiene  funcionarios  facultativos, 
tiene  un  Cuerpo  consultivo,  al  cual  no  creo  que  haya 
pedido  dictamen,  que  si  se  lo  hubiera  pedido,  segura- 
mente lo  hubiera  emitido  en  sentido  contrario  á  lo  que 
se  propone.  Estos  medios  de  investigación,  de  informa- 
ción, no  los  tienen  los  partidos  que  no  ocupan  el  Poder  y, 
por  consecuencia,  la  responsabilidad  es  inmensamente 
mayor  por  parte  del  Gobierno  y  de  la  Comisión,  y  del 
Congreso  cuando  apruebe  este  artículo.  Por  otra  parte, 
si  no  hemos  hecho  observaciones  al  voto  particular,  es 
porque  entendemos  que  la  cifra  de  4  millones,  que  cons- 
tituye el  verdadero  compromiso  de  la  minoría  liberal, 
se  puedj  conseguir  de  la  indiistria  minera,  pero  por 
otros  medios,  que  procuraré  indicar.  Por  consiguiente, 
el  voto  particular  es  perfectible,  como  indicó  muy  bien 
el  Sr.  Sagasta  en  la  reunión  en  que  se  dió  cuenta 
de  él. 


En  el  dictamen  de  la  Comisión  hay  un  ataque  al  pro- 
yecto del  señor  ministro  de  Hacienda  y  al  dictamen 
mismo.  Al  tratar  del  impuesto  de  Minas  dice:  «Pertenece 
también  á  la  categoría  de  los  que  gravitan  sobre  la  ri- 
queza cuando  ésta  se  revela  en  las  transacciones  »  Esto 
no  puede  rezar  con  el  canon  de  superficie;  esto  parece  que 
se  refiere  á  los  demás  impuestos,  y  aquí  está  el  primer 
error  del  dictamen.  «En  país  de  tan  abundantes  y  va- 
riados criaderos  como  España,  deberían  ser  las  minas 
un  elemento  poderoso  de  prosperidad,  y  ya  con  la  apli- 
cación de  los  medios  mecánicos  de  laboreo  y  beneficio 
se  desarrolla  considerablemente  la  producción.  Según 
los  datos  publicados  por  el  infatigable  inspector  de  Mi- 
nas, D.  Federico  Botella,  en  sus  Datos  estadísticos  de 
mineria...  »  (P^ste  libro  procede  de  la  Comisión  de  Esta- 
dística creada  por  mi  ilustre  amigo  el  Sr.  Navarro  Ro- 
drigo; y  por  lo  que  se  dice  en  el  dictamen  parece  que  se 
trata  de  un  libro  particular.  No;  este  libro  le  ha  costea- 
do el  Estado,  y  ha  producido  muy  buenos  resultados.) 
«excelente  libro  (continúa  diciendo  el  dictamen),  que 
podría  auxiliar  ventajosamente  las  investigaciones  de 
la  Hacienda ;  la  producción  de  los  principales  minerales 
(no  de  todos),  ascendió  en  1887,  á  120  millones  de  pese- 
tas, y  la  de  productos  metalúrgicos,  á  179.  Pues  bien; 
ambas  cifras  habían  aumentado  en  1888,  á  127  y  197  mi- 
llones. » 

Segundo  error  de  la  Comisión,  que  no  ha  sabido  leer 
este  libro;  porque  resulta  que  desde  1887  á  1888  ha  habi- 
do un  aumento  de  7  millones,  no  porque  la  minería  haya 
producido  más,  sino  porque  los  medios  de  investigación 
se  han  perfeccionado  y  ha  sido  posible  averiguar  con 
mayor  exactitud  la  ocultación.  Sigue  diciendo:  «Y  es 
probable  que  hoy  sean  mucho  más  crecidas. »  Como  el 
error  es  evidente,  la  consecuencia  es  también  errónea. 
«Obsérvese  además  que  tales  datos  son,  en  su  mayoría, 
los  facilitados  por  los  mineros,  en  cuyo  interés  no  está, 
ciertamente,  exagerarlos. » 

Hay  otro's  medios  que  el  recargar  los  tipos  de  tribu- 
tación para  lograr  mayor  ingreso,  y  así  lo  reconoce  la 
Comisión  cuando  dice:  «Fácil  tarea  sería  aumentar  el 
ingreso  de  la  tributación  sobre  esta  riqueza,  reforman- 
do, más  aún  que  las  bases  sobre  que  descansa,  las  im- 
perfecciones de  que  adolece  su  actual  organización, 
principalmente  en  la  práctica  de  las  exacciones,  y  no 
duda  la  Comisión  que  el  Gobierno  tratará  de  enmen- 
darlas. > 

Luego  dice  que  acepta  la  cifra  y  los  tipos  de  tributa- 
ción propuestos  por  el  señor  ministro. 

Es  una  injusticia  notoria  qiie  venga  á  gravarse  al  con- 
tribuyente de  buena  fe  aumentando  el  impuesto,  cuando 
no  sería  necesario  hacerlo  si  se  administrara  bien  y  la 
Hacienda  no  tuviera  el  descuido  que  hoy  tiene.  Repito 
que  el  aumento  que  proponéis  será  ilusorio,  y  probable- 
mente contraproducente,  porque  muchas  minas  que  se 
sostienen  con  la  esperanza  de  que  mejoren  las  condicio- 
nes del  mercado,  y  que  soportan  el  impuesto  cuando  es 
ligero,  serán  abandonadas,  y  se  disminuirá  mucho  el  im- 
puesto proporcional;  esto  sin  contar  con  que,  como  dije 
al  discutirse  el  Presupuesto  de  gastos,  hoy  la  ocultación 
se  calcula  en  42  millones  de  pesetas,  según  los  datos  de 
Aduanas  y  los  de  consumo  de  las  fábricas  metalúrgicas: 
que  si  se  pudiera  averiguar  la  verdadera  ocultación  por 
otros  medios,  resultaría  mucho  mayor;  pero  esos  medios 
ya  no  pueden  ponerse  en  práctica,  porque  los  habéis  im- 
posibilitado en  el  Presupuesto  de  gastos,  y  esa  oculta- 
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ción  aumentará  porque  la  base  de  la  tributación  será, 
como  hasta  hoy,  la  declaración  de  los  mineros,  que  de- 
clararán menos  de  lo  que  deban  declarar. 

No  quiero  molestar  la  atención  del  Congreso  repitien- 
do lo  que  dije  al  discutirse  el  Presupuesto  de  gastos; 
pero  dándolo  por  reproducido,  os  diré  que  desde  el  mo- 
mento en  que  habéis  privado  á  los  ingenieros  de  Minas 
de  los  medios  de  apreciar  la  ley  de  los  minerales;  desde 
que  no  es  posible  tener  como  base  del  cálculo  el  valor  de 
esos  minerales;  desde  el  punto  que  se  han  suprimido  esas 
investigaciones  que  han  dado  tan  buenos  resultados,  la 
ocultación  será  inmensa,  y  á  lo  más  que  podéis  aspirar 
es  á  recaudar  por  el  ramo  de  Minas  lo  mismo  que  el  año 
anterior. 

El  impuesto  sobre  el  producto  bruto  carece  de  la  base 
esencial  del  impuesto,  que  es"la  igualdad;  pesa  lo  mismo 
sobre  las  minas  que  producen  utilidad  que  sobre  las  que 
no  la  producen  ;  lo  mismo  sobre  aquellas  cuyos  produc- 
tos son  grandes,  que  sobre  aquellas  cuyos  productos  son 
pequeños;  y  por  eso  ese  recargo  me  parece  que  está  acor- 
dado con  sobrada  injusticia  y  sin  el  debido  estudio.  La 
riqueza  minera  podría  rendir  mayores  ingresos,  pero 
por  otro  medio,  y  no  por  ese  impuesto  oneroso  que  im- 
posibilita la  explotación  de  muchas  minas,  y  en  cambio 
es  insignificante  para  otras  que  producen  esas  ganan- 
cias fabulosas  que  tan  erróneas  creencias  han  hecho 
despertar  sobre  lo  que  es  la  minería.  Si  ese  impuesto 
tuviera  como  base  las  utilidades  en  vez  del  producto 
bruto ,  obtendría  los  mismos  resultados  que  os  pro- 
ponéis, sin  dañar  á  la  industria  minera. 

Así  es  que  vuelvo  á  repetir  que  este  impuesto,  sobre 
la  base  que  hoy  existe,  sólo  es  tolerable  cuando  es  tan 
pequeño  como  lo  venía  siendo  desde  el  año  1876;  porque 
en  este  año  se  rebajó,  del  5  ó  6  por  100  á  que  entonces 
alcanzaba,  á  la  cantidad  que  hoy  se  satisface,  advirtien- 
do, porque  conviene  recordarlo,  que  este  impuesto  sobre 
la  producción  de  las  minas  se  creó  de  una  manera  tran- 
sitoria, por  necesidades  ineludibles  del  Erario,  produ- 
cidas por  la  guerra  civil;  y  que,  por  consiguiente,  el 
sostenerlo  hoy  como  se  sostiene,  con  la  mala  adminis- 
tración que  ha  tenido  hasta  ahora,  y  con  la  agravante 
de  recargarlo,  es  una  declaración  de  ineptitud  por  parte 
de  la  administración  de  la  Hacienda  española;  y  digo 
de  la  Hacienda  española,  porque  podría  citaros  los  ejem- 
plos contrarios  de  otras  Naciones  en  que  no  sucede  esto. 
Inglaterra,  Francia,  Austria,  Alemania,  Bosnia  y  Her- 
zegovina, Rusia,  Portugal,  Italia,  todas  ellas  tienen  el 
impuesto  sobre  las  utilidades,  con  tipos  variables.  El 
impuesto  sobre  el  producto  bruto,  que  existía  en  varias 
Naciones,  ha  ido  desapareciendo  precisamente  por  su 
injusticia,  por  su  falta  de  equida(1,  y  si  se  desmenuzan 
un  poco  las  cosas,  hasta  podría  casi  deducirse  que  por 
su  inmoralidad.  La  necesidad  de  tener  que  venir  á  re- 
cargar este  impuesto  en  el  estado  actual,  es  debida  en 
gran  parte  á  vuestros  desaciertos  económicos. 

El  mercado,  y  esto  no  depende  de  vosotros,  está  en  una 
situación  lamentable.  En  pocos  años  ha  bajado  á  menos 
de  la  mitad  el  precio  de  los  plomos  argentíferos,  que  es 
uno  de  los  elementos  más  importantes  de  la  industria 
minera,  y  que  con  el  hierro  y  el  cobre  constituyen  los 
tres  artículos  que  figuran  á  la  cabeza  de  la  estadística 
minera  y  de  la  riqueza  española.  ¡Y  recargáis  á  esta  in- 
dustria que  contribuye,  juntamente  con  la  agrícola,  al 
equilibrio  mercantil  y  monetario,  puesto  que  es  una 
base  importantísima  de  exportación! 
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Otra  consideración,  también  no  despreciable  en  este 
momento,  acerca  de  los  perjuicios  y  dificultados  que  ha 
do  producir  el  recargo  que  consignáis  en  este  Presupues- 
to, y  que  ha  de  dar  resultado  tan  contrario  á  los  que 
vosotros  esperáis,  es  la  de  las  derivaciones  que  eso  puede 
tener  en  la  cuestión  social 

El  recargo  en  eso  impuesto  producirá,  como  he  dicho, 
la  paralización  de  los  trabajos  eu  muchas  minas  que  hoy 
se  sostienen  trabajosamente  por  virtud  de  la  situación 
del  mercado,  y  por  consiguiente,  esto  ha  de  hacer  que 
queden  sin  trabajo  una  porción  de  obreros.  En  las  res- 
tantes vendrá  forzosamente  una  rebaja  de  joi-nales. 

Ya  sabéis,  por  otro  lado,  que  si  la  cuestión  social  es 
grave  en  todas  las  industrias,  lo  es  mucho  más  en  la  in- 
dustria minera;  y  que  las  Naciones  que  más  tienen  que 
temer  por  esa  parte,  son  las  que  más  desarrollada  tie- 
nen la  minería  y  donde  más  numerosa  es  la  población 
minera. 

Yo  he  recibido  bastantes  quejas  por  parte  de  algunos 
mineros  que  conozco,  y  las  han  recibido  también  todos 
I  los  compañeros  de  profesión  con  quienes  yo  he  hablado. 
Entre  ellas  se  halla  la  de  un  minero  importantísimo  de 
Navarra,  que  dice  lo  siguiente:  «No  veo  más  recurso 
que  el  abandono  de  todas  las  hectáreas  no  indispensa- 
bles y  suspender  la  explotación  esperando  mejores  días. 
No  parece  sino  que  es  un  crimen  el  explotar  minas  en 
Espaiia  y  que  merece  castigarse  con  el  aniquilamiento 
más  completo.  Será  la  segunda  vez  que  se  mata  la  mi- 
nería en  Navarra,  con  pocas  probabilidades  de  dar  con- 
fianza por  tercera  vez  á  los  capitales  extranjeros  (y  na- 
cionales, añado  yo);  pues  todo  ingeniero,  al  informar 
sobre  minas  de  España,  tendrá  que  consignar  que  la 
práctica  y  el  criterio  de  la  Hacienda  en  1892  implica  una 
rebaja  de  más  de  50  por  100  sobre  el  beneficio  líquido 
que  se  pueda  calcular,  si  es  que  no  quita  á  la  industria 
minera  toda  posibilidad  de  contar  con  algún  beneficio. » 
Porque  no  es  éste  solo  recargo  el  que  va  á  pesar  sobre 
la  industria  minera,  sino  que  también  hay  que  contar 
el  recargo  del  Arancel:  12  '/j  pesetas  que  pagará  la  to- 
nelada de  plomo  argentífero. 

Todos  estos  mineros  convienen  en  lo  que  he  dicho :  en 
que  con  una  buena  administración  y  con  una  recauda- 
ción bien  entendida  se  obtendrían  mejores  resultados  de 
los  que  el  Gobierno  pretende  obtener  con  lo  que  ¡Dropone 
en  su  proyecto  Es  más:  según  las  noticias  que  tengo, 
hay  quien  calcula  que  en  una  sola  provincia  se  obten- 
dría el  aumento  de  un  millón  y  tres  cuartos  que  se  pro- 
pone conseguir  el  Gobierno. 

Y  si  queréis  también  otra  opinión  de  cómo  se  recau- 
dan los  impuestos  mineros  en  España,  aquí  tenéis  lo  que 
dice  el  Sr.  Camacho  eu  su  Memoria  sobre  la  Hacienda 
pública  en  1881  á  83:  «La  Hacienda  ha  procurado  de 
antiguo  buscar  la  manera  de  que  esta  manifestación  de 
la  riqueza  contribuya  al  Tesoro  público  en  términos 
justos,  equitativos  y  de  segura  realización  ;  pero  lo  cier- 
to es  que  existen  muchas  dificultades  para  conseguir 
aquel  recto  propósito.»  ¡Como  qtie  nunca  se  ha  basado 
la  recaudación  del  impuesto  en  la  estadística  ni  en  las 
bases  en  que  debe  fundamentarse!  Y  no  basta  que  por  lo 
apremiante  de  las  circunstancias  y  por  la  necesidad  de 
duplicar  el  ingreso  el  señor  ministro  de  Hacienda  diga: 
el  1  por  100  lo  subo  al  2 ;  porque  S.  S.  podrá  subir  lo  que 
quiera,  pero  la  recaudación  bajará. 

Esto  sería  todavía  disculpable  si  no  hubiera  otros 
medios  lógicos  racionales  de  basar  el  impuesto  sobre  la 
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riqueza  minera.  El  primero  es  el  impuesto  sobre  las  uti- 
lidades. ¿Es  que  es  imposible  el  impuesto  sobre  las  uti- 
lidades? Será  imposible  si  la  Hacienda  sigue  el  criterio 
equivocado  de  querer  fiscalizarlo  todo,  de  querer  pesar 
de  una  macera  continua  y  vejatoria  sobre  el  contribu- 
yente; pero  si  sigue  el  sistema  totalmente  generoso  que 
se  sigue  en  otras  Naciones,  podrá  implantarse  en  Espa- 
ña el  sistema  del  impuesto  sobre  las  utilidades  de  la  in- 
dustria minera,  que  es  más  justo  y  tan  fácil  de  adminis- 
trar y  de  cobrar  como  el  1  por  100  sobre  el  producto  bru- 
to ;  porque,  después  de  todo,  la  investigación  principal, 
la  del  valor  del  producto  bruto,  es  común  á  ambos  siste- 
mas, y  la  averiguación  de  los  gastos  de  explotación,  que 
han  de  restarse  de  aquel  valor  para  determinar  las  uti- 
lidades, es  relativamente  sencilla  cuando  se  sigue  ese 
sistema  amplio  y  tolerante  á  que  me  he  referido;  pues 
seria  fácil  á  las  personas  peritas,  conocedoras  de  la  mi- 
nería de  cada  región,  cuyos  caracteres  varían  de  unas  á 
otras,  fijar  con  aproximación  más  que  suficiente  esos 
gastos  de  explotación,  renunciando  al  sistema  opresor 
de  perseguir  el  céntimo,  que  tan  contraproducente  es. 

Pues  esto  es  muy  sencillo  de  conseguir  por  ese  siste- 
ma que  he  dicho  al  principio,  de  la  tolerancia  de  la  apre- 
ciación á  grandes  rasgos ;  porque,  después  de  todo,  más 
vale  procurar  el  alivio  del  contribuyente.  Y  todavía 
hay  otra  ventaja  por  el  sistema  de  conciertos,  como  se 
hace  en  otras  Naciones,  y  que  duran  dos,  tres  y  hasta 
cinco  años:  una  vez  que  se  ha  llegado  á  este  acuerdo  con 
el  minero,  se  le  deja  en  paz  por  ese  tiempo ;  ya  sabe  que 
tiene  que  pagar  una  cantidad  determinada  cada  año  y 
que  no  tiene  que  estar  pendiente  de  la  visita  de  un  co- 
misionado de  la  Hacienda,  de  los  cuales  he  oído  quejas, 
en  primer  término,  por  cierto,  á  los  delegados  de  Hacien- 
da. Yo  he  tenido  el  honor  de  pertenecer  á  la  Comisión 
de  Estadística  minera  y  he  recorrido  muchas  provincias 
de  España,  y  he  oído  quejas  y  me  han  revelado  muchos 
abusos  de  estos  comisionados  de  Hacienda  y  de  estos 
inspectores,  que  sirven  al  caciquismo  más  que  á  la  Ha- 
cienda, y  que  van  á  explotar  á  los  mineros  de  mala  ma- 
nera para  meterse  en  el  bolsillo  unos  cuantos  duros  y 
dejar  las  cosas  como  están:  llegando  las  cosas  al  punto 
de  que  un  minero  se  quejaba  de  que,  después  de  haber  de- 
clarado la  verdad,  había  recibido  la  visita  de  un  investi- 
gador que  le  propuso  modificar  la  declaración  rebajando 
su  cuantía  y  partiendo  la  diferencia,  con  la  amenaza  de 
que  si  no  lo  hacía  así,  á  pesar  de  haber  declarado  la  ver- 
dad, le  formaría  un  expediente  de  defraudación,  en  el 
que  de  todos  modos  saldría  perdiendo  el  interesado  por 
la  desigualdad  que  siempre  existe  en  la  lucha  entre  el 
particular  y  la  Hacienda.  Repito  que  los  primeros  á 
quienes  he  oído  quejarse  de  los  comisionados  de  Hacien- 
da son  los  delegados. 

El  sistema  de  las  utilidades  tiene  la  inmensa  ventaja 
de  que  deja  completamennte  libre  el  desarrollo  de  la  mi- 
nería, desarrollo  que  es  muy  difícil  por  regla  general  y 
merced  á  muchas  circunstancias;  y  tanto,  que  es  muy 
frecuente  también  que  no  llegue  á  dar  resultados  bene- 
ficiosos. 

Dicho  sistema  tiene  la  superioridad  de  poder  cobrar 
en  proporción  á  las  utilidades,  y  basta  fijarse  en  que  te- 
nemos Empresas  tan  importantes  como  la  de  Ríotinto  y 
la  de  Tharsis,  cuyas  utilidades  son  más  fáciles  de  co- 
nocer porque  hay  que  dar  cuenta  á  los  accionistas  del 
resultado  del  negocio.  No  hay  que  descender  en  esos  ca- 
sos á  investigar  los  libros  de  contabilidad,  ni  uada  que 


pueda  mortificar  al  minero.  En  Francia  los  funcionarios 
de  la  Hacienda  y  los  ingenieros  del  Estado  no  tienen  de- 
recho á  examinar  esos  libros  de  contabilidad;  no  tienen 
otros  datos  que  los  que  proporcionan  el  estudio  de  los 
planos,  de  las  labores  de  Minas  y  los  registros  de  obre- 
ros, y  los  que  le  proporcionan  las  continuas  visitas 
de  inspección  á  las  labores,  desempeñando  á  la  vez 
otras  importantes  funciones,  como  las  de  policía,  que 
aquí  están  abandonados  por  completo,  como  hice  obser- 
var al  Congreso  en  reciente  ocasión. 

( Se  concluirá.) 

 SOCIEDADES  

SOCIEDAD  FUNDICIONES  DE  HIERRO 

Y  FÁBRICA  DE  ACERO  DEL  BIDASOA 

Balance  de  la  misma  al  1.°  de  Enero  de  1892. 


ACTiro  Pesetas. 


Fábrica  Bidasoa  y  dependencias   1.066.326,72 

Ola-andía  •.   81.062,24 

Minas  y  accesorios   237.018,59 

Existencias   322.44  3,35 

Cuentas  corrientes   203.859,47 

Caja   5.899.08 

Cuentas  por  liquidar   11.403,43 

Consignación   6.545,60 

Obligaciones   250.000.00 


Total   2.185.158,48 


PASIVO 

Capital  social   1.250.000,00 

Obligaciones  (  primeras)   187  000,00 

—  de  segunda  emisión   250.000,00 

—  de  tercera  ídem  (con  su  interés).  206.000,00 
Obligacionistas  de  segunda  con  su  interés.  .  .  67.600,00 

Obligaciones  amortizadas  y  cupones   34.010,00 

Cuentas  corrientes   190.548,48 


Total   2.185.158,48 


S.  E.  ú  O.— Vera,  1.°  de  Enero  de  \S92.— Fermín  Roncal. 


Minas  de  Barruelo.  —  He  aquí  loe  datos  que  encontra- 
mos en  la  última  Memoria  del  Consejo  de  Administración  de 
la  Compañía  de  los  Caminos  de  Hierro  del  Norte  de  España, 
dueña  de  las  citadas  minas. 

De  las  minas  de  Barruelo  se  han  extraído,  en  1891, 105.904 
toneladas  de  hulla  bruta,  ó  sea  19.882  más  que  en  1890.  De 
esta  producción,  72.871  toneladas  han  salido  de  las  pertenen- 
cias de  la  Compañía  y  33.033  de  las  sujetas  al  pago  de  un 
canon  de  1,875  pesetas  por  tonelada. 

La  explotación  ha  dejado  un  beneficio  de  416.693,72  pese- 
tas, que  equivale  á  3,93  pesetas  por  tonelada  extraída,  es 
decir,  0,98  pesetas  menos  que  en  1890. 

El  número  medio  de  obreros  que  lian  sido  empleados  en 
las  minas  de  Barruelo  durante  el  año  1891,  ha  sido  de  882 
por  día,  correspondiendo  á  cada  uno,  por  lo  tanto,  unas  120 
toneladas  anuales  de  producción. 

En  el  Balance  de  la  Compañía  continúan  figurando  las  mi- 
nas de  Barruelo  por  un  valor  de  3.596.948,06  pesetas,  y  por 
consiguiente,  el  beneficio  confesado  representa  un  interés  de 
11,59  por  100,  inferior  sólo  en  0,16  por  100  al  obtenido  en 
1890. 

Esta  Compañía  no  destina  cantidad  alguna  á  la  amortiza- 
ción del  valor  que  representan  sus  minas. 

Respecto  de  las  minas  de  San  Juan  de  las  Abadesas,  que 
la  ComjiHñia  explota  en  la  provincia  de  Gerona,  sólo  encon- 
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tramos  en  la  Memoria  el  dato  de  que  los  gastos  han  excedi- 
do á  loa  ingresos  en  la  suma  de  70.636,09  pesetas,  debido  á 
lo  que  ha  tenido  que  hacer  la  Compañía  para  la  mejora  de 
8u  explotación.  Nada  se  dice  de  la  producción. 

VARIEDADES  

El  arriendo  de  la  mina  Arrayanes.  —  Ha  sido  apro- 
bada por  el  Congreso  la  siguiente  enmienda  del  Sr.  Alonso 
Castrillo,  que  se  refiere  á  la  mina  del  Estado  en  el  distrito  de 
Linares : 

«Art.  22,  párrafo  6.o  —  Para  que,  teniendo  en  cuenta  el 
producto  de  la  mina  de  plomo  perteneciente  al  Estado,  de 
Arrayanes,  por  sus  rentas  fijas  y  eventuales  en  los  años  1890 
y  91,  así  como  también  lo  presupuesto  por  esos  conceptos 
para  1893,  pueda  modificar  el  contrato  de  arrendamiento  á 
los  efectos  únicamente  de  unificar  en  una  sola  fija  las  referi- 
das dos  rentas,  cuyo  importe  deberá  satisfacer  el  arrendata- 
rio por  trimestres  anticipados,  y  de  fundir  en  una  fianza  fija 
las  dos  existentes  para  garantir  el  cumplimiento  del  con- 
trato. ' 

*  * 

El  flamante  impuesto  Moret  para  la  minería.  — 

En  otro  lugar  de  este  número  encontrarán  nuestros  lectores 
los  detalles  de  la  discusión  habida  en  el  Congreso  á  propósi- 
to de  los  impuestos  de  minas.  No  tenemos  hoy  espacio  para 
extendernos  en  consideraciones  de  ningún  género  acerca  de 
dicha  discusión;  pero  llamamos  sobre  ella  la  atención  de 
nuestros  lectores  para  que  sepan  cuáles  son  los  protectores 
y  cuáles  los  enemigos  de  la  industria  minera  nacional. 

El  nuevo  impuesto  para  la  minería,  que  ha  bautizado  el 
Sr.  Danvila  con  el  maquiavélico  nombre  de  «impuesto  equi- 
valente al  30  por  100  del  canon  de  superficie >,  creemos  que 
será  confirmado  por  nuestros  mineros  con  el  más  breve  y 
gráfico  de  «impuesto  Moret»,  para  recordar  el  nombre  del 
ilustre  hacendista  que  lo  ha  propuesto  con  tanta  fortuna 
desde  la  oposición. 

El  diputado  Sr.  Victoria  de  Lecea  ha  confesado  ya  en 
sesión  pública  que  no  era  su  propósito  firmar  la  enmienda 
del  Sr.  Moret,  pudiendo  decirse  que  su  firma  fué  obtenida 
por  sorpresa.  Conste. 

*  * 

Exposición  regional  de  Lérida.  —  La  provincia  de 
Lérida,  que  no  ceja  en  su  empeño  de  demostrar  el  abandono 
en  que  la  han  tenido  los  Gobiernos  respecto  á  vías  de  comu- 
nicación y  á  la  necesidad  que  tiene  del  ferrocarril  del  Nogue- 
ra Pallaresa,  se  ha  propuesto  celebrar  en  Tremp,  el  próximo 
mes  de  Septiembre,  una  Exposición  regional  agrícola  y  mi- 
nera, que  ponga  de  manifiesto  las  grandes  riquezas  naturales 
que  en  aquella  provincia  están  improductivas  por  falta  de 
dichas  vías.  La  idea  ha  sido  acogida  con  entusiasmo  en  toda 
la  provincia,  figurando  las  primeras  autoridades  y  perso- 
nas muy  notables  de  ella  al  frente  del  Con.sejo  superior. 
También  se  ha  nombrado  un  Comité  técnico,  con  residencia 
en  Barcelona,  el  cual  formará,  llegado  el  momento,  el  Jura- 
do de  la  Exposición.  El  expresado  Comité  está  constituido 
del  modo  siguiente: 

Presidente.  —  limo.  Sr.  D.  Silvino  Thós  y  Codina,  ingenie- 
ro jefe  del  Cuerpo  de  Minas,  y  vicepresidente  del  Instituto 
Agrícola  catalán  de  San  Isidro. 

Vicepresidente.  —  D.  Ignacio  Girona  y  Vilanova,  ingeniero 
industrial  y  hacendado. 

Vocales.  —  D.  Luis  Mariano  Vidal,  ingeniero  jefe  de  Mi- 
nas; D.  Antonio  Ginabreda,  industrial  y  propietario;  D.  Gui- 
llermo .1.  de  Guillén- García,  ingeniero  industrial  y  publicis- 


ta; D.  Guillermo  de  Boladeres,  presidente  de  la  Cámara 
Agrícola  de  Maldá;  D.  Francisco  .1.  Tobella,  perito  agrónomo 
y  director  de  la  Revista  L'Art  del  Pagéa;  D.  Antonio  Chaves, 
profesor  de  Botánica  en  la  Universidad  de  Barcelona;  D.  Je- 
rónimo Bolívar,  ingeniero  industrial  y  director  de  la  Revista 
Industria  é  Invenciones;  D.  Pedro  Fuertes,  ingeniero  agróno- 
mo, catedrático  del  Instituto  de  segunda  enseñanza  de  Léri- 
da y  diputado  provincial;  D.  Manuel  Maluquer,  ingeniero  de 
Caminos,  Canales  y  Puertos. 

Secretario.  —  D.  Francisco  Mathíu  y  Mora,  licenciado  en 
ciencias  y  propietario. 

Este  Comité  técnico  debe  convertirse,  llegado  el  momento, 
en  Jurado  central  ó  superior,  á  cuyo  efecto  los  vocales  del 
mismo  Comité  ocuparán  las  presidencias  de  los  grupos  en 
que  se  subdivida  el  Jurado,  que  serán  los  siguientes  :  mine- 
ría; vinos  y  aceites;  ganadería;  selvicultura;  prácticas  agrí- 
colas; abonos,  aparatos  y  sustancias  anticriptogámicas ;  má- 
quinas y  productos  agrícolas;  plantas  vivas,  frutas  y  herba- 
rios; resumen  de  datos  y  redacción  de  una  Memoria  sobre  la 
riqueza  agrícola  y  minera  de  la  provincia  de  Lérida. 

Deseamos  á  esta  Exposición  el  éxito  más  completo,  pues 
la  laboriosa  provincia  de  Lérida  es  digna  de  ser  atendida, 
como  la  que  más,  en  cuestión  de  vías  de  comunicación. 

* 

*  * 

La  causa  de  la  catástrofe  de  Przibram.— Un  obre- 
ro de  aquella  mina  llamado  Havelka,  por  remordimientos  de 
su  conciencia,  ha  confesado  haber  sido  la  causa  de  la  ca- 
tástrofe. Esta  fué  que  él,  en  compañía  de  otros  dos  obreros, 
al  cambiar  la  mecha  de  una  lámpara  que  estaba  á  punto  de 
apagarse,  tiraron  la  gastada,  aún  encendida,  con  tan  desgra- 
ciado descuido,  que  cayó  en  el  pozo  10  metros  más  abajo  so- 
bre una  tornapunta  que  empezó  á  arder,  y  en  vez  de  buscar 
medios  de  apagarla  huyeron  despavoridos  sin  pensar  en  lo 
que  podía  ocurrir,  dando  lugar  á  que  el  fuego  tomara  incre- 
mento, con  las  tristes  consecuencias  que  son  conocidas  ;  dos 
hermanos  de  dicho  obrero  fueron  víctimas  de  la  catástrofe. 

* 

*  * 

La  justa  protección  á  la  industria  siderúrgica. — 

Nos  hemos  ocupado  tantas  veces  de  la  importancia  que  en- 
traña para  la  industria  siderúrgica  española  la  aprobación 
del  proyecto  de  ley  sometido  al  Congreso  para  suprimir  la 
franquicia  que  han  venido  disfrutando  las  Empresas  de  ferro- 
carriles en  la  introducción  de  su  material,  que  consideramos 
excusado  insistir  en  la  conveniencia  de  que  dicho  proyecto 
sea  aprobado  antes  de  las  vacaciones  parlamentarias.  Si  al- 
guna duda  pudiese  existir  respecto  á  dicha  conveniencia,  la 
destruiría  por  completo  la  ansiedad  que  se  nota,  tanto  en 
Vizcaya  como  en  Asturias,  ante  las  contradictorias  noticias 
de  estos  días  respecto  á  si  el  Congreso  aprobará  ó  no  dicho 
proyecto  de  ley.  Por  nuestra  parte  entendemos  que  si  se  sus- 
penden las  sesiones  sin  haberse  convertido  en  ley  ese  pro- 
yecto, habrán  demostrado  los  diputados  lo  poco  que  les 
preocupa  el  bien  del  país. 

*  * 

Movimiento  de  personal.  —  Por  orden  de  la  Direc- 
ción, fecha  21  de  Junio,  ha  sido  destinado  al  distrito  de 
Murcia  el  ingeniero  D.  Obdulio  de  La  Viña,  que  prestaba  sus 
servicios  en  Oviedo. 

* 

*  * 

Advertencia.  —  Para  dar  cabida  á  la  importante  dis- 
¡  cusión  del  Congreso  aumentamos  en  este  número  cuatro 
I  páginas  de  texto  y  retiranios  otros  originales  que  teníamos 
preparados. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 

Las  noticias  recibidas  de  los  mercados  reguladores  in- 
dican una  incertidumbre  general  respecto  al  porvenir  de 
la  marcha  que  seguirán  los  precios  de  los  metales. 

En  el  cobre  se  ha  llegado  ya  á  la  inteligencia  entre 
los  principales  productores,  tanto  europeos  como  norte- 
americanos. Las  nueve  primeras  Compañías  de  los  Es- 
tados Unidos  han  convenido  producir  100.893  toneladas 
en  el  año  que  empieza  hoy,  contra  90.625  en  el  año  últi- 
mo ;  la  producción  que  no  ha  entrado  en  este  arreglo  as- 
ciende á  36.100  toneladas.  En  Europa  se  ha  convenido 
reducir  la  producción ;  pero  del  conjunto  del  convenio  se 
desprende  que  la  total  producción  tendrá  un  aumento 
de  15.000  toneladas,  sin  contar  con  los  chilenos,  con  los 
que  no  se  ha  contado.  ¿Absorberá  el  consumo  fácilmente 
este  aumento  de  la  producción?  De  esto  dependerá  que 
los  precios  suban  ó  bajen. 

La  Compañía  de  Tharsis  acaba  de  perder  en  Francia 
el  pleito  que  había  ganado  en  Inglaterra  contra  la 
Sociedad  de  Metales,  y  cuya  cuantía  era  de  1.500.000 
francos. 

Las  noticias  del  plomo  no  pueden  ser  más  desconsola- 
doras :  sin  operaciones  y  en  baja  los  precios.  Los  señores 
Rüffer  cotizan  á  ^  10.15/  el  plomo  argentífero  con  más 
de  40  onzas  de  plata,  y  el  desplatado  vale  en  Newcastle 
á  ^  10.8/9. 

La  plata  fina  está  á  43  1/4  la  onza.  Agréguense  á  estos 
precios  los  recargos  y  gabelas  que  acaban  de  votar  las 
Cortes,  y  se  comprenderá  la  imposibilidad  de  explotar  el 
plomo  en  España.  No  parece  sino  que  nuestros  dipxitados 
y  senadores  se  han  propuesto  cerrar  las  minas  españolas 
para  ver  si  así  se  consigue  levantar  los  precios  del  me- 
tal, aunque  sea  á  costa  de  los  intereses  del  país.  ¡  Dios  se 
lo  premie ! 

Los  embarques  de  mineral  de  hierro  en  Bilbao  se  han 
animado  bastante  en  estos  días,  habiendo  muchos  buques 
á  la  carga  en  aquella  ría.  Leemos  en  el  Bulletin  de  la 
Bourse  des  Métaux,  de  París,  que  se  cotiza  en  Bilbao  á 
40  francos  el  lingote  del  Comptoir  de  Longwy  ;  creemos 
que  las  excelentes  condiciones  del  lingote  bilbaíno,  tanto 
en  calidad  como  en  precio,  alejan  toda  posibilidad  de 
seria  competencia  dentro  de  nuestro  propio  mercado. 

Las  importaciones  y  exportaciones  de  España 
durante  los  cinco  primeros  meses  de  este  año,  según  la 
Dirección  general  de  Aduanas,  han  sido : 


HIERRO 

Importaciones 

HGLU 

COK 

CARRILES 

COLADO 

MOLDEADO 

de  acero  y  barras 

1891  T. 

721.378 

125.019 

8.356 

8.174 

15.193 

1892  T. 

727.403 

63.953 

14.552 

4.720 

17.006 

Hojadelata,  952  toneladas  en  1891,  y  1.838  tooeladas  en  1892. 
MINERALES 


EXPORTACIONES 

HIERRO 

COBRE 

ZINC 

PLOMO 

SAL 

1891  T. 

1.809.074 

309.345 

10.713 

2.721 

91.344 

1892  T. 

2.079  323 

201.321 

19.953 

6.695 

95.503 

METALES 

1891  T. 

20.258 

14.149 

> 

53.386 

y 

1892  T. 

20.404 

16.869 

> 

57.730 

1 

PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T. 

Todo  uno  de  llama.. 


20 
16 
20 


Ptas. 


Mieres  y  Aller  en  vagón 
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Bélmez  en  vagón. 


i 
i 


PueitoUano  en  va] 
por  contratas. 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 


Granado  Gas. .  .  . 

Grueso  graso   19  — 

Galleta   17  — 

Menudo  lavado.  .  .  .  11,60  — 

Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,60  — 

Grueso   28  — 

Almendrilla  sin  lavar.  16,50  — 

Menudo  —  14,60  — 

Grueso   16  — 

Granadino  

Menudo  


7 
4 
21 
21 
28 


Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,26 


Rubio 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o^,,  . 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena. 
Plomo.  Linares  sulfuros  por  46  kilogramos.  . 

—  —     Alcohol  de  hoja  

—  —  Carbonatoe  

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   62 

—  —  Blendas  de  40  o/o..  .  :  .  .  .  46 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  .  .  . 
Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T. 

—         —  —      para  pudelar.  .  .  . 

Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm. 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T. 

Viguetas  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  — 
Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K. 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T. 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  — 

Carril,  vía  ordinaria  — 

Carril  ligero  — 

Chapa  para  construcción  naval  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á 
Ruedas  y  ejes  para  iranvía  


8  — 
11  — 
6,50  — 
6  — 
9,60  — 
2,60  — 


13  Ptas^ 

76  — 

68  — 
2,50  — 

260  — 

225  — 

270  — 

44  — 

160  — 

180  — 

140  — 

160  — 

330  — 


68 
80 


Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.  .  .  .  T.  53/  chelines 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núin.  1.  .  —  49/5 

Lingote  Cleveland  núm.  1  —  42/ 

Lingote  de  Longwy   40  ÍV«, 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  6.16/ 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6 

Barras  Bruselas   165  Frs^ 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  ...    180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—     En  barras  —  6.10/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—      en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  anidad.       1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   7  peniqs. 

18/  chelinei, 
13/  - 


jiverpool. 


Hoja  de  lata.  Dulce ,  superior, 
Agria 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   40  V,e  P'^iq, 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  21.10/ 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.2/6 

Último  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/5  cheli. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  46/ 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chellnei, 

Estaño   104 

Plomo  sin  plata  —  10.8/9 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.16/ 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  16.10/ 

—       Tharsis  —  4.17/ 

MADRID:  1892.  -  EN  RIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo.  102.  y  Ronda  ríe  Valencia,  8. 
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SOBRE  LOS  CRIADEROS  DE  HIERRO  Y  DE  PL0M8 

DEL    LEVANTE    DE    ESPAÑA  0) 


II 

Disposición  de  los  criaderos  de  hierro  y  su  im- 
portancia industrial. 

El  problema  de  la  evaluación  industrial  de  los  cria- 
deros de  hierro  vírgenes  es  uno  de  los  problemas  más 
delicados  que  el  ingeniero  tiene  que  resolver,  pues  sus 
equivocaciones  en  este  punto  se  traducen  fatalmente 
en  desastres  financieros. 

La  explotación  de  sustancias  de  escaso  valor  requiere 
grandes  y  previos  gastos  para  llegar  á  un  reducido  pre- 
cio de  obtención,  y  estos  grandes  gastos  á  su  vez  exigen 
la  existencia  de  grandes  maisas  solare  quienes  repartir- 
se. Claro  es  que  cuando  las  masas  de  hierro  resultan  in- 
feriores al  mínimum  necesario  calculado  para  la  amor- 
tización de  los  capitales  adelantados,  el  fracaso  es  in- 
evitable. 

Las  dificultades  de  apreciación,  cuando  el  ingeniero 
sólo  puede  observar  afloramientos  ferruginosos  sin  la- 
bores, se  comprenden  fácilmente. 

La  existencia  de  labores  en  los  afloramientos  no  re- 
suelve el  problema ,  si  estas  labores  no  obedecen  á  un 
criterio  racional  de  investigación,  y  tampoco  es  cosa 
llana  y  económica  la  ejecución  de  los  indispensables 
trabajos  de  investigación  cuando  se  trata  de  grandes 
extensiones  de  terreno  y  se  emprenden  sin  ningún  an- 
tecedente racional. 

Dada  la  forma  de  presentarse  estos  criaderos,  expli- 
cada en  el  anterior  capítulo,  se  comprende  que  la  única 
y  segura  guía  del  ingeniero  en  estos  casos,  es  un  cuida- 
doso examen  de  la  estratificación. 

El  ingeniero  necesita  para  estos  casos  del  ojo  acos- 
tumbrado del  geólogo;  la  Vjrújula  de  bolsillo  y  una 


(1)    Véase  el  número  1.398. 
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cuidadofcu  apreciación  de  todos  los  accidentes  del  terre 
no  conducen  bien  pronto  á  ver  la  marcha  de  las  capas, 
su  inclinación  y,  por  lo  tanto,  los  datos  indispensables 
y  preciosos  para  plantear  el  mínimum  necesario  de 
trabajos  de  investigación. 

En  nuestras  rápidas  excursiones  á  las  principales 
sierras  objeto  de  nuestro  estudio,  hemos  creído  obser- 
var que  la  disposición  y  marcha  de  estos  criaderos 
obedecen  á  leyes  muy  sencillas,  tan  sencillas  que  hemos 
estado  dudando  si  merecían  apuntarse;  habiéndonos 
decidido  á  consignarlas,  toda  vez  que  han  sido  objeto 
de  animadas  discusiones  dentro  y  fuera  del  terreno 
amistoso,  y  haber  visto  que  han  dado  resultado  .satis- 
factorio en  algunos  trabajos  de  reconocimiento. 

Estas  leyes,  que  saltan  fácilmente  á  la  vista  cuando 
se  trata  de  sierras  donde  no  existen  grandes  accidentes 
estratigiáficos,  donde  las  capas  presentan,  por  decirlo 
así,  una  sencilla  disposición  (Alhamilla,  Moi'ata,  Sie- 
rra de  Enmedio),  se  refieren  á  la  dirección  y  tendido, 
y  pueden  formularse  del  siguiente  modo: 

La  dirección  de  los  mantos  de  hierro  es  siempre  paralela 
á  la  dirección  de  la  cumbre  de  la  sierra  á  que  pertenecen;  el 
sentido  de  su  buzamiento  es  el  mismo  de  la  falda  de  la  sierra 
donde  se  encuentran,  y  el  grado  de  inclinación  suele  dismi- 
nuir con  el  alejamiento  de  la  cumbre. 

Estas  leyes,  después  de  todo,  son  lógica  consecuencia 
de  la  manera  de  presentarse  estos  criaderos  interestra- 
tificados  y  de  que  el  relieve  de  las  sierras  obedece  pre- 
cisamente á  la  disposición  de  los  estratos  que  la  cons- 
tituyen. 

Hemos  creído  alguna  vez  encontrar  hechos  en  abierta 
oposición  á  esta  ley;  pero  un  detenido  examen  ha  hecho 
ver  que  la  excepción  era  tan  sólo  aparente. 

Ya  un  afloramiento ,  como  consecuencia  de  haber 
dado  paso  y  derramado  por  él  las  aguas  ferruginosas, 
se  ha  ensanchado  formando  grandes  lentejas  ó  verda- 
deros sombreros  de  hierro  cuyas  alas,  de  delgado  espe- 
sor, han  simulado  una  capa  superficial,  en  estratifica- 
ción discordante;  ya  dentro  de  una  capa  caliza  y  por 
efecto  de  la  diferente  solubilidad  de  la  masa,  se  han 
presentado  los  hierros  con  tendido  contrario  á  la  ley. 
En  ambos  casos,  trabajos  posteriores  han  hecho  ver  que 
á  corta  profundidad  el  hierro  seguía  la  ley  fundada  en 
el  proceso  de  formación. 

Únicamente  cuando  la  estratificación  de  una  sierra 
se  presente  en  forma  de  abanico,  ocurrirá  que  el  senti- 
do del  buzamiento  sea  contrario  al  que  marca  la  ley; 
pero  entonces  nos  encontraremos  en  aquella  rara  cir- 
cunstancia en  que  la  excepción  viene  á  confirmar  la 
regla  general,  toda  vez  que  fundada  ésta  en  la  general 
disposición  de  las  sierras,  es  natural  que  varíe  de  acuer- 
do con  la  variación  que  preside  á  su  formación. 

Como  comprobación  á  la  ley  enunciada,  creemos  que 
ha  de  tener  algún  interés  reproducir  notas  de  nuestra 
cartera  sobre  algunos  centros  mineros ,  haciendo  antes 
la  salvedad  de  que  lo  vasto  de  la  materia,  la  escasez  de 
labores  mineras  y  lo  rápido  de  nuestras  excursiones, 
sólo  nos  permiten  consignar  observaciones  parciales. 
Lo  mucho  suele  ser  enemigo  de  lo  bueno;  y  no  ha  de  ser 
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la  escasez  de  materiales  razón  bastante  para  (}ne  deje 
de  tener  utilidad  la  publicación  de  algunos  sobre  una 
comarca  de  que,  por  razón  de  no  haber  ofrecido  interés 
hasta  ahora  sus  explotaciones,  apenas  existen  noticias. 

Sierra  Alhamilla. 

Esta  sierra,  situada  en  la  costa  de  Almería,  continua- 
ción de  la  Sierra  de  Gádor,  de  la  que  sólo  la  separa  la 
falla  que  sirve  de  lecho  al  río  de  Almería,  corre  desde 
esta  capital,  en  dirección  de  Poniente  á  Levante,  hasta 
la  costa  de  Garrucha  y  Carboneras,  si  bien  en  su  última 
parte  toma  el  nombre  de  Sierra  Cabrera .  Su  falda 
Norte  mira  á  los  campos  de  Tabernas  y  Sorbas,  y  sus 
faldas  Sur  al  mar.  En  su  falda  Norte  existen  impor- 
tantes afloramientos  perfectamente  alineados,  y  para- 
lelos á  la  dirección  de  ella,  se  siguen  en  muchos  kiló  - 
metros  de  longitud,  y  hacen  esperar  un  tiempo  en  que 
un  ferrocarril  paralelo  por  el  llano  y  una  serie  de  cables 
aéreos  transversales,  bajando  de  la  sierra,  han  de  trans- 
formar por  completo  el  aspecto  industrial  de  esta  zona. 

Los  principales  afloramientos  se  encuentran  en  Lu- 
cainena,  Turrillas,  Tabernas,  Alfaro  y  los  Baños.  De 
éstos  sólo  hemos  tenido  ocasión  de  observar  con  alguna 
detención  los  de  Lucainena;  de  los  restantes  poseemos 
noticias  gracias  á  nuestro  amigo  Sr.  Bobrzyk,  ilustrado 
ingeniero  de  los  que  mejor  conocen  la  riqueza  en  hie- 
rros de  nuestro  país. 

El  grupo  más  importante  de  Lucainena  lo  componen 
una  serie  de  minas  que  ocupan  una  extensión  de  2  ki- 
lómetros y  medio  por  1  y  medio  de  anchura. 

Precisamente  en  la  dirección  de  la  cumbre  de  la 
sierra,  que  hemos  dicho  ser  de  Levante  á  Poniente, 
corren  los  afloramientos  de  tres  importantes  mantos  de 
hierro  y  otro  más  estrecho  que  se  sigue  en  tod?,  la  lon- 
gitud apuntada,  si  bien  en  algunos  trechos,  sea  por  las 
avenidas  de  pizarras  sueltas  de  la  cumbre,  sea  por  reS' 
bajamiento  del  terreno,  desaparecen  las  capas  de  caliza 
que  contienen  los  mantos  de  hierro.  El  buzamiento  de 
estos  mantos  se  dirige  al  Norte,  que  es  precisamente  el 
buzamiento  de  la  falda  donde  se  encuentran.  En  la 
mina  Gracia  el  afloramiento  se  acusa  por  una  mancha 
elíptica  de  hierros  cuyos  ejes  alcanzan  250  y  150  me- 
tros respectivamente,  y  desciende  el  manto  casi  verti- 
calmente;  30  metros  por  debajo  su  espesor  llega  á  40 
metros,  y  se  le  sigue  á  considerable  profundidad  por 
efecto  de  fuertes  desniveles  del  terreno,  y  á  considerable 
distancia. 

Los  otros  mantos  paralelos  se  observan  en  la  mina 
Manuela  con  espesores  de  15  metros,  observándose  en  al- 
gunas labores  la  estratificación  casi  vertical  de  las 
capas  de  caliza  transformadas  en  hematites  roja  con 
formas  cristalinas  del  carbonato  y  las  grietas  ó  conduc- 
tos por  donde  circularon  las  aguas  termales,  por  dentro 
de  las  cuales  se  descienden  profundidades  de  30  metros, 
que  llevan  el  convencimiento  al  ánimo  de  la  indefinida 
profundidad  de  aquellos  criaderos,  industrialmente  ha- 
blando. 

En  las  minas  Virgen  del  Mar,  La  Macarena,  Los  Cinco, 


T.  H.  A.,  etc.,  etc.,  se  pueden  observar  los  hermosos 
afloramientos  de  estos  mantos  de  hierro. 

Siguiendo  estos  afloramientos  hacia  el  Oeste  se  des- 
cubre su  continuación  siempre  en  las  calizas  y  separa- 
dos por  capas  paralelas  de  pizarras,  por  los  calares  de 
Turrillas  y  Tabernas  hasta  Alfaro  y  los  Baños  de  Alha- 
milla, en  cuyos  puntos  la  Casa  de  Bórner  ha  puesto  al 
descubierto  con  sus  trabajos  la  importancia  de  las 
masas  de  excelente  hierro  que  allí  se  acusan. 

Estos  afloramientos,  situados  ya  en  el  extremo  Oeste 
de  la  sierra,  afectan  dirección  y  buzamiento  distintos. 
La  estratificación  cambia ,  las  faldas  de  la  sierra  se  di- 
rigen á  la  cuenca  del  Andarax,  los  estratos  siguen  una 
dirección  NO.  y  un  buzamiento  al  SO.  Los  mantos  de 
hierro,  señalados  por  afloramientos  que  acusan  ser  en 
número  de  cinco  por  lo  menos,  siguen  la  misma  direc- 
ción atravesando  las  Antonio,  Mi  Carmen,  Virgen 
del  Romeral,  Ángela,  Complemento ,  La  Cartagenera,  San 
Antonio,  Constancia,  etc.,  etc.  En  estas  últimas  minas, 
pozos  hechos  en  busca  de  plomos,  han  encontrado  los 
hierros  á  profundidades  de  80  metros,  en  indudable  re- 
lación, á  mi  juicio,  con  los  afloramientos  citados.  Como 
dichos  pozos  se  hallan  al  SO.  de  los  afloramientos,  re- 
sulta que  el  buzamiento  de  los  mantos  es  también  en 
este  caso  el  mismo  que  el  de  la  falda  donde  se  en- 
cuentran. 

En  los  Baños  de  Sierra  Alhamilla  se  observa  análoga 
dispo.sición  en  los  potentes  afloramientos  de  í.o  de  Mayo 
y  San  Claudio ,  en  donde  surge  el  caudaloso  manantial 
de  los  baños ,  que  alcanza  la  elevada  temperatura  de 
57o  centígrados. 

Si  examinamos  ahora  el  extremo  opuesto  de  Sierra 
Alhamilla,  ó  mejor  las  faldas  de  Sierra  Cabrera,  que 
bajan  y  desapai'ecen  en  el  Mediterráneo  con  una  direc- 
ción N.  30°  E.  y  un  buzamiento  al  E.  30o  S.,  observa- 
mos interestratificada  en  las  pizarras  una  capa  de  ca- 
liza transformada  en  parte  en  hierro,  ajustándose  á  la 
citada  y  repetida  ley  de  yacimiento.  Este  manto,  que 
se  observa  en  la  margen  derecha  del  río  Alias  ó  rambla 
de  Lucainena,  pasa  á  las  minas  Carolina  y  Guillermo, 
del  paraje  de  los  Loberos ,  continúa  en  las  minas  Cha- 
varita  y  Cadima,  del  barranco  de  la  Serrata,  Jaquel  y 
Algualid,  llega  á  la  cueva  del  Pájaro,  y  se  descubre  de 
nuevo  en  Vulcano,  Ferreila  y  Atalaya ,  de  Garrucha. 

En  la  misma  alineación,  con  igual  dirección  y  ten- 
dido, se  encuentra  el  famoso  criadero  de  hierros  y  plata 
de  las  Herrerías  de  Cuevas ,  al  pie  de  Sierra  Almagrera, 
cuya  importancia  y  particularidades  merecen  un  estu- 
dio aparte  y  detenido,  del  que  me  ocupo  en  unión  de 
mi  amigo  el  Sr.  Bobrzyk. 

Sierra  de  Bédar. 

Paralelamente  á  esta  dirección  citada  de  N.  30o  Y!,., 
y  casi  de  las  faldas  de  Sierra  Cabrera  nace  perpendicu- 
larmente  á  ella  la  Sierra  de  Bédar,  que  toma  también 
los  nombres  de  Sierra  de  Lubrín,  Loma  del  Perro,  etc., 
de  unos  40  kilómetros  de  longitud  hasta  enlazarse  con 
la  Sierra  de  Filabres,  á  la  cual  se  une  íntimamente  en 
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la  orilla  derecha  del  Almanzora,  constituyendo,  por  de 
cii'lo  así,  el  extremo  Oeste  de  los  Filabres. 

En  esta  sierra,  una  de  las  más  abundantes  en  traba- 
jos, y  á  pesar  de  encontrarse  la  estratificación  en  algu- 
nos puntos  bastante  trastornada,  pueden  observarse 
ejemplos  repelidos  de  la  uniforme  marcha  que  los  man- 
tos de  hierro  siguen. 

La  constitución  geológica  la  forman  bancos  alternan- 
tes de  gneis,  pizarras  talcosas  y  cristalinas,  alternando 
con  calizas  magnesianas,  correspondiendo  todos  al  es- 
trato cristalino  inferior. 

Subiendo  por  la  falda  Este  hasta  llegar  al  Pinar  de 
Bédar,  lo  primero  que  llama  la  atención  es  una  curiosa 
capa  dolomítica  amarilla  impregnada  de  sulfuro  de 
plomo  3'  óxidos  de  cobre,  de  que  nos  hemos  de  ocupar 
más  adelante. 

Al  llegar  á  la  rambla  de  Bédar,  y  dentro  de  la  mina 
Pobreza,  se  encuentra  un  potente  manto  de  hierros 
amarillos  explotados  en  grande  y  codiciosamente  en  la 
mina  Unión  de  Tres  Amigos,  cuyo  manto  tiene  precisa- 
mente la  dirección  señalada  á  la  cumbre,  y  cuyo  buza- 
miento al  Este  es  el  mismo  de  la  falda  de  la  sierra.  Si- 
guiendo aguas  arriba  el  barranco  del  Serválico,  que  mue- 
re en  la  rambla  de  Bédar,  se  observan  otras  cuatro 
capas  de  caliza  con  hierros,  de  15  metros  de  espesor  una 
de  ellas,  potencia  descubierta  por  los  trabajos  de  la  Com- 
pañía de  Águilas.  Aunque  á  primera  vista  los  aflora- 
mientos de  estos  cuatro  mantos  parecen  pertenecer  á 
un  solo  criadero,  paralelo  al  bai'ranco  del  Serválico,  diri- 
gido de  Este  á  Oeste,  la  distinta  composición  de  los 
hierros  y  el  hecho  de  atravesar  normalmente  bancos 
de  pizarra  para  pasar  de  uno  á  otro,  demuestra  que  son 
criaderos  distintos,  lo  cual  por  otra  parte  se  comprueba 
fácilmente  tomando  la  dirección  de  ellos  en  los  traba- 
jos. Su  inclinación  va  siempre  dirigida  al  E.  30°  S., 
como  la  falda  de  la  sierra. 

Paralelos  á  éstos  se  observan  también  importantes 
afloramientos  en  el  Alerta. 

En  el  pueblo  de  Bédar,  conteniendo  la  Ermita  del 
mismo,  dentro  de  la  mina  Mulata  se  observan  unos  po- 
tentes afloramientos  de  hierro  encerrados  en  la  caliza  y 
separados  por  bancos  de  caliza  sin  alterar,  que  siguen 
precisamente  la  misma  dirección  y  buzamiento  citados. 
Estos  afloramientos,  que  asoman  á  la  superficie  antes 
de  llegar  al  pueblo  por  el  camino  de  Serena,  se  hallan 
descubiertos  á  los  dos  lados  del  cerro  de  la  Ermita  y 
atravesados  normalmente  por  los  barrancos  que  lo  li- 
mitan. 

Desde  este  punto,  bien  pintoresco  por  cierto,  y  mi- 
rando al  Oeste,  se  observan  la  repetición  de  las  calizas, 
que  suben  alternando  con  las  pizarras  hasta  la  cumbre. 
Aunque  no  hemos  pasado  de  este  punto,  las  noticias 
adquiridas  sobre  los  trabajos  de  investigación  en  la 
mina  Silencio  pueden  ser  invocadas  en  apoyo  de  nues- 
tra manera  de  ver. 

En  las  minas  que  con  gran  acierto,  y  bajo  la  inteli- 
gente dirección  del  ingeniero  D.  Rafael  Homedesy  Ca- 
brera explota  la  Compañía  de  Águilas,  cerca  de  Serena, 
donde  nace  el  cable  aéreo  más  largo  de  España  para 


conducir  los  hierros  á  la  playa  de  Garrucha,  distante 
IG  kilómetros,  pueden  observarse  dos  potentes  mantos 
de  hierro  encerrados  en  la  caliza  y  separados  por  piza- 
rras que  siguen  también  la  dirección  N.  30"  E.,  casi 
verticales,  y,  por  tanto,  con  una  profundidad  en  hierros 
indefinida,  industrialmente  hablando. 

Una  de  ellas,  cuyo  origen  creemos  encontrar  en  la 
mina  La  Higuera,  continúa  por  las  minas  Jújnler  y  Por- 
fiado, corta  oblicuamente  el  plano  inclinado  de  San  Ma- 
nuel, atraviesa  el  río  Jauto  y  se  observa  en  la  ribera 
opuesta  en  la  mina  Trinidad,  reconociéndose  en  una 
longitud  de  2  kilómetros. 

La  segunda,  muy  próxima  y  paralela  á  ésta,  si  bien 
con  menor  inclinación,  recorre  las  mismas  minas,  sigue 
en  Mahoina,  y  no  hay  razón  para  que  futuros  trabajos 
no  la  encuentren  en  las  minas  de  la  margen  derecha 
del  río  Jauto,  situadas  al  Oeste  de  Trinidad. 

El  tendido  de  estos  mantos  difiere  de  los  anteriores; 
la  estratificación  de  las  capas  del  terreno  se  dirige  al 
Oeste,  y  este  rumbo  toma  el  buzamiento  del  hierro.  Ha- 
cia el  Oeste  sólo  hemos  llegado  á  los  afloramientos  pa- 
ralelos al  Vulcano,  pero  sabemos  que  siguen  presentán- 
dose en  muchas  minas  hasta  llegar  al  Chive,  en  donde 
parece  toman  gran  importancia  y  en  donde  conservan 
la  misma  dirección. 

Sierra  de  Enmedio. 

Situada  en  los  límites  de  Almería  y  Murcia,  encierra 
numerosos  afloramientos  ferruginosos.  Su  extensión 
es  corta,  pues  sólo  alcanza  10  kilómetros  de  longitud; 
su  constitución  geológica  es  de  bancos  de  pizarras  y 
calizas  alternantes  del  trías,  con  manchones  del  tercia- 
rio y  de  rocas  eruptivas  básicas.  El  hierro  se  presenta 
en  las  calizas  y  en  el  contacto  de  éstas  con  las  pizarras, 
desapareciendo  al  encuentro  de  las  rocas  eruptivas,  no 
porque  éstas  hayan  cortado  el  hierro,  como  suele  decirse 
con  frecuencia,  sino  porque  las  aguas  ferruginosas  han 
encontrado  este  obstáculo  ya  formado,  no  han  podido 
disolver  estas  rocas  ni  depositar  en  ellas  su  contenido. 

La  dirección  de  esta  sierra  es  la  de  Levante  á  Ponien- 
te con  30o  de  inclinación  al  Sur,  y  sus  dos  faldas  de 
Norte  á  Sur  miran  respectivamente  á  los  llanos  de 
Puerto  Lumbreras  y  Lorca  y  á  los  campos  de  Pulpí. 

Sólo  nos  ha  sido  posible  visitar  las  minas  en  trabajos 
de  la  falda  del  Norte,  y  en  ellas  hemos  visto,  lo  mismo 
en  la  Santa  Rita,  Villa  de  París  y  Santa  Isabel,  que  la  di- 
rección de  los  mantos  de  hierro  concuerda  con  la  de  la 
sierra  E.  30»  N.,  y  sus  tendidos  todos  al  Norte. 

Respecto  á  la  inclinación,  la  hemos  visto  desde  Santa 
Isabel,  el  más  importante  afloramiento  de  esta  falda, 
donde  es  casi  vertical,  ir  disminuyendo,  conforme  se 
baja  por  las  faldas,  en  los  dos  mantos  paralelos  de  Santa 
Rita  y  en  el  de  Villa  de  París. 

Las  pizarras  y  las  calizas  con  hierros  van,  como  en 
todas  las  demás  sierras,  alternando  en  estratificación 
concordante. 

No  hemos  tenido  ocasión  de  visitar  la  falda  Sur  de 
esta  sierra,  donde  parece  que  existen  los  afloramientos 
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más  numerosos  é  importantes;  pero  de  los  datos  que 
nos  han  sido  suministrados,  los  mantos  de  hierro  siguen 
con  la  misma  dirección  citada,  pero  con  el  tendido  con- 
trario hacia  el  Sur,  como  era  de  esperar. 

Morata. 

Las  minas  de  hierro  de  Morata  se  encuentran  en  el 
término  de  Lorca  y  pertenecen  al  macizo  de  la  Sierra 
de  Almenara.  Esta  sierra,  formada  por  micacitas  y  pi- 
zarras talcosas  alternando  con  calizas  pertenecientes  al 
estrato  cristalino  superior,  se  halla  orientada  según  la 
dirección  O.  30"  N.,  y  en  cuanto  á  sus  faldas,  la  del 
Norte  baja  hasta  los  campos  de  Lorca,  y  la  del  Sur  for- 
ma algunos  repliegues  hasta  la  orilla  del  Mediterráneo. 

Los  numerosos  é  importantes  afloramientos  se  hallan 
enclavados  en  las  calizas,  y  por  tanto,  la  dirección  y  ten- 
dido de  los  mantos  se  hallan  perfectamente  definidos, 
conocida  la  orientación  de  la  sierra. 

En  nuestra  rápida  excursión  á  esa  sierra,  las  minas 
con  trabajos  que  hemos  visitado  han  confirmado  por 
completo  nuestra  manera  de  ver. 

La  mayor  parte  de  las  minas  visitadas  se  hallan  en- 
clavadas en  la  falda  Sur,  y  dirigidos  al  Sur  hemos  visto 
todos  los  mantos  de  hierro,  asi  como  su  dirección  ha  se- 
guido siempre  la  dirección  de  la  sierra. 

En  el  Vulcano,  una  potente  capa  de  hierro  que  alcan- 
za 50  metros  de  espesor  en  algunos  puntos,  corre  en 
esa  dirección  atravesando  La  Fe  y  la  Bermeja.  Su  tendi- 
do casi  vertical,  deja  ver,  sin  embargo,  la  dirección  al 
Sur  que  siguen  también  las  pizarras  blancas  del  arrastre 
en  estratificación  concordante  con  las  calizas. 

En  el  cabezo  Lardines  hemos  visitado  importantes 
afloramientos  con  labores  que  acusan  igual  dirección  y 
tendido,  y  desde  aquí  hasta  la  rambla  de  Morata,  com- 
forme  se  desciende,  se  repiten  sin  cesar  y  paralelamen- 
te, las  alternancias  de  pizarras  y  calizas  con  hierro. 

Las  labores  de  los  grupos  de  Cazadores  y  Reconquista- 
da no  presentan  excepción  alguna  en  su  disposición. 

En  cuanto  á  la  variación  de  su  tendido,  conforme  nos 
alejamos  de  la  cumbre,  sin  que  pretendamos  marcarle 
una  exactitud  matemática,  es  innegable  que  entre  la  in- 
clinación casi  vertical  de  las  minas  de  la  cumbre,  como 
el  Vulcano,  y  el  tendido  casi  horizontal  del  último  grupo 
de  minas  que  el  ferrocarril  de  Morata  atraviesa  cerca  de 
la  playa ,  hay  una  concordancia  ó  paralelismo  con  la 
pendiente  de  la  superficie,  hecho  natural  dada  la  dispo- 
sición Ínter  -  estratificada  de  estos  criaderos. 

Sólo  hemos  visitado  una  mina  con  trabajos  muy  an- 
tiguos acusando  un  importante  criadero  en  la  falda  Ñor 
te  de  la  sierra,  que  es  La  Famosa;  pues  Iñen,  es  la  úni- 
ca mina  en  que  hemos  encontrado  el  buzamiento  al 
Norte,  conservando  la  misma  dirección  de  las  demás. 

En  la  bien  escrita  Memoria  de  nuestro  querido  ami 
go  y  compañero  Sr.  Villasante  sobre  las  concesiones 
mineras  que  en  Morata  posee  la  Empresa  general  de 
Minas  de  Murcia,  en  la  que  se  describen  con  detállelos 
criaderos  que  posee,  hemos  visto,  con  la  natural  satis- 
facción, comprobados  nuestros  puntos  de  vista. 

También  el  Sr.  Villasante  ha  observado  por  su  parte. 


en  esta  sierra,  que  la  dirección  de  los  afloramientos  de 
hierro  es  de  NO.  á  SE.,  que  es  la  misma  dirección  que 
llevan  los  estratos  de  micacita  y  caliza.  Asigna  al  mis- 
mo manto  los  afloramientos  de  las  minas  Veintitrés, 
Bomba,  Colorado  y  Nueva  Bilbao. 

Otros  afloramientos  de  la  Bomba  forman  el  manto  de 
Escorpión,  La  Siete,  La  Veintiuna,  Jja  Cinco,  La  Una,  etc. 
Otro  en  el  cabezo  de  la  Lisca,  atraviesa  la  Platera  y  La 
Veintiséis,  etc.  El  temor  de  hacer  largo  este  artículo  nos 
priva  del  gusto  de  seguir  al  Sr.  Villasante  en  su  minu- 
ciosa descripción  de  estos  criaderos,  que  alcanzan  longi- 
tudes de  7  kilómetros,  y  que,  con  el  plano  á  la  vista, 
marcan  con  efecto  líneas  paralelas  á  la  dirección  de  la 
cumbre  de  la  sierra. 

En  cuanto  á  la  dirección  del  buzamiento,  hace  notar 
que  el  dominante  es  al  Sur,  aunque  no  pueda  fijar, 
como  es  natural,  los  grados  de  inclinación. 

Nuestro  común  punto  de  vista  Ib  ga  hasta  encontrar 
en  estos  criaderos  una  acción  de  relleno  y  disolución  por 
corrientes  hidro- termales;  únicamente  nos  separa  una 
pequeña  diferencia,  más  de  nombre  que  esencial:  la  de 
considerar  estos  mantos  como  verdaderos  filones,  cues- 
tión tratada  en  nuestro  artículo  anterior. 

Valor  industrial.  —  Calidad  y  cantidad. 

Sería  salimos  del  plan  que  nos  hemos  propuesto  el 
publicar  los  ensayos  y  análisis  que  sobre  las  diversas 
sierras  poseemos,  que  tendrán  mejor  cabida  en  estudios 
posteriores  más  extensos,  pero  sí  podemos  afirmar  que, 
sin  llegaren  absoluto  á  la  bondad  de  algunas  clases  de 
Bilbao,  en  donde  tal  vez  por  la  pureza  de  las  calizas  cre- 
táceas preexistentes ,  las  dobles  descomposiciones  han 
dado  lugar  á  pocos  residuos  perjudiciales,  los  hierros 
del  Levante  con^tituj'en  excelentes  minerales  de  expor- 
tación aun  para  los  procedimientos  metalúrgicos  más 
exigentes. 

Las  cantidades  de  azufre  y  fósforo  son,  por  general, 
inferiores  á  los  límites  tolerados  en  el  comercio  para  los 
hierros  de  primera,  sin  ocultar  que  haya  alguna  mina 
y  alguna  sierra  (Almagro)  donde  pasan  estos  límites, 
constituyendo  un  grave  inconveniente. 

El  residuo  insoluble,  siempre  dentro  del  límite  exi- 
gido por  el  comercio,  es  variable,  exigiendo  á  veces  lim- 
pia cuidadosa,  á  la  vez  que  en  otras  sierras  (  Alhami- 
11a),  la  corta  cantidad  y  la  abundancia  de  mineral 
grueso  dan  sobreprecio  á  sus  minerales. 

En  cuanto  á  la  sílice,  parece  guardar  alguna  i-elación 
con  la  edad  geológica  de  los  terrenos,  presentándose  en 
menores  cantidades  en  las  sierras  triásicas  que  en  las 
más  antiguas  del  estrato  cristalino,  fenómeno  natural 
dada  la  composición  más  abundante  en  sílice  de  las  ca- 
lizas y  formaciones  antiguas . 

La  parte  de  manganeso  que  encierran  todos  estos  mi- 
nerales del  Levante  constituye  una  superioridad  sobre 
Bilbao,  muy  compensada  en  la  actualidad  por  el  impor- 
tante papel  que  los  fletes  y  embarques  desempeñan  en 
estos  negocios. 

Respecto  á  la  ley  en  hierro,  dado  el  origen  de  los  cria- 
deros se  comprende  que  ha  de  ser  ésta  muy  variable. 
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Donde  quiera  que  las  aguas  termales  han  encontrado 
huecos,  el  mineral  depositado  resulta  de  primera;  en 
donde  las  aguas  han  ejercido  su  acción  disolvente,  la 
ley  del  hierro  depende  de  la  mayor  ó  menor  solubilidad 
de  las  calizas;  así  es  que  casi  siempre  se  impone  la 
limpia  en  la  mayor  parte  de  las  minas  para  separar  la 
caliza  de  poca  ley  transformada  sólo  en  parte  en  hierro. 

Esta  mezcla  de  minerales  hace  que  en  aquellas  mi  - 
ñas,  que  no  son  de  primera,  siempre  pueden  obtenerse 
dos  clases:  una  del  47  por  lüü  y  otras  superiores  al  50 
por  100  en  estado  natural. 

Parécenos  también  haber  observado  que  allí  donde 
los  criaderos  son  más  potentes,  la  calidad  del  hierro 
mejora,  observación  que,  de  comprobarse,  tendría  sen- 
cilla explicación  en  que  á  mayor  potencia  corresponde 
haber  sido  atacada  más  fácilmente  la  caliza  por  efecto 
de  su  mayor  jjureza. 

En  cuanto  á  la  cantidad,  las  excursiones  hechas  á 
estas  sierras,  de  escasas  explotaciones  hasta  el  día,  nos 
ha  hecho  nacer  un  criterio  optimista  sobre  la  existen- 
cia de  grandes  masas,  encontrando  muy  fundada  la 
opinión  que  asigna  á  esta  costa  el  papel  de  legítima  su- 
cesora  de  Bilbao.  Aunque  no  puede  señalarse  ningún 
punto  donde  aparezcan  integradas  masas  como  Sorao- 
rrostro  y  Galdames,  creemos  en  cambio  que  la  suma  de 
depósitos  ferruginosos  han  de  superarle  con  creces,  so- 
bre todo  si  se  abandona  el  sistema  codicioso  de  explo- 
tación, generalmente  puesto  en  práctica,  salvo  honro 
sas  excepciones,  que  esteriliza  prematuramente  muchos 
criaderos. 

La  diferencia  esencial  entre  los  criaderos  de  Bilbao  y 
los  que  nos  ocupan  consiste,  no  en  la  naturaleza  del 
criadero,  sino  en  su  disposición.  Así  como  en  Bilbao  se 
trata  de  una  capa  de  caliza  pura  de  gran  espesor  con- 
vertida en  hierro,  en  la  que,  desmontada  la  parte  estéril 
que  la  recubre,  se  eritra  de  lleno  en  la  explotación  de 
.un  manto  sensiblemente  horizontal,  pero  de  espesor  li- 
mitado, en  el  Levante  se  presentan  repetidas  capas  de 
menor  potencia,  pero  de  corridas  kilométricas  y  con  in- 
clinaciones próximas  á  la  vertical,  que  no  establece  otro 
límite  al  hierro  en  profundidad  que  el  que  resulta  de  j 
los  factores  económicos  de  la  explotación.  j 

Prescindiendo  de  evaluaciones  fantásticas,  que  res- 
ponden muchas  veces  á  negocios  más  de  emisión  que 
de  explotación,  y  teniendo  en  cuenta  que  sólo  cierto 
número  de  grupos  han  sido  objeto  de  apreciaciones  por 
ingenieros  de  reconocida  importancia,  podemos  sin 
embargo  presentar  á  nuestros  lectores  cifras  que  con- 
firman lo  expuesto. 

En  Sierra  de  Bédar  un  reducido  número  de  minas 
del  Sr.  Peket  ha  sido  evaluado  en  4.000.000  de  tonela- 
das. Otro  grupo  de  minas  más  reducido,  entre  los  que 
explota  la  Compañía  de  Águilas  en  la  misma  sierra, 
fué  evaluado  de  1 .000.000  á  3.000.000  de  toneladas,  y  la 
explotación  no  ha  hecho  otra  cosa  sino  poner  de  ma- 
nifiesto datos  para  cálculos  todavía  más  grandes,  con- 
forme se  arranca  el  mineral.  Los  grupos  de  Lucainena, 
Alfaro  y  Baños  de  Sierra  Alhamilla  han  alcanzado  cu- 
bicaciones de  9,  4  y  5.000.000  respectivamente. 


En  Morata  el  Sr.  Villa.sante  evalúa  para  las  32  minas 
que  componen  la  Sociedad  de  Murcia  7. -500.000  tonela- 
das, y  hay  que  advertir  que  en  esa  sierra  existen  otras 
varias  Sociedades  que  cuentan  también  con  numerosas 
concesiones. 

Respecto  á  los  potentes  y  celebrados  criaderos  deBa- 
cares,  de  intento  no  incluímos  las  diversas  evaluacio- 
nes, todas  crecidas  y  algunas  verdaderamente  extraordi- 
narias de  que  han  sido  objeto,  porque  el  hallarse  muy 
separados  unos  de  otros,  su  gran  distancia  al  mar  y  las 
dificultades  que  para  su  transporte  se  presentan,  son 
circunstancias  que  quitan  mucho  valor  de  actualidad  á 
sus  hierros. 

Es  un  hecho,  lo  mismo  en  Bilbao  que  en  esta  zona, 
que  las  evaluaciones  prudentes  de  hierro  han  solido 
quedar  por  bajo  de  la  realidad,  y  esto  tal  vez  pudiera 
explicarse  por  la  acción  de  las  aguas  meteóricas  que 
tienden  á  quitar  valor  á  los  afloramientos,  recubriendo 
de  costras  de  carbonato  de  cal  y  dándoles  el  aspecto  do 
calizas  ordinarias,  y  otras  veces  provocando  arrastres  de 
pizarras  que,  como  más  blandas  y  fáciles  de  resbalar, 
.-  íelen  desprenderse  de  las  partes  altas,  recubriendo  !ns 
Calizas  con  hierro  y  ocultando  su  dirección. 

Estas  circunstancias,  y  la  de  no  existir  en  la  zona 
objeto  de  nuestro  estudio  ninguna  capa  superficial  de 
caliza  ferruginosa  de  esas  que  recubriendo  las  demás 
formaciones  se  presentan  en  grandes  extensiones  pero 
con  escasa  potencia,  dando  lugar  á  cálculos  equivoca- 
dos, nos  hacen  creer  que  si  de  algo  pecan  las  cifras  que 
acabamos  de  apuntar,  es  de  expresar  cantidades  infe- 
riores á  la  realidad. 

Juan  Pié  y  Allué. 

Vera  y  Mayo,  1892. 

 -«-OSC-SS— — — —  - 

LA  SIDERURGIA  EN  CHILE 


La  Sociedad  del  Fomento  fabril  de  Chile  ha  dirigido 
unos  estudios  de  carácter  teórico  y  técnico  para  averi- 
guar hasta  qué  punto  sería  posible  implantar  en  aquel 
adelantado  país  la  fabricación  del  hierro  y  del  acero. 
En  una  extensa  comunicación  dirigida  al  señor  minis- 
tro correspondiente,  se  da  cuenta  de  hallarse  dicho  es- 
tudio en  un  estado  tan  adelantado,  que  casi  se  debe 
llamar  completo.  Parece  indudable,  aunque  no  se  dan 
las  análisis  en  el  documento  que  examinamos,  que  hay 
en  Chile  muchos  y  buenos  minerales  de  hierro,  así 
como  de  manganeso;  y  por  lo  que  hace  á  combustibles, 
se  cuenta,  y  se  debe  contar  exclusivamente,  con  los  car- 
bones vegetales ,  al  menos  mientras  el  consumo  de 
aquella  República  se  limite,  como  se  desprende  de  ese 
estudio,  á  unas  30.000  toneladas.  Con  esto  sólo  basta 
para  creer  que  no  se  debe  pensar  en  instalar  fábrica 
que  exceda  en  su  primera  época  de  50.000  toneladas, 
pues  aun  cuando  se  hable  de  alguna  probabilidad  de 
exportación,  siempre  ésta  sería  limitada,  porque  de  ser 
grande,  cualquier  país  de  aquéllos  pudiera  crear  su  pro- 
pia industria  siderúrgica. 

Respecto  á  la  producción  del  ferro -manganeso,  que 
tanto  combustible  exige,  es  dudoso  que  pudiera  produ- 
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cirse  en  condiciones  de  exportar,  y  el  consumo  del  país 
sería  decididamente  demasiado  escaso  para  montar 
hornos  para  él.  Lo  que  más  nos  llama  la  atención  es 
que  alguno  de  los  Establecimientos  europeos  consulta- 
dos presuponga  en  15.000  000  de  francos  el  coste  de  la 
fábrica  siderúrgica  que  pudiera  crearse  en  Chile,  pues 
si,  como  nosotros  lo  entendemos,  no  hay  razón  para 
montarla  en  mayor  escala  de  50.000  toneladas  de  acero, 
no  vemos  qué  necesidad  puede  haber  de  invertir  tan 
cuantioso  capital,  pues  sólo  por  intereses  y  amortiza- 
ción recargaría  cada  tonelada  de  metal  en  45  pesetas,  lo 
cual  á  todas  luces  es  exagerado,  teniendo  en  cuenta  que 
la  mayor  parte  del  consumo  sería  de  los  que  se  llaman 
en  Europa  hierros  ó  aceros  del  comercio,  es  decir,  de  las 
formas  y  dimensiones  más  usuales,  que  son  los  que  me- 
nos precio  alcanzan.  Por  otra  parte,  montar  en  Chile 
una  fábrica  desde  luego,  llevándolo  todo  de  Europa,  seria 
una  manera  de  invertir  demasiado  capital  de  una  vez 
para  esperar  los  resultados  mucho  tiempo,  y  el  modo  ra- 
zonable de  montarse  sería  ir  excluyendo  sucesivamente 
artículos  de  la  importación ,  empezando  por  hacer  los 
altos  hornos  al  carbón  vegetal,  después  los  cubilotes 
para  moldear  piezas  para  las  instalaciones  subsiguien- 
tes; por  fin,  el  convertidor  Róbert,  y  luego  los  hornos 
de  Siemens  para  el  acero  moldeado ;  seguidamente 
el  taller  de  ajuste,  y  después  montar  el  tren  pequeño 
y  el  mediano ;  á  continuación  los  martillos  ó  prensas 
de  vapor,  y  últimamente,  á  los  cuatro  ó  cinco  años, 
sería  el  momento  de  instalar  el  tren  de  barras  carri- 
les; montado  todo  en  esa  forma  gradual,  creemos  que 
daría  tan  completa  la  fábrica  para  50.000  toneladas 
con  4.000.000  de  pesetas  como  podría  serlo  con  los 
15.000.000,  y  desde  los  primeros  tiempos  habría  inte- 
rés para  el  capital  desembolsado:  dando  carta  blanca 
á  uno' de  los  Estalílecimientos  de  Europa  para  montarla 
á  su  gusto,  enviando  todo  el  material  de  esta  parte  del 
Mundo,  lo  probable  es  que  se  pasen  muchos  años  sin 
ganancia  disponible  alguna. 

Independiente  de  cuanto  llevamos  indicado,  nos  pa- 
rece que  en  un  caso  como  el  de  Chile  sería  muy  con- 
veniente estudiar  una  instalación  mucho  menos  costo- 
sa y  hasta  más  gradual,  como  resultaría  la  que  se  hi- 
ciera para  aplicar  los  procedimientos  directos,  alguno 
de  los  cuales  se  siguen  con  gran  éxito  de  calidad  y  con 
grandes  resultados  pecuniarios  en  los  Estados  Unidos. 
Los  procedimientos  directos,  sin  la  complicación  de  los 
altos  hornos,  se  prestan  muy  bien  al  uso  del  carbón  ve- 
getal, y  aun  de  carbón  vegetal  de  mala  calidad  y  menu- 
do ó  polvo,  para  la  reducción ;  y  en  cuanto  á  los  caldeos 
de  los  hornos  regeneradores,  nosotros  hemos  tenido  la 
práctica  de  pudelar  con  leña  menuda  fresca  y  de  pino, 
al  son  de  145  kilogramos  de  leña  por  kilogramo  de  hie- 
rro obtenido ;  de  esto  hace  muchos  años,  y  después  se 
ha  adelantado:  no  tenemos  duda  que  si  el  llevar  el  lig 
nito  á  la  fábrica  fuera  caro,  se  podría  contar  exclusiva- 
mente con  los  combustibles  vegetales  para  la  marcha 
completa  de  la  fábrica  de  50.000  toneladas.  La  cuestión 
nos  parece,  pues,  que  se  reduce  á  qué  cantidad  de  te- 
rreno pudiera  destinársele  á  alimentar  de  combustible 


permanentemente  á  una  fábrica  de  50.000  toneladas  de 
acero  concluido.  Por  un  cálculo,  á  ojo  de  buen  cuV)ero, 
una  hectárea  por  cada  tonelada  de  acero  producido  al 
año  nos  parece  suficiente  si  en  la  a{)licación  de  esos 
combustibles  se  saben  sacar  todas  las  ventajas,  separán- 
dose de  la  rutina. 

Á  nuestro  entender,  la  gran  cuestión  de  la  siderurgia 
de  Chile  es  ensayar  de  un  modo  material  é  indiscutible 
si  aquellos  minerales  se  prestan  al  procedimiento  di- 
recto para  el  acero.  De  ser  así,  no  hay  ni  que  pensar  en 
altos  hornos ;  de  lo  contrario,  los  altos  hornos  de  15  á  20 
toneladas  con  carbón  vegetal  tienen  que  ser  el  punto  de 
partida  con  cubilotes  Róbert  para  el  acero  básico  6  áci- 
do, según  sean  los  minerales;  pero  aun  para  esta  forma 
de  instalar  esta  industria,  es  aplicable  el  montarse  gra- 
dualmente sin  necesidad  de  que  en  ninguna  época  re- 
presente los  15.000.000  de  que  se  habla,  que  darían 
lugar  á  crear  una  industria  ruinosa,  ó  exigiría  un  Aran- 
cel tan  protector  que  fuera  una  calamidad  de  otro  gé- 
nero, porque  lo  sería  para  los  consumidores.  Lo  que  es 
en  el  cok  de  lignitos  para  empleo  económico  en  los  al- 
tos hornos,  no  creemos  en  absoluto. 

SECCIÓN  PARLAMENTARIA 


DISCUSION  DEL  PRESUPUESTO  DE  INGRESOS 

KN    EL   CONGRESO    DE    LOS  DIPUTADOS 

Sesión  del  día  24  de  Junio  de  18921^). 
(Continúa  el  discurso  del  Sr.  Alonso  Martinez.) 

Una  objeción  á  la  imposición  sobre  las  utilidades  se 
ha  hecho  por  personas  respetables,  y  es,  que  hay  dificul- 
tad de  saber  cuándo  una  mina  da  utilidad;  pero  este  in- 
conveniente se  salva  apartándose,  como  es  forzoso  fre- 
cuentemente, del  rigorismo  de  la  Ciencia  y  adoptando 
un  sistema  razonable  y  práctico,  cual  es  el  de  determi- 
nar previamente,  y  de  una  vez  para  todas,  los  gastos  que 
deben  entrar  en  cuenta  y  los  que  no,  es  decir  reglamen- 
tar y  clasificar  esos  gastos,  para  calcular,  siempre  con 
la  tendencia  tolerante  ya  dicha,  el  verdadero  gasto  de 
explotación  y  cuál  es  la  riqueza  imponible. 

El  cálculo  del  producto  bruto  y  de  los  gastos  queda 
así  perfectamente  detallado;  los  gastos  podrían  estar 
clasificados  en  secciones,  y  en  cada  una  de  ellas  se 
harían  las  aclaraciones  necesarias  y  que  he  indicado. 

Ese  es  el  plan  que  se  sigue  en  Francia,  y  el  de  Austria 
es  muy  semejante;  y  si  en  las  principales  Naciones  la 
tributación  de  la  minería  descansa  sobre  estas  bases, 
¿qué  razones  hay  para  no  introducirlas  en  España,  don- 
de existe  un  sistema  á  todas  luces  injusto  y  oneroso, 
que  impide  con  harta  frecuencia  el  desarrollo  de  la  in- 
dustria del  laboreo  de  minas?  ¿Es  que  el  señor  minis- 
tro de  Hacienda  y  la  Comisión  van  á  declarar  que  nues- 
tra Administración  es  tan  mala  que  sea  imposible  llegar 
adonde  llegan  casi  todas  las  Naciones  ? 

El  camino  que  debe  seguirse  ha  podido  apreciarlo  ya 
el  Sr.  Concha  Castañeda,  como  lo  pudo  apreciar  mi  dis- 
tinguido amigo  y  correligionario  el  Sr.  D.  Venancio 
González,  cuando,  siendo  ministro  de  Hacienda,  el  de 
Fomento  le  propuso  la  supresión  de  la  Comisión  de  Es- 

(1)    Véase  el  número  anterior. 
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tadística  minera,  que  había  dado  los  resultados  que  an- 
tes he  dicho,  y  que  apreciarán  mejor  los  señores  que  me 
escuchan  leyendo  los  datos  que  proporcionaré  para  que 
se  inserten  en  el  Diario  de  Sesiones. 

Entonces  el  señor  ministro  de  Hacienda  fué  el  que  se 
opuso  á  que  se  suprimiera  esa  Comisión  que  tan  buenos 
resultados  había  dado.  Si  el  señor  ministro  se  tomara  el 
trabajo  de  hacer  una  investigación  en  el  Negociado  de 
Minas  de  su  departamento,  vería  el  buen  éxito  que  se 
había  obtenido  en  esta  materia  en  1888  y  1889,  á  pesar 
de  los  inconvenientes  de  ese  sistema  de  desconfianza 
que  en  estos  asuntos  hay  siempre  en  el  Ministerio  de 
Hacienda,  y  que  claramente  se  manifiesta  en  las  dispo- 
siciones vigentes. 

Después  de  luchar  el  Cuerpo  de  Minas  cinco  ó  seis  años 
para  que  se  aceptara,  entre  otras  muchas  reglas,  la  de- 
finición de  lo  qu'i  ha  de  entenderse  por  productos  brutos 
de  las  minas,  porque  se  cometían  abusos  incalificables 
en  este  punto,  después  de  esto,  al  fin  en  1888  se  logró 
que  se  admitiera  la  definición;  y  las  consecuencias  pue- 
den apreciarse  con  toda  evidencia  en  el  estado  preceden- 
te, y  al  que  varias  veces  he  aludido. 

El  Sr.  Laiglesia,  en  el  trabajo  que  leyó  aquí  sobre 
Hacienda,  da  una  fórmula  para  llegar  al  impuesto  so- 
bre las  utilidades,  por  una  evolución  aceptable  y  lógica; 
el  Sr.  Laiglesia  proponía  el  recargo  del  50  por  100  sobre 
el  canon  de  superficie;  y  respecto  al  impuesto  proporcio- 
nal, el  único  á  que  ahora  me  refiero,  proponía  que  don- 
de no  hubiera  utilidades  declaradas  se  cobrara  el  1  por 
100  del  producto  bruto,  pero  donde  las  hubiera  se  cobra- 
ra el  10  por  100  de  esas  utilidades.  Ahora  bien;  varian- 
do esta  fórmula,  haciendo  obligatoria  esta  investiga- 
ción y  no  dejando  á  voluntad  de  los  contribuyentes  la 
declaración  de  esas  utilidades,  sería  una  fórmula  muy 
aceptable  para  la  transformación,  sustituyendo  al  ira- 
puesto  sobre  el  producto  bruto  un  impuesto  sobre  las 
utilidades ;  porque  el  Tesoro  tendría  la  garantía  de  co- 
brar por  lo  menos  el  1  por  100  que  hoy  se  cobra,  con  la 
ventaja  inmensa  de  que,  á  medida  que  lo  consintieran  los 
recursos  del  Ministerio  de  Hacienda  y  del  Ministerio  de 
Fomento,  podrían  irse  averiguando  las  utilidades  hasta 
llegar  á  la  unidad  del  impuesto  sobre  esas  utilidades. 
Acaso  sea  excesivo  el  tipo  de  10  por  100  que  propone  el 
Sr.  Laiglesia,  porque  lo  general  es  el  5.  Pero  estas  cues- 
tiones no  se  estudian  en  el  Ministerio  de  Hacienda  como 
debieran  estudiarse,  y  además  existe  el  grave  inconve- 
niente de  la  independencia  completa  de  relaciones  entre 
los  Ministerios  de  Hacienda  y  Fomento;  se  pasan  comu- 
nicaciones de  uno  á  otro  Ministerio,  que  no  se  contestan 
siquiera ;  yo  he  podido  observar  esto,  porque  fui  designa- 
do para  entenderme  con  un  digno  funcionario  del  Minis- 
terio de  Hacienda  respecto  á  cuestiones  sobre  cobranza 
del  impuesto  minero,  y  pude  apreciar  las  quejas  sobre 
este  particular.  El  Ministerio  de  Hacienda  no  debe  te- 
ner en  esta  materia  más  misión  que  la  recaudación  del 
impuesto  minero;  la  verdadera  administración,  la  es- 
tadística, el  estudio  de  la  riqueza  imponible,  deben  ser 
de  la  incumbencia  del  Ministerio  de  Fomento,  donde  es- 
tán las  únicos  funcionarios  que  pueden  y  deben  visitar 
las  minas,  entender  de  la  ley  y  valor  de  los  minerales, 
estimar,  en  suma,  cuanto  es  pertinente  al  caso  cúya  es 
la  cuestión  en  este  momento. 

Otro  sistema  que  se  podía  en.sayar  es  el  de  la  ley  so- 
bre el  desagüe  de  Sierra  Almagrera  y  del  repartimiento, 
que  eg  gistema  digno  de  estudio.  Mi  digno  amigo  el  se- 


ñor García  Alix,  que  tan  conocedor  de  estos  asunto»  se 
ha  mostrado,  tratándolos  con  su  acostumbrada  elocuen- 
cia, ha  indicado  el  sistema  de  los  conciertos  con  los  mi- 
neros. También  este  sistema  daría  mejor  resultado  que 
el  actual.  Pero  estos  sistemas  no  prevalecerán  nunca, 
porque  será  muy  difícil  acabar  con  la  rutina  y  el  error 
que  existe  siempre  en  las  oficinas  de  Hacienda. 

Propone  como  medio  de  salvación  el  dictamen  de  la 
Comisión,  como  proponía  el  señor  ministro,  el  arrenda- 
miento de  este  impuesto.  En  el  voto  particular  déla  mi- 
noría parece  que  se  relega  á  último  término  esto  del 
arrendamiento,  y  en  el  trabajo  del  Sr.  Laiglesia  se  ha- 
bla sólo  de  concierto  con  los  contribuyentes,  pero  no  de 
arrendamiento:  porque,  en  efecto,  el  sistema  de  arren- 
damiento es  el  peor  que  puede  establecerse ;  significa  una 
confesión  de  debilidad  y  de  impotencia  por  parte  de  la 
Administración  pública,  que  redunda  en  desprestigio 
de  esa  misma  Administración,  toda  vez  que  se  declara 
que  no  puede  ni  sabe  administrar.  Tiene  otro  inconve- 
niente, y  es  que,  como  se  han  cometido  los  errores  que 
he  denunciado  al  principio  de  estas  observaciones,  no 
habrá  arrendatario  que  se  comprometa  á  tomar  á  su 
r.irgo  la  recaudación  del  impuesto  bajo  las  bases  que 
j.  ituralmente  se  le  habían  de  imponer  y  con  un  déficit 
declarado  nada  menos  que  de  un  26  por  100,  según  el 
proyecto  del  señor  ministro  de  Hacienda,  y  con  un  15 
por  100  aun  después  de  admitida  la  enmienda  del  señor 
Moret.  De  manera  que  si  vais  á  tomar  como  base  los 
4  millones,  mal  entenderá  sus  intereses  el  arrendatario 
si  la  acepta.  Dice  el  Sr.  Camacho  en  la  Memoria  á  que 
me  he  referido : 

«La  Administración  fué  autorizada  para  realizar  la 
cobranza  de  este  impuesto ;  pero  el  contrato  que  al  efec- 
to llevó  á  cabo  terminó  con  el  abandono  que  de  él  hizo 
el  arrendatario  por  las  dificultades  en  la  recaudación.» 

Pretender  que  el  arrendatario  de  un  impuesto  de  mi- 
nas venza  las  dificultades  qu.e  el  Estado  no  puede  vencer, 
es  completamente  imposible;  porque  el  arrendatario  tie- 
ne que  empezar  por  montar  una  adroinistración  que  el 
Estado  tiene  ya  montada,  por  más  que  no  sepa  utilizar. 

Otra  razón  poderosa  en  contra  del  arrendamiento,  es 
que  el  Estado,  á  la  vez  que  tiene  interés  en  reforzar  los 
ingresos  y  recaudar  los  impuestos,  tiene  que  acudir  á 
conservar  y  fomentar  la  industria ,  mientras  que  el 
arrendatario  no  tiene  este  segundo  interés ;  no  tiene 
más  que  el  interés  egoísta,  hasta  cierto  punto  legítimo, 
de  cobrar  lo  más  posible,  cause  ó  no  perjuicio  en  las 
minas. 

Resulta  de  todo  ello  que  por  obtener  ingresos  insig- 
nificantes, vais  á  exponer  á  esta  industria,  de  importan- 
cia vital  para  la  Nación,  á  gravísimas  consecuencias. 
No  basta  decir:  «si  se  abandona  alguna  mina,  se  baja 
el  impuesto  ; »  es  preciso  poner  esas  minas  en  condicio- 
nes que  no  se  vean  en  la  precisión  de  abandonar  sus  la- 
bores, porque  ha  de  tenerse  en  cuenta  que  la  mina  que 
se  abandona  no  se  fortifica  ni  se  desagua,  lo  que  origina 
su  completa  ruina,  por  los  hundimientos  consiguientes 
y  la  destrucción  de  las  galerías  y  demás  minados;  con 
la  circunstancia  agravante  de  que,  conforme  hice  notar 
en  otra  ocasión,  la  falta  de  planos  de  las  minas  abando- 
nadas, pues  en  España  hay  tal  desidia  que  no  se  exigen 
á  los  mineros,  dificulta  grandemente,  y  á  veces  imposi- 
bilita, el  que  se  reanuden  trabajos  que  se  paralizaron 
algún  tiempo  antes;  por  lo  que,  con  las  demás  razones 
expuestas,  debe  evitarse  á  todo  trance  por  la  Adminis- 
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tración  el  no  sobrecargar  con  impuestos  esta  industria. 
Esto  además  de  que  ya  la  industria  minera  contribuye 
á  las  cargas  del  Estado  por  varios  conceptos,  como  ha 
dicho  mxxy  bien  el  Sr.  Alix:  por  la  introducción  del  ma- 
terial necesario  para  la  producción,  y  por  el  consumo  de 
carbones,  aceites  y  otras  materias. 

También  hay  una  consideración  importantísima,  que 
la  Comisión  no  ha  tenido  en  cuenta,  ni  menos  el  minis- 
tro, y  que  está  en  el  espíritu  y  en  la  letra  de  nuestra  le- 
gislación (tanto,  que  casi  todas  las  leyes  disponen  que 
las  minas  no  estén  sujetas  á  otros  impuestos  de  los  por 
ellas  establecidos ),  la  de  no  traer  á  la  ley  de  Presupues- 
tos las  cuestiones  que  afectan  á  la  industria  minera; 
porque  uno  de  los  puntos  más  delicados  y  que  mayor  es- 
tudio requieren  del  Gobierno,  es  la  legislación  de  minas, 
que  en  nuestro  j^aís  necesita  una  reforma  radical ;  y  den- 
tro ya  de  esa  legislación,  el  punto  que  más  detenido  y 
minucioso  estudio  necesita  es  el  relativo  á  los  tributos. 
La  minería  es  la  industria  en  que  más  elementos  incier- 
tos hay,  y  no  es  cosa  de  aumentar  la  incertidumbre  po- 
niendo cada  año  sobre  el  tapete  la  cuestión  de  los  im- 
puestos, pues  si  hoy  se  duplica  el  proporcional  y  se  re- 
carga en  un  30  por  100  el  derecho  de  superficie,  mañana 
podrá  venir  un  ministro  que  los  eleve  nuevamente.  Tam- 
bién para  esta  consideración  podría  apoyarme  en  el 
ejemplo  de  muchas  Naciones.  Yo  comprendo  que  la  Co- 
misión de  Presupuestos  no  haya  podido  dar  solución  á 
las  dificultades  que  tiene  el  impuesto  sobre  el  producto 
bruto  de  las  minas,  y  á  esto  me  refería  cuando  decía 
que  yo  esperaba  que  el  partido  liberal,  cuando  ocupe 
nuevamente  el  Poder,  modificaría  cuanto  en  este  punto 
haga  ahora  el  partido  conservador,  comenzando  por  ha- 
cer una  buena  ley  de  Minas,  que  tan  necesaria  es,  estu- 
diando entonces  en  el  lugar  propio,  y  con  todo  el  reposo 
y  la  reflexión  que  tan  difícil  asunto  exige,  el  punto  rela- 
tivo á  la  tributación,  en  vez  de  hacerlo  con  ocasión  del 
Presupuesto,  porque  en  la  discusión  de  éste  no  encaja, 
aunque  no  se  haga  con  la  precipitación  de  ahora,  un 
problema  tan  especial. 

Por  estas  razones  no  he  presentado  enmienda  alguna 
al  artículo  que  se  discute. 

Por  último,  voy  á  terminar  repitiendo  lo  que  en  un 
principio  dije :  que  los  hechos  demostrarán  la  exactitud 
de  mis  afirmaciones,  completamente  conformes  con  las 
del  Sr.  Alix  y  con  las  que  seguramente  harían  muchos 
individuos  de  la  mayoría  y  de  las  minorías  si  hubiera 
tiempo  bastante,  contándose  entre  aquéllos  seguramen- 
te el  señor  conde  de  Mejorada,  tan  entendido  en  estas 
materias ;  lo  cual  demostrará  también  que  no  se  trata 
de  una  cuestión  de  partido,  sino  de  una  cuestión  de 
vida  ó  muerte  de  una  industria  importantísima  que  afec- 
ta á  muchos  intereses.  Cuando  los  hechos  hayan  acusa- 
do los  resultados  que  yo  temo,  entonces  será  ocasión 
de  exigir  responsabilidades,  y  no  será  sobre  el  señor  mi- 
nistro de  Hacienda  sobre  el  que  deben  recaer  exclusiva- 
mente, sino  sobre  el  de  Fomento  también  y  en  mayor 
grado,  por  no  haberse  preocupado  mucho  ni  poco  del 
peligro  que  corre  una  de  las  principales  riquezas  que 
á  su  Departamento  corresponde  proteger,  y  por  no  ha- 
ber traído  á  las  Cortes  oportunamente  un  proyecto  de 
ley  de  Minas  que  hubiera  evitado  el  desastre  que  ame- 
naza á  la  minería. 

No  quiero  molestar  más  la  atención  de  la  Cámara,  y 
perdonadme  este  mal  rato  que  os  he  hecho  pasar,  y  os 
agradezco  la  benevolencia  con  que  me  habéis  escuchado. 


El  Sr.  Comyn:  Felicito  al  Sr.  Alonso  Martínez  por  el 
brillantísimo  discurso  que  acaba  de  pronunciar  y  por  la 
brillantísima  defensa  que  ha  hecho  del  Cuerpo  de  inge- 
nieros de  Minas,  que  no  la  necesitaba  porque  nadie  le  ha 
atacado  ( El  Sr.  Alonso  Martínez  (D.  Lorenzo):  De  la  in- 
dustria minera),  y  de  la  industria  minera. 

El  Sr.  Alonso  Martínez,  que  ha  probado  una  vez  más 
aquí  sus  profundos  conocimientos  en  la  materia  que  se 
discute,  no  ha  de  extrañar  que  no  le  siga  en  el  camino 
que  ha  emprendido  á  través  de  los  desenvolvimientos  de 
la  industria  minera  y  de  la  legislación  aplicable  á  ella. 
Me  voy  á  concretar  á  la  defensa  del  art.  7.°  de  la  ley  de 
Presupuestos,  tal  como  ha  quedado  después  de  haberse 
admitido  la  enmienda  del  Sr.  Moret,  referente  al  aumen- 
to de  iin  30  por  100  en  cuanto  al  canon  de  superficie  se 
refiere. 

Tiene  tres  partes:  la  primera  se  refiere  al  aumento, 
como  queda  dicho,  de  30  por  100  sobre  el  canon  de  super- 
ficie; la  segunda  se  refiere  al  aumento  del  1  al  2  por  100 
sobre  el  producto  bruto,  y  la  tercera,  que  es  la  que  con- 
sidero más  importante,  se  refiere  á  la  forma  de  verificar 
la  recaudación. 

En  cuanto  se  refiere  al  primer  punto,  yo  creo  que  no 
se  puede  discutir  aquí,  porque  se  trata  de  una  enmienda 
presentada  por  el  Sr.  Moret,  enmienda  que  significa  una 
transacción  que  pone  fin  á  todo  lo  que  respecto  á  este 
particular  se  refiere,  sin  que  pueda  decirse  que  ésta  es 
una  cuestión  técnica,  puesto  que  la  enmienda  del  señor 
Moret  representa  un  criterio  de  partido  respecto  de  estos 
ingresos ;  y  como  de  lo  qxie  se  trata  es  de  la  discusión 
de  los  Presupuestos,  con  esta  transacción  queda,  á  lo 
menos  á  juicio  de  la  Comisión,  completamente  termina- 
do este  asunto,  y,  por  lo  tanto,  no  hay  para  qué  ocupar- 
se de  él. 

En  cuanto  se  refiere  al  segundo  punto,  ó  sea  al  aumen- 
to del  1  al  2  por  100  sobre  el  producto  bruto,  yo  creo  que 
estamos  conformes  el  Sr.  Alonso  Martínez  y  nosotros, 
puesto  que  solamente  la  necesidad  es  la  que  obliga  á  la 
Comisión  y  al  Gobierno  á  buscar  este  nuevo  ingreso  para 
el  Tesoro;  y  tratándose  de  una  necesidad,  no  hay  más 
remedio  que  procurar  satisfacerla,  siendo,  después  de 
todo,  lo  que  ahora  se  hace  un  paso  que  se  da  hacia  el 
establecimiento  del  impuesto  sobre  las  utilidades. 

Y  respecto  al  tercer  punto,  ó  sea  á  la  forma  de  exac- 
ción, claro  es  que  la  Comisión  está  conforme  con  muchas 
de  las  cosas  que  ha  dicho  el  Sr.  Alonso  Martínez.  Su  se- 
ñoría es  persona  muy  competente  en  esta  materia;  su  se- 
ñoría conoce  lo  mismo  la  parte  buena  que  la  parte  mala, 
los  abusos  como  las  ventajas,  en  cuanto  á  esto  se  refiere; 
y  por  esto  mismo,  siendo  una  cosa  adjetiva,  una  vez  que 
nosotros  solamente  establecemos  principios,  es  claro  que 
en  la  práctica  podrán  admitirse  muchas  de  las  indica- 
ciones que  ha  hecho  S.  S.  Esta  es  cuestión  de  desenvolvi- 
miento, y  yo  desde  luego  puedo  asegurar  á  S.  S  ,  porque 
me  he  ocupado  algo  de  cuestiones  de  minas,  que  es  in- 
dispensable hacer  en  la  práctica  mucho  de  lo  que  su  se- 
ñoría ha  manifestado. 

Con  esto  creo  que,  con  la  brevedad  que  las  circuns- 
tancias exigen,  he  tratado  todo  lo  que  se  refiere  al  artí- 
culo 7.°,  y  además  entiendo  que  de  cuanto  ha  dicho  el 
Sr.  Alonso  Martínez,  y  que  tiene  carácter  técnico,  de- 
bemos prescindir.  Sin  embargo,  me  ocuparé  de  lo  que 
ha  calificado  el  Sr.  Alonso  Martínez  de  acto  inaudito, 
refiriéndose  al  aumento  de  la  tributación  de  la  riqueza 
minera.  Eso  no  es  así,  porque  nada  tiene  que  ver  lo  que 
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resaltará  con  lo  que  á  la  contribución  industrial  se  re- 
fiere. Yo  no  discuto  si  esto  procede  6  no,  dentro  del  te- 
rreno de  la  minería,  ni  hago  comparaciones,  que  siem- 
pre son  odiosas  y  que  nada  puede  justificar  ni  en  un 
sentido  ni  en  otro. 

Voy  á  terminar  recogiendo  unas  palabras  pronuncia- 
das por  S.  S.  cuando  ha  dicho  que  la  Comisión  había 
obrado  con  gran  ligereza,  y  esto  no  es  exacto,  porque 
no  ha  sido  nuestra  la  idea,  sino  del  Sr.  Moret,  y  yo  estoy 
seguro  que  ese  calificativo  no  lo  habrá  aplicado  S.  S.  á 
ana  persona  á  quien  debe  tanta  consideración  y  á  quien 
tiene  tanto  afecto. 

El  Sr.  Alonso  Martínez  (D.  Lorenzo):  Poco  he  de 
rectificar ;  porque,  en  rigor,  el  Sr.  Comyn  apenas  ha 
contestado  á  las  observaciones  que  he  tenido  el  honor 
de  hacer. 

He  calificado  de  ligereza  á  la  Comisión  y  al  Gobierno, 
no  porque  haya  aceptado  la  enmienda  del  Sr.  Moret, 
sino  por  el  cálculo  que  había  hecho,  porque  sin  contar 
el  30  por  100  de  recargo  del  canon,  según  ese  cálculo  re- 
sultaba un  déficit  inicial  de  un  26  por  100,  siguiendo  el 
sistema  más  racional  de  tomar  la  recaudación  como  pun- 
to de  partida,  y  de  un  21  por  100  si  se  toma  el  sistema 
de  lo  devengado,  que  á  mí  me  parece  que  es  un  poco 
falso. 

Yo  no  he  defendido  al  Cuerpo  de  Minas,  porque  no  lo 
necesitaba;  si  acaso,  lo  que  se  habrá  deducido  de  mis 
observaciones  es  que  no  se  aprovechan  los  servicios  de 
ese  Cuerpo,  y  se  sigue  el  sistema  más  caro,  en  esto  como 
en  otras  muchas  cosas,  de  tener  funcionarios  cuyos  ser- 
vicios y  conocimientos  no  se  utilizan  cuanto  fuera  razo- 
nable y  provechoso,  y  cuyos  trabajos  habrían  de  refle- 
jarse en  este  caso  inmediatamente  en  el  Presupuesto  de 
ingresos.  La  industria  minera,  por  su  naturaleza  espe- 
cial, no  puede  estar  muy  recargada  ¿Qué  significa,  ante 
la  totalidad  del  Presupuesto,  que  el  Estado  pretenda  re- 
caudar 100  ó  200.000  pesetas  más  ó  menos,  cuando  hay 
el  fundado  temor  de  que  una  riqueza  de  primer  orden  se 
arruine  en  gran  parte,  sufriendo  consecuencias  de  la  na- 
turaleza de  las  que  yo  he  apuntado?  Si  se  tratara  de  un 
impuesto  que  produjera  muchos  millones,  una  reforma 
bien  meditada  pudiera  ser  una  esperanza  de  salvación 
para  el  Presupuesto,  y  entonces  ya  sería  más  disculpa- 
ble el  proceder  del  Gobierno  y  de  la  Comisión. 

Su  señoría  afirma  que  con  el  proyecto  que  se  discute 
se  da  un  paso  hacia  el  impuesto  sobre  las  utilidades, 
mas  no  se  ha  tomado  la  molestia  de  explicarlo  ;  cosa  que 
le  hubiera  sido  imposible,  porque  el  art.  7.°  está  bien 
claro  y  dice  que  se  aumenta  á  2  el  1  por  100  sobre  el  pro- 
ducto bruto,  que,  según  la  ley  de  25  de  Junio  de  1883, 
venían  pagando  las  minas. 

Yo  no  he  dicho  que  la  Comisión  haya  tenido  ligereza, 
sino  falta  de  criterio,  que  nace  de  su  mismo  dictamen 
y  de  la  admisión  de  la  enmienda  del  Sr.  Moret. 

Insiste  S.  S.  en  hablar  de  nuevos  ingresos,  y  yo  por 
mi  parte  insisto  también  en  que  no  hay  tales  nuevos  in- 
gresos; más  probable  es  que  resulte  disminución. 

No  recuerdo  haber  hecho  ninguna  comparación  odiosa 
con  la  contribución  industrial;  si  he  hablado  de  eso,  no 
me  he  dado  cuenta  de  ello;  pero  ya  que  S.  S.  me  habla 
de  eso,  le  diré  que  son  cosas  incomparables  la  industria 
minera  con  las  demás  industrias. 

Y  como  ya  es  tarde,  y  aunque  mucha  fuera  la  benevo- 
lencia del  .señor  presidente  conmigo,  yo  no  podría  abu- 
sar de  ella  extendiéndome  mucho,  concluyo  lamentando 


no  poder  explicar  á  S.  S.  las  diferencias  esenciales  que 
existen  entre  la  industria  minera  por  un  lado  y  la  Agri- 
cultura y  la  industria  fabril  por  otro. 

El  Sr.  Pedregal:  Señores  diputados  :  Mucho  apremia 
el  tiempo,  pero  mucho  exige  también  de  los  diputados 
que  representan  regiones  mineras  el  examen  de  unas 
cuestiones  que  tanto  afectan  á  la  minería  española.  He 
de  hablar  muy  poco,  porque  me  propongo  someter  á 
vuestra  consideración,  en  forma  de  índice,  algunos  da- 
tos, para  que,  con  perfecto  conocimiento  de  causa,  sepáis 
lo  que  vais  á  hacer. 

Habló  extensamente  el  Sr.  Alix  de  las  minas  de  plomo, 
y  omitió  un  dato  de  muchísima  consideración,  dato  del 
cual  tengo  conocimiento  personal. 

El  precio  de  los  plomos  se  fija  en  el  mercado  de  Lon- 
dres, y  hoy  no  excede  el  precio  de  los  carbonatos  de  60 
á  66  pesetas  por  tonelada;  el  de  los  sulfures  no  pasa  de 
120  pesetas.  El  promedio  oscilará  alrededor  de  90  pesetas 
por  tonelada.  Pues  bien,  la  explotación  de  una  mina  de 
plomo,  en  condiciones  regulares,  no  baja  de  80  pesetas 
por  tonelada;  esto,  suponiendo  que  la  mina  sea  de  las 
que  pueden  resistir,  y  resista,  porque  hay  muchas  que 
no  han  podido  hacer  frente  á  la  depresión  de  los  precios. 
Admitamos  que  haya  una  diferencia,  ó  beneficio,  de  10 
pesetas  por  tonelada,  calculando  en  80  el  gasto  de  exj^lo- 
tación  y  en  90  el  precio  en  el  mercado  de  Londres;  pues 
la  Comisión  se  ha  olvidado  de  que  en  la  tarifa  de  expor- 
tación relativa  á  los  plomos  argentíferos  y  á  la  galena 
hay  un  impuesto  de  exportación  de  10  y  12  '/.,  pesetas 
por  tonelada,  impuesto  que  absorbe  por  completo  el  be- 
neficio que  se  pueda  obtener  hoy  en  la  explotación  de 
las  minas  de  plomo. 

A  esto  se  agrega  el  aumento  de  1  por  100  sobre  el  pro- 
ducto bruto.  Sepamos  también  lo  que  esto  significa.  Su- 
pongamos que  la  mina  deja  una  utilidad  en  estas  cir- 
cunstancias de  10 pesetas  por  tonelada;  pues  el  1  por  100 
representa  una  contribución  próximamente  del  10  por 
100  de  la  utilidad  líquida;  cuando  no  haya  utilida,d,  esa 
imposición  caerá  sobre  el  capital. 

Y  todavía  á  estos  gravámenes  se  agrega  otro  por  ini  • 
ciativa  de  mis  dignos  amigos  los  diputados  del  partido 
liberal.  A  esa  deplorable  iniciativa  he  de  oponerme  re- 
sueltamente; porque  no  es  una  cuestión  nueva,  es  una 
cuestión  que  había  traído  aquí  el  Sr.  Camacho,  á  la  cual 
nos  opusimos  los  diputados  asturianos,  y  el  Congreso  se 
pronunció  entonces  en  sentido  favorable  para  los  pro- 
pietarios de  minas,  porque  el  derecho  de  superficie  es  un 
canon,  no  es  una  contribución;  es  un  derecho  que  se  re- 
serva el  Estado  al  conceder  la  propiedad  minera ;  es  el 
resultado  de  un  contrato  celebrado  entre  el  Estado  y  el 
concesionario,  y  sin  atentar  contra  un  derecho  sacra- 
tísimo, las  Cortes  no  pueden  modificar  ese  contrato. 
Podrá  alterarse  en  lo  sucesivo  la  concesión ;  pero  sobre 
la  propiedad  concedida  con  determinadas  condiciones 
no  cabe  legislar  sin  lastimar  un  derecho  legítimamente 
constituido. 

Lo  que  pueden  hacer  las  Cortes  es  establecer  un  im- 
puesto equivalente  al  30  por  100  del  canon  de  superficie; 
esto  ya  es  otra  cosa,  porque  no  tendrá  más  duración  que 
la  del  Presupuesto,  y  pueden  las  Cortes  hacer  en  esa 
parte  lo  que  á  bien  tengan.  A  lo  que  me  opongo  yo  re- 
sueltamente es  á  que  se  altere  el  canon  de  superficie. 

Lo  que  contiene  la  enmienda  aceptada  por  la  Comi- 
sión no  se  puede  hacer,  y  en  tal  sentido  la  impugno. 
Modifiqúese  la  redacción  en  los  términos  indicados,  y 
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aun  cuando  resultara  siempre  un  gravamen  más  sobre 
la  riqueza  minera,  que  en  estos  momentos  atraviesa  una 
crisis  difícil,  al  fin  y  al  cabo  la  situación  del  Tesoro 
público  es  precaria  y  habremos  de  someternos  todos  á 
las  exigencias  del  tiempo;  pero  lo  que  es  accidental  y 
transitorio  no  puede  servir  de  título  para  modificar  las 
condiciones  de  un  contrato  celebrado  entre  el  Estado  y 
el  propietario  minero. 

Yo  ruego  á  la  Comisión  que  modifique  la  redacción 
del  artículo  en  lo  relativo  á  la  enmienda  admitida.  En 
buen  hora,  aunque  me  parece  mal  y  excesivo,  que  se 
haga  lo  que  se  está  haciendo  en  este  momento;  son  tres 
impuestos  sobre  la  riqueza  minera :  exportación,  aumen- 
to del  1  por  100  sobre  el  producto  bruto,  y  la  cantidad 
equivalente  al  30  jjor  100  del  canon  de  superficie:  todo 
esto  se  hace  con  una  industria  que  está  pasando  por 
una  gran  crisis.  Pero,  sea  lo  que  fuere,  en  lo  que  toca 
al  derecho  de  superficie  es  necesario  modificar  la  redac- 
ción del  artículo. 

Sea,  si  así  lo  queréis,  una  contribución  anual,  como 
todas  las  contribuciones,  la  equivalente  al  30  por  100 
del  derecho  de  superficie ;  pero  que  no  se  modifique  el 
contrato  celebrado  entre  el  concesionario  de  minas  y  el 
Estado. 

Esto  tiene  muchísima  importancia  para  los  propieta- 
rios de  minas  de  carbón,  porque  la  propiedad  de  minas 
de  carbón  no  se  reduce  á  escaso  perímetro,  sino  que 
abarca  una  superficie  muy  extensa,  y  por  eso  el  canon 
de  superficie  representa  mucho  mayor  gravamen  para 
las  minas  de  escaso  valor,  en  telación  con  el  perímetro 
en  que  están  contenidas. 

Si  la  Comisión  atiende  estas  observaciones  en  lo  que 
toca  al  canon  de  suj^erficie,  yo  me  limitaría  á  condenar 
esos  gravámenes  pesadísimos  para  la  industria  minera; 
pero  si  lo  que  se  va  á  hacer  es  modificar,  transformar  las 
condiciones  de  un  contrato  celebrado  entre  el  Estado  y 
el  concesionario  de  minas,  entonces  tendré  que  llevar 
más  adelante  mi  oposición  á  las  exageradas  imposicio- 
nes que  se  pretende  establecer  sobre  la  industria  minera. 

No  tengo  más  que  decir. 

El  Sr.  Moret:  Las  reiteradas  alusiones  de  que  he  sido 
objeto  y  de  que  han  sido  objeto  también  mis  amigos  y 
compañeros,  me  obligan  á  decir  algunas  pocas  pa- 
labras. 

En  primer  lugar,  debo  mantener  las  afirmaciones  que 
la  Comisión  ha  hecho  suyas,  y  que  hace  ya  más  de  diez 
años  expuse,  siendo  presidente  de  la  Comisión  de  Pi  esu- 
puestos,  en  el  voto  particular  que  suscribí  al  presupues- 
to presentado  por  el  Sr.  Pelayo  Cuesta.  Desde  entonces 
he  sostenido,  como  uno  de  los  orígenes  de  aumento  en 
la  tributación,  el  recargo  sobre  el  derecho  ó  canon  de 
superficie. 

Debo  además  aprovechar  esta  ocasión  para  someter  á 
la  consideración  del  señor  ¡presidente  y  de  aquellos  se- 
ñores diputados  que  tienen  mayor  costumbre  de  discu- 
tir y  mayor  responsabilidad  en  el  resultado  de  las  dis- 
cusiones, una  de  las  muchas  reformas  del  Reglamento 
que  podrían  contribuir  á  simplificar  nuestra  manera  de 
tratar  las  cuestiones. 

En  la  Cámara  francesa  hay  la  costumbre  de  que  to- 
das las  enmiendas  se  presenten  con  anterioridad  bastan- 
te al  momento  de  su  discusión,  para  que  la  Comisión 
pueda  examinarlas,  discutirlas  con  sus  autores,  acep- 
tarlas ó  rechazarlas  con  pleno  conocimiento  de  causa,  y 
hacer  constar  en  el  preámbulo  de  su  dictamen  las  razo- 


nes que  tuvo,  ya  para  aceptarlas,  ya  para  rechazarlas. 
Con  esto,  la  disensión  escrita,  que  es  la  más  importante, 
gana  mucho,  la  discusión  hablada  se  simplifica  y  abre- 
via, y  los  autores  de  las  enmiendas  reciben  la  satisfac- 
ción de  que  se  les  expliquen  los  motivos  que  la  Comisión 
ha  tenido  para  admitir  ó  no  admitir  sus  proposiciones. 
Esta  es  una  buena  costumbre  que  me  parece  debía  adop- 
tarse, y  someto  esta  observación  al  juicio  de  las  perso- 
nas que  se  interesan  en  la  reforma  de  nuestro  Regla- 
mento. 

Me  he  acordado  de  esto  porque  el  Sr.  Pedregal  ha  hecho 
observaciones  que,  por  ser  suyas,  serían  siempre  atendi- 
bles, pero  que  además  lo  son  por  el  fondo  y  motivo  en  que 
se  apoyan. 

Claro  está  que  el  canon  de  superficie  no  grava  de  igual 
manera  á  las  minas  enclavadas  en  un  pedazo  de  terreno 
que  á  las  minas  cuya  explotación  exige  una  gran  exten- 
sión, y  hay  una  desigualdad,  aun  cuando,  en  mi  sentir, 
ésta  es  más  aparente  que  real ,  sobre  todo  para  las  minas 
de  carbón,  que  la  Comisión  hubiera  podido  examinar,  y 
acaso  conciliar,  si  aquí  tuviéramos  la  costumbre  á  que 
me  he  referido ;  pero  ahora,  en  el  período  de  discusión 
en  que  estamos,  ni  aun  tratando  de  dar  satisfacción 
á  S.  S.  en  esa  variante  que  propone  para  el  recargo  del 
canon  de  superficie,  variante  en  que,  á  mi  juicio,  no  hay 
más  que  un  juego  de  palabras,  podría  evitarse  esta  di- 
ficultad. 

Voy  ahora  á  decir  algunas  palabras  respecto  á  aque- 
llos puntos  de  la  enmienda  que  han  sido  más  atacados. 
En  primer  logar,  diré  á  la  Comisión  que,  en  efecto,  su 
deseo  de  abreviar  la  discusión  aceptando  esta  enmienda 
no  ha  dado  resultado.  Yo  lo  siento:  el  Sr.  Castellano  se 
ha  ocupado  ya  de  ello,  y  ha  oído  también  lo  que  pudiera 
llamarse  atenuaciones  y  explicaciones  de  esa  conducta, 
y  que  yo  he  de  decir  que,  en  efecto,  no  son  más  que 
explicaciones  y  atenuaciones.  (El  Sr.  Giillón  pide  lapa- 
labra.)  Por  mi  pa:  te,  lo  único  que  ¡luedo  decir  á  S.  S.,  es 
que  en  adelante  no  se  deje  llevar  de  ese  deseo  de  aceptar 
enmiendas  para  abreviar  el  debate,  puesto  que  no  da 
resultado. 

Respecto  al  punto  fundamental  del  debate,  ó  sea  el 
canon  de  superficie,  voy  á  decir  á  los  señores  diputados 
por  qué  entiendo  yo  que  se  puede  aumentar  y  que  es 
justo  hacerlo  así. 

Todo  impuesto,  aunque  haya  sido  objeto  de  un  con- 
trato, puede  ser  aumentado,  sin  más  que  dejaren  libertad 
de  apartarse  del  contrato  á  aquel  que  ha  de  sufrir  ese 
recargo.  ¿Acaso  no  sucede  eso  en  el  arrendamiento?  El 
canon  de  superficie  no  es  más  que  un  nombre  aplicado 
al  modo  de  percibir  el  Estado  un  derecho,  como  conse- 
cuencia del  dominio  eminente  que  al  Estado  se  reconoce 
en  nuestras  leyes.  El  Estado,  por  consecuencia,  puede 
aumentar  el  importe  de  ese  derecho,  sin  que  sea  obs- 
táculo para  ello  el  contrato,  si  es  que  se  llama  así  la 
concesión,  y  las  Cámaras  pueden  acordar  el  recargo  de 
ése  que  no  es  otra  cosa  que  un  impuesto. 

Porque  lo  mismo  podría  dársele  el  nombre  de  impuesto 
que  el  de  canon  de  superficie;  pero  entiendo  que  hay  una 
ventaja  muy  grande  en  conservar  este  último  nombre, 
como  la  hay  para  conservar  á  la  riqueza  minera  en  grupo 
separado  y  aparte  de  las  demás  industrias,  razones  que 
motivan  el  que  los  ingleses  conserven,  dentro  del  income- 
tax,  la  riqueza  minera  separada  de  las  demás  operacio- 
nes industriales. 

Estas  consideraciones  no  son  aplicables  al  2  por  100 


REVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA 


223 


sobre  el  producto  bruto.  Respecto  á  esto,  estoy  comple- 
tamente de  acuerdo  con  las  observaciones  que  ha  hecho 
el  Sr.  Alonso  Martínez.  La  distribución  del  impuesto 
sobre  el  ^jroducto  bruto  es  absurda,  por  desigual;  no 
tiene  nada  que  ver  con  la  riqueza  líquida,  no  se  propor- 
ciona con  las  utilidades;  y  se  explica  únicamente,  en  mi 
opinión,  por  la  falta  de  estadística,  por  la  ignorancia  en 
que  el  Fisco  está  de  esa  riqueza,  por  la  del  personal  en- 
cargado de  recaudarla.  Se  ha  tomado  el  producto  total, 
por  tomar  algo,  pero  sin  que  sea  verdadera  base  para 
gravar  la  riqueza  minera. 

Pero  aun  concediendo  todo  esto,  las  cifras  aclaran 
mucho  el  concepto.  ¿Qué  vale  la  riqueza  minera?  Sólo 
su  exportación  representa  más  de  160  millones  al  año. 
¿Qué  significa,  pues,  el  impuesto?  Piies  suponiendo  que 
lo  que  va  á  pagar  se  eleva  á  3  millones,  porque  más  de 
otro  millón  ha  de  producir  el  canon  de  superficie,  resulta 
que,  completándose  el  impuesto,  representará  menos 
del  2  por  ICO  sobre  el  producto  total  declarado  en  la 
Aduana  al  exportarlo,  y  graduada  la  exportación  por  el 
precio  que  la  da  el  que  exporta. 

Habrá  minas,  es  cierto,  sobre  las  cuales  pese  más  que 
sobre  otras;  pero,  aun  así,  el  impiiesto  es  más  llevadero. 

Puedo  decir  que  las  que  he  labrado  y  trabajado,  re- 
sultaban perjudicadas  respecto  de  otras,  con  el  impuesto 
sobre  el  producto  bruto;  porque  la  tonelada  de  fosfato 
vale  poquísimo,  y  no  dificultaba  extraordinariamente, 
ni  impedía  la  explotación  de  aquellas  minas,  á  pesar  de 
ser  de  las  más  pobres.  Cuando  aquellas  minas  se  han 
encontrado  con  dificultades  invencibles,  ha  sido  cuando 
los  medios  de  transporte  han  hecho  que  los  fosfatos  ame- 
ricanos vayan  al  mercado  de  Londres  más  baratos  que 
los  españoles.  El  impuesto  del  canon  de  superficie  y  el 
del  producto  bruto  no  les  impedían  vivir;  en  cambio  un 
aumento  en  la  tarifa  de  transporte  y  en  el  flete,  que  re- 
presenta un  10  ó  un  15  por  100,  basta  para  arruinarla. 

He  entrado  después  en  otras  explotaciones  mineras; 
en  ellas  he  aprendido  que  ese  2  por  100  sobre  el  producto 
total  no  cambia  absolutamente  nada.  Y  no  quiero  hablar 
del  momento  actual,  porque  si  los  precios  son  más  bajos, 
también  las  diferencias  del  cambio  son  favorables  á  la 
exportación.  Pero,  en  fin,  como  yo  no  vengo  á  hacer  que 
pague  más  la  industria  minera,  no  quiero  decir  lo  que 
sería  contestación  á  algunas  apreciaciones  que  el  señor 
Alonso  Martínez  ha  hecho  sobre  este  punto. 

Dejando,  pues,  eso  á  un  lado,  vengo  concretamente  al 
canon  de  superficie.  ¿Qué  es  el  canon  de  superficie?  Res- 
pecto á  la  industria  minera  que  explota,  casi  nada;  res- 
pecto á  la  industria  minera  que  no  explota,  todo.  ¿Cuál 
es  el  número  de  concesiones  que  hay  en  España? Enorme. 
¿Cuántas  son  las  concesiones  que  pagan?  Muy  pocas. 
Por  eso  son  tan  numerosas  las  denuncias,  á  través  de  las 
cuales  se  aterra  la  propiedad  territorial,  y  se  obliga  al 
dueño  á  entregarla  ó  á  imponerse  un  nuevo  sacrificio. 
Esto,  señores,  lo  he  aprendido  yo  con  la  práctica,  ha- 
ciéndolo y  viéndolo  hacer,  no  sufriéndolo.  Por  esto  lo 
digo:  porque  si  yo  hablase  en  nombre  de  propietarios  que 
sufriesen  las  consecuencias  podríais  decirme  que  repre- 
sentaba intereses  privados;  y  yo  hablo  aquí  inspirado 
por  un  interés  general  público. 

Y  como  vengo  á  hacer  la  causa  del  país,  la  causa  de 
todos  y  no  la  de  algunos,  do  aquí  el  haber  introducido 
esta  reforma,  el  haberla  propuesto  y  sostenido,  y  el  sa- 
lir ahora  á  la  defensa  de  la  Comisión,  que  ha  aceptado  la 
enmienda.  (El  fir.  Garda  Alix  pide  la  palabra.) 


¿Hay  medios  de  evitar  estos  males?  Hay  que  admitir, 
lo  he  dicho  al  principio,  reconociendo  el  valor  de  las 
observaciones  hechas  por  el  Sr.  Alonso  Martínez,  hay 
que  reconocer,  en  primer  lugar,  la  desigualdad  que  exis- 
te en  este  tributo  y  la  necesidad  de  establecer  una  com- 
pensación; y  admitido  esto,  he  encontrado  que  la  reali- 
zación de  esa  necesidad  estaba  en  lo  que  yo  propuse  en 
1883:  en  la  repartición  por  encabezamiento  entre  los  mi- 
neros, porque  éstos  son  los  únicos  que- pueden  modificar 
y  compensar  esta  desigualdad.  No  el  arriendo  del  tribu- 
to, que  yo  entiendo  no  puede  aplicarse  á  las  minas,  sino 
al  concierto  de  los  mineros ;  ésta  es  la  salvación  de  todos 
los  intereses. 

Y  esto  no  ofrece  al  señor  ministro  de  Hacienda  gran- 
des dificultades ;  con  servirse  de  los  datos  de  los  inge- 
nieros de  Minas,  á  que  se  ha  referido  el  Sr.  Alonso  Mar- 
tínez, puede  hacer  un  repartimiento  por  provincias  ó 
regiones,  proporcionado  al  número  é  importancia  de  la 
riqueza  minera,  y  hecho  esto,  procurar  que  los  mineros 
se  repartan  entre  sí  el  tributo.  La  proporcionalidad 
se  consigue  así.  Con  este  objeto  hemos  formulado  la  en- 
mienda, con  este  objeto  la  han  firmado  algunos  compa- 
ñeros míos,  y  con  este  objeto  entiendo  que  debe  aceptar- 
la el  Congreso. 

El  Sr.  Pedregal:  Mi  digno  amigo  el  Sr.  Moret  entien- 
de que  no  es  de  gran  consideración  el  recargo  de  1  por 
100  sobre  el  producto  bruto,  suponiendo  que  hubiera  de 
utilidad  Qlí  la  explotacióu  de  las  minas  un  10  por  100. 
Pues  si  es  el  10  por  100  la  utilidad  que  se  obtiene  con  el 
1  por  100  sobre  el  producto  bruto,  la  contribución  sobre 
la  utilidad  es  de  10  por  100.  (El  Sr.  Moret :  Niego  el  su- 
puesto.) S.  S.  lo  podrá  negar;  pero  lo  cierto  será  que 
para  obtener  10  por  100  de  utilidad  se  habrá  de  invertir 
un  capital  de  90  por  100,  p.orque  cuando  en  el  producto 
bruto  no  hay  más  que  10  por  100  de  utilidad,  hay  90  por 
100  de  capital  invertido,  y  ese  90  por  100  se  cuenta  lo 
mismo  que  el  10  por  100  para  sacar  el  1  por  100  del  pro- 
ducto bruto.  Luego,  en  relación  con  el  producto  líquido, 
el  resultado  será  de  1  por  10  ó  de  10  por  100.  ¿Quién  lo 
duda  ? 

En  definitiva ,  el  1  por  100  viene  á  recaer  sobre  el  10 
por  100  obtenido  como  utilidad.  Es  un  10  por  100  sobre 
el  producto  líquido.  Pues  el  10  por  100  sobre  la  utilidad 
líquida  es  ya  una  contribución  de  muchísima  importan- 
cia. Si  ese  1  por  100  viene  á  duplicar  otro  1  por  100,  se 
eleva  ya  la  contribución  al  20  por  100.  Si  á  eso  se  añaden 
las  12  pesetas  y  50  céntimos  sobre  los  1.000  kilos  de  ga- 
lena, entonces  podrá  exceder  muchísimo  del  20  y  hasta 
del  30  por  100,  y  si  todavía  se  agrega,  por  la  cooperación 
del  Sr.  Moret,  el  30  por  100  del  canon  de  superficie,  en- 
tonces ya  nos  perdemos  en  los  espacios  infinitos. 

Sr.  Moret:  es  necesario  haber  tenido  entre  manos  mi- 
nas de  diversa  especie.  Las  minas  de  carbón  padecerán 
muchísimo  con  ese  aumento  de  30  por  100  sobre  el  canon 
de  superficie,  por  lo  mismo  que  tienen  una  superficie  ex- 
tensa ;  y  las  minas  de  plomo  perderán  muchísimo  con 
ese  1  por  100  sobre  el  producto  bruto  ,  porque  invierten 
una  cantidad  importante  para  la  explotación ,  en  rela- 
ción con  el  producto  bruto.  Teniendo  estas  circunstan- 
cias en  consideración,  vuelvo  á  decir  que  ahora,  de  una 
vez,  se  recarga  la  producción  minera  en  el  20  ó  25  por 
100  del  producto  líquido.  Pues  si  esta  contribución  se 
establece  sobre  una  industria  en  el  período  de  crisis  di- 
fícil que  atraviesa,  cuando  hay  muchísimas  minas  que 
han  paralizado  sus  trabajos,  cuando  muchas  están  á 
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punto  de  paralizarlos,  y  se  sostienen  con  dificultad,  y 
esto  lo  afirmo  porque  tengo  conocimiento  personal  del 
hecho,  paréceme  que  hay  motivo  para  pensar  un  tanto 
en  lo  que  se  va  á  hacer  con  una  de  las  fuentes  principa- 
les de  la  riqueza  española.  Decía  el  Sr.  Moret  que  es  una 
contribución  el  canon  de  superficie:  lo  niego  resuelta- 
mente. Es  el  pago  del  derecho  de  superficie  resultado  de 
una  condición  que  se  impone  al  conceder  la  propiedad 
minera,  y  esa  condición  no  es  modificable  por  una  de  las 
partes  otorgantes.  Hay  en  la  concesión  una  parte  que 
otorga,  y  otra  que  acepta,  con  las  condiciones  que  le 
han  impuesto,  y  el  gravamen  del  canon  de  superficie  no 
se  puede  modificar  por  el  Estado  sin  ponerse  de  acuerdo 
con  el  concesionario,  á  no  ser  que  los  derechos  adquiri- 
dos pasen  á  ser  aquí  una  cosa  manejable  por  los  Poderes 
del  Estado  á  su  voluntad  ó  capricho,  sin  tener  para  nada 
en  cuenta  los  derechos  legítimamente  adquiridos.  La 
propiedad  minera  se  distingue,  por  su  origen,  de  otras 
propiedades;  pero,  después  de  concedida,  está  en  las 
mismas  condiciones  que  las  demás  propiedades,  y  no  se 
puede  modificar  el  canon  de  suj'jerficie  sin  lastimar  el 
derecho  del  propietario,  que  ha  invertido  su  capital 
ajustándose  á  las  condiciones  de  la  concesión,  y  el  Esta- 
do, sin  conocimiento  del  propietario,  no  puede  modificar 
esas  condiciones  y  obligar  al  propietario  á  renunciar  á 
aquella  propiedad,  abandonando  el  capital  invertido  en 
la  explotación.  ¿Es  eso  justo?  (El  Sr.  Moret:  Lo  mismo 
pasa  con  el  impuesto.)  No  sucede  lo  mismo,  porqiie  el 
impuesto  es  temporal;  el  Estado  puede  imponer  el  40,  el 
50  por  100,  sobre  toda  clase  de  producciones ;  pero  aho- 
ra, á  título  de  imposición,  se  va  á  elevar  el  gravamen 
que  aceptó  el  concesionario  al  obtener  el  derecho  de  pro- 
piedad; condición  que  no  se  puede  modificar  sin  tratar 
antes  con  el  propietario. 

¿No  significan,  por  otra  parte,  nada  los  términos  de 
la  ley,  el  tecnicismo  legal?  ¿Qué  nombre  tiene  el  dere- 
cho de  superficie  ?  Canon.  ¿Qué  ha  sido  y  qué  es  el  canon 
sino  un  rédito  anual?  Canon  pagan  el  propietario  de  la 
superficie,  el  dueño  del  dominio  útil:  ésta  es  la  palabra 
que  emplea  la  ley ;  y  cuando  la  ley  emplea  la  palabra 
canon,  y  nadie  duda  de  lo  que  es  canon,  éste  no  puede 
ser  modificado  en  sus  condiciones  esenciales.  Por  esto, 
yo  reclamo  la  modificación  del  dictamen  en  esa  parte;  y 
si  no  se  admitiese  esta  proposición,  yo  usaría  de  todos 
los  derechos  reglamentarios  para  que  esa  parte  del  pro- 
yecto se  modifique  en  sentido  tal  que  no  resulten  lasti- 
mados los  derechos  del  propietario. 

Me  cumple  decir  que  no  hablo  en  nombre  de  esos  que 
pueden  obtener  beneficios  ilegítimos,  haciendo  registros 
y  retrasando  las  demarcaciones  Represento  una  comar- 
ca en  donde  la  propiedad  minera  está  demarcada  y  en 
explotación  oasi  la  totalidad.  Conocidas  son  las  minas 
de  carbón  de  Langreo,  Aller,  Lena,  Mieres  y  todas  las 
que  hay  en  el  centro  de  Asturias,  las  cuales  precisamen- 
te están  enclavadas  en  la  circunscripción  que  represen- 
to. Todos  los  propietarios  han  pagado  su  derecho  de  su- 
perficie hasta  la  fecha;  no  hay  registros  pendientes  de 
demarcación  en  espera  de  quienes  se  muestren  dispues- 
tos á  contribuir  con  alguna  prima  para  los  registrado- 
res que  tuvieran  como  secuestrados  los  derechos  del 
Estado.  Yo  hablo  en  nombre  de  los  intereses  legítimos 
de  aquella  comarca ,  representados  en  las  minas  de 
carbón  que  se  explotan,  que  pagan  un  derecho  de  super- 
ficie de  gran  importancia;  y  en  nombre  de  tan  respeta- 
bles y  legítimos  derechos  reclamo  contra  la  redacción 


del  dictamen.  No  podemos  consentir  los  diputados  astu- 
rianos que  de  esa  manera  se  grave  la  propiedad  de  con- 
cesionarios que  han  obtenido  su  derecho  con  sujeción 
estricta  á  las  leyes  de  concesión,  propiedad  que  no  se 
puede  modificar  en  esa  forma,  á  no  ser  que  pasemos  por 
violadores  de  derechos  legítimamente  adquiridos. 

En  cuanto  á  lo  que  el  Sr.  Moret  ha  dicho  respecto  del 
arrendamiento  de  contribuciones  como  ésta,  me  parece 
fundado. 

No  estoy  conforme  con  los  encabezamientos;  entiendo 
que,  tratándose  de  esta  clase  de  contribuciones,  que  por 
su  naturaleza  tienen  cierta  elasticidad,  con  buena  admi- 
nistración se  obtiene  aumento  de  recursos,  y  no  debe 
renunciar  el  Estado  á  ese  aumento  mediante  una  buena 
organización  de  los  servicios. 

Y  aquí,  en  donde  tenemos  una  estadística  oficial, 
exacta,  en  cuanto  puede  ser  exacta,  formada  por  el 
Cuerpo  de  Minas,  aprovechemos  esa  base  para  la  re- 
caudación. 

No  debemos  renunciar  á  la  parte  de  aumento  en  los 
ingresos,  que  es  de  esperar,  y  de  cuyo  beneficio  se  apro- 
vecharía un  arrendatario. 

El  Sr.  Gullón:  He  pedido  lo  palabra  principalmente, 
porque  como  no  era  un  secreto  para  mis  compañeros,  y 
menos  para  los  que  por  aquí  se  sientan,  que  yo  había  de 
intervenir  en  la  discusión,  me  han  dolido  profundamen- 
te ¿por  qué  no  he  de  decirlo?  algunas  frases  salidas  de 
labios  tan  autorizados  y  por  persona  para  mí  tan  queri- 
da como  el  Sr.  Moret. 

Tengo  yo  tal  costumbre  de  ser  tratado  siempre  con 
bondad  y  con  afecto  por  S  S.,  que  me  han  molestado  un 
tanto  ¿por  qué  no  he  de  confesarlo?  las  palabras  con 
que  S.  S.  se  quejaba  de  que  pensásemos  intervenir  en 
esta  discusión.  Yo  creo  que  debates  de  este  género  son 
precisamente  aquellos  en  que  menos  debe  mortificar  que 
todo  el  mundo  exponga  sus  opiniones,  su  criterio  y  sus 
conocimientos.  Yo  entiendo  que  si  en  materia  de  presu- 
puestos no  cabe  que,  en  aquellos  asuntos  que  más  se  han 
estudiado,  cada  uno  alegue  su  opinión  y  los  datos  per- 
sonales que  haya  podido  observar  en  la  práctica,  menos 
aun  ha  de  ser  esto  posible  cuando  se  trate  de  discusio- 
nes que  de  alguna  manera  se  relacionen  con  el  interés 
público  Por  esto  precisamente  creía  yo  que  no  podía 
caber  ninguna  ofensa  en  que,  sobre  extremos  y  materias 
que  con  la  profesión  individual  se  relacionan,  hubiéra- 
mos nosotros  de  emitir  nuestra  opinión;  y  por  esto  pre- 
cisamente también,  y  no  siendo  desconocidas  para  el  se- 
ñor Moret  las  opiniones  que  algunos  de  nosotros  profe- 
sábamos, nos  hubieron  de  impresionar  más  las  indica- 
ciones que  el  Sr.  Moret  hacia,  y  que  no  por  ser  breves 
han  de  ser  menos  estimadas  por  nuestra  parte. 

Además  de  esto,  y  poniéndolo  siempre  como  disculpa 
á  la  actitud  que  he  revelado,  hay  también  que  tener  en 
cuenta,  señores  diputados,  que  no  se  puede  prescindir 
en  asuntos  de  interés  público  de  la  conciencia  propia  ni 
de  las  opiniones  individuales  que  cada  uno  tenga;  y  en 
un  partido  es  muy  difícil,  cuando  una  larga  serie  de 
años  y  sus  estudios  le  han  impulsado  á  uno  por  determi- 
nados caminos  y  obligado  á  llegar  al  conocimiento  de 
ciertos  hechos,  es  muy  difícil,  digo,  cuando  se  trata  de 
cuestiones  que  con  aquéllos  se  relacionan,  y  se  cometen, 
probablemente  por  falta  de  tiempo  y  de  datos,  errores  y 
equivocaciones,  resignarse  á  permanecer  callados,  y  á 
que  por  una  impresión  repentina,  por  un  de.seo  de  apre- 
miante rapidez  ó  por  cualquier  otra  circunstancia,  se 


REVISTA  MINERA,  METALÚRGICA  Y  DE  INGENIERIA 


225 


tomen  en  consideración  y  se  adopten  acuerdos  que  pue- 
den resultar  verdaderamente  pei-judiciales  para  el  país. 
La  conciencia  obliga  entonces  al  que  esos  datos  conozca, 
y  de  ellos  esté  perfectamente  penetrado,  á  indicar  las 
diferencias  que  existen  entre  las  ventajas  que  se  supo- 
nen para  el  país  y  los  grandes  inconvenientes  que  con 
las  reformas  proyectadas  han  de  producirse. 

To,  además,  y  esto  lo  digo  también  como  excusa  á  mi 
querido  amigo  y  respetable  correligionario  Sr.  Moret, 
había  creído  ver  en  la  presentación  del  voto  particular 
de  la  minoría  liberal  algo  así,  y  á  ello  me  habían  impul- 
sado las  palabras  que  del  jefe  del  partido  había  escucha- 
do, como  un  anteestudio,  como  un  anteproyecto  que  la 
minoría  liberal  hacía  para  llevarlo  á  la  práctica  en  el 
momento  en  que  fuese  llamado  el  partido  liberal  á  las 
esferas  del  Gobierno  con  todo  el  estudio  j  toda  la  pre- 
paración que  refoi'mas  transcendentales  exigen. 

En  ese  sentido,  y  cuando  ya  por  el  Gobierno  actual  se 
acometía,  según  lo  parecía  indicar  el  dictamen  de  la  Co- 
misión de  Presupuestos,  la  reforma  de  la  tributación  mi- 
nera en  lo  que  se  refiere  al  impuesto  del  1  por  100,  creía 
yo  que  cabria  perfectamente  alcanzar  de  otro  modo  el 
aumento  de  recaudación  que  se  busca  recargando  el  otro 
origen  de  ingresos  en  que  los  tributos  mineros  se  fun- 
dan :  el  canon  de  superficie ;  y  asimismo  pensaba  que  á 
esto  era  precisamente  á  lo  que  tendía  la  minoría  liberal, 
indicando  que,  más  que  gravar  sobre  el  1  por  100,  que- 
ría este  partido  principalmente  aumentar  el  impuesto 
del  canon  de  superficie. 

Así,  pues,  menos  oposición  había  de  haber  á  que  este 
criterio  se  adoptase  en  el  seno  de  mi  partido  que  á  lo  que 
ahora  se  hace,  puesto  que,  y  esto  me  cumple  demostrar- 
lo bien  para  que  ni  por  el  Sr.  Moret  ni  por  los  otros  dig- 
nísimos firmantes  de  la  enmienda  pueda  caber  la  menor 
duda  respecto  á  la  opinión  que  sobre  este  asunto  par- 
ticular tengo,  yo  entiendo  que  es  mucho  más  justo, 
más  lógico,  más  natural  que  aumentar  la  tributación 
en  el  concepto  del  1  por  100,  como  hacía  la  Comisión  y 
el  Gobierno,  aumentarla  en  el  concepto  del  canon.  En 
esto  estoy  de  acuerdo  con  el  Sr.  Moret  y  en  contra  de  la 
opinión  que  ha  expresado  el  Sr.  Pedregal ;  y  creo  que  de 
esto  también  podría  convencerse  el  digno  diputado  re- 
publicano si  llegásemos  á  una  discusión  más  detenida 
en  la  que  yo  pudiera  alegar  otros  datos.  Pero  yo  entien- 
do que  es  un  poco  deficiente,  no  un  poco  deficiente,  que 
es  excesivamente  prematuro  y  radical  hacer  de  golpe  la 
reforma  del  aumento  de  contribución  del  impuesto  bruto 
de  1  al  2  por  100,  aumentar  á  la  vez  en  un  30  por  100  la 
del  canon,  y  que  todo  esto  coincida  con  el  enorme  gra- 
vamen que  por  la  exportación  de  minerales  ahora  simul- 
táneamente se  plantea. 

Todo  esto  probará  lo  que  más  me  importaba  consig- 
nar, á  saber :  que  tan  repentina  multiplicación  de  cargas, 
en  momentos  para  la  industria  minera  difíciles,  no  es 
principalmente  imputable  á  la  minoría  liberal,  la  cual 
ha  tenido  sin  duda  que  reforzar  los  ingresos  partiendo 
de  lo  que  proponía  la  Comisión  de  Presupuestos,  esto  es, 
del  aumento  del  1  al  2  por  100  del  impuesto  sobre  el 
producto  bruto,  que  es  precisamente  lo  que  yo  más  im- 
pugno y  censuro. 

Y  al  llegar  á  este  punto  del  criterio  de  la  Comisión, 
he  de  condolerme  otra  vez,  como  lo  hice  hace  varios  días, 
de  lo  rápidamente  que  la  Comisión  de  Presupuestos  for- 
ma y  modifica  su  dictamen  y  de  la  brevedad  con  que 
juzga  asuntos  de  esta  importancia. 


Con  mi  apreciado  y  distinguido  amigo  el  Sr.  Castella- 
no, precisamente  no  hace  aún  muchos  años,  discutía  yo 
en  esta  Cámara,  sentado  S.  S.  próximamente  en  el  sitio 
en  que  yo  me  encuentro,  y  yo  cerca  del  que  S.  S.  ocupaba 
esta  mañana,  sobre  asuntos  que  con  la  minería  se  rela- 
cionaban. Con  S.  S.  razoné  yo  entonces  respecto  á  la  im- 
portancia que  podía  tener  para  el  aumento  de  la  tribu- 
tación minera,  la  diferente  organización  que  por  aque- 
lla Comisión  de  Presupuestos  .se  proponía.  No  tengo 
para  qué  recordar,  porque  seguramente  S.  S.  las  conser- 
va en  su  memoria,  las  frases  enérgicas,  y  tal  vez  exce- 
sivamente vehementes,  con  que  el  Sr.  Castellano  enton- 
ces se  oponía  á  las  reformas  que  para  la  organización 
de  los  servicios  y  de  la  inspección  que  para  la  recauda- 
ción de  la  contribución  minera  se  proponían  En  efecto, 
el  aumento  que  S.  S.  entonces  negaba  que  se  obtuviera 
resulta  tan  positivo,  que  ha  habido  por  aquella  reforma 
una  mejora  de  200.000  y  pico  pesetas  en  los  ingresos  con- 
seguido por  este  concepto,  y  sólo  en  un  año.  Mas  ahora 
las  posiciones  han  cambiado.  El  que  antes  no  concedía 
propone  ahora  más  de  lo  justo  y  de  lo  posible. 

Lo  mismo  que  entonces  dije  á  S.  S.,  que  el  aumento 
existiría  no  obstante  las  razones  que  el  Sr.  Castellano 
alegaba,  ahora  afirmo  que  la  industria  minera,  con  las 
modificaciones  que  la  Comisión  ha  propuesto  y  las  que 
ha  aceptado,  padecerá  profundamente;  y  si  tuviera  tiem- 
po para  tender  la  vista  por  las  filas  de  la  mayoría,  de  se- 
guro tropezaría  con  respetables  diputados  que  con  la  mi- 
nería han  tenido  grandes  relaciones,  que  todavía  hoy 
sostienen  muchas,  y  que  podrían  señalar  los  gravísimos 
perjuicios  que  con  los  tributos  que  se  imponen  se  han 
de  ocasionar  á  esta  riqueza. 

Claro  está,  señor  presidente,  señores  diputados  y  seño- 
res individuos  de  la  Comisión,  que  por  lo  que  antes  he  di- 
cho y  por  las  condiciones  en  que  estoy,  habréis  de  com- 
prender que  no  tengo  ningún  género  de  interés  político 
en  pronunciar  las  palabras  que  en  este  momento  os  diri- 
jo, ni  tengo  ningún  interés  de  Corporación,  puesto  que 
al  Cuerpo  de  ingenieros  de  Minas,  que  es  al  que  pertenez- 
co, no  le  importa  absolutamente  que  se  aumente  el  tri- 
buto en  una  cantidad  ó  en  otra,  que  se  acreciente  ó  que 
se  disminuya  el  canon  de  superficie ;  lo  único  que  sí 
deseo  que  conste  es  que  yo,  como  los  diputados  de  las 
provincias  interesadas,  como  todos  aquellos  que  tienen 
alguna  experiencia  en  la  minería,  me  opongo  resuelta- 
mente á  que  se  lleven  á  la  práctica,  de  un  modo  impre- 
meditado, reformas  que  han  de  ocasionar  gravísimos 
perjuicios  á  la  Nación. 

Los  plomos  están  en  estos  momentos  á  precios  ruino- 
sos; los  hierros  tampoco  los  tienen  remuneradores,  como 
ya  repetidamente  se  ha  dicho,  y  con  la  reforma  que  se 
intenta  para  esta  industria  tenga  el  Sr.  Castellano  la 
convicción  de  que  una  gran  parte  de  las  minas  que  aho- 
ra se  explotan  han  de  quedar  inexplotadas.  Estas  serán 
las  consecuencias  del  aumento  de  tributación. 

Me  parece  que  con  esto  he  llamado  bastante  la  aten- 
ción de  la  Cámara;  pero  si  aun  se  insiste  en  la  aproba- 
ción del  artículo  sin  que  preceda  un  estudio  detenido  de 
la  cuestión,  hágase,  que  nuestra  conciencia  tranquila 
queda  después  de  haberos  llamado  la  atención  reitera- 
damente 

El  Sr.  García  Alix:  Nada  más  que  para  rogar  á  mi 
respetable  amigo  el  Sr.  Moret  que  aclare  un  concepto 
que  no  han  podido  apreciar  bien  los  señores  dipu- 
tados. 
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Decía  el  Sr.  Moret  que  en  esta  cuestión  se  movía  ex- 
clusivamente por  el  interés  público  y  no  por  el  interés 
de  alguien ;  y  como  yo  he  iniciado  este  debate,  defen- 
diendo, en  nombre  de  una  región  minera,  intereses  que 
allí  se  creen  comprometidos,  y  como  había  presentado 
antes,  representando  á  la  Cámara  de  Comercio  de  Carta- 
gena, una  exposición  relativa  á  este  asunto,  que  obra 
en  la  Secretaría  del  Congreso,  yo  quisiera  que  el  Sr.  Mo 
ret  hiciera  una  aclaración  ;  porque  eso  del  interés  de  al- 
gunos puede  dar  lugar  á  ciertas  sospechas,  y  yo  creo 
que  no  ha  estado  en  el  ánimo  del  Sr.  Moret  hacer  recaer 
sobre  mí  esas  sospechas. 

El  Sr.  Moret:  No  oyó  bien  mis  palabras  el  Sr.  García 
Alix. 

Yo  hablaba  de  la  lucha  del  projjietario  y  del  minero; 
yo  hablaba  de  los  gravámenes  que  le  acarrea  y  de  la  ma- 
nera como  había  yo  aprendido  esa  luclia,  y  no  podía  re- 
ferirme de  ninguna  manera  ni  á  S.  S.  ni  á  nadie  al  decir 
que  yo  defendía  sólo  intereses  públicos. 

Pero  ahora  voy  á  añadir  más:  comprendo  perfecta- 
mente, y  me  parece  legítimo,  que  S.  S.  hable  en  defensa 
de  los  intereses  de  la  región  que  aquí  representa.  Ese  es 
su  derecho  y  su  deber. 

El  Sr.  Danvila:  La  Comisión  ha  seguido  con  verda- 
dero interés  el  debate  sobre  el  art.  7."  y  sobre  la  adición 
propuesta  por  el  Sr.  Moret,  que  ha  sido  el  principal  ob- 
jeto de  ese  debate. 

Entiende  la  Comisión  que  pueden  conciliarse  las  di- 
ferentes opiniones  emitidas  en  la  mañana  de  hoy  resta- 
bleciendo el  texto  íntegro  del  art.  7.°,  que  comien- 
za así : 

«  Se  aumenta  á  2  por  100  el  impuesto  establecido  por 
la  ley  de  25  de  Junio  de  1883  sobre  el  producto  bruto  de 
la  riqueza  minera ;  »  reduciendo  la  parte  esencial  de  la 
enmienda  del  Sr.  Moret  á  estas  palabras:  «Se  crea  ade- 
más un  impuesto  equivalente  al  30  por  100  del  canon  de 
superficie,  el  cual  continuará  subsistente ;  »  y  siguiendo 
el  artículo  con  lo  que  ya  decía:  «El  Gobierno  de  S.  M. 
podrá  verificar  directamente  la  exacción,  celebrar  con- 
ciertos con  los  contribuyentes,  ó  arrendar,  sea  en  tota- 
lidad, sea  parcialmente,  así  este  impuesto  como  el  de 
canon  de  superficie. » 

Entiendo,  por  consiguiente,  que  con  estos  términos 
quedan  concilladas  todas  las  opiniones ;  y  paréceme  que 
cuento  con  el  asentimiento  de  los  Sres.  Pedregal  y 
Moret. 

La  Comisión  no  tiene  nada  más  que  decir.  » 
Hecha  la  pregunta  correspondiente,  fué  aprobado  el 
artículo  como  lo  leyó  el  señor  presidente  de  la  Co- 
misión. 


SECCION  OFICIAL 

LA  TARIFA  MÍNIMA 


La  Gaceta  de  l.o  de  Julio  ha  publicado  las  dos  siguientes 
reales  órdenes : 

Ministerio  de  Hacienda.  — Real  orden.  —  limo.  Sr. :  Vis- 
ta la  real  orden  del  Ministerio  de  Estado  de  fecha  20  de 
Mayo  último  proponiendo  que  á  las  Naciones  de  América, 
Asia  y  Oceanía  que  en  la  misma  se  citan  se  Ies  conceda,  á 
contar  desde  1.°  de  Julio  próximo,  el  trato  de  )a  segunda  ta- 
rifa del  Arancel  vigente,  por  las  razones  que  en  dicha  real 
orden  se  expresan : 

Vista  la  real  orden  expedida  por  el  mismo  Ministerio  con 


fecha  de  hoy,  manifestando  que  Alemania,  Austria,  Bélgica, 
Inglaterra,  Italia,  Países- Bajos,  Suecia  y  Noruega,  Suiza  y 
Portugal,  han  declarado  hallarse  dispuestas  á  seguir  otor- 
gando á  España  el  régimen  más  favorable  de  sus  sistemas 
arancelarios  ;  por  lo  que,  con  arreglo  al  art.  2.°  del  real  de- 
creto de  3 1  de  Diciembre  último,  dichos  países  tienen  derecho 
á  qne  se  aplique  á  sus  productos  la  tarifa  2.^  de  nuestros 
Aranceles  desde  1.°  de  Julio,  en  tanto  nos  conserven  el  trato 
que  nos  ofrecen,  expresando  además  que  el  régimen  relativo 
á  Francia  se  halla  determinado  en  el  modus  vivendi  recien- 
temente pactado; 

Y  considerando  que  respecto  á  los  países  de  América,  Asia 
y  Oceanía,  la  Comisión  especial  para  el  estudio  de  los  conve- 
nios comerciales  ha  informado  en  el  sentido  propuesto  por 
el  Ministerio  de  Estado  en  la  real  orden  citada; 

El  Rey  (q.  D.  g. ),  y  en  su  nombre  la  Reina  Regente  del 
Reino,  conforme  con  el  mencionado  dictamen  y  lo  propues- 
to por  esa  Dirección  general,  se  ha  servido  disponer  qne,  á 
contar  desde  1.°  de  Julio  próximo,  se  exijan  los  derechos  de 
la  tarifa  2.a  del  Arancel  vigente  á  las  mercancías  que  sean 
producto  de  Annam,  Alemania,  República  Argentina,  Aus- 
tria-Hungría, Bélgica,  Bolivia,  Chile,  China,  Colombia,  Cos- 
ta Rica,  Ecuador,  Francia,  Gran  Bretaña  é  Irlanda,  Guatema- 
la, Italia,  islas  Hawaianas,  Japón,  Marruecos,  México,  Nica- 
ragua, Países -Bajos,  Paraguay,  Persia,  Perú,  Portugal,  Sal- 
vador, Siam,  Suecia  y  Noruega,  Suiza,  Uruguay  y  Venezue- 
la, siempre  que  se  cumplan  las  formalidades  prescritas  en  la 
disposición  12  del  Arancel  ó  las  que  en  lo  sucesivo  puedan 
establecerse  para  justificar  el  origen  de  las  mercancías  que 
tienen  derecho  á  la  aplicación  de  dicha  tarifa  2.a,  por  ser  de 
Naciones  convenidas,  exigiendo  el  certificado  de  origen  para 
las  mercancías  expresadas  en  la  lista  unida  á  la  real  orden 
de  23  de  Marzo  último  ;  y  certificado  de  tránsito  sólo  cuando 
aquéllas  pasen  por  países  sujetos  al  trato  déla  primera  tarifa. 

De  real  orden  lo  participo  á  V.  I.  para  su  conocimiento  y 
efectos  consiguientes.  Dios  guarde  á  V.  I.  muchos  años.  Ma- 
drid, 29  de  Junio  de  1892. —  Concha.  —  Señor  director  gene- 
ral de  Contribuciones  indirectas. 

Ministerio  de  Ultramar.  —  Real  orden.  —  Excmo  Sr. :  En 
vista  de  los  antecedentes  facilitados  á  este  Ministerio  por  el 
de  Estado  acerca  del  régimen  á  que  serán  sometidos  los  pro- 
ductos españoles,  desde  1."  de  Julio  próximo,  por  aquellas 
Naciones  cuyos  convenios  comerciales  han  terminado  en  30 
de  Junio,  y  habiendo  declarado  Alemania,  Austria,  Bélgica, 
Inglaterra,  Italia,  Países- Bajos,  Suecia  y  Noruega,  Suiza  y 
Portugal,  el  hallarse  dispuestas  á  seguir  otorgando  á  España 
el  régimen  más  favorable  de  sus  sistemas  arancelarios: 

S.  M.  el  Rey  (q.  D.  g.),  y  en  su  nombre  la  Reina  Regente 
del  Reino,  ha  tenido  á  bien  disponer  que  se  aplique  á  los  pro- 
ductos de  dichos  países,  con  arreglo  al  artículo  2.°  del  real 
decreto  de  29  de  Abril  próximo  pasado,  la  segunda  columna 
de  los  Aranceles  de  Aduanas  de  Cuba  y  Puerto  Rico,  y  que 
se  les  mantenga  el  trato  que  actualmente  disfrutan  en  las  is 
las  Filipinas  desde  la  indicada  fecha  de  1 .°  de  Julio,  y  en  tan- 
to nos  conservan  el  régimen  que  nos  ofrecen,  ó  no  se  con- 
ciertan con  ellos  convenios  especiales  de  comercio;  debiendo 
aplicarse  también  la  segunda  columna  de  los  mencionados 
Aranceles,  en  justa  reciprocidad  al  trato  que  en  los  convenios 
vigentes  nos  conceden  de  la  Nación  más  favorecida,  á  los  Es- 
tados Unidos  de  Colombia,  Paraguay,  Perú,  Venezuela,  Re- 
pública Argentina,  Bolivia,  Costa  Rica,  Chile,  Ecuador,  Gua- 
temala, México,  Nicaragua,  San  Salvador  y  el  Uruguay,  en 
América;  y  á  los  países  de  Annam,  islas  Hawaianas,  Persia, 
Siam,  China  y  Japón,  en  Asia. 

Lo  que  de  real  orden  participo  á  V.  E.  para  su  conocimien- 
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to  y  efectos  oportunos.  Dios  guarde  á  V.  E.  muchos  años. 
Madrid,  30  de  Junio  de  1892.  —  Romero.  —  Señores  goberna- 
dores generales  de  Cuba,  Puerto  Rico  y  Filipinas. 


Creemos  oportuno  recordar  que  desde  1.°  de  Julio  el  régi- 
men comercial  entre  España  y  Francia  será  el  cambio  de  las 
respectivas  tarifas  mínimas,  con  arreglo  al  segundo  párrafo 
del  art.  l.''del  real  decreto  de  28  de  Mayo  último,  qne  dice  así: 

cÁ  partir  del  día  1.°  de  Julio,  y  en  virtud  del  art,  2.°  del 
real  decreto  de  31  de  Diciembre  último  aprobando  los  Aran- 
celes de  la  Península,  se  aplicará  en  ella  y  sus  islas  adyacen- 
tes á  los  productos  de  Francia  la  segunda  tarifa,  ó  sea  la 
mínima  de  dichos  Aranceles.  En  cuanto  á  las  islas  de  Cuba 
y  Puerto  Rico,  disfrutarán  los  productos  franceses  de  los  be- 
neficios concedidos  en  la  tarifa  segunda  del  nuevo  Arancel 
especial  aprobado  por  real  decreto  de  29  de  Abril  último. » 


 VARIEDADES  

Las  minas  y  los  Registros  de  la  Propiedad.  — 

El  letrado  D.  Juan  Sánchez  y  Massiá,  que  es  á  la  vez  inge- 
niero de  Minas,  está  publicando  con  el  mismo  -título  del 
epígrafe  una  interesante  serie  de  artículos  en  el  periódico 
profesional  La  Reforma  Legislativa,  desarrollando  las  rela- 
ciones que  existen  entre  la  Administración  general,  al  crear 
la  propiedad  minera,  y  los  Registros,  al  afianzarla. 

Entre  las  muchas  ideas  dignas  de  tomarse  en  considera- 
ción en  el  trabajo  del  ingeniero -letrado  Sr.  Sánchez  Massiá, 
citaremos  la  impugnación  que  hace  del  criterio  viciosamente 
admitido  de  considerar  á  las  demasías  como  concesiones 
independientes,  cuando  debían  estar  siempre  unidas  á  la 
mina  principal,  formando  parte  de  ella  en  todos  los  actos 
administrativos  y  en  el  ejercicio  de  todos  los  derechos  civi- 
les referentes  á  la  propiedad  minera. 

*  * 

Investigaciones  en  Bélmez.  —  Tenemos  noticias  de 
que  una  delegación  de  la  Compañía  de  Ríotinto  está  hacien- 
do labores  de  invescigación  en  las  inmediaciones  del  arroyo 
Albardado,  en  la  cuenca  hullera  de  Bélmez.  Si  dan  resulta- 
do, es  casi  seguro  que  la  Compañía  de  Ríotinto  se  decidirá 
á  desarrollar  la  explotación  de  los  carbones  que  necesita 
para  el  consumo  de  sus  máquinas  y  para  el  beneficio  de  par- 
te de  sus  minerales. 

* 

*  * 

El  magnesio  en  la  Metalurgia.  —  La  fabricación  de 
los  metales  y  sus  aleaciones  cada  vez  se  va  complicando  más, 
y  las  pequeñas  adiciones  en  cantidades  mínimas  de  metales 
distintos  del  principal  producen  efectos  beneficiosos  é  ines- 
perados, los  cuales,  hasta  ahora,  en  muchos  casos  resultan 
inexplicables.  Las  adiciones  de  manganeso,  ferro- silicio  y 
ferro-aluminio  son  ya  frecuentes  en  todas  las  fábricas  ade- 
lantadas, donde  se  aplican  alguno  ó  varios  de  estos  metales 
para  obtener  distintos  fines.  Ahora  tenemos  de  nuevo  noti- 
cias de  que  el  magnesio  agregado  al  cobre  en  ciertos  caso- 
produce  marcadísimos  y  útiles  resultados.  También  seintros 
duce  el  magnesio  en  el  llamado  metal  blanco  ó  plata  alema- 
na. Por  fin,  agregado  al  níquel  facilita  sobremanera  el  traba- 
jo de  este  metal. 

* 

*  * 

Predominio  del  petróleo  en  Chicago.  —  Dícese  que 
Ha.  Sociedad  de  la  Exposición  de  Chicago  ha  contratado  con 
a  Standard  Oil  Company  el  suministro  de  petróleo.  Este 
aceite  parece  que  reemplazará  al  carbón  como  combustible, 
consiguiéndose  una  economía  de  14  por  100,  pues  se  calcula 


que  3  barriles  de  petróleo  con  189  litros  cada  uno  proporcio- 
narán tanto  calor  como  una  tonelada  de  carbón.  El  precio 
aceptado  es  de  3,60  francos  el  barril,  y  el  suministro  no  ba 
jará  de  225.000  barriles. 

* 

La  industria  siderúrgica  española.  —  El  inmenso 
interés  que  para  el  desarrollo  de  la  industria  nacional  ofre- 
ce la  pronta  aprobación  de  la  ley  que  suprime  la  franquicia 
arancelaria  para  el  material  de  ferrocarriles,  se  demuestra 
cumplidamente  con  las  excitaciones  que  dirigen  á  los  seño- 
res presidente  del  Consejo  de  Ministros  y  del  Congreso  los 
obreros  de  la  Sociedad  Altos  Hornos,  de  Bilbao;  el  Fomen- 
to del  Trabajo  Nacional,  el  Banco  Hispano-Colonial,  la  So- 
ciedad Catalana  general  de  Crédito,  el  Crédito  Mercantil,  el 
Colegio  de  corredores  de  Comercio,  y  la  Sociedad  de  Mate- 
rial para  Ferrocarriles,  todos  de  Barcelona.  Desde  el  pun- 
to de  vista  agrícola  ha  hecho  análogas  excitaciones  el  Insti- 
tuto Agrícola  Catalán  de  San  Isidro  por  medio  de  su  presi- 
dente accidental  D.  Silvino  Thos  y  Codina. 

La  Liga  Hullera,  por  el  conducto  del  presidente  de  su  Co- 
mité central  Sr.  Girona,  y  por  el  del  Comité  de  Asturias  se- 
ñor Adaro,  han  pedido  también  al  Sr.  Pidal  que  no  demore 
la  discusión  de  dicha  ley. 

Ante  la  unanimidad  de  deseos  y  las  grandes  ventajas  que 
ha  de  reportar  á  la  industria  siderúrgica  nacional  la  aproba- 
ción de  esa  ley,  creemos  que  el  Congreso  no  terminará  sus 
sesiones  sin  haberla  aprobado  para  que  surta  pronto  sus  be- 
neficiosos efectos. 

* 

La  producción  del  azogue  en  Rusia.  —  En  el  úl- 
timo período  decenal  ha  nacido  en  Rusia  una  nueva  indus- 
tria :  la  del  azogue .  Un  criadero  de  este  metal  raro  se 
encuentra  en  el  Gobierno  de  Ekaterinoslaw  (distrito  de 
Bakhmoutski)  donde  se  fundó  una  fábrica,  que  no  ha  cesado 
de  prosperar.  En  el  año  último  se  han  descubierto  otros  ya- 
cimientos de  azogue  en  la  región  del  Cáucaso  (distrito  de 
Daghestan).  Si  se  juzga  por  las  numerosas  concesiones  soli- 
citadas, la  iniciativa  privada  no  tardará  en  explotarlos,  pues 
se  trata  de  una  industria  lucrativa. 

La  fábrica  de  Ekaterinoslaw  beneficia  3. -500.000  pouds 
(56.000.000  kilogramos)  de  mena  de  azogue,  obteniendo  más 
de  20.000  pouds  (320.000  kilogramos  ó  9.552  frascos)  de 
azogue  metálico. 

La  explotación  se  hace  en  condiciones  tales,  que  la  fábrica 
ha  podido  vender  sus  productos  á  precios  muy  bajos;  tanto 
que  se  ha  hecho  imposible  la  competencia  del  azogue  de  pro- 
cedencia extranjera,  y  exporta  con  facilidad  al  extranjero 
el  sobrante  de  14.000  pouds  (224.000  kilogramos  ó  6.686 
frascos ). 

Se  va  á  establecer  un  impuesto  de  medio  rublo  por  poud 
(2,75  pesetas  por  16  kilogramos)  sobre  este  artículo,  cuya 
producción  ha  ido  aumentando  constantemente. 

* 

*  * 

Noticias  varias. 


Ha  resultado  desierta  la  subasta  de  las  minas  de  Riosa  y 
Morcín,  que  se  celebró  el  día  28  de  Junio  último, 

—  Con  fecha  16  de  Mayo  último  ha  pedido  su  vuelta  al 
servicio  activo  del  Estado  el  ingeniero  de  Minas  D.  César  Ru- 
bio, director  técnico  que  ha  sido  de  la  Sociedad  de  Jérez- 
Lanteira  hasta  el  día  30  de  Junio,  en  que  dimitió. 


Advertencia.  —  Para  terminar  la  discusión  del  ramo 
de  Minas  en  el  Congreso,  damos  en  este  número  ocho  pági- 
nas extraordinarias  de  texto. 
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La  incertidumbre  que  señalábamos  en  nuestro  núme- 
x'o  anterior  parece  que  va  á  resolverse  en  el  peor  sentido 
posible,  pues  las  noticias  que  recibimos  por  correo  y  por 
telégrafo  son  desconsoladoras.  Comparando  las  cotiza- 
ciones de  hoy  con  las  de  la  semana  última  se  observa 
una  baja  general,  de  la  que  no  se  ha  librado  ningún  ar- 
tículo. 

La  del  cobre  se  atribuye  al  aumento  de  existencias  que 
acusan  las  estadísticas ;  pues  en  fin  de  Junio  aparecen 
disponibles  56.604  toneladas,  cuando  en  fin  de  Mayo  sólo 
se  citaban  53.965.  Hay  que  confesar,  sin  embargo,  que 
en  fin  de  Junio  del  año  1891  y  de  1890  había  una  exis- 
tencia de  57.325  y  72.483  respectivamente,  siendo  los 
precios  del  cobre  en  aquellas  fechas  ^  55.5/  y  ¿£  58.10/, 
lo  cual  nos  dice  que,  si  el  consumo  no  hubiese  disminuí- 
do,  no  habría  motivo  para  que  la  existencia  actual  pro- 
vocase baja  alguna  en  el  metal. 

Respecto  del  plomo,  los  Sres.  Rüffer  nos  anuncian  ha- 
berse vendido  en  Newcastle  566  toneladas  del  español, 
llegadas  en  el  vapor  Isis,  sobre  la  base  de  ^  10  18/9  por 
más  de  40  onzas  de  plata  en  tonelada. 

El  desplatado  estaba  en  Londres  el  día  2  de  Julio  á 
^  10.6/3  y  la  plata  fina  valía  en  dicha  fecha  43.7/16.  Á 
estos  precios  resulta  ya  punto  menos  que  imposible  la 
explotación  de  nuestros  plomos  en  Linares  y  otros  cen- 
tros, por  lo  ciial  hay  que  prever  en  un  plazo  corto  un 
verdadero  desastre  en  los  principales  distritos  plomeros 
de  España.  ¡Y  en  tales  circunstancias  es  cuando  las 
Cortés  han  venido  á  aumentar  todas  las  contribuciones 
que  pagan  los  mineros  por  canon,  por  impuesto  y  por 
derecho  de  exportación! 

El  zinc  es  el  único  metal  privilegiado  :  su  precio  pue- 
de decirse  que  permanece  casi  inalterable,  pues  si  algo 
ha  bajado  en  estos  dos  años  últimos,  bien  puede  asegu- 
rarse que  la. baja  no  representa  pérdida  alguna  para  los 
productores,  puesto  que  el  coste  ha  debido  disminuir  en 
proporción  por  la  baja  del  combustible.  Por  esto,  para 
no  exagerar  los  precios  por  un  lado,  ó  por  otro  para  ale- 
jar la  posibilidad  de  que  el  zinc  de  América  pueda  venir 
á  luchar  en  los  mercados  europeos,  se  ha  decidido  au- 
mentar este  año  la  producción  entre  todas  las  Socieda- 
des sindicadas.  Es,  por  lo  tanto,  el  zinc  el  único  metal 
en  el  que  temen  sus  productores  que  los  precios  pudie- 
ran llegar  á  ser  desmesuradamente  elevados. 

* 

Producción  del  lingote  de  hierro  en  1891.  —  Los 

cinco  grandes  países  productores  de  hierro  colado  en 
lingote,  en  1891,  entre  los  cuales  aun  no  se  encuentra 
España,  han  sido: 

Estados  Unidos.  .  .  .  8.280.000  toneladas. 

Gran  Bretaña   7.228.000  — 

Alemania   4  452.000  — 

Francia   1.919.000  — 

Bélgica   688.000  — 

España  debe  haber  producido  unas  240.000  toneladas, 
pero  las  probabilidades  de  aumento  para  superar  dentro 
de  pocos  años  á  Bélgica  son  grandes. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T.  20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieres  y  Aller  en  vagón                           ■  '  ;  ^^^Z 

'  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,60  — 

l  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .\  Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

'  Menudo           —  14,60  — 

r>     i  ,1                  ,    l  Grueso   16  — 

Piieitollano  en  vagón, \  ^ 

.    ,  {  Granadillo  

por  contratas  /  , 

^  I  Menudo  

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones  

—  —  —  hornos  

—  Bélmez       —  montones  


7  - 

4  — 
21 

21  — 

28  — 


Hierro.  Bilbao.  Carapanill  á  bordo   11,26  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  60  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  sulfuros  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   9,60  — 

—  —     Carbonates   2,60  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   52  — 

—          —           Blendas  de  40  o/u   45  _ 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  76  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  68  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  60  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  iranvla   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  48/3cheline8. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  49/6 

Lingote  Cleveland  núm.  1                            —  36/4 

Lingote  de  Longwy   60  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  6.10 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6.12/6 

Barras  Bruselas   130  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  160  — 

Viguetas  belgas   122.60  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  5.16/ 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  4.5/  cheliues 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/o,  unidad   8  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  13/9  cheliees. 

Agria       —    11/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   40  Vie  P*'''1- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  21.7/8 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/3  chels. 

Cobre.  --  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ^  44.12/6 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines. 

Estaño   102 

Plomo  sin  plata  —  10.7/6 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.   —  10.13/9 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  16.13/ 

—  Tharsis  —  4.16/C 

MADRID:  1892.  -  EN  RIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo.  102.  y  Ronda  de  Valencia,  8. 
TELÉFONO  55S: 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


SUPRESION  DE  LA  ESCUELA  POLITÉCNICA 


La  Gaceta  de  13  de  Julio  ha  publicado  el  siguiente 
real  decreto : 

«En  virtud  de  la  autorización  concedida  por  la  nueva 
ley  de  Presupuestos  para  la  reorganización  de  todos  los 
servicios  públicos  con  el  objeto  de  realizar  economías 
en  el  presente  año  económico  de  1892  á  93; 

A  propuesta  del  ministro  de  Fomento;  en  nombre  de 
mi  augusto  hijo  el  Rey  D.  Alfonso  XIII,  y  como  Reina 
Regente  del  Reino, 

Vengo  en  decretar  lo  siguiente: 

Artículo  1.°  Se  suprime  la  Escuela  General  Preijara- 
torja  de  ingenieros  y  arquitectos,  establecida  en  esta 
Corte  por  real  decreto  de  29  de  Enero  de  1886. 

Art.  2.°  Los  profesores  de  la  misma  que,  por  su  cali- 
dad de  ingenieros  de  los  Cuerpos  de  Caminos,  Minas, 
Montes,  y  agrónomos,  tenían  el  carácter  de  interinos, 
cesarán  desde  luego  en  dicho  servicio.  Los  profesores 
propietarios  que  fueron  numerarios  en  otros  centros  de 
enseñanza  serán  destinados  á  la  de  su  respectiva  proce- 
dencia con  la  categoría  y  antigüedad  que  les  correspon- 
da, y  á  su  misma  plaza  si  estuviera  vacante.  En  el 
caso  de  hallarse  provista,  quedarán  en  la  situación  de 
excedentes  por  supresión,  con  las  dos  terceras  partes 
del  sueldo  correspondiente  á  la  Universidad  ó  Escuela 
de  que  procedan.  Los  que  no  aceptasen  dicha  colocación 
continuarán  excedentes ,  pero  sin  derecho  á  percibir 
sueldo  alguno  mientras  permanezcan  en  tal  situación. 

Art.  3.°  El  Gobierno  atenderá  á  la  colocación  en 
otros  Establecimientos  de  enseñanza  de  los  profesores 
interinos  y  ayudantes  que  resulten  cesantes  por  conse- 
cuencia de  la  supresión,  teniendo  en  cuenta  los  derechos 
que  puedan  asistirles,  los  títulos  académicos  que  posean 
y  los  merecimientos  que  tengan  contraídos. 

Art.  4,°  Se  declara  cesante  el  personal  administrati- 
vo y  el  de  dependientes  de  la  Escuela  suprimida,  cuyos 
servicios  procurará  utilizar  el  Gobierno  en  el  tiempo  y 
forma  que  juzgue  oportuno. 

Art.  5."  El  rector  de  la  Universidad  Central,  ó  la 
persona  en  quien  el  mismo  delegue,  se  hará  cargo  del 


edificio  que  ocupa  la  Escuela,  y,  previo  inventario,  ex- 
tendido por  triplicado,  se  incautará  de  todos  los  docu- 
mentos, libros,  efectos  y  material  científico  y  ordinario 
perteneciente  á  la  misma,  y  que  sólo  por  acuerdo  de  la 
Dirección  general  de  Instrucción  jjiíblica  podrá  desti- 
narse en  todo  ó  en  parte  á  otros  Establecimientos  de  en- 
señanza. 

Art.  G."  El  ministro  de  Fomento  queda  encargado  de 
la  ejecución  del  presente  decreto  y  de  resolver  las  con- 
sultas y  dudas  que  pueden  originarse  con  motivo  de  su 
aplicación  é  interpretación, 

DISPOSICIONES  TRANSITORIAS 

1.  *^  Los  alumnos  de  la  referida  Escuela,  sin  necesidad 
de  nuevo  examen,  incorporarán  en  la  especial  que  desde 
luego  habrán  de  elegir  para  continuar  sus  estudios,  todos 
los  que  tengan  aprobados  en  la  primera, 

2.  *  Para  los  que  no  hayan  aprobado  ninguna  de  las 
asignaturas  de  ingreso,  las  cinco  Escuelas  de  Ingenieros 
y  las  dos  de  Arquitectura  abrirán  en  el  presente  mes, 
y  en  el  de  Septiembre  próximo,  una  convocatoria  de  exá- 
menes de  dicho  período  de  enseñanza  con  estricta  suje- 
ción al  plan  y  programas  que  tenía  establecido  la  Es- 
cuela General.  Una  vez  terminados  estos  exámenes  y 
reconocida  á  las  asignaturas  aprobadas  su  validez  é  in- 
corporación que  anteriormente  se  determina,  se  enten- 
derá comenzado  el  curso  académico  de  1892-93,  y  cada 
Escuela  especial  quedará  desde  luego  autorizada  para 
restablecer  los  estudios  de  la  carrera  en  la  forma  y  con- 
diciones que  los  tuviere  al  crearse  la  mencionada  Escue- 
la General. 

Dado  en  Palacio  á  doce  de  Julio  de  mil  ochocientos 
noventa  y  dos.  —  María  Cristina.  —  El  ministro  de  Fo- 
mento ,  Aureliano  Linares  Rivas.* 

La  lectura  de  este  decreto  ha  causado  en  nosotros 
penosísima  impresión.  Fundar  sólo  en  la  necesidad  de 
realizar  economías  la  supresión  de  uno  de  los  primeros 
Establecimientos  docentes  de  España;  no  tener  ni  una 
palabra  siquiera  de  agradecimiento  á  ios  esfuerzos  rea- 
lizados por  el  distinguido  profesorado  de  esa  Escuela 
en  pro  de  la  enseñanza  científica  en  España ;  la  publica- 
ción del  mismo  decreto  sin  preámbulo  y  en  tal  forma 
que  ha  cogido  completamente  de  sorpresa  á  todo  el  per- 
sonal, alumnos  y  profesores,  hasta  el  punto  de  tener 
que  suspender  los  exámenes  que  se  estaban  verificando 
el  mismo  día  13,  por  no  incurrir  en  la  responsabilidad 
de  abuso  de  atribuciones;  son  circunstancias  harto 
anómalas  para  que  no  produzcan  dolorosa  impresión 
en  cuantos  consideramos  las  cuestiones  de  enseñanza 
como  las  más  necesitadas  de  profundo  estudio,  larga 
meditación  y  tranquila  y  serena  resolución. 

No  hemos  de  entrar  hoy  á  examinar  detenidamente 
las  consecuencias  de  ese  decreto;  pero  no  puede  menos 
de  reconocerse  que  se  nota  en  el  mismo  un  apresura- 
miento grande  en  la  supresión  del  personal,  y,  en  cam- 
bio, cierta  calma  respecto  del  edificio  y  material,  cuya 
distribución,  no  sólo  no  se  indica,  conforme  se  hace  con 
los  profesores,  sino  que  se  prohibe  destinarlo  á  otros  Es- 
tablecimientos sin  acuerdo  previo  de  la  Dirección  gene- 
ral de  Instrucción  pública,  es  decir,  sin  largos  y  enojo- 
sos expedientes  que  obligarán  á  sostener  gastos  ver- 
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daderamente  inútiles  desde  el  momento  que  se  ha 
suprimido  la  enseñanza  en  dicho  Establecimiento. 

Si  el  decreto  puede  parecer,  con  relación  á  la  Politéc- 
nica, un  golpe  dado  ab  irato,  cuando  se  examina  en  sus 
disposiciones  transitorias  resulta,  por  lo  conciso,  verda- 
deramente confuso.  En  efecto,  las  Escuelas  especiales  de 
Ingenieros  deben  abrir  una  convocatoria  en  el  presente 
mes  de  Julio  y  en  el  de  Septiembre,  esto  es,  una  en  dos 
tiempos,  lo  cual  no  es  fácil  de  comprender.  ¿Será  una 
convocatoria  en  Julio  para  los  exámenes  de  Septiembre? 
¿  Será  una  ahora  para  exámenes  inmediatos  y  una  en 
Septiembre  para  segundos  exámenes? 

Al  comenzar  el  curso  académico  de  1892-93,  cada  Es- 
cuela quedará  autorizada  para  restablecer  los  estudios 
de  la  carrera  en  la  forma  y  condiciones  que  los  tenía 
cuando  se  creó  la  Politécnica.  ¿Quiere  significar  esta 
disposición  que  quedan  anulados  los  reglamentos  vigen- 
tes de  las  Escuelas  y  restablecido?  ó  resucitados  los  que 
regían  en  29  de  Enero  de  1886?  No  consideramos  nece- 
sario insistir  más  en  las  dudas  sugeridas  por  el  decreto 
anterior,  que  ha  de  ser  motivo  para  muchísimas,  indis- 
pensables é  importantes  aclaraciones. 

Por  el  prestigio  de  la  enseñanza  deploramos  la  forma 
adoptada  para  determinar  la  supresión  de  la  Poli- 
técnica. 


CORRESPONDENCIA  DE  LONDRES 


3  de  Julio  de  1892 
■Sr.  Director  de  la  Revista  Minera. 

Por  difícil  que  sea  dedicar  mucho  tiempo  á  escribir 
cuando  se  está  de  viaje,  esto  tiene  su  excepción  en  Lon- 
dres, pues  ni  á  los  hombres  de  negocios  se  les  puede 
ver  aquí  los  domingos,  ni  siquiera  hay  el  recurso  de 
dedicarlos  á  compras  de  los  muchos  encargos  con  que 
nos  favorecen  los  amigos  cuando  viajamos,  no  querien- 
do nunca  convencerse  que,  aparte  del  tiempo  útil  que 
nos  roban,  acaban  las  más  veces  por  tener  peor  y  más 
caro  el  mismo  articulo  que  han  podido  comprar  á  su 
gusto  en  cualquiera  de  las  grandes  ciudades  de  España. 
Aprovecho,  pues,  el  domingo  para  hacer  una  correspon- 
dencia para  la  Revista  Minera.  Como  siempre  que 
vengo  á  este  país,  pongo  empeño  especial  en  estudiar, 
no  precisamente  lo  que  ya  hay,  pues  sobre  eso  está  bien 
informado  siempre  el  periódico  por  las  demás  publica- 
ciones; lo  que  yo  busco  en  estos  viajes  es  lo  que  viene, 
lo  cual  deduzco  siempre  con  más  ó  menos  fortuna  de 
conferencias  con  personas  que  se  reservan  mucho  de  los 
periodistas  de  su  propio  país. 

Pocas  veces  he  encontrado  en  Londres  tan  reducido 
número  de  asuntos  del  porvenir  que  tengan  verdadera 
novedad  para  mí,  y  parece  una  época  no  sólo  de  para- 
lización comercial,  sino  técnica  también.  No  hay  nada, 
ó  al  menos  no  he  dado  con  ello,  de  eso  que  se  pueda  de- 
cir que  es  una  idea  nueva  en  el  orden  industrial,  y  por 
lo  que  hace  á  grandes  Empresas,  sólo  están  en  juego 
aquellas  que  para  nosotros  los  españoles  carecen  de  in- 
terés, pues  la  inmensa  mayoría  de  los  especuladores  tie- 


nen su  atención  fija  en  el  África  Central  y  Meridional, 
como  los  únicos  países  que  ofrecen  verdadero  interés  á 
la  especulación  en  grande. 

Inmensas  serán  las  sumas  que  corran  con  motivo  de 
minas  supuestas  ó  reales  de  oro  en  África,  y  también 
se  especula  enormemente  en  Empresas  territoriales  en 
aquel  país  donde  se  habla  de  kilómetros  cuadrados  de 
terrenos  como  en  España  podemos  hablar  de  hectáreas 
en  las  provincias  más  despobladas.  Entretanto,  la  abun- 
dancia de  capitales  parados  aquí  excede  á  toda  ponde- 
ración, y  el  dinero  estaría  ya  á  Va  por  100  al  año,  si  ro 
hubiera  un  acuerdo  tácito  ó  explícito  entre  los  banque- 
ros de  dejarlo  parado  antes  de  prestar  á  menos  de  1  por 
100  al  año  hasta  seis  meses,  y  por  menos  tiempo  en 
proporción.  Pero  si  la  nota  dominante  en  este  mercado 
es  la  abundancia  de  dinero,  compite  con  ésta  la  de  la 
desconfianza,  y  hay  una  especie  de  convencimiento  que 
el  emplear  dinero  fuera  de  Inglaterra  es  tanto  como 
perderlo. 

Sólo  así  se  explica  que  en  este  país,  donde  hay,  por 
más  que  se  diga,  hasta  un  exceso  de  ferrocarriles,  se 
hayan  encontrado  suscritores  para  una  nueva  línea 
transversal  de  Este  á  Oeste,  que  costará  sumas  enormes 
sin  crear  nuevo  tráfico  alguno.  Un  suscritor  á  ella,  de 
2  millones  de  pesetas,  me  decía  que  estaría  satisfecho  si 
se  seguía  en  ella  lo  que  puede  llamarse  regla  de  los  fe- 
rrocarriles ingleses:  esto  es,  que  á  los  cinco  años  dé 
V2  por  100,  y  que  después  el  dividendo  crezca  á  razón 
de  5  por  100  sobre  el  del  año  anterior,  en  cada  uno  de 
los  sucesivos.  Á  mi  entender  no  tiene  esa  ley  de  creci- 
miento la  fijeza  que  ese  millonario  le  atribuye;  pero 
aun  así  demuestra  la  fe  que  hay  en  las  Empresas  inte- 
riores y  la  falta  de  ésta  que  hay  en  las  exteriores.  Las 
obligaciones  de  un  ferrocarril  argentino  de  los  de  más 
porvenir  están  á  un  precio  que  produce  7  Vi  por  100 
al  año. 

La  misma  abundancia  de  dinero  que  trae  esa  linea 
tan  innecesaria,  cuyo  centro  será  Chesterfield,  me  pa- 
rece que  favorecerá  una  tendencia,  que  creo  útil  se- 
ñalar, hacia  un  cambio  en  el  material  de  ferroca- 
rriles, que  se  dirige  á  introducir  y  generalizar  el  sis- 
tema americano  de  trenes  corridos  y  carruajes  largos 
sobre  bojías.  No  hay  que  decir,  por  supuesto,  que  la 
luz  eléctrica  en  los  trenes  es  uno  de  esos  adelantos 
asegurados.  Tanto  lo  que  digo  respecto  al  material  mó- 
vil de  los  ferrocarriles  como  al  alumbrado  de  los  tre- 
nes debe  tenerse  muy  en  cuenta  en  España,  ahora  que 
sin  duda  se  va  á  favorecer  la  construcción  en  nuestro 
país :  sería  insoportable  que,  conocido  lo  que  viene,  nos 
pusiéramos  ahora  á  gastar  el  tiempo  y  la  energía  en 
producir  lo  que  está  llamado  á  olvidarse. 

Antes  de  dejar  el  asunto  de  los  ferrocarriles,  diré  que 
los  pareceres  están  muy  divididos,  entre  las  gentes  cuya 
opinión  vale,  respecto  á  si  toda  la  tracción  del  porve- 
nir será  ó  no  eléctrica  en  absoluto.  En  lo  que  no  hay 
sino  una  opinión  es  en  que  para  los  tranvías  y  líneas 
cortas  es  indiscutible. 

Quizás  la  mayor  novedad  que  flota  en  el  orden  de 
las  ideas  industriales  es  el  triunfo  definitivo  de  los  mo- 
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tores  de  gaa  para  todos  los  usos,  y  en  medio  de  mi  pro- 
pia creencia  en  ellos,  confieso  que  he  oído  con  mucha 
sorpresa  á  un  ingeniero  de  nota  decir  que  cree  que  no 
hay  más  dificultad  para  hacer  motores  de  gas  de  500 
caballos  que  la  hay  para  hacer  los  de  5,  y  que  tan  lue- 
go como  alguien  pida  un  motor  de  gas  de  500  caballos, 
absolutamente  todas  las  estaciones  centrales  de  electri- 
cidad se  equiparán  con  estos  motores,  excluyendo  todos 
los  demás.  Están  tratando  de  hacer  un  estudio  compa- 
rativo entre  el  gasógeno  Dowson  y  el  de  Thwaites,  pero 
hasta  ahora  he  adelantado  muy  poco,  pues  temo  que 
todos  los  informes  están  inspirados  en  la  pasión. 

Me  he  acercado  á  ver  el  depósito  de  objetos  de  alu- 
minio que  produce  la  Compañía  más  fuerte  que  se 
ocupa  de  ese  meta!,  y  no  he  encontrado  nada  de  nota 
de  lo  que,  en  mi  juicio,  se  puede  hacer  j'a  de  aluminio. 
Considero  que  la  industria  alemana  ha  cogido  la  delan- 
tera á  la  inglesa  en  este  punto  como  en  otros. 

Buscando  novedades  he  encontrado  una  de  cierta  im- 
portancia en  la  cuestión  de  fabricación  de  tornillos,  y  el 
hecho  de  que  en  España  se  habla  de  la  construcción  de 
una  fábrica  de  esa  especie  en  Asturias  me  hace  prestar 
un  interés  especial  á  esa  construcción.  La  novedad  del 
día  se  puede  decir  que  es  el  tornillo  cilindrado  en  vez  de 
torneado.  Existen  dos  patentes :  la  de  Nettlefords,  de  Bír- 
niingham,  y  la  de  la  Américan  Screw  Cómpany.  La  fa- 
bricación americana  es  infinitamente  mejor  que  la  otra 
por  todos  estilos,  por  lo  cual,  por  los  puntos  parecidos 
que  tenía  la  de  Nettlefords,  esta  Compañía  quiso  consi- 
derar nula  la  patente  americana.  Se  ha  pleiteado  y  se 
ha  ganado  la  cuestión  en  favor  de  ser  diferente  la  pa- 
tente americana.  Se  están,  pues,  estableciendo  fábricas 
en  Inglaterra,  en  Francia  y  en  Alemania. 

De  temer  es  que  en  España  en  lo  que  se  piense  sea 
en  la  fábrica  por  la  patente  Nettlefords,  y  esto  me  hace 
llamar  la  atención  hacia  este  asunto,  pues  si  detrás  de 
ésta  se  establece  otra  fábrica  por  el  sistema  americano, 
la  primera  será  ruinosa.  Una  buena  fábrica  de  tornillos 
exige  una  excelente  fabricación  de  alambre  de  acero. 

Concluyo  por  hoy  con  una  noticia  que  debe  ser  de 
sensación  en  España.  Se  revive  la  idea  de  fabricar  acero 
directamente  del  mineral,  y  se  considera  hasta  ahora, 
en  el  estudio  que  se  hace  por  persona  competente,  el 
mineral  más  á  propósito  para  el  mismo  los  carbonatos 
de  Bilbao  calcinados,  tales  como  los  embarca  la  Lucha- 
na  Cómpany.  Hay  aquí  capitalistas  que  parecen  dispues- 
tos á  establecer  fábrica  en  España;  pero  á  la  consulta 
que  sobre  el  particular  se  me  ha  hecho  no  he  podido 
menos  de  decir  la  verdad,  y  es  que  es  negocio  más  para 
fabricantes  españoles  que  para  extranjeros,  pues  no  se 
puede  empezar  por  grandes  cantidades  de  una  vez,  y  es 
preciso  empezar  por  fábricas  demasiado  pequeñas  para 
soportar  grandes  gastos  generales  como  los  que  tienen 
Ihs  fábricas  cuyas  Compañías  radican  en  el  extranjero. 
No  creo  que  sea  el  patriotismo  el  que  me  haga  conside- 
rar la  cuestión  así,  pues  realmente  una  fábrica  de  10.000 
ó  12.000  toneladas  al  año,  que  es  la  que  se  debe  esta- 
blecer al  empezar,  no  da  para  grandes  gastos  generales. 
Si,  como  parece  posible,  el  acero  directo  se  puede  pro- 


ducir á  un  precio  que  permita  la  exportación,  entonces 
será  tiempo  de  ver  qué  es  mejor,  si  una  fábrica  grande 
ó  muchas  pequeñas. 

Termino  diciendo  que,  como  era  de  creer,  la  electrici- 
dad como  medio  de  alumbrado  domina,  aun  co.stando 
casi  el  doble  que  el  gas;  de  modo  que  en  Madrid,  don- 
de es  más  barata  que  éste,  tiene  ganada  una  fácil  victo- 
ria. Con  todo,  aun  aquí  mismo,  donde  nadie  piensa  sino 
en  grandes  instalaciones,  están  viendo  los  inmensos  in- 
convenientes de  éstas.  Las  calles  de  Londres  por  el  cen 
tro  están  intransitables  en  mucha  parte  para  establecer 
los  cables,  y  debe  ser  enorme  el  recargo  que  sufren  las 
instalaciones  tratándose  de  romper  un  piso  de  la  vía 
pública  tan  sólidamente  establecido.  Entiendo  que 
aquí,  como  en  todas  partes,  á  las  instalaciones  pequeñas 
y  á  los  cables  aéreos  debían  darse  toda  clase  de  facili- 
dades. —  J.  G.  H. 


SECCION  PARLAMENTARIA 


DISCUSION  DEL  PRESUPUESTO  DE  INGRESOS 

EN    EL  SENADO 


Sesión  del  día  28  de  Junio  de  1892. 
Leído  el  art.  7.°,  decía  así: 

«Art.  7.°  Se  aumenta  á  2  por  100  el  impuesto  estable- 
cido por  la  ley  de  25  de  Junio  de  1883  sobre  el  producto 
bruto  de  la  riqueza  minera. 

Se  crea  además  un  impuesto  equivalente  al  30  por  100 
del  canon  de  superficie,  el  cual  continuará  subsistente. 

El  Gobierno  de  S.  M.  podrá  verificar  directamente  la 
exacción,  celebrar  conciertos  con  los  contribuyentes,  ó 
arrendar,  sea  en  totalidad,  sea  parcialmente,  así  este 
impuesto  como  el  de  canon  de  superficie. » 

Leyóse  también  una  enmienda  del  Sr.  Oliva. 

El  Sr.  García  Barzanallana:  El  Sr.  Oliva,  mi  dis- 
tinguido amigo,  ha  equivocado  el  art.  7."  con  otro  del 
proyecto;  porque  el  art.  7."  habla  exclusivamente  de 
que  se  aumenta  á  2  por  100  el  impuesto  establecido  por 
la  ley  de  25  de  Junio  de  1883  sobre  el  producto  bruto  de 
la  riqueza  minera,  y  la  enmienda  de  S.  S.  se  refiere  á 
otros  ramos  de  los  impuestos  públicos  que  no  tienen 
nada  que  ver  con  este  de  la  minería. 

De  todos  modos,  yo  tendré  mucho  gusto  en  oir  al  se- 
ñor Oliva  defender  su  enmienda,  y  digo,  desde  luego, 
que  la  Comisión  siente  muchísimo  no  poder  aceptarla. 

El  Sr.  Oliva:  Yo  también  siento  muchísimo  que  la 
Comisión  no  haya  aceptado  mi  enmienda,  porque  me 
hubiera  evitado  el  tener  que  molestaros,  cosa  que  en 
verdad  siento  grandemente. 

El  Presupuesto  tenemos  que  combatirlo  por  lo  que 
dice  y  por  lo  que  deja  de  decir;  y  ya  explicaré  yo  á  mi 
distinguido  amigo  el  Sr.  García  Barzanallana  por  qué 
he  redactado  esta  enmienda  en  el  sentido  en  que  lo  he 
hecho,  haciendo  caso  omiso  de  ese  nuevo  impuesto  que 
se  establece  sobre  la  riqueza  minera. 

Como  vemos  con  sentimiento  los  de  la  minoría  liberal 
que  hay  propósito  deliberado  de  no  admitir  ninguna 
modificación,  siquiera  esté  inspirada  en  la  más  notoria 
justicia  y  sea  de  altísima  conveniencia  para  el  país, 
claro  está  que  al  levantarnos  nosotros  á  combatir  los 
Presupuestos  no  nos  guían  más  que  dos  ideas,  que  quie- 
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ro  que  queden  consignadas.  Primera,  demostrar  que  el 
Presupuesto  que  el  partido  conservador  ha  traído  á  la 
Cámara  no  responde,  ni  con  mucho,  á  las  necesidades 
que  siente  el  país;  segunda,  que  el  partido  conservador, 
con  ese  Presupuesto,  como  ha  dicho  con  tanta  claridad 
y  con  argumentos  irrebatibles  nuestro  distinguido  corre- 
ligionario el  Sr.  D.  Venancio  González,  no  es,  ni  mucho 
menos,  el  cumplimiento  de  las  promesas  que  desde  los 
bancos  de  la  oposición  hizo  constantemente  el  partido 
conservador  cuando  estaba  al  frente  del  Gobierno  el  par- 
tido liberal. 

El  art.  7."  tiende  nada  menos  que  á  elevar  un  100 
por  100  el  impuesto  establecido  por  la  ley  de  25  de  Ju- 
nio de  1883  á  la  riqueza  minera,  creándose  además  un 
impuesto  equivalente  al  80  por  100  del  canon  de  super- 
ficie. Es  decir,  que  por  si  parecía  poco  un  impuesto,  se 
crea  otro.  (El  Sr.  García  Barzanallana :  Está  propues- 
to por  los  amigos  de  S.  S.)  Pues  si  es  malo,  debían  SS.  SS. 
haberle  quitado,  para  no  agravar  la  situación  del  con- 
tribuyente. ( El  Sr.  García  Barzanallana :  El  Gobierno 
no  lo  había  propuesto,  ciertamente.)  Si  al  Gobierno  no 
le  hubiera  parecido  bien,  fuerza  moral  tienen  los  Gobier- 
nos para  que  las  mayorías  acepten  sus  indicaciones. 

De  modo  que  cuando  el  impuesto  figura  en  el  proyec- 
to, es  porque  el  Gobierno  ha  querido. 

Además,  el  partido  conservador,  que  es  tan  protector 
de  la  industria  nacional,  tenía  aquí  una  magnífica  oca- 
sión de  protegerla;  y  en  lugar  de  eso,  recarga  la  con- 
tribución que  paga  la  industria  minera  en  un  100 
por  100. 

He  redactado  mi  enmienda  en  los  términos  que  ha 
visto  el  Senado,  porque  la  industria  minera  tiene  tanta 
importancia  en  España,  que  es  casi  la  única  que  nos 
queda.  El  Gobierno  va  á  darle  el  golpe  de  gracia  con 
este  impuesto,  y  ya  se  hacen  por  toda  la  Península  tris- 
tes augurios  de  los  efectos  que  va  á  producir.  Yo  em- 
plazo al  señor  ministro  de  Hacienda  para  cuando  se  co- 
nozcan los  resultados.  El  tráfico  y  el  movimiento  indus- 
trial en  los  centros  mineros  ha  de  disminuir  más  de 
un  50  por  100,  con  evidente  perjuicio  de  los  obreros  espa- 
ñoles, que  viven  sólo  de  lo  que  no  nos  quiere  dar  la  in- 
dustria extranjera,  á  la  cual  estamos  completamente 
supeditados. 

Yo  desearía  saber  la  opinión  de  personas  tan  autori- 
zadas y  tan  inteligentes  en  este  ramo  como  el  señor 
marqués  de  Villamejor,  el  señor  marqués  de  Urquijo  y 
otros,  sintiendo  que  no  estén  presentes  en  la  Cámara; 
pero  está  nuestro  respetable  amigo  el  Sr.  Zavala,  que 
conoce  la  importancia  que  tiene  la  industria  minera  en 
España  y  los  grandes  perjuicios  y  trastornos  que  va  á 
traer  este  impuesto,  que,  en  último  caso,  no  representa 
apenas  nada,  pero  que  es  lo  suficiente  para  matar  la  in- 
dustria minera. 

Por  último,  señores  senadores,  para  terminar  esta 
parte,  que  podemos  llamar  negativa,  de  mi  enmienda, 
puesto  que  luego  han  de  venir  otras  personas  más  com- 
petentes, y  con  más  conocimiento  que  yo,  que  han  de 
combatir  victoriosamente  el  artículo  cuando  se  ponga 
á  discusión,  haré  notar  otra  contradicción  palmaria,  de 
las  muchas  en  que  está  incurriendo  constantemente  el 
Gobierno  en  su  política  económica. 

Todos  recordaréis,  señores  senadores,  la  ley,  que  cali- 
fiqué y  seguiré  calificando  de  funesta,  del  aumento  de 
tarifas  de  transporte  por  los  caminos  de  hierro,  ley  que 
va  á  perjudicar  á  esa  clase  modesta  que  tiene  precisión 


de  viajar  en  tercera  para  realizar  los  fines  de  la  vida 
social. 

Cuando  se  discutió  esta  ley  se  invocaba  como  un  re- 
curso supremo  para  su  aprobación  el  que  se  daba  una 
compensación  en  la  rebaja  de  las  tarifas  de  transporte. 
¿Y  qué  productos  darán  las  minas  si  esta  ley  llega  á 
aprobarse?  ¿Compensará  esa  rebaja  hipotética  y  mez- 
quina el  perjuicio  que  les  vais  á  irrogar  recargando  en 
un  100  por  100  la  contribución  que  hoy  satisfacen,  y 
creando  al  mismo  tiempo  un  nuevo  impuesto  equivalen- 
te al  30  por  100  de  lo  que  pagan  por  razón  del  número  de 
hectáreas,  que,  calculado  á  10  pesetas  hectárea,  y  tenien- 
do la  mayor  parte  de  las  minas  1.000  ó  2.000  hectáreas 
de  extensión  superficial,  asciende  á  2  ó  4.000  pesetas? 
Lo  que  resulta  es  que  estas  leyes  se  convierten  en  con- 
tra de  la  producción  nacional.  Yo  he  de  dejar  consigna- 
do que  el  día  en  que  ese  proyecto  sea  ley,  será  un  día 
de  luto  y  de  llanto  para  la  industria  nacional;  día  de 
luto  y  de  llanto  que  trae  el  partido  conservador  con  su 
política  poco  protectora  del  trabajo  nacional. 

El  Sr.  Manresa:  S.  S.  ha  olvidado,  sin  duda,  que  sus 
amigos  hicieron  en  1881  una  reforma  en  el  impuesto  de 
minas,  que  en  1883  se  dejó  sin  efecto  por  los  malos  re- 
sultados que  producía,  y  que  ahora  se  impone  un  gra- 
vamen en  equivalencia  al  del  30  por  100,  precisamente 
por  indicación  de  los  amigos  de  S  S.  En  el  proyecto  del 
Gobierno  no  figuraba  tal  impuesto;  el  Gobierno  lo  acep- 
tó á  propuesta  de  los  amigos  de  S.  S. ;  y  viniendo  á  esta 
Cámara  aprobado  por  todos  los  diputados,  lo  mismo 
los  de  la  derecha  que  los  de  la  izquierda,  ¿vamos  á  re- 
formar el  artículo? 

El  Sr.  Zavala:  Enterado,  sin  duda,  mi  amigo  y  co- 
rreligionario el  Sr.  Oliva  de  un  telegrama  que  ha  reci- 
bido el  señor  marqués  de  Urquijo  de  los  mineros  de  Viz- 
caya y  de  una  carta  que  he  recibido  hace  pocos  momen- 
tos del  Círculo  Minero  de  Vizcaya,  ha  hecho,  á  mi  juicio 
con  mucho  acierto,  fatídicos  augurios  acerca  de  los  re- 
sultados de  ese  nuevo  gravamen. 

Al  recoger  la  alusión  del  Sr.  Oliva,  no  me  propongo 
pronunciar  un  discurso. 

Tengo  la  seguridad  de  que  ni  el  Gobierno,  ni  la  Comi- 
sión, ni  la  mayoría,  han  de  admitir  enmiendas;  que  es 
una  cuestión  cerrada  el  aprobar  el  Presupuesto  tal  como 
ha  venido  del  Congreso;  así  es  que  no  era  mi  intención 
decir  una  palabra ;  pero  recogiendo  la  alusión  de  mi 
amigo  el  Sr.  Oliva,  é  insistiendo  en  lo  que  él  ha  mani- 
festado, voy  á  leer  al  Senado  lo  que  me  dice  el  presiden- 
te del  Circulo  Minero  de  Vizcaya  : 

«  Ruego  á  usted,  como  presidente  de  este  Círculo,  que, 
puesto  de  acuerdo  con  los  demás  senadores  de  las  pro- 
vincias mineras,  influya  usted  cuanto  le  sea  posible  para 
que  al  discutirse  los  Presupuestos  del  Estado  en  el  Sena- 
do no  se  admita  ningún  recargo  que  tenga  por  objeto  gra- 
var ó  aumentar  el  canon  de  superficie  que  actualmente 
pagamos  por  las  minas,  porque  cualquier  gravamen,  por 
insignificante  que  fuese,  haria  imposible  la  explotación 
de  la  inmensa  mayoría  de  las  minas  de  esta  provincia, 
y  le  aseguro  que  sería  contraproducente,  porque  daría 
motivo  para  que  se  renunciase  la  mayor  parte  de  aqué- 
llas, y  disminuirían  notablemente  los  ingresos  que  aho- 
ra percibe  el  Gobierno  por  impuesto  de  canon. 

»  No  dudando  que  accederá  á  mi  ruego,  le  da  antici- 
padamente las  gracias  como  particular  y  presidente  de 
este  Círculo,  su  afectísimo  amigo  y  s.  s.  q.  b.  s.  m.,  Pe- 
dro r.  de  Gandarias.f 
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Ya  ven  los  señores  senadores  cómo  los  augurios  del 
Sr.  Oliva  tienen  algún  fundamento.  Yo  sentiré  que  en 
esto  acierte ;  y  como,  por  las  razones  que  he  dicho,  quie- 
ro ser  breve,  termino  diciendo  que  efectivamente  el  im- 
puesto es  oneroso  y,  sobre  todo,  improcedente,  teniendo 
en  cuenta  la  crisis  por  que  atraviesa  el  mineral  de  hie- 
rro, crisis  que  todo  el  mundo  conoce,  y  los  efectos  que 
han  producido  en  aquella  provincia  las  huelgas,  así 
como  las  mil  circunstancias  que  podría  aducir ;  pero  no 
lo  hago  por  no  molestar  la  atención  de  la  Cámara.  Es 
cuanto  tenemos  que  manifestar. 

El  Sr.  Oliva:  Ya  sé  lo  que  dice  el  art.  7.°,  Sr.  Manre- 
sa,  y  también  lo  que  dice  mi  enmienda;  pero  yo  tengo 
un  perfecto  derecho,  en  virtud  de  la  iniciativa  que  me 
concede  el  Reglamento,  para  pedir  la  sustitución  de  lo 
que  se  consigna  en  el  artículo  por  lo  que  yo  pretendo  en 
la  enmienda,  puesto  que  lo  considero  necesario;  y  por 
eso  tuve  cuidado  de  manifestar  que  combatía  el  Presu- 
puesto, no  por  lo  que  decía,  sino  por  lo  que  dejaba  de 
decir,  y  que  yo  entendía  que  les  hacía  falta  á  los  contri- 
buyentes españoles. 

Por  consiguiente,  la  opinión  que  cita  S.  S.  podrá  ser 
más  ó  menos  autorizada,  por  corresponder  á  un  indivi- 
duo de  mi  partido;  pero,  respetando  esa  opinión,  yo  no 
puedo  menos  de  manifestar  que  en  manera  alguna  te- 
nemos el  deber  de  seguirla. 

Termino  felicitándome  mucho  de  que  el  Sr.  Zavala, 
con  esos  documentos  que  el  Senado  acaba  de  oir  leer, 
haya  venido  á  confirmar  los  tristes  augurios  que  preveo 
para  la  industria  minera  con  ese  gravamen  que  se  la 
quiere  imponer. 

Dice  el  Sr.  Manresa  que  esto  lo  han  hecho  mis  ami- 
gos. Pues  bien,  yo  propongo  reformas  al  Presupuesto; 
acéptelas  S.  S.,  y  después  ya  veremos  lo  que  dicen  mis 
amigos  respecto  á  ellas.  Pero  no;  estoy  seguro  que  mis 
reformas  no  las  aceptará  la  Comisión,  y  en  realidad  no 
hay  razón  ninguna  para  que,  habiendo  aceptado  otras, 
no  acepte  las  mías. 

Con  esto  termino  de  contestar  al  Sr.  Manresa.  Yo  he 
combatido  el  impuesto  de  minas  que  se  quiere  llevar  á 
cabo;  por  eso  he  empezado  por  explicar  mi  enmienda,  y 
cada  vez  me  persuado  más  de  que  este  artículo  ha  de  ser 
tan  funesto  para  la  industria  minera,  que  será  realmen- 
te un  día  de  luto  aquel  en  que  el  Gobierno,  después  de 
aprobados  los  Presupuestos,  los  lleve  á  la  práctica. 

El  Sr.  Manresa:  Sólo  por  cortesía,  para  que  el  señor 
Oliva,  mi  amigo,  que  se  ha  enojado  por  lo  que  yo  le 
había  dicho  antes,  deponga  su  enojo. 

Yo  no  he  tratado  de  censurar  á  S.  S.  lo  más  mínimo 
por  la  patriótica  campaña  que  está  aquí  realizando  en 
defensa  de  los  intereses  de  toda  la  Nación,  porque  somos 
senadores  de  toda  la  Nación  y  también  de  un  punto  de- 
terminado; pero,  no  obstante,  miramos  con  predilección 
aquellos  pueblos  que  conocemos  y  por  los  cuales  más  nos 
interesamos. 

Respecto  á  lo  manifestado  por  el  Sr.  Zavala,  claro 
está  que  todos  los  mineros  han  de  ver  con  disgusto  que 
se  les  recargue  algo  también  en  el  pago  de  las  contribu- 
ciones. Si  á  los  agricultores  se  les  elevase  la  contribución, 
ciertamente  que  todos  los  centros  agricultores  dirían  lo 
mismo.  Aquí  todos  queremos  pagar  menos  y  disfrutar 
más;  pero  eso  no  puede  ser.  Es  necesario  que  se  cumpla 
el  precepto  constitucional  de  que  todos  han  de  contri- 
buir á  levantar  las  cargas  del  Estado  con  arreglo  á  sus 
haberes. 


Como  realmente  contra  el  artícttlo  que  se  discute  no 
se  han  alegado  más  que  declamaciones,  pero  sin  ningu- 
na razón  sólida  que  demostrara  que  el  artículo  es  incon- 
veniente, concluyo  rogando  al  Senado  se  sirva  desechar 
la  enmienda  del  Sr.  Oliva  y  aprobar  el  artículo. 

El  Sr.  Zavala:  Para  hacer  una  manifestación  contes- 
tando al  Sr.  Manresa  á  las  observaciones  que  me  ha  di- 
rigido. 

Ha  indicado  S.  S.  que  lo  que  yo  he  hecho  es  segura- 
mente una  manifestación  de  que  los  mineros  no  quieren 
pagar  más.  Permítame  S.  S.  que  le  diga  que  no  estoy 
completamente  de  acuerdo.  Se  trata,  señores  senadores, 
de  los  mineros  de  Vizcaya,  á  los  cuales  conozco,  como  es 
consiguiente,  mejor  que  á  los  de  las  otras  provincias. 
Estos  mineros  han  ganado  efectivamente,  no  lo  oculto, 
pero  el  dinero  que  han  ganado  lo  han  invertido  en  in- 
dustrias que  están  produciendo  riquezas,  en  industrias 
ferroviarias  y  en  industrias  siderúrgicas ;  justo  es,  pues, 
que  les  tengamos  consideraciones,  porque  no  hacen  lo 
que  otros  individuos  que  se  encuentran  con  un  capital 
ganado  en  las  minas,  cuyo  capital  han  invertido  en  fon- 
dos piiblicos  y  viven  de  las  rentas  que  estos  fondos  les 
producen.  Pues  á  estos  industriales  que,  como  he  dicho 
antes,  emplean  su  riqueza  en  industrias  productivas,  no 
se  les  debe  castigar  en  esta  forma,  porque  puede  llegar  el 
caso  de  tener  que  suspender  sus  trabajos,  toda  vez  que  se 
les  irroga  un  grandísimo  perjuicio,  y  con  ello  también 
se  perjudican  los  intereses  del  Estado.» 

Hecha  la  pregunta  por  el  secretario,  señor  conde  de 
Esteban  Collantes,  el  Senado  no  tomó  en  consideración 
la  enmienda  del  Sr.  Oliva. 

Leído  el  art.  7.°,  y  abierta  discusión  sobre  el  mismo, 
dijo 

El  Sr.  Angosto :  Señores  senadores :  Brevísimas  con- 
sideraciones voy  á  exponer  sobre  el  artículo  que  se  dis- 
cute. Entiendo  qae  sometiendo  á  la  consideración  de  las 
Cortes  el  arriendo  de  la  percepción  de  la  contribución 
por  minas,  ya  con  esto  sólo  podrá  obtener  la  Hacienda 
los  beneficios  naturales  que  debiera  pretender  de  esa  pro- 
ducción. Pero  al  aumentar,  no  sólo  en  un  100  por  100  el 
impuesto  sobre  el  producto  bruto,  .«ino  también  en  un 
tercio  el  canon  de  superficie,  entiendo  que  se  van  á  irro- 
gar gravísimos  perjuicios  á  esta  industria,  sobre  todo  á 
la  floreciente  de  la  producción  del  hierro. 

Todos  los  señores  senadores  saben  que  esta  industria 
obtiene  algunas  ventajas  siempre  que  las  minas  estén 
próximas  á  las  costas.  En  España  hay  muchísimas  co- 
marcas donde  existen  grandes  yacimientos  de  hierro  que 
están  alejados  de  las  costas,  en  las  cuales  no  se  puede 
trabajar  por  el  excesivo  precio  del  arrastre.  Hoy  mismo 
existen  algunas  en  producción  en  tales  condiciones, 
pero  de  tan  escasos  rendimientos,  que  en  el  momento  en 
que  se  eleven  los  impuestos  sobre  las  minas  tendrán  que 
suspender  el  trabajo,  no  solamente  en  Vizcaya,  como  ha 
dicho  muy  acertadamente  el  Sr.  Zavala,  sino  que  yo 
puedo  asegurar  que  en  la  importante  zona  minera  de 
Murcia,  Cartagena,  Mazarrón,  Aguilas,  Morata  y  Al- 
mería, sucederá  exactamente  lo  mismo. 

Conviene,  por  lo  tanto,  que  el  Gobierno  se  fije  en  las 
consideraciones  que  acabo  de  tener  el  honor  de  hacer  y 
que  ya  lo  tuve  de  exponer  al  señor  ministro  de  Hacienda 
cuando  se  trató  de  establecer  un  derecho  de  exportación 
á  los  minerales,  y  afortunadamente  se  desistió  de  ve- 
rificarlo. Nosotros  no  monopolizamos  la  producción  del 
hierro  en  España.  En  los  países  del  Norte  de  Europa,  y 
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eu  Inglaterra  misma,  hay  grandes  yacimientos  de  hierro 
que  si  no  se  explotan,  es  porque  allí  el  hierro  está  mez- 
clado con  fósforo  que  perjudica  las  operaciones  indus- 
triales de  su  elaboración,  y  para  eliminar  el  fósforo  en 
la  metalurgia  del  hierro  se  necesita  hacer  ciertos  gastos 
que  se  evitan  con  nuestros  hierros,  porque  no  tienen  ese 
agregado. 

Pues  bien,  cuando  nuestros  hierros  se  paguen  más 
caros,  y  la  diferencia  de  precios  equivalga  á  lo  que  cues- 
te la  m.'inijDulación  para  eliminarles  el  fósforo,  esos  paí- 
ses del  Norte  buscarán  el  hierro  en  su  territorio  ó  en  las 
Naciones  próximas,  y  no  vendrán  á  buscarlo  á  la  nues- 
tra, sucediendo  lo  del  cuento  de  «la  gallina  de  los  hue- 
vos de  oro»,  que  por  aumentarse  el  impuesto  sobre  la 
producción,  dejarán  de  explotarse  las  minas  do  hierro. 

Esto  era  lo  que  tenía  que  exponer,  sintiendo  no  sea 
posible  continúe  el  statu  quo,  ó  sea  el  impuesto  del  1 
por  100  en  la  producción  bruta,  y  los  derechos  de  super- 
ficie como- se  hallan  establecidos  en  las  leyes. 

( Se  continuará.) 


SOCIEDADES 


CAMINOS  DE  HIERRO  DEL  NORTE 


Tenemos  delante  la  Memoria  de  la  Compañía  mayor  de 
ferrocarriles  en  España,  redactada  para  la  junta  general  de 
accionistas,  celebrada  el  día  31  de  Mayo.  Esta  Compañía,  por 
la  extensión  de  sus  líneas,  y  por  el  carácter  de  las  mismas, 
es  una  de  las  de  primer  orden  de  Europa.  Por  desgracia,  ni 
para  sus  accionistas,  ni  para  el  país,  los  resultados  de  su  ex- 
plotación corresponden  á  su  magnitud.  Efectivamente,  una 
red  de  3.672  kilómetros  en  explotación,  que  con  los  agrega- 
dos ya  definitivos  estará  muy  próxima  á  contar  con  4  000 
kilómetros,  sirve  exclusivamente  para  que  los  obligacionis- 
tas saquen  un  interés  moderado,  al  precio  de  cotización  de 
las  obligaciones,  al  paso  que  los  accionistas  sólo  reciben  por 
el  ejercicio  de  1891  el  exiguo  interés  de  1  por  100,  ó  sean  5 
francos  por  cada  acción  de  500,  mientras  que  el  país  sufre 
una  gran  red  mal  servida  y  con  altas  tarifas. 

La  enorme  desproporción  entre  el  capital  allegado  por  ac- 
ciones y  el  que  lo  ha  sido  por  obligaciones,  produce  un  des- 
equilibrio, que  es  preciso  ser  muy  optimista  para  ver  lejano 
el  día  en  que  no  podrán  cubrirse  los  intereses  y  amortiza 
ción  de  las  obligaciones.  Es  una  Compañía  rodeada  de  peli- 
gros por  todos  lados. 

Tiene  uno  en  que  el  Gobierno,  que  no  perdona  medio  de 
aumentarlos  ingresos  paralas  atenciones  del  país,  considere 
que  no  hay  fundamento  para  eximir  de  impuesto  á  los  inte- 
reses que  producen  las  obligaciones  creadas  para  los  ferro- 
carriles de  España,  que  debe  pagarlo  del  mismo  modo  que 
lo  pagan  las  acciones,  y  el  día  en  que  se  haga  exigencia  tan 
justa,  la  Compañía  del  Norte  verá  mermados  sus  produc- 
tos líquidos  en  la  fuerte  cantidad  de  1 .000.000  de  pesetas 
al  año.  Por  otro  lado,  tiene  encima  la  amenaza  de  que  le  mer- 
men su  tráfico,  en  ciertas  regiones,  las  líneas  de  ferrocarriles 
económicos  que  se  construyen,  en  muchos  casos  acortando 
la  distancia  entre  puntos  importantes.  Al  mismo  tiempo,  la 
parte  más  productiva  de  su  red  está  gastando  estérilmente 
los  plazos  de  la  concesión,  y  si  bien  el  que  aun  le  resta, 
por  término  medio,  sería  suficiente  para  que  no  inspirara  in- 
quietud este  punto,  si  el  presente  fuera  normal  y  las  accio- 
nes consiguieran  un  interés  siquiera  módico;  considerando 
que  este  presente  ee  tan  poco  tranquilizador,  el  hecho  de 
gastar  con  él  años  de  concesión  no  puede  menos  de  consi- 


derarse gravísimo  para  lo  futuro.  Los  ingresos  por  todos  con- 
ceptos han  sido,  pesetas   64.670.733,37 

Los  gastos  de  explotación..  .  25.422.725,86 
Los  intereses  y  amortización 

de  obligaciones,  etc   32.749.740,21 

  58  172.466,07 

Resultando  el  excedente  de  los  ingresos  sobre 

los  gastos   6.498.267,30 

De  ese  excedente  considerable,  la  Compañía  sólo  ha  des- 
tinado 1.750.000  pesetas  para  pagar  ese  pequeño  dividendo 
de  5  pesetas  por  acción,  y  el  resto  lo  pasa  á  fondo  de  previ- 
sión^  en  lo  cual  probablemente  obra  con  gran  prudencia,  en 
defensa  del  crédito  de  sus  obligaciones,  porque  ese  sobrante 
se  debe  en  mucha  parte  á  una  actividad  en  el  año  pasado 
en  los  transportes  de  vino,  con  la  cual  no  se  puede  contar  en 
el  año  actual,  además  de  otras  causas  que  bien  pueden  in- 
fluir en  disminuir  el  tráfico.  Esta  Compañía,  como  otras,  fun- 
da esperanzas  de  mejorar  su  situación  por  la  ley,  pendiente 
de  aprobarse,  que  le  permita  recargar  las  tarifas  de  la  gran 
velocidad;  pero  es  preciso  no  estar  muy  convencido  de  que 
la  baratura  de  las  tarifas  produce  aumento  de  ingresos  para 
contar  con  que  la  subida  compense  el  tráfico  que  se  perderá. 

La  Compañía  del  Norte  dejará,  al  parecer,  de  justificar  su 
título,  pues  ha  comprado  con  ciertas  condiciones  las  concesio- 
nes de  la  Compañía  del  Este;  y  en  este  caso,  no  hay  motivo 
para  suponer  que  le  vuelva  á  suceder  lo  que  con  el  trato  he- 
cho para  las  líneas  de  lo  que  se  llamó  el  Gran  Central,  trato 
que  parece  no  se  llevará  á  cabo,  pues  en  la  Memoria  se  hace 
caso  omiso  de  él.  Ésta  no  habla  tampoco  de  la  línea  de  Al- 
mansa  á  Valencia  y  Tarragona,  sobre  la  cual  existen  tratos 
con  el  Norte  cuya  fijeza  ee  pone  en  duda,  no  sabemos  si  con 
razón  ó  sin  ella.  Como  quiera  que  sea,  es  lo  cierto  que  la 
Compañía  del  Norte  tiene  una  situación  poco  envidiable, 
y  á  nuestro  entender  difícilmente  corregible,  mientras  se 
insista  en  mantenerla  en  su  carácter  de  Compañía  francesa 
de  ferrocarriles  en  España.  El  tiempo  de  éstas  ha  pasado,  y 
vamos  entrando  en  una  nueva  etapa  de  los  ferrocarriles  en 
España,  que  hasta  ahora  sólo  se  halla  iniciada  por  algunas 
líneas  en  las  provincias  vascas  y  en  Asturias;  pero  la  nue- 
va época  no  se  parecerá  á  la  pasada,  y  mal  lo  escaparán,  á 
nuestro  entender,  los  que  no  reconozcan  el  cambio.  El  Nor- 
te será  una  de  las  primeras  víctimas  de  la  mudanza  de  los 
tiempos. 

Sociedad  de  Minas  «El  Galayo».  —  Hemos  recibi- 
do los  Estatutos  de  la  Sociedad  de  Minas  El  Galayo,  que  se 
ha  creado,  con  domicilio  en  París,  con  un  capital  de  3.600.000 
pesetas  en  7.200  acciones  de  500  francos.  De  estas  acciones 
se  adjudican  4.000  liberadas  á  los  aportadores  de  las  minas 
y  3.200  de  pago,  con  desembolso  inmediato  de  125  pesetas  y 
el  resto  á  medida  que  lo  decida  el  Consejo. 

Sociedad  minera  belga  de  los  zincs  de  España 
y  Suecia.  —  Vemos  en  la  Prensa  extranjera  que  desde  el 
5  del  corriente  mes  se  ha  abierto  en  Bélgica  la  suscrición 
pública  para  una  Sociedad  con  el  título  del  epígrafe,  y  un 
capital  de  8.000.000  de  francos,  representado  por  8.800  ac- 
ciones privilegiadas  de  500  francos,  divididas  en  44.000  quin- 
tos de  acción,  y  7.200  acciones  ordinarias  de  500  francos,  di- 
vididas en  36.000  quintos. 

La  suscrición  se  abre  por  15.000  quintos  de  acciones  pri- 
vilegiadas al  precio  líquido  de  100  francos.  Estas  acciones 
tienen  derecho:  1.",  á  un  primer  dividendo  privilegiado  de 
10  por  100  al  año ;  2.°,  á  un  segundo  dividendo  sobre  80  por 
100  de  las  utilidades  de  la  Soc\edad. 
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No  podemos  dar  á  nuestros  lectores  detalles  respecto  de 
las  minas  que  esa  Sociedad  se  propone  explotar,  pues  los 
anuncios  que  hemos  leído  nada  dicen  de  punto  tan  intere- 
sante, ni  respecto  de  España,  ni  tocante  áSuecia.  Hemos  pe- 
dido los  prospectos  para  conocerlos  informes  de  los  ingenie- 
ros extranjeros,  y  no  se  nos  han  remitido.  Así  es  que  sólo  he- 
mos oído  que  se  trata  de  180  hectáreas  de  minas  de  cobre 
argentífero  situadas  en  la  cuenca  del  Jenil,  provincia  de 
Granada,  y  de  varias  minas  de  calamina  y  blenda.  ¿Dónde 
están  éstas?  No  lo  sabemos. 

Viendo  que  se  habla  de  5  000.000  de  toneladas  de  mena 
cobriza  y  que  el  largo  título  de  la  Sociedad  nada  dice  de  co- 
bres, observando  que  en  los  anuncios  se  habla  sólo  del  gran 
dividendo  que  reparten  las  Sociedades  de  zinc,  no  ha  podi- 
do menos  de  surgir  en  nuestra  imaginación  la  duda  de  si  la 
Sociedad  se  propone  dar  dividendos  de  zinc  explotando  co- 
bres, ó  si  se  ha  propuesto  atraer  capitales  al  cobre  so  pre- 
texto de  ser  una  Sociedad  de  zinc.  En  fin,  es  una  confusión 
que  el  tiempo  se  encargará  de  descifrar. 


La  Maquinista  Guipuzcoana.  —  Se  ha  constituido  i 
en  San  Sebastián  con  este  título  una  Sociedad  anónima,  cu- 
yos talleres  están  situados  en  Beasaín  (Guipúzcoa)  consti- 
tuyéndolos como  base  la  antigua  y  conocida  ferrería  de 
dicha  localidad.  El  objeto  de  la  nueva  Sociedad  es  la  cons- 
trucción de  toda  clase  de  maquinaria,  material  móvil  de  fe- 
rrocarriles y  trabajos  de  fundición  y  de  forja.  En  el  Consejo 
de  administración  de  la  nueva  Sociedad  figuran  los  señores 
Goitia,  Machimbarrena,  Urquijo,  Valmediano,  Usabiaga  y 
Brunet,  siendo  director  gerente  el  Sr.  Echevarría. 

Auguramos  un  brillante  porvenir  á  La  Maquinista  Gui- 
puzcoana si  pone  empeño  en  estudiar  los  mejores  tipos  em- 
pleados en  el  material  rodadizo  de  los  ferrocarriles. 


VARIEDADES  

Mejoras  en  el  puerto  de  Gijón.  —  El  Musel,  ha- 
blando de  las  mejoras  que  se  proyectan  ejecutar  en  el  puer- 
to de  Gijón  y  de  la  adquisición  de  los  muelles  particulares 
por  la  Junta  de  Obras  del  puerto,  dice  que  se  levantará  un 
empréstito,  al  interés  del  .5  por  100,  y  añade: 

cEn  este  empréstito  se  asegura  que  se  interesan:  la  Socie- 
dad Fomento  de  Gijón  por  1.250.000  pesetas,  la  Unión  Hu- 
llera por  500.000  pesetas,  la  Empresa  carbonera  del  Sr.  Co- 
millas por  otras  500.000,  la  Empresa  del  ferrocarril  de  Lan- 
greo  por  igual  suma  de  500.000  pesetas,  y  se  espera  que  el 
Ayuntamiento  de  Gijón,  interesado  en  tal  mejora,  que  ha  de 
redundar  en  beneficio  inmediato  de  la  localidad,  se  interese 
también  en  la  operación  con  alguna  cantidad  de  impor- 
tancia. > 

*  * 

La  manifestación  obrera  de  Bilbao.  —  Hermoso 
espectáculo  ha  sido  el  que  han  dado  el  día  11  los  obreros  de 
todas  las  fábricas  siderúrgicas  situadas  á  orillas  del  Nervión, 
dirigiéndose  en  ordenada  manifestación  al  Gol)ierno  civil  de 
Vizcaya  para  entregar  al  gobernador  varias  exposiciones  á 
los  altos  Poderes  del  Estado,  en  solicitud  de  que  se  apruebe 
la  ley  que  suprime  la  franquicia  arancelaria  para  el  material 
que  importen  las  Empresas  de  ferrocarriles.  Cerca  de  8.000 
hombres  con  16  banderas  recorrieron  las  calles  de  Bilbao 
dando  vivas  al  trabajo,  á  la  industria  nacional,  al  proyecto 
de  ley,  á  las  fábricas  de  Altos  Hornos,  Vizcaya,  Aurrerá  y 
otras,  y  disolviéndose  pacíficamente  en  cuanto  dejaron  en 
manos  del  gobernador  las  mencionadas  exposiciones. 

Ante  esta  imponente  manifestación,  ante  la  unanimidad 


absoluta  que  existe  en  todas  las  clases  y  Corporaciones  de 
Bilbao,  de  Asturias  y  de  Barcelona,  no  puede  desconocerse 
el  afán  con  (pie  se  espera  la  aprobación  de  la  debatida  lej'. 
Se  ha  dicho  que  en  el  nuevo  Arancel  resulta  bastante  prote- 
gida la  industria  siderúrgica;  pero,  ¿de  qué  servirá  esa  pro- 
tección si  se  deja  abierto  el  portillo  por  donde  pueda  intro- 
ducirse en  España,  en  condiciones  muy  distintas  de  las  del 
Arancel,  el  material  de  ferrocarriles,  que  constituye  el  prin- 
cipal renglón  entre  los  consumos  de  hierro  en  nuestro  país? 
Tienen  por  lo  mismo  razón  que  les  sóbralas  regiones  indus- 
triales españolas  en  reclamar  la  aprobación  de  la  ley  de  fe- 
rrocarriles, único  medio  de  poder  asegurar  el  indispensable 
trabajo  en  las  fábricas  nacionales. 

* 

*  * 

Lia  hoja  de  lata  en  los  Estados  Unidos. —  Mis - 

ter  D.  H.  Rógers,  director  de  la  fábrica  de  hoja  de  lata 
South  Wales,  Inglaterra,  está  á  punto  de  partir  para  Amé- 
rica á  fin  de  instalar  en  las  cercanías  de  Nueva  York  una 
fábrica  con  su  sistema  automático  de  estañado,  por  medio 
del  cual  ya  ha  demostrado  en  Inglaterra  que  se  pueden  es- 
tañar 1.200  cajas  por  día  con  un  coste  insignificante  si  se 
compara  al  que  tendría  hecho  por  el  sistema  usual.  Bueno 
es  que  nuestros  fabricantes  sepan  que  existe  ese  recurso, 
porque  si  ahora  pueden  estar  tranquilos  por  la  protección 
que  les  brinda  el  Arancel,  siempre  vale  más  estar  al  día,  para 
no  exponerse  á  ver  al  lado  competidores  en  mejores  condi- 
ciones. 

* 

*  * 

La  antracita  en  los  Estados  Unidos.  —  La  impor- 
tancia de  la  explotación  de  la  antracita  en  los  Estados  Uni- 
dos es  tanta,  que  la  extraída  en  la  semana  del  14  al  21  de 
Mayo  fué  856.795  toneladas.  En  lo  que  va  de  año  se  han  ex- 
plotado 14.445.521  toneladas,  que  es  ya  un  aumento  de 
1.062.000  sobre  el  mismo  período  del  año  anterior.  La  an- 
tracita, aparte  de  sus  aplicaciones  especiales,  como  lo  son  >ú 
gas  Dowson  y  su  empleo  en  los  altos  hornos,  puede  usarse 
como  cualquier  otro  combustible,  á  condición  de  emplear  el 
tiro  forzado.  Siempre  ofrece  la  ventaja  de  no  producir  humo 
y  de  no  necesitar  las  chimeneas  altas  que  tan  mal  efecto  pro- 
ducen en  ciertos  lugares  de  las  ciudades. 

* 

*  * 

Noticias  varias. 


Dicen  de  Jaén  que  reina  gran  entusiasmo  entre  los  conta- 
dos accionistas  de  la  mina  de  cobre  Gloria,  sita  en  término 
de  Cambil.  El  mineral  ensayado  en  la  Escuela  de  Minas  de 
Madrid  ha  dado  22,04  por  100  de  cobre. 

—  Se  ha  descubierto  un  importante  robo  en  la  colección 
mineralógica  de  la  Escuela  de  Minas  de  París.  Un  clérigo, 
que  era  asiduo  á  la  clase  de  Química,  se  dedicaba  á  estudiar 
las  colecciones  con  gran  entusiasmo  y  aprovechando  la  con  - 
fianza  que  había  inspirado  á  los  >íuardas,  fué  sustrayendo 
ejemplares  hasta  que.  cogido  en  flagrante  delito,  los  señores 
Hatón  de  la  Goupilliére,  Carnot  y  Friedel  registraron  en  el 
acto  su  habitación  y  encontraron  en  ella  un  armario  nuevo 
con  2.500  ejemplares  escogidos  y  de  gran  valor. 

—  Agradecemos  al  limo.  Sr.  D.  Emilio  de  Alvear,  director 
general  de  Contribuciones  indirectas,  el  ejemplar  que  se  ha 
dignado  remitirnos  del  Boletín  Internacional  de  Aduanas, 
órgano  de  la  Unión  internacional  para  la  publicación  de 
Arauceles  de  Aduanas. 

—  Para  aspirar  á  los  premios  Gómez- Pardo  se  ha  presen- 
tado en  la  Secretaría  de  la  Escuela  de  ingenieros  de  Minas 
una  Memoria  titulada  Estudios  sobre  la  metalurgia  del  plomo 
con  el  lema  Non  plus  supere,  quam  oportet  supere,  sed  supere 
ud  sobrietatem. 

o 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 

Las  malas  condiciones  que  venimos  señalando  en  el 
mercado  de  metales  se  ha  acentuado  todavía  desde  nues- 
tro último  número.  Compárense  las  cotizaciones  de  hoy 
con  las  del  número  anterior,  y  se  notará  que,  á  excep- 
ción del  plomo,  todos  los  artículos  ofrecen  nuevas  bajas. 

El  alza  del  plomo,  aunque  poco  importante  en  sí,  es 
muy  significativa  en  estos  momentos  en  que  los  demás 
metales  se  presentan  en  descenso,  y  se  atribuye  á  las 
huelgas  anunciadas  en  los  distritos  plomeros  de  Austra- 
lia. Los  Sres.  Rüffer  no  señalan  ventas,  pero  cotizan  el 
plomo  argentífero  en  Newcastle  á  ¿£  10.17/6  por  más  de 
40  onzas  de  plata,  y  el  desplatado  en  Londresá  ¿£  10.12/6, 
indicando  que  el  mercado  está  firme. 

Rospecto  de  la  plata,  nos  escriben  los  Sres.  Sharps  y 
Wílkins  que  los  pedidos  para  la  India  han  disminuido 
notablemente  y  el  mercado  ofrece  una  extraordinaria 
paralización. 

La  plata  fina,  que  había  bajado  á  42.15/16,  está,  según 
las  últimas  noticias,  á  43.1/16.  El  aumento  de  los  cambios 
ha  venido  á  compensar  en  España  hasta  cierto  punto  los 
efectos  de  esa  baja;  asi  es  que  en  Cartagena  se  paga  la 
onza  de  plata  á  4,50  pesetas,  y  el  quintal  de  plomo  á  12,50 
pesetas,  descontados  ya  los  derechos  de  exportación  que 
el  plomo  argentífero  paga  desde  1.°  del  mes  corriente. 

El  cofere  y  los  valores  de  las  Sociedades  que  explotan 
estás  menas,  continúan  ofreciendo  muy  poca  firmeza  en 
sus  respectivas  cotizaciones.  Mayor  baja  presenta,  sin 
embargo,  el  estaño. 

El  antimonio  sigue  invariable  á  46,  y  en  el  azogue 
se  nota  una  pequeña  baja,  síntoma  del  cariz  que  presen- 
ta el  mercado. 

La  pertinacia  con  que  se  sostienen  los  precios  excesi- 
vamente bajos  del  hierro,  ha  obligado  á  los  productores 
de  acero  de  la  Gales  del  Sur  y  de  Monmouthshire,  en 
vista  del  resultado  que  arrojan  sus  libros,  á  imponer  en 
los  salarios  de  sus  obreros  una  disminución  de  2  por  100 
á  partir  del  1.°  de  Julio ;  como  en  Abril  se  les  había  im- 
puesto otra  rebaja  igual,  quedan  ahora  los  salarios  al 
tipo  mínimo,  ó  sea  el  que  sirve  de  base  y  punto  de  parti- 
da para  las  relaciones  entre  patronos  y  obreros. 

Respecto  de  los  carbones,  nos  dicen  los  Sres.  Pálmer, 
Hall  y  Compañía,  que  desde  que  terminó  la  huelga  los 
precios  han  bajado  en  Newcastle  considerablemente  y 
el  mercado  presenta  mucha  flojedad.  La  importación  de 
carbones  ingleses  en  Barcelona  durante  el  primer  semes- 
tre del  corriente  año  asciende  á  179.625  toneladas  mé- 
tricas, de  las  que  corresponden  al  mes  de  Junio  80.815. 

La  Gaceta  ha  publicado  una  real  orden  disponiendo 
la  adquisición  de  10.120  toneladas  de  carbones  para  la 
Marina  por  medio  de  un  concurso  entre  los  dueños  de 
minas  de  hulla  del  Reino ,  cuyo  concurso  empezará  el 
día  6  y  quedará  cerrado  el  día  8  de  Agosto  próximo  á 
las  cinco  en  punto  de  la  tarde,  debiendo  entregar  los 
concursantes  sus  proposiciones,  en  pliegos  cerrados,  en 
la  Secretaría  militar  del  Ministerio  de  Marina.  El  pro- 
grama para  el  concurso  se  ha  publicado  también  en  el 
periódico  oficial.  ¡  Bien  mezquinos  resultan  estos  sumi- 
nistros oficiales  !  Y,  sin  embargo,  ¡  cuánto  debe  agrade- 
cerse al  Ministerio  de  Marina  sus  iniciativas  en  pro  de 
la  industria  nacional ! 

Revista  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijóná  bordo. —  Grueso  T.  20  Ptaa. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

...  .  „  ,  \  Galleta   17  — 

Mieras  y  Aller  en  vagón ,  ^^^^^^  j^^^^^   _ 

l  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,60  — 

í  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .s  Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

'  Menudo  —  14,50  — 

T,     .  ,,  ,    í  Grueso   16  — 

Pueitollano  en  vagón,  (.^anadino   7  - 

por  contratas  (  Menudo   4  - 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —  —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Carapanill  á  bordo   11,26  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  .  .       6  — 

—  —     Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonatos   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  "lo   52  — 

—  —  Blendas  de  40  o/u   46  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptaa. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  76  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  68  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  60  mm.  2,60  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  140  — 

Carril  ligero  —  160  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  49/cheliiiei, 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  60/ 

Lingote  Cleveland  núm.  1  —  42/ 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  5.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  5.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  •  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.       1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/o,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/cheliie8. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   Sg'VnP^i-'H- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  21.12/6 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.19/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/3  chels. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ^  44.10/ 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines. 

Estaño  J¡  98 

Plomo  sin  plata  —  10.12/6 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.17/6 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  15.11/3 

—  Tharsis  —  4.13/6 

MADRID:  1892.  -  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


LAS  REFORMAS  DE  FOMENTO 


La  Gaceta  del  22  del  corriente  mes  ha  empezado  á 
publicar  las  reformas  que  el  señor  ministro  de  Fomento 
tiene  que  introducir  en  todos  los  servicios  importantí- 
simos de  su  departamento,  por  virtud  de  las  economías 
que  las  Cortes  han  introducido  en  los  Presupuestos  que 
presentó  el  Gobierno. 

El  ministerio  de  Fomento  está  necesitado,  más  que 
otro  alguno,  de  grandes  recursos  y  saludables  energías, 
si  se  quiere  que  nuestro  país  encuentre  en  la  vitalidad 
de  sus  grandes  é  indiscutibles  elementos  de  riqueza  los 
medios  de  dominar  las  dificultades  económicas.  Así  lo 
ha  comprendido  el  Sr.  Linares  Rivas,  y  á  este  criterio 
obedece  el  decreto  reformando  el  servicio  de  Obras 
públicas,  por  el  cual  sólo  plácemes  merece. 

Entre  las  fuentes  de  pública  riqueza  que  están  al  cui- 
dado del  ministro  de  Fomento,  figuran  en  primer  térmi 
no  la  Agricultura,  la  Minería  y  la  explotación  forestal, 
harto  descuidadas  generalmente  por  los  Gobiernos  y 
por  las  Cortes,  cuando  se  trata  de  su  desarrollo  y  pros- 
peridad; pero  atendidas  en  demasía,  siempre  que  se 
trata  de  gravarlas  con  nuevos  ó  con  mayores  tributos. 

Otro  elemento  que,  si  no  es  directamente  productor 
de  riqueza  pública,  contribuye  por  modo  especial  al 
desarrollo  de  la  misma  en  los  tres  ramos :  agronómico, 
minero  y  forestal,  lo  constituyen  las  obras  públicas, 
cu3'a  importancia  y  necesidad  nadie  puede  desconocer. 

Á  cada  uno  de  estos  ramos  atiende  la  Administración 
pública,  en  su  aspecto  técnico,  por  medio  del  respeoti- 
vo  Cuerpo  de  ingenieros;  y  ha  sido  siempre  una  regla 
de  invariable  conducta  administrativa,  el  considerar 
que  todos  los  Cuerpos  aludidos  debían  disfrutar  de 
iguales  consideraciones  y  prerrogativas,  pudiéndose  afir- 
mar que  no  se  ha  dictado  disposición  alguna,  favorable 
ó  adversa,  para  uno  de  los  Cuerpos  civiles  de  ingenieros 
que  no  se  haya  hecho  extensiva  á  los  demás. 

Este  criterio,  sustentado  por  todos  los  ministros  de 


Fomento,  es  consecuencia  natural  de  las  estrechas  rela- 
ciones que  existen  entre  los  cuatro  ramos  mencionados 
de  la  Administración  pública ,  pues  si  unos  suminis- 
tran las  primeras  materias  del  comercio  y  de  la  indus- 
tria, el  de  Obras  públicas  facilita,  por  su  parte,  los  me- 
dios para  que  dichas  materias  puedan  llegaren  buenas 
condiciones  económicas  á  los  centros  de  con.surao  ó  de 
fabricación  y  transformación. 

La  Gacela  ha  publicado  ya  la  reforma  de  este  último 
ramo,  realizada  con  verdadera  amplitud  de  miras  y 
buscando  en  el  bienestar  relativo  del  personal  la  garan- 
tía segura  de  la  bondad  del  servicio.  El  Sr.  Linares 
Rivas  lo  consigna  valerosamente  en  el  preámbulo:  «No 
pueden  exigirse  sacrificios  á  un  personal  insuficiente- 
mente recompensado»;  y  como  el  interés  del  Estado 
consiste  en  poder  imponer  al  personal  de  que  disponga 
cuantas  obligaciones  y  penalidades  requiera  el  servicio 
público,  ha  hecho  perfectamente  el  señor  ministro  de 
Fomento  en  conceder  al  Cuerpo  de  Ingenieros  de  Ca- 
minos los  sueldos  correspondientes  á  las  categorías  ad- 
ministrativas que  hace  años  le  señaló  un  decreto  del 
Sr.  Montero  Ríos. 

Nosotros  hubiéramos  deseado  que  el  señor  ministro 
de  Fomento  hubiese  publicado  en  el  mismo  número  de 
la  Gaceta  las  reformas  correspondientes  á  los  cuatro 
Cuerpos  d«  ingenieros;  pero  ya  que  el  de  Caminos  se 
ha  ultimado  antes,  confiamos  que  no  tardará  en  publi- 
carse el  decreto  de  la  Dirección  general  de  Agricultura, 
Industria  y  Comercio,  que  es  á  la  que  corresponden  los 
servicios  agronómico,  minero  y  forestal. 

Debemos  confesar,  en  honor  de  la  verdad,  que  no  ha 
faltado  quien  haya  supuesto  que  las  reformas  en  estos 
últimos  servicios  no  se  ajustarían  al  plan  aceptado  para 
el  de  Obras  públicas;  pero  nosotros,  que  conocemos  el 
espíritu  de  rectitud  y  de  justicia  que  informa  los  actos 
del  señor  ministro  de  Fomento,  nosotro.'J,  que  sabe- 
mos el  extraordinario  interés,  la  verdadera  devoción 
con  que  atiende  á  todos  los  servicios  de  su  Dirección 
el  señor  marqués  de  Aguilar,  tenemos  por  cierto  que 
se  han  equivocado  cuantos  hayan  podido  suponer  que 
serían  desatendidos  los  tres  Cuerpos  de  ingenieros  que 
prestan  sus  servicios  en  la  Dirección  de  Agricultu- 
ra, Industria  y  Comercio.  Consideramos  una  ofensa 
para  el  señor  ministro  de  Fomento;  el  imaginar  siquiera 
que  pudiese  herir  la  susceptibilidad  de  dignos  funcio- 
narios ,  colocándolos  en  condiciones  diferentes  de  las 
que  ha  concedido,  con  buen  acuerdo,  á  los  Cuerpos  de 
Obras  públicas. 

Creemos,  pues,  que  el  señor  ministro  de  Fomento  ha 
dado  plausible  mv;estra  de  sus  iniciativas  al  reorgani- 
zar este  servicio;  creemos  que  los  ingenieros  de  Cami- 
nos, que  han  contribuido  notoriamente  al  desarrollo  de 
la  riqueza  pública,  son  dignos  de  las  atenciones  que 
ahora  reciben,  y  merecen  .sobradamente  cuanto  haga  la 
Administración  en  obsequio  suyo;  y  creemos,  por  fin, 
que  no  tardaremos  ya  en  poder  anunciar  á  nuestros 
lectores  que  el  criterio  amplio  adoptado  para  reformar 
el  servicio  de  Obras  públicas,  es  el  que,  como  firme  y 
meditada  norma  de  conducta,  se  ha  impuesto  el  señor 
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Linares  Rivas  para  reformar  también  los  demás  servi- 
cios técnicos  de  su  departamento,  que  tienen  hoy  una 
organización  idéntica  á  la  que  tenía  el  servicio  de  Obras 
públicas  antes  de  la  última  modificación. 

LA  INDUSTRIA  SIDERÚRGICA 

Y  LOS  FEUROCAUUILES 


Al  ñn  se  han  cerrado  las  Cortes  sin  que  el  Gobierno, 
á  pesar  de  su  empeño,  de  su  mayoría,  y  de  su  disposi- 
ción á  conciliar,  haya  conseguido  que  pasara  en  el  Con- 
greso la  ley,  ya  aprobada  por  el  Senado,  para  abolir  las 
tarifas  especiales  y  franquicias  del  material  de  ferroca- 
rriles. Es  una  gran  desgracia  para  las  grandes  Empre- 
sas siderúrgicas  de  nuestro  país,  desgracia  que  alcanza 
también  á  la  industria  minera,  especialmente  en  su 
ramo  de  combustibles,  pues  el  impulso  que  se  ha  esta- 
do dando  últimamente  á  la  preparación  de  minas  de 
carbón,  estaba  en  mucha  parte  fundado  en  la  época  de 
])rosperidad  que  aguardaba  á  la  industria  siderúrgica 
tan  luego  como  hubiera  ésta  asegurado  suministrar 
todo  el  material  que  la  gran  red  de  vías  férreas  espa- 
ñolas exige.  Es  una  creencia  errónea  general  el  suponer 
que  los  fabricantes  de  acero  y  constructores  de  carrua- 
jes de  ferrocarril  se  han  afanado  tanto  por  que  la  ley 
pasara  con  el  propósito  de  subir  los  precios.  No  son  pre- 
cios más  altos  lo  que  la  industria  nacional  necesita 
para  prosperar,  sino  un  mercado  mayor  que  surtir. 

Las  grandes  cantidades  que  es  preciso  fabricar  para 
obtener  los  costes  mínimos,  no  admiten  que  el  consu- 
mo del  mercado  español  se  comparta  con  los  industria- 
les alemanes,  que  venden  á  precio  subido  en  su  país,  y 
muy  barato  para  España;  en  menor  grado,  lo  mismo 
puede  hacer  Inglaterra,  y,  en  realidad,  una  vez  que  se 
cierre  el  mercado  español  á,  los  fabricantes  extranjeros 
por  medio  de  un  derecho  razonable,  los  ferrocarriles  no 
¡¡ngarían  su  material  más  caro  que  lo  pagan  hoy,  pero, 
en  cambio,  la  industria  nacional  se  cimentaría  sobre 
bases  sólidas,  y  cada  día  aumentaría  su  producción  y 
el  número  de  brazos  empleados  en  ella.  No  son  las  Com- 
pañías de  ferrocarriles  de  España  las  que  perderán  con 
la  abolición  de  las  tarifas  especiales,  sino  los  fabrican- 
tes de  material  extranjero;  por  manera  que  los  oposi- 
tores á  la  ley  de  abolición  de  tarifas  privilegiadas  y 
hasta  anticonstitucionales,  no  sólo  son  enemigos  de  la 
industria  nacional,  sino,  del  modo  más  directo,  proteo • 
tores  de  la  industria  extranjera.  Á  tales  aberraciones 
se  llega  cuando  estas  cuestiones  caen  en  manos  de  los 
que  no  las  conocen  á  fondo  y  no  están  en  el  caso  de 
apreciar  sus  consecuencias.  Aparte  de  lo  que  pueda  te- 
ner de  ardid  político  y  de  mermar  fuerza  al  Gobierno 
conservador,  haciendo  fracasar  uno  de  sus  más  acaricia- 
dos ])royectos,  la  causa  de  no  haberse  abolido  de  esta  vez 
la  injusta  existencia  de  las  tarifas  privilegiadas  ha  sido 
la  de  involucrarse  en  su  abolición  una  especie  de  com- 
pensación á  las  límpresas  ferrocarrileras,  permitiéndo- 
las recargar  las  tarifas  de  transporte  á  gran  velocidad. 

La  Revista  Minera  desde  luego  declaró  inconve- 


niente la  amalgama  de  dos  extremos,  menos  relaciona» 
dos  entre  sí  de  lo  que  parecen ;  y  sin  embargo  no  hemos 
dado  mucha  importancia  á  la  reunión  de  ellos  en  una 
ley,  porque  las  ventajas  para  la  industria  y  para  la  ri- 
queza pública  de  abolir  las  tarifas  diferenciales  eran 
indiscutibles,  al  paso  que  nosotros  consideramos  muy 
discutible ,  hasta  el  punto  de  negarlo ,  el  que  pudiera 
convenir  á  las  Empresas  usar  de  la  autorización  que  se 
les  daba  de  acrecer  las  tarifas  en  forma  que  fuera  con- 
traria á  los  intereses  del  país.  Es  muy  posible  que  se 
recaudara  menos  que  con  las  tarifas  actuales ,  si  éstas 
se  recargan  en  un  12  por  lUO.  En  todo  caso  es  muy  fácil 
al  país  defenderse  de  ese  recargo  y  volvérselo  contra  las 
Empresas.  -Juzgamos  así  por  nosotros  mismos.  Hemos 
viajado  siempre  y  para  toda  clase  de  viajes  en  primera 
clase;  pero  si  se  hubiera  llegado  al  recargo,  teníamos  el 
propósito  de  pasarnos  de  una  vez,  no  á  segunda,  sino  á 
tercera  clase  ,  porque  creemos  insufrible  el  que  las  Em- 
presas extranjeras  de  los  ferrocarriles  de  España,  ade- 
más de  darnos  el  peor  servicio  de  todos  los  que  nosotros 
conocemos,  quieran  también  hacerlos  los  más  caros  de 
toda  Europa. 

Veremos  qué  pasa  con  la  ley  pendiente  al  reanudarse 
las  Cortes ;  entretanto  es  lamentable  que  se  propinen 
á  las  grandes  Empresas  siderúrgicas  otros  cuantos  me- 
ses de  estado  de  embrión  y  de  dudas,  que  es  el  peor  de 
los  estados  en  que  se  puede  colocar  á  la  producción  na- 
cional, de  cualquiera  clase  que  sea.  I>a  estabilidad  y 
los  cambios  gradualísimos  es  lo  único  que  puede  hacer 
prosperar  á  la  producción  nacional;  pero  para  ello  es 
preciso  que  no  haya  ni  imposibilidad  de  sostener  un 
sfatu  quo  por  exageración  de  los  derechos,  ni  menos  una 
protección  decidida  á  la  industria  extranjera  contra  la 
nacional,  por  tarifas  y  franquicias  como  las  que  existen 
hoy  para  el  material  ferrocarrilero. 


LA  FUTURA  ESCUELA  DE  MINAS 


Cuando  hemos  leído  en  La  América  CAentífica  é  Indus- 
trial la  descripción  de  la  LTniversidad  Norte- Americana 
de  Purdue,  en  la  ciudad  de  Lafayette,  Estado  de  India 
na,  con  sus  14  máquinas  de  vapor  para  la  enseñanza  de 
la  mecánica  práctica;  con  sus  dinamos  Gramme,  Thom- 
son-Houston  y  Edison  y  demás  aparatos  de  electricidad 
en  marcha  normal;  con  sus  calderas  (una  de  más  de  100 
caballos)  y  el  material  necesario  para  el  trabajo  de  la 
madera  y  de  los  metales,  no  hemos  podido  dominar  la 
siguiente  exclamación  que  partía  del  fondo  de  nuestra 
alma:  ¿por  qué  no  ha  de  tener  algo  parecido  la  futura 
Escuela  de  Minas  de  Madrid? 

El  edificio  que  se  está  terminando  en  la  calle  de  Ríos 
Rosas,  más  allá  del  Hipódromo,  será  indudablemente 
uno  de  los  más  notables  entre  los  edificios  públicos  de 
esta  capital;  tendrá  numerosas  aulas,  espaciosos  mu- 
seos, magnífica  biblioteca,  hermosa  sala  de  dibujo, 
cuanto  se  requiere,  en  fin,  para  la  enseñanza  especula- 
tiva de  las  ciencias,  cuyo  auxilio  necesita  constante- 
mente el  ingeniero  de  Minas;  pero  carecerá,  por  lo  me- 
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nos  en  parte,  de  un  elemento  que  consideramos  indis- 
pensable para  que  la  enseñanza  sea  perfecta:  carecerá 
de  buenos  talleres  y  laboratorios  prácticos  de  Mineralo- 
gía y  Geología,  de  Mecánica,  de  Química  y  de  electrici- 
dad. Y  hemos  dicho  que  carecerá  sólo  en  parte  de  estos 
indispensables  elementos,  porque  la  Escuela  dispondrá 
siempre  para  la  jjráctica  de  la  Química  del  grandioso 
laboratorio  construido  ya  con  los  fondos  del  Laboratorio 
Gómez  Pardo. 

Se  nos  podría  objetar  que  esta  clase  de  laboratorios 
no  suelen  montarse  en  España  por  deficiencia  de  los 
locales  en  que  se  instalan  las  Escuelas  profesionales; 
pero  como  en  el  caso  de  la  Escuela  de  Minas  puede  fá- 
cilmente adquirirse  el  terreno  indispensable  para  la 
construcción  de  las  dependencias  necesarias  para  la  en- 
señanza, como  se  está  á  tiempo  hoy  para  procurar  que 
la  Escuela  y  todos  sus  anejos  constituyan  una  manzana 
aislada,  sin  vecindades  enojosas  ó  importunas,  por  esto 
consideramos  conveniente  llamar  la  atención  de  los  se 
ñores  ministro  de  Fomento  y  Director  general  de  Agri- 
cultura, Industria  y  Comercio  para  que  resuelvan  con 
oportunidad  una  cuestión  que  es  de  gran  porvenir  y  de 
imprescindible  necesidad  para  la  enseñanza  de  la  Es- 
cuela de  Minas  y  para  el  buen  nombre  de  nuestro  país. 

Hoy  es  posible  y  fácil  adquirir  el  terreno  que  existe 
entre  la  Escuela  y  las  calles  de  Alenza  y  de  la  Beata  Ma- 
riana; no  consideramos  imposible  conseguir  del  Ayun- 
tamiento que  corra  la  calle  de  Alenza  á  la  parte  de  Le- 
vante de  la  Escuela,  con  lo  cual  se  conseguiría  tener 
reunidos  todos  los  edificios  referentes  á  la  enseñanza  de 
la  Minería;  y  sin  perjuicio  de  conservar  la  valla  que  hoy 
separa  el  terreno  del  legado  Gómez  Pardo  del  correspon 
diente  al  Estado,  podría  disponerse  de  espacioso  empla- 
zamiento para  el  laboratorio  químico,  para  el  taller  me- 
cánico y  para  el  laboratorio  electro  técnico,  que  son  in- 
dispensables para  la  buena  enseñanza  práctica  de  los 
alumnos.  Respecto  del  taller  para  la  preparación  de  mi- 
nerales y  rocas  y  para  su  estudio  micrográfico,  fácil 
sería  instalarlo  convenientemente  en  alguno  de  los  edi- 
ficios anejos  que  proponemos  al  señor  ministro  de  Fo- 
mento. 

Dejar  la  Escuela  de  Minas  tal  como  se  ha  proyectado, 
sería,  como  suele  decirse,  hacer  las  cosas  á  medias  ;  do- 
tarla de  los  elementos  necesarios  para  que  los  alumnos 
trabajen  y  practiquen  en  las  diferentes  ciencias,  cuya 
aplicación  encontrarán  ocasión  de  hacer  en  el  ejercicio 
de  su  profesión,  será  hacer  las  cosas  con  la  mayor  per- 
fección posible  y  ponernos  al  nivel  de  las  Naciones  que 
han  comprendido  hace  tiempo  la  imperiosa  necesidad 
de  hermanar  la  Ciencia  y  la  práctica  para  formar  el  per. 
sonal  técnico  encargado  de  transformar  en  riqueza  para 
el  país  los  conocimientos  adquiridos  en  las  Escuelas 
profesionales. 

Como  sabemos  perfectamente  que  las  estrecheces  en 
que,  no  diremos  vive,  sino  vegeta  el  Ministerio  de  Fo- 
mento, por  lo  indotados  que  se  encuentran  casi  todos 
sus  servicios,  ha  de  ser  un  obstáculo  grave  para  la  pron- 
ta realización  de  nuestras  aspiraciones,  por  hoy  nos  da- 
ríamos por  satisfechos  si  el  Ministerio  de  Fomento, 


como  medida  previsora,  acordaba  la  adquisición  del  te- 
rreno que  media  entre  el  solar  de  la  Escuela  y  la  calle 
de  la  Beata  Mariana,  dejando  paja  mún  tarde,  cuan<lo 
los  recursos  del  Presupuesto  lo  consintiesen,  la  cons 
trucción  de  los  laboratorios  y  talleres,  cuyo  estudio  de- 
bería encomendarse  desde  luego  al  arquitecto  director 
de  la  Escuela,  Sr.  Velázquez. 

De  esta  manera,  sin  grandes  desembolsos,  se  asegura- 
ría para  época  más  ó  menos  próxima,  pero  segura  al 
fin,  la  construcción  de  esos  talleres  y  laboratorios,  tan 
indispensables  como  las  colecciones,  los  museos  y  la  bi- 
blioteca. Si  se  dejase  transcuri'ir  el  tiempo  sin  tomar 
una  resolución  en  el  sentido  indicado;  si  por  descuido 
ó  inercia  se  consentía  que  lo  que  hoy  es  fácil  y  hacede- 
ro llegase  á  ser  imposible  ó  muy  difícil,  la  responsabi- 
lidad recaería  por  entero  en  los  que  no  hubiesen  queri- 
do atender  oportunamente  las  desinteresadas  excitacio- 
nes de  la  Prensa. 

En  cambio,  será  siempre  un  timbre  de  gloria  para  el 
ministro  de  Fouiento  que  lo  resuelva  y  para  el  director 
general  de  Agricultura,  Industria  y  Comercio  que  lo 
proponga,  el  poder  citar  la  participación  que  tengan  en 
el  hecho  de  dotar  á  la  nueva  Escuela  de  Minas  de  todos 
los  elementos  que  modernamente  reclama  la  enseñanza 
práctica  que  debe  acompafiar  siempre  á  la  teórica  en 
todas  las  carreras  profesionales,  y  más  en  la  dedicada  al 
desarrollo  de  la  importantísima  industria  minera  de 
España. 


SECCION  PARLAMENTARIA 

DISCUSION  DEL  PRESUPUESTO  DE  INGRESOS 

EN    EL  SENADO 


Sesión  del  dia  28  de  Junio  de  1892  (1) 

El  Sr.  Marqués  de  Aguilar  de  Campóo:  Para  pro- 
nunciar algunas  en  contestación  al  discurso  del  Sr.  An- 
gosto. La  Comisión  no  debe  permanecer  silenciosa,  por 
más  que  tendría  mucho  gusto  en  oir  antes  al  Sr.  Romero 
Girón,  como  le  tiene  siempre;  pero  sería  una  descortesía 
guardar  silencio  ante  las  observaciones  de  nuestro  ilus- 
trado compañero  Sr.  Angosto. 

Su  señoría  se  levantó,  y  es  natural,  á  denunciar  los 
perjuicios  que  se  han  de  irrogar  á  la  industria  minera 
desde  que  se  le  imponga  un  sacrificio  nuevo  sobre  el  que 
venía  sufriendo.  Pagaba  ahora  el  impuesto  del  1  por  100, 
y  éste  se  duplica.  Es  natural,  repito,  que  la  industria 
minera  manifieste  hoy,  con  dolor,  que  ese  aumento  le 
ha  de  ser  perjudicial  y  gravoso.  No  le  será  menos  gra- 
voso ese  impuesto  de  30  por  100,  que  en  el  mismo  articulo 
se  establece  como  nuevo,  y  del  cual  S.  S.  no  se  ha  ocu- 
pado sino  muy  de  pasada. 

Pero  ocurre,  señores,  un  fenómeno  del  cual  segura- 
mente todos  nos  hemos  hecho  ya  perfectamente  cargo. 
No  es  posible  saldar  el  Presupuesto  del  Estado,  extin- 
guir el  déficit  que  todos  afirmamos  corroe  el  Tesoro 


(1)    Véase  el  número  anterior. 
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español,  sin  hacer  grandes  sacrificios ,  por  un  lado  lle- 
vando á  cabo  grandes  economías,  y  por  otro  aumentando 
los  impuestos.  La  Comisión  ha  aceptado,  en  las  condi- 
ciones que  el  Senado  sahe,  este  proyecto  de  ley,  no  en- 
contrando en  él  de  bueno  más  que  la  tendencia  al  aumen- 
to de  contribuciones,  que  permitirá  extinguir  el  déficit. 
(  Humores.) 

No  crean  los  señores  de  la  oposición,  algunos  de  los 
cuales  veo  que  se  sonríen,  que  al  decir  que  la  Comisión 
no  encuentra  otra  cosa  buena  que  la  indicada,  quiere 
que  sus  palabras  se  tomen  al  pie  de  la  letra,  tal  como  las 
ha  pronunciado:  la  intención  bien  clara  se  ve,  y  es  que 
la  idea  que  informa  este  Presupuesto  es  aminorar  los 
gastos  y  aumentar  los  ingresos. 

cómo  aumentar  los  ingresos Pues  la  Comisión  en- 
tiende, yo  al  menos  por  m\  parte,  que  no  puede  ser  más 
que  exigiendo  sacrificios  á  todo  el  mundo. 

Pues  bien,  por  muy  dolorosos  que  sean  para  la  minería 
los  sacrificios  que  ahora  se  le  exigen,  es  de  esperar  que 
éstos  sean  pasajeros;  que  cuando  el  Tesoro  salga  de  la 
situación  en  que  hoy  se  encuentra,  puedan  aliviarse  esas 
nuevas  cargas  que  ahora  se  le  imponen. 

Deploro  no  poder  dar  mayores  esperanzas  al  Sr.  An- 
gosto; pero  no  dudo  que  su  S.  S.  comprenderá  que  estas 
palabras  son  las  que,  en  razón,  debía  la  Comisión  pro- 
nunciar en  defensa  del  artículo  que  nos  ocupa. 

El  Sr.  Romero  Girón:  No  hubiera  tomado  parte  en 
la  discusión  de  este  artículo,  á  no  haber  solicitado  mi 
atención  la  lectura  de  la  carta  ó  telegrama  que  conoce 
el  Senado  por  medio  del  Sr.  D.  Martín  Zavala,  en  cuyo 
documento  se  contienen  las  quejas,  muy  legítimas  y 
fundadas,  que  exhalan  los  mineros  de  Bilbao,  absoluta- 
mente las  mismas  que  lanzan  también  en  estos  momen- 
tos los  de  Murcia  y  los  de  Almería. 

Lo  acaba  de  declarar  el  Sr  Angosto,  y  yo  tengo  aquí 
documentos  que  así  lo  acreditan.  No  basta  eso;  es  que 
también  de  las  provincias  de  León  y  de  Asturias  han 
venido  aquí  comunicaciones  en  el  mismo  sentido,  que  no 
han  podido  llegar  antes  por  la  premura  con  que  se  ha 
presentado  y  se  discute  este  proyecto  del  articulado  que, 
unido  con  las  autorizaciones  y  una  porción  de  cosas  que 
aquí  se  traen,  constituye  una  obra  magna,  una  verda- 
dera enciclopedia  administrativa  que  comprende  todo 
lo  que  puede  hacer  el  Estado. 

Resulta,  para  la  consideración  del  Gobierno  y  del  Se- 
nado, que  toda  la  masa  de  individuos  que  representan 
una  producción  de  las  más  importantes  del  país,  toda 
unánimemente  se  lamenta,  ¿contra  qué?  contra  un  im- 
puesto que  la  Comisión,  por  órgano  de  uno  de  sus  dignos 
miembros,  acaba  de  declarar  que  es  gravoso.  ¿Pues  no  lo 
ha  de  ser?  El  anterior  estaba  fijado,  sobre  una  base  más 
ó  menos  acertada,  en  el  1  por  100.  ¿Concibe  ningún  señor 
senador  que  de  golpe  se  aumente  un  impuesto  en  un 
100  por  100? 

Además,  el  derecho  de  superficie  está  aumentado  en 
un  30  por  100;  pero,  ¿con  qué  circunstancias?  Es  posible 
que  mi  querido  amigo  el  señor  marqués  de  Aguilar  de 
Campóo  crea  que  los  mineros,  al  formular  sus  quejas  en 
todas  las  regiones  de  España  en  donde  las  minas  se  ex- 
]jlotan,  exageran  un  poco  el  mal;  pero  yo  voy  á  darle 
un  dato,  tan  positivo  y  evidente,  que  no  podrá  ser  con- 
testado por  S.  S. 

Precisamente,  ahora  puede  decirse  que  los  minerales 
se  cotizan  como  los  valores  públicos;  pues  vamos  á  ver 
todos  los  datos  estadísticos  que  nos  revelan  cuál  es  la 


situación  del  mercado  de  los  hierros ,  del  mercado  de 
los  plomos,  del  mercado  de  la  plata,  y  añadiré  que  del 
cobre. 

¿Cuál  es  el  precio?  Pues,  si  nos  fijamos  en  el  plomo, 
veremos  que  hace  muy  pocos  años  el  quintal  se  vendía 
á  .58  ó  .54  reales  ;  y  me  refiero  al  precio  que  alcanzaba  en 
el  coto  minero  de  Murcia,  que  es  el  que  yo  conozco  par- 
ticularmente. Aquí  me  están  escuchando  personas  que 
tienen  allí  minas,  y  que  pueden  decir  á  cómo  lo  venden 
hoy:  á  23  ó  24  reales,  si  lo  venden;  de  modo  que  ha  ba- 
jado más  de  un  50  por  100 

La  plata  ha  bajado,  si  no  estoy  equivocado,  un  20  por 
100.  De  manera  que  ya  la  situación  de  la  industria  mi- 
nera, por  lo  que  se  i-efiere  al  plomo,  no  vive  más  que  á 
expensas  de  la  plata,  todo  lo  demás,  el  valor  del  plomo 
lo  consume  la  industria,  y  la  plata  lia  bajado;  y  cuando 
al  producto  bruto  (que  esta  es  otra  cosa  de  la  que  voy  á 
hablar)  se  impone  nada  menos  que  el  100  por  100,  no  ex- 
trañarán el  señor  ministro  de  Hacienda  y  los  señores 
senadores  que,  á  toda  prisa,  se  queden  improductivas  la 
maj'or  parte  délas  minas,  una  de  las  fuentes  de  nuestra 
riqueza  más  positiva,  y  que  nos  permite  abrigar,  aquí 
donde  hemos  concluido  con  todas  las  reservas  aparentes 
del  suelo,  alguna  esperanza  para  levantar  del  estado  de 
postración  en  que  se  halla  nuestra  situación  económica 
en  general. 

Pero  cuidado:  que  la  población  minera  es  considera- 
bilísima en  la  provincia  de  Murcia,  en  Almería,  en  Li- 
nares y  en  Bilbao  Pues  si  por  efecto  de  una  agravación 
del  impuesto,  que  no  pueden  soportar  los  propietarios 
de  minas,  se  ven  obligados  á  dejar  de  explotarlas,  por- 
que no  se  puedo  forzar  á  nadie  á  que  pierda  su  capital, 
se  nos  viene  encima,  con  una  agravación  muy  superior 
á  la  que  hemos  podido  conocer  hasta  ahora,  la  cuestión 
social;  porque,  por  virtud  do  la  ley,  vamos  á  declarar  en 
huelga  forzosa  á  los  mineros. 

En  cuanto  al  modo  de  exigir  el  impuesto,  he  de  adver- 
tir que  eso  que  se  llama  producto  bruto  no  es  tal  produc- 
to bruto,  es  un  producto  que  lleva  ya  una  porción  de 
manipulaciones  y  elaboraciones  industriales.  De  manera 
que  además  del  coste  de  arranque,  de  triturado,  de  refi- 
nado y  de  lavado,  todo  lo  cual  supone  una  porción  de 
industrias  montadas  para  la  fabricación,  que  ha  exigi- 
do el  aporte  de  un  gran  capital,  todo  esto,  señores  sena- 
dores ,  para  la  exacción  se  considera  como  producto 
bruto. 

¿Cómo  se  puede  considerar  como  producto  bruto  la 
elaboración  de  un  mineral  que  sufre  cuatro  ó  cinco  mo- 
dificaciones y  dos  ó  tres  maneras  de  artefactos  ó  máqui- 
nas distintas?  Esto  no  es  posible.  (El  señor  marqués  de 
Estella:  Pagaremos  por  el  peso  en  bruto  al  extraerlo, 
sin  esas  operaciones."'  Yo  me  alegraría  que  las  indica- 
ciones que  hace  el  señor  marqués  de  Estella  sirviesen 
para  que  el  señor  ministro  de  Hacienda  diese  una  ex- 
plicación en  conformidad  con  las  opiniones  de  S.  S.,  que 
son  las  mías  en  este  punto.  (El  Sr.  Oliva:  Pero  la  ley 
de  25  de  Julio  está  bien  clara  :  el  producto  en  bruto,  sin 
deducir  ningún  gasto.)  (El  6V.  Angosto:  A  la  extracción, 
al  salir  del  pozo.)  Esa  es  la  declaración  que  yo  quisiera 
obtener  del  señor  ministro  de  Hacienda,  y  entonces  ya 
la  cuestión  variaría  un  tanto,  aunque  poco,  pero  Varia- 
ría algo ;  pero  exigir  el  2  por  100  sobre  el  producto  ya 
elaborado,  lo  considero  como  lo  más  fatal  y  perjudicial 
que  para  la  industria  minera  puede  imaginarse. 

Y  queda  todavía  otro  punto  de  vista,  que  es  el  relativo 
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á  la  facultad  que  se  reserva  el  Gobierno  de  arrendar  la 
exacción  de  este  impuesto. 

Cuidado,  señores,  que  esto  es  lo  mismo  exactamente 
que  si  se  otorgase  una  facultad  de  constante  inspección, 
examen  y  aquilatamiento  de  las  distintas  partidas  de 
los  libros  de  un  comerciante,  en  una  materia  que,  como 
he  dicho,  tiene  hoy,  por  ser  cotizable  en  el  Mundo,  la 
misma  delicadeza  que  los  valores  públicos,  y  que  sobre 
la  base  de  estas  investigaciones  particulares  podrían 
producirse  fenómenos  económicos  muy  parecidos  á  los 
que  se  enunciaron  con  los  cobres,  y  muy  semejantes  á  lo 
que  con  los  célebres  trust  de  los  Estados  Unidos  ha  su- 
cedido con  el  azúcar,  el  petróleo  y  otra  porción  de  pro- 
ductos. 

¿Es  que  el  Estado  viene  á  reconocer  notoriamente  su 
Impotencia  para  la  verificación  de  un  impuesto?  Pues 
entonces  yo  tendría  que  deducir  aquí,  si  me  propusiese 
hacerlo,  consecuencias  análogas  á  las  que  se  vienen  de- 
duciendo todos  estos  días  desde  que  se  habla  de  materia 
de  Presupuestos  en  el  Senado;  á  saber:  la  debilidad  or- 
gánica y  congénita  de  este  Gobierno  para  administrar 
bien,  porque  ha  tenido  que  eliminar  de  las  funciones  del 
Estado,  por  medio  de  esta  serie  de  autorizaciones  inde- 
finidas, todo  aquello  que  es  atributo  esencial  del  Esta- 
do, reconociendo  la  impotencia  que  tiene  para  llevar  á 
la  práctica  la  exacción  de  ese  impuesto,  y  para  que  se  dé 
el  fenómeno  de  que  aquellos  á  quienes  aquí  habéis  ve- 
nido, casi  eternamente,  acusando  de  tener  debilitados 
los  resortes  del  Gobierno,  los  resortes  de  la  Administra- 
ción, vengan,  con  razón,  á  echaros  en  cara  vuestra  eter- 
na y  constante  debilidad. 

Termino,  pues,  porque  no  quiero  molestar  más  la  aten- 
ción del  Senado,  rogando,  por  lo  menos,  al  señor  minis- 
tro de  Hacienda  que  dé  las  explicaciones  necesarias  en 
lo  que  se  refiere  al  modo  de  exacción,  es  decir,  á  la  inte- 
ligencia que  se  da  al  producto  bruto. 

Si  se  entiende  que  se  ha  de  exigir  este  tributo  de  2  por 
100,  por  decirlo  así,  á  boca-mina,  en  el  momento  de  la 
extracción  del  mineral,  ó  se  ha  de  exigir  cuando  este 
mineral  esté  elaborado;  que,  ya  digo,  lo  que  es  por  lo 
que  se  refiere  al  mineral  de  plomo,  yo  he  tenido  ocasión 
de  observar  la  minuciosidad,  la  delicadeza  que  requie- 
ren las  operaciones,  en  su  mayoría,  para  poderlo  lanzar 
al  mercado,  so  pena  de  que  los  pobres  mineros  tuvieran 
que  aumentar  los  desperdicios,  abandonando  una  por- 
ción de  mineral,  que  sólo  se  puede  extraer  mediante  es- 
tas operaciones  especiales  é  industriales  del  triturado  y 
del  lavado. 

El  señor  ministro  de  Hacienda  (Concha  Castañeda): 
Como  el  Sr.  Romero  Girón,  más  que  á  combatir  el  im- 
puesto de  minas,  se  ha  limitado  á  pedir  una  explicación 
al  ministro  de  Hacienda  para  saber  cómo  se  va  á  exigir 
y  cuándo,  por  eso  me  levanto  á  contestar  á  S.  S.,  porque 
me  gusta  acceder  siempre  á  los  deseos  de  todos  los  seño- 
res senadores ;  pero  no  extrañe  S.  S.  que  le  diga  que  ten- 
go que  contestarle  una  cosa  de  una  manera  muy  sencilla, 
y  es,  que,  en  realidad,  no  tengo  precisión  de  contestarle 
nada,  porque  como  yo  no  innovo  nada  respecto  á  la  ma- 
neia  como  se  ha  de  cobrar  ese  impuesto,  dicho  se  está 
que  seguirá  exigiéndose  en  la  misma  forma  que  hasta 
aquí ,  y  que  no  dará  lugar  á  reclamaciones  de  nadie, 
porque  hasta  ahora  nadie  ha  reclamado.  Cuando  dió 
ocasión  y  motivo  á  quejas  fué  cuando  se  exigía  el  5  por 
100  sobre  el  producto  líquido,  porque  había  que  entrar 
en  una  porción  de  operaciones  para  saber  cuál  era  el 
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producto  líquido,  para  lo  cual  se  necesitaba  una  fiscali- 
zación especialísima,  y  los  mineros  tenían  que  sujetarse 
á  una  inspección  gravísima,  casi  constante,  y  por  eso  so 
vino  al  1  por  100  sobre  el  producto  bruto. 

Respecto  á  la  forma  en  que  se  ha  de  exigir,  ¿qué  quie- 
re S.  S.  que  le  diga?  Esas  son  prolijidades  que  desco- 
nozco. 

En  cuanto  á  qué  se  va  á  entender  por  producto  bruto, 
indudablemente  eso  lo  sabe  S.  S  :  lo  que  se  extrae,  y  tal 
cual  se  extrae,  sin  haberlo  beneficiado,  sin  haberlo  arre- 
glado de  ninguna  manera.  Pero  esto  la  práctica  es  la  que 
lo  determina  y  tiene  ya  determinado;  y  la  práctica  es, 
entre  todas  las  interpretaciones  que  pueden  darse  á  las 
leyes,  la  más  eficaz  y  sencilla. 


Sesión  del  día  29  de  Junio. 

El  señor  marqués  de  Perijáa:  La  discusión  manteni- 
da á  última  hora  de  la  sesión  de  ayer  acerca  del  art.  7.°, 
que  trata  del  aumento  del  impuesto  del  1  por  100  sobre 
el  canon  del  producto  bruto  de  los  minerales  y  del  30 
por  100  sobre  el  de  los  derechos  de  superficie  que  se  im- 
pone á  la  minería,  me  obliga  á  terciar  en  este  debate,  á 
pesar  del  propósito  que  tenía  de  no  intervenir  en  él. 

En  efecto;  á  las  manifestaciones  hechas  por  los  seño- 
res Zavala  y  Angosto,  así  como  á  las  que  también  expuso 
el  Sr.  Romero  Girón,  dió  respuesta  la  Comisión  de  Pre- 
supuestos, afirmando  el  Sr.  Manresa  que  era  natural 
que  los  mineros  se  opusieran  á  este  aumento  de  tributa- 
ción nada  más  que  por  lo  que  les  gravaba  esta  contribu- 
ción, y  diciendo  el  señor  marqués  de  Aguilar  de  Cam- 
póo  que  la  Comisión  había  aceptado,  en  las  condiciones 
que  el  Senado  sabe,  este  proyecto  de  ley,  no  encontrando 
en  él  de  bueno  más  que  la  tendencia  al  aumento  de  con- 
tribuciones, que  permitirá  se  extinga  el  déficit;  todo  lo 
cual  demuestra  el  poco  ó  ningún  conocimiento  que  en 
este  punto  concreto  ha  tenido  la  Comisión  de  lo  que  im- 
porta este  aumento  que  se  impone  á  la  minería;  cosa 
que  no  me  extraña;  pero  sí  me  sorprende,  por  lo  que 
respecta  al  señor  ministro  de  Hacienda,  que  cuenta  con 
todos  los  elementos  necesarios  para  obtener  un  perfec- 
to conocimiento  de  que  este  aumento  que  se  impone  á 
la  minería  implica  una  cuestión  tan  grave,  cuanto  que, 
con  excepción  de  muy  contadas  localidades,  puede  sig- 
nificar la  muerte  de  la  industria  minera,  y  con  ella  la 
de  importantísimas  localidades  que  quedarán  reducidas 
á  una  situación  tan  precaria  ,  que  concluirá  la  produc- 
ción en  absoluto,  y  vendrá  con  ello  la  baja  en  la  tribu- 
tación por  territorial,  por  industrial  y  por  el  impuesto 
de  consumos;  aparte  que,  de  mantener  este  criterio  el 
Gobierno,  se  le  suscitará  un  conflicto  gravísimo  en  la 
mayoría  de  las  zonas  mineras,  que  será  el  problema 
social. 

No  creáis,  señores  senadores,  que  hay  la  menor  exa- 
geración en  nada  de  cuanto  os  estoy  diciendo.  Se  juzga 
generalmente  de  la  industria  minera  teniendo  en  cuen- 
ta lo  que  sucede  en  Bilbao,  en  Linares  y  en  Huelva;  se 
cree  que  toda  la  industria  minera  se  encuentra  en  las 
condiciones  esencialmente  favorables  en  que  se  halla 
la  de  cada  una  de  esas  tres  provincias;  pero,  desgracia- 
damente, en  general,  todas  las  zonas  mineras  atravie- 
san un  estado  tan  precario,  que  casi  les  es  imposible  el 
poder  vivir. 

El  Sr.  Zavala  leyó  ayer  aquí  la  carta  que  le  había 
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sido  dirigida  por  el  presidente  del  Círculo  Minero  de 
Bilbao,  en  la  cual  se  dice  que,  de  subsistir  el  recargo 
de  30  por  100  sobre  el  derecho  de  superficie;  tendrán  que 
abandonarse  la  mayor  parte  de  las  minas  que  radican 
en  Bilbao.  Y  si  e¿to  sucede  en  aquella  jírivilegiadisima 
zona,  que,  tanto  por  la  cantidad,  por  la  bondad  del  mi- 
neral, como  por  la  proximidad  al  mar  y  por  el  desarro- 
llo que  la  industria  siderúrgica  ha  alcanzado  allí ,  re- 
une  circunstancias  excepcionalmente  favorables;  juzgad 
lo  que  pasará  en  las  zonas  donde  este  mineral  se  explo- 
ta y  que  carecen  en  absoluto  de  los  medios  de  locomo- 
ción necesarios  para  transportar  un  mineral  de  tan  bajo 
precio  y  tanto  coste  en  su  arrastre. 

( Se  concluirá.) 


SOCIEDADES 


EL   FERROCAKRIL   DE  LANGREO 


Gran  contraste  forman  las  Compañías  de  ferrocarril  ma- 
nejadas completamente  en  España  y  por  industriales  espa- 
ñoles, con  lo  que  son  líneas  pertenecientes  á  las  grandes  So- 
ciedades financieras,  que  desde  París  se  administran  con 
poco  conocimiento  verdadero  del  país  y  con  menos  consi- 
deración hacia  sus  intereses  legítimos.  No  nos  sirve  de  con- 
suelo para  ese  mal  trato,  aunque  merecido,  que  recibe  España 
de  las  Empresas  financieras  extranjeras,  el  que  ellas  sufran 
también  marcadamente  sus  consecuencias  ;  pero  cuando  se 
ve  que  no  en  una  ó  dos  Compañías,  sino  en  la  mayor  parte 
de  las  españolas,  hay  orden,  claridad  y  buenos  dividendos 
para  los  accionistas,  mientras  que  en  las  extranjeras  sólo  se 
ven  laberintos  y  disculpas  para  no  dar  ganancias  á  las  ac- 
ciones, ó  para  que  sean  exiguas,  preciso  es  creer  que  hay 
algo  fundamental  y  esencial  en  lo  que  se  puede  llamar  el 
sistema  ferrocarrilero  francés,  para  que  no  dé  resultados 
en  España.  El  ferrocarril  de  Langreo  es  uno  de  los  muchos 
ejemplos  de  la  ventaja  de  explotar  los  ferrocarriles  de  nues- 
tro país  con  criterio  español,  y  teniendo  en  cuenta  conve- 
niencias nacionales.  Resulta  tanto  más  notable  la  buena  si- 
tuación que  ha  alcanzado  la  Compañía  de  Langreo,  por 
cuanto  ésta  no  es  una  de  las  líneas  construidas  al  hacerlo 
con  el  actual  criterio  español  de  economía,  sino  que  en  ella 
sólo  la  explotación  ha  sido  lo  nacional. 

En  su  construcción  y  equipo  primitivo  es  una  de  las  dispa- 
ratadas líneas  de  la  primera  época,  con  grandes  defectos 
técnicos  y  que  cuestan  240.000  pesetas  por  kilómetro,  cuan- 
do infinitamente  mejor  hecha  que  lo  está,  3'  sin  su  malhada- 
do plano  inclinado,  hubiera  debido  costar  sólo  100.000  pt- 
setas  á  lo  sumo.  Á  pesar  de  ese  gran  coste  y  ese  enorme 
error  del  plano  inclinado,  puede  dar  á  sus  accionistas  por  el 
ejercicio  de  1891  el  7  por  100,  lo  cual  prueba  que  si  fuera 
línea  española  de  esta  época,  el  interés  que  obtendrían  las 
acciones  sería  20  por  100  ó  más,  y  de  no  ser  así,  consistiría 
en  que  las  tarifas  se  hubiesen  rebajado  mucho.  Como  la 
línea  figura  hoy  en  el  Balance  por  su  coste  primitivo,  y 
como  los  actuales  propietarios  compraron  las  acciones  muy 
baratas,  es  la  realidad  que  obtienen  por  su  capital,  en  su 
más  legítimo  derecho,  un  interés  infinitamente  mayor  del 
7  por  100  ;  quizás  no  exageramos  si  decimos  que  pasa  del  20. 
Es,  pues,  deplorable  reconocer  que  si  esa  línea  se  hiciera 
ahora  con  una  tarifa  30  ó  40  por  100  más  baja,  tendría 
el  capital  todavía  interés  crecido  con  el  mismo  tráfico.  La 
situación  de  la  Compañía  no  puede  ser  más  favorable  ni 
más  despejada:  todo  lo  tiene  pagado  al  día;  tiene  valores  rea- 


lizables en  cartera,  y  aun  dispone  de  1.300.000  pesetas  efec- 
tivas y  depositadas  para  aumento  de  sus  líneas  ó  de  su 
material. 

No  se  comprenderá  á  primera  vista  que  una  Compañía  de 
esta  índole  tenga  y  haya  tenido  desde  hace  años  grandes  su- 
mas disponibles,  mas  ha  de  tenerse  en  cuenta  que  esta  So- 
ciedad se  proponía  hacer  una  línea  desde  el  valle  de  Lan- 
greo á  Olloniego,  de  la  cual  ha  tenido  que  desistir  desde  el 
momento  que  se  ha  hecho  con  el  ancho  de  la  vía  general  la 
de  Ciaño  á  Soto  del  Rey.  Las  extensiones,  pues,  ahora  del 
ferrocarril  de  Langreo  tienen  que  ser  en  dirección  distinta. 
Ya  se  dice  en  la  Memoria  que  se  intenta  la  construcción  de 
un  ramal  al  valle  de  Samuño,  de  3  kilómetros,  que  puede 
ser  precursor  de  otras  extensiones.  Favorable  al  extremo 
como  es  la  situación  económica  del  ferrocarril  de  Langreo, 
lo  será  mucho  más  cuando  el  puerto  de  Gijón  se  mejore; 
esta  línea  contará  entonces  con  todo  el  tráfico  que  pueda 
pasar  por  ella,  dadas  sus  malas  condiciones  para  transportar 
grandes  cantidades  por  razón  del  plano  inclinado. 

Cuando  el  puerto  de  Gijón  se  mejore  radicalmente  se  pre- 
sentará á  esta  Sociedad  un  problema  muy  transcendental 
para  ella.  Este  será  si  debe  ó  no  arrostrar  por  todo,  y  quitar 
el  plano  inclinado,  y  al  hacerlo  cambiar  su  línea  al  ancho  de 
un  metro  para  quedar  unida  á  la  red  de  los  ferrocarriles 
económicos  de  Asturias,  ó  si  le  conviene  seguir  en  su  condi- 
ción actual  de  ser  sólo  una  línea  aislada  de  un  tráfico  espe- 
cialísimo  propio,  pero  con  el  cual  podrá  contar  siempre,  á 
menos  que  se  construyera  una  línea  paralela  al  coste  de 
100.000  pesetas  el  kilómetro  ó  menos.  Este  es  el  verdadero 
peligro  que  el  ferrocarril  de  Langreo  conjuraría,  y  tal  vez  con 
buenos  resultados  definitivos,  poniéndose  en  condiciones  de 
triplicar  la  cantidad  de  carbón  que  pueda  transportar.  La 
cantidad  transportada  es  tan  exigua,  que  pareciendo  que  es 
exagerar  mucho  el  hablar  de  triplicarla,  todavía  resultaría 
sumamente  pequeña  para  un  ferrocarril  que  va  de  una 
cuenca  carbonífera  importante  á  un  puerto  que  lo  será,  y  por 
la  distancia  más  corta  á  él.  Nos  complacemos,  pues,  en  re- 
conocer la  excelente  situación  del  ferrocarril  de  Langreo,  y 
deseamos  vivamente  verla  asegurada  de  un  modo  absoluta- 
mente definitivo. 

El  ferrocarril  de  Langreo  se  maneja  por  personas  hábiles 
y  experimentadas  para  que  creamos  que  podemos  darles 
útiles  consejos ;  mas  no  hemos  de  dejar  de  decir  que  mien- 
tras más  lo  pensamos  más  vemos  la  necesidad  de  quitar  el 
plano  inclinado  y  reducir  la  vía  al  ancho  de  un  metro.  Lo 
primero  hay  que  hacerlo  de  todos  modos,  cueste  lo  que 
cueste;  en  cuanto  á  lo  segundo  se  puede  hacer  parcialmen- 
te, como  se  ha  hecho  en  ciertos  casos,  con  un  tercer  carril 
que  permita  explotar  con  el  material  actual  y  con  el  de  la 
vía  de  un  metro.  Esta  línea  viene  á  confirmar  otra  de  las 
ideas  que  sobre  ferrocarrriles  conviene  propagaren  España, 
cual  es,  que  las  líneas  que  sirven  las  cuencas  caiboníferas, 
cualesquiera  que  éstas  sean,  darán  siempre  un  gran  interés 
al  dinero  si  se  administran  bien  y  se  construyen  con  econo- 
mía, y  si  las  cuencas  están  bien  explotadas.  Esto  es  lo  que 
nos  hace  creer  que  el  ferrocarril  de  La  Robla  á  Valmaseda, 
será  una  de  las  líneas  de  España  que  durán  interés  más  fuer- 
te al  capital,  fundándonos  en  que  pasa  por  varias  cuencas,  y 
además  en  que  ha  sido  construida  bien  y  con  la  más  estricta 
economía.  La  de  Langreo  ya  ha  demostrado  que  la  elastici- 
dad de  las  líneas  carboníferas  llega  hasta  á  ser  productivas 
siendo  muy  caras,  y  la  otra  demostrará  lo  que  puede  ser  una 
línea  atravesando  centros  hulleros  cuando  se  construye  ba- 
rata y  lleva  en  sí  tan  interesante  germen  de  prosperidad. 
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VARIEDADES 


Las  economías  en  Trubia.  —  Las  economías  vota- 
das por  las  Cortes  en  el  Presupuesto  del  Ministerio  de  la 
Guerra,  no  se  harán  seguramente  en  aquellas  partidas  que 
podrían  soportarlas  sin  perjuicio  para  el  país;  pero,  en  cam- 
bio, se  ha  empezado  por  reducir  notablemente  la  consigna- 
ción destinada  á  los  importantes  trabajos  de  la  fábrica  de 
cañones  de  Trubia,  sin  duda  para  que  el  justo  clamoreo  de 
los  interesados  en  la  industria  nacional  por  un  lado,  y  de  los 
mismos  obreros  despedidos  por  otro  ofrezcan  motivo  para 
decir:  «¿Lo  ven  ustedes?  Es  imposible  hacer  economías  en 
el  ramo  de  Guerra.  >  Después  de  lo  cual,  se  encargará  al  ex- 
tranjero lo  que  haya  dejado  de  producirse  en  el  país;  el  di- 
nero del  contribuyente  se  gastará  de  la  misma  manera,  ó 
acaso  peor,  y  habremos  tenido  la  satisfacción  de  que  dicho 
dinero  haya  podido  ayudar  á  la  industria  extranjera  y  favo- 
recer á  los  obreros  de  otros  países  con  detrimento  grave  de 
los  intereses  nacionales. 

Si  la  disminución  de  trabajo  en  Trubia  reconociese  por 
causa  que  el  Estado  quisiese  limitar  cada  vez  más  su  inter- 
vención en  la  fabricación  del  material  de  guerra  por  ir  ce- 
diendo á  la  industria  particular  española  el  cuidado  de  su- 
ministrarlo en  buenas  condiciones,  no  tendríamos  nada  que 
objetar  á  las  actuales  economías  de  Trubia;  pero  como  sa- 
bemos que  la  causa  de  ajuella  disminución  es  muy  distinta; 
como  vemos  que  por  este  camino  se  va,  no  ya  á  detener  el 
desarrollo  que  con  aplauso  general  estaba  dando  al  estable- 
cimiento de  Trubia  el  Cuerpo  de  Artillería,  sino  á  esterilizar 
todo  el  desenvolvimiento  adquirido,  con  evidente  perjuicio 
para  la  Nación ;  por  esto  creemos  que  el  ministro  de  la  Gue- 
rra examinará  con  gran  detenimiento  lo  que  conviene  al  in- 
terés del  Estado  respecto  de  este  particular,  y  procurará  que 
el  establecimiento  nacional  de  Trubia  continúe  funcionando 
en  la  medida  necesaria  para  seguir  suministrando  el  arma- 
mento necesario  para  la  defensa  del  país. 

Claro  está  que  lo  que  á  nosotros  nos  halagaría  preferente- 
mente sería  que  desapareciera  del  Presupuesto  de  la  Gue- 
rra la  fábrica  de  Trubia  y  se  entregase  á  la  industria  parti- 
cular, previa  formación  de  una  robusta  Sociedad  que  se  en- 
cargase de  dar  al  Gobierno  cuantos  cañones  le  pidiera;  pues 
no  vemos  la  razón  por  qué  no  ha  de  aspirarse  á  fundar  en 
Trubia  lo  que  en  el  extranjero  se  ha  conseguido  con  tanto 
éxito  en  todas  las  Naciones  verdaderamente  industriales. 
Así  la  economía  llegaría  al  máximo,  el  valor  actual  de  Trubia 
ingresaría  en  el  Tesoro,  el  trabajo  no  se  disminuiría  y  las  ven- 
tajas serían  inmensas  bajo  todos  los  conceptos. 

Mientras  llega  el  momento  de  poder  realizar  e.ste  ideal 
nuestro,  reconocemos  con  gusto  ti  aplauso  á  que  se  han 
hecho  acreedores  los  jefes  de  Artillería  que  fundaron  y  han 
desarrollado  el  establecimiento  de  Trubia  colocándolo  á  gran 
altura,  y  hacemos  votos  por  que  las  economías  que  en  mala 
hora  se  les  han  impuesto  no  Ies  impidan  continuar  por  el 
camino  con  tanto  acierto  emprendido. 


Carriles  huecos  Mannesmann.  —  Entre  las  nume- 
rosas aplicaciones  ([ue  se  han  dado  ya  al  procedimiento 
Mannesmann,  debemos  citar  la  del  carril  de  sección  hueca 
pero  homogénea,  destinado  á  sustituir  con  ventaja  al  carril 
pesado  y  macizo  que  se  emplea  hoy  para  resistir  á  las  car- 
gas extraordinarias  de  las  enormes  locomotoras  exigidas  por 
las  condiciones  de  los  grandes  tráficos. 

La  fabricación  del  carril  hueco  por  el  procedimiento  Man- 
nesmann consiste  en  hacer  el  carril,  con  la  sección  convenien- 


te, á  la  manera  que  se  hacen  los  tubos,  y  el  hueco  que  queda 
en  el  interior  de  la  sección  se  rellena  con  arena  muy  pura 
antes  de  que  el  carril  sufra  en  los  laminadores  las  últimas 
pasadas.  Calentando  entonces  el  carril  al  blanco,  se  consi- 
gue que,  por  la  acción  combinada  del  calor  y  de  la  presión 
ejercida  por  los  laminadores,  se  funda  la  arena  en  contacto 
con  el  metal,  resultando  on  definitiva  un  carril  rellenado  por 
completo  con  la  masa  de  sílice  fundida.  Estos  carriles  ofre- 
cen, según  se  dice,  una  resistencia  muy  superior  á  la  de  los 
carriles  de  igual  peso  de  metal. 

Ya  hemos  indicado  en  diferentes  ocasiones  que  el  proce-, 
dimiento  Mannesmann  ofrece  una  elasticidad  tan  grande  en 
sus  aplicaciones,  que  á  pesar  de  las  descubiertas  hasta  aho- 
ra, creemos  que  faltan  todavía  muchísimas  más  por  conocer. 
Por  esto,  porque  comprendemos  todas  las  ventajas  de  ese 
procedimiento  es  por  lo  que  ansiamos  ver  establecida  en  Es- 
paña la  primera  fábrica  de  tubos  Mannesmann,  en  la  seguri- 
dad de  que  habrá  de  ensancharse  paulatinamente  para  ir 
abarcando  todas  las  fabricaciones  aplicables  á  nuestro  país. 


Tres  toneladas  de  oro  en  un  mes.  —  La  produc- 
ción de  oro  en  el  distrito  de  Witwatersrand  (Transvaal ),  du  - 
rante  el  mes  de  Junio  último  ha  ascendido  á  la  cantidad  de 
103.000  onzas,  ó  sea  3  toneledas  y  193  kilogramos. 


Convocatoria  para  Minas.  — La  Gaceta  del  21  del 
corriente  ha  publicado  la  convocatoria  para  los  exámenes  de 
ingreso  en  la  Escuela  de  Ingenieros  de  Minas.  Las  solicitu  • 
des,  acompañadas  de  la  cédula  personal  y  de  las  certifica- 
ciones de  tener  aprobadas  académicamente  Gramática  cas- 
tellana, Geografía,  Historia  general,  Historia  de  España, 
Historia  Natural,  Física  y  elementos  de  Química,  se  presen- 
tarán en  la  Secretaría  de  la  Escuela  hasta  el  día  26  inclusive 
del  mes  actual.  Los  exámenes  versarán  sobre  Aritmética, 
Álgebra,  Geometría,  Trigonometría,  Geometría  analítica,  Di- 
bujo linea!,  Dibujo  de  figura,  francés  é  inglés  ó  alemán,  todo 
con  arreglo  al  plan  y  programas  de  la  suprimida  Escuela  ge- 
neral preparatoria  de  Ingenieros  y  Arquitectos. 

* 

*  * 

Perforación  de  pozos  por  congelación.  -—La  Com- 
pañía de  las  minas  de  Lens  (Francia)  está  aplicando 
este  procedimiento  al  j)ozo  núra.  10  bis,  cuyo  diámetro 
será  de  3,60  metros.  Los  tubos  para  la  congelación  se 
colocan  en  un  círculo  cuyo  diámetro  es  3,90  metros,  y 
además  se  han  colocado  algunos  en  el  centro  para  apre- 
surar dicha  congelación,  que  ha  empezado  en  estos  días. 
La  Compañía  cuenta  con  que  durará  hasta  fines  de  Oc- 
tubre, en  cuya  época  se  atravesará  y  fortificará  conve- 
nientemente la  masa  de  hielo,  estableciendo  eu  su  base 
las  cárceles  encuñadas  que  requiera  la  absoluta  imper- 
meabilidad de  la  obra. 

La  operación  no  ha  presentado  hasta  ahora  dificultad 
alguna. 

* 

Noticia  varia. 


La  Sociedad  de  Ingenieros  Civiles  de  Francia  ha  adju- 
dicado á  M.  A.  Pourcel  el  premio  anual  por  la  Memoria 
sobre  el  Ore  Process,  qae  conocen  ya  nuestros  lectores.  Dicho 
premio  consiste  en  una  medalla  de  oro  y  se  adjudica  al  autor 
de  la  mejor  Memoria  presentada  antes  del  31  de  Diciembre 
de  cada  año. 
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Desde  nuestra  anterior  revista  han  terminado  prácti- 
camente las  elecciones  en  Inglaterra,  y  como  la  mayor 
culpa  de  la  paralización  de  estas  últimas  semanas  se 
achacaba  á  hallarse  aquel  país  en  pleno  período  electo- 
ral, creemos  que  pronto  quedará  demostrado  que  eran 
otras  y  más  profundas  las  causas  que  tienen  desde  hace 
tantos  meses  en  estado  de  marasmo  todos  los  mercados 
europeos. 

El  áe  plomos,  qne  en  nuestro  último  número  lo  deja- 
mos bajo  la  influencia  de  las  huelgas  de  Australia,  debe 
haber  cesado  de  estar  dominado  por  esa  causa,  á  juzgar 
por  el  telegrama  de  la  misma  fecha  en  que  escribimos, 
pues  el  precio  de  10  10/  para  el  plomo  desplatado  re- 
presenta una  nueva  baja  en  este  importante  metal.  Las 
noticias  por  correo  de  los  Sres.  Rüffer  es  de  que  ellos 
vendieron  en  Newcastlo  el  16  del  corriente  187  tonela- 
das, sobre  la  base  de  más  de  40  onzas  de  plata,  kj^  10.18/9, 
y  otras  Casas  vendieron  al  mismo  precio  296  toneladas. 
Se  vendieron  también  540  toneladas  de  plomo  griego 
á  J^'  11,  con  más  de  70  onzas  de  plata,  á  ^  11. IJ  ;3  86  to- 
neladas, y  finalmente  9  toneladas  á^  11.17/6  con  260 
onzas. 

La  plata  fina  la  cotizan  dichos  señores  á  42  5/8.  En 
cuanto  á  la  plata  en  barras,  la  última  cotización  de  los 
Sres.  Sharp  y  Wílkins  es  á  39  3/4. 

Nos  ha  sorprendido  el  telegrama  que  hoy  publicamos, 
que  presenta  una  subida  en  el  cobre,  pocos  días  después 
de  haberse  dado  á  conocer  la  estadística  de  los  seño- 
res Merton ,  que  acusa  un  crecimiento  de  las  existen- 
cias hasta  58.874  toneladas,  ó  sean  2.260  más  de  las  que 
había  á  fin  de  Junio.  Este  aumento,  que  en  estas  circuns- 
tancias parece  que  debía  determinar,  si  no  una  baja, 
cuando  menos  una  permanencia  en  los  precios,  ha  sido 
seguida  de  una  subida,  cuya  explicación  no  se  puede  dar 
por  los  laconismos  del  telégrafo,  que  se  limita  á  señalar 
la  subida.  Entretanto,  corre  muy  válida  en  Inglaterra 
una  noticia  que  tiene  gran  interés  allí;  ésta  es  que  la 
mina  de  cobre  Anaconda,  que  hasta  aquí  ha  enviado  á 
Inglaterra  sus  productos  en  estado  de  matas,  está  mon- 
tando una  fundición  en  los  Estados  Unidos  mismos,  y 
que  en  adelante  llegarán  sus  productos  á  Europa  como 
cobre  fino. 

Los  liquidadores  de  la  Sociedad  de  Metales  anuncian 
á  los  acreedores  de  la  misma  el  primer  pago  á  cuenta  de 
sus  créditos  de  40  por  100  sobre  los  mismos.  No  creemos 
que  esto  produzca  efecto  alguno  sobre  el  mercado  de  co- 
bres. Las  acciones  de  Ríotinto,  como  se  verá,  las  cotiza 
el  telegrama  con  alza  de  una  libra;  esto  parece  convie- 
ne con  la  elevación  del  precio  del  cobre. 

En  el  mercado  de  hierros  y  aceros,  siempre  tan  impor- 
tante, siguen  rigiendo  los  precios  bajos  de  estos  últimos 
tiempos,  y  es  mala  señal  para  la  actividad  de  los  nego- 
cios que  estos  renglones  se  mantengan  á  precios  á  que 
es  muy  difícil,  para  la  inmensa  mayoría  de  los  fabrican- 
tes, producir  con  utilidad.  Los  embarques  de  mineral 
desde  Bilbao  en  este  año  están  en  este  momento  en 
200.000  toneladas  más  que  en  igual  época  del  año  ante- 
rior; pero  es  bien  seguro  que  en  el  valor,  lejos  de  haber 
aumento,  hay  algún  descenso.  Todo  indica  que  la  indus- 
tria siderúrgica  del  Mundo  atraviesa  una  mala  tempo- 
rada, y  la  española,  que  se  hubiera  animado  mucho  si 
hubiese  pasado  la  ley  aboliendo  los  privilegios  de  que 
disfrutan  las  Compañías  de  ferrocarriles,  se  encuentra 
muy  contrariada  por  haberse  diferido  esa  ley,  que,  ade- 
más de  justa,  es  necesaria  por  mil  razones  de  alto  in- 
terés. 

Revista  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 


Minerales. 

Carbones.  Gijóná  bordo. — Grueso  T. 

Todo  uno  de  llama.. 
Granado  Gas  


Ptas. 


I  Grueso  graso. 
\  Galleta  


Mieree  y  Aller  en  vagón^  ^^^^^^ 


Bélmez  en  vagón.  . 


Todo  uno  y  gas.  .  .  . 

Grueso  

Almendrilla  sin  lavar. 
Menudo  — 


,  (  Grueso. 
?agón,) 


20 

16  — 

20  — 
19  - 

17  — 
11,60- 
14,60  — 
28  — 
16,50  — 
14,50  — 
16  — 

4  — 
21 

21  — 
2ft  — 


Pue.tollano  en  va^...,;  ^.^^^^^j,,^ 

por  contratas  f  Menudo.  . 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones. 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 
Hierro.  Bilbao.  Campanil]  á  bordo   11,26  — 

—  —      Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  Ibp.ojo   .  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —     Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonates   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   52  — 

—  —          Blendas  de  40  o/o   45  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  P/as. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruet^a  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44 

Aceros.  Tocho  Béesemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  49/clieliiies. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  núm.  1  —  42/ 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  5.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6  10/ 

Barras  Bruselas   166  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  ...  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—  En  barras  —  5.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso,  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1  ¡2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60      unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ clielises. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   39  pei.iq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿£  21.13/9 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.2/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/4  ckls. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile,  l'or  tonelada.  .  ¿£  45.2/6 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines. 

Estaño  ^  99 

Plomo  sin  plata  —  10.10/ 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


SOBRE  LOS  CRIADEROS  DE  HIERRO  Y  DE  PLOMO 

DEL    LEVANTE    DE  ESPAÑA 


III 

Relaciones  entre  los  criaderos  de  hierro,  plomo, 
zinc  y  demás  sustancias  minerales. 

La  necesidad  de  la  abstracción  y  del  método  en  todos 
los  conocimientos  humanos,  dadas  las  dificultades  con 
que  la  inteligencia  tropieza  en  el  estudio  de  los  hechos 
complejos,  es  causa  de  quo  el  hombre  se  vea  obligado 
con  frecuencia  á  separar  fenómenos  que  vienen  íntima- 
mente unidos  en  la  Naturaleza. 

Tal  acontece  en  las  diversas  ramas  auxiliares  de  la 
Minería  cuando  se  trata  de  las  sustancias  metalíferas, 
ya  se  estudien  desde  el  punto  de  vista  mineralógico, 
metalúrgico  ó  de  explotación.  La  enumeración  de  cria- 
deros, según  las  materias,  y  una  detallada  apreciación 
de  sus  diferencias,  hacen  involuntariamente  nacer  ideas 
de  incompatibilidad  contrarias  á  la  naturaleza  de  las 
cosas. 

Contribuyen  igualmente  á  esta  falsa  concepción  la 
gran  importancia  que  en  la  descripción  de  los  criaderos 
se  da  á  la  mena,  objeto  de  beneficio,  y  la  escasa  impor- 
tancia que  se  da  á  las  gangas,  división  industrial  que 
en  el  orden  científico  no  tiene  razón  de  ser. 

El  hecho  de  que  en  los  criaderos  de  hierro  se  presen- 
te en  algunos  puntos  solo,  en  gran  abundancia  con  re- 
lación al  plomo,  plata,  zinc,  etc.,  en  otros,  y  el  hecho 
inverso  cuando  es  el  plomo  ó  el  zinc  el  que  domina,  no 
constituye  fundamento  para  separar  estas  sustancias 
desde  el  punto  de  vista  científico,  como  se  hace  en  el 


(1)  En  el  artículo  anterior,  inserto  en  el  número  1.400,  y  I 
por  un  error  de  orientación  al  detallar  las  minas  de  Sierra  I 
de  Enmedio,  aparecen  invertidas  las  direcciones  Norte  y  Sur.  { 


orden  industrial,  antes  por  el  contrario,  esta  asociación 
que  el  análisis  químico  descubre,  debe  estudiarse  con 
cuidado,  pues  parece  demostrarnos  el  común  origen  de 
estas  sustancias  y  explicarnos  el  predominio  de  unas 
sobre  otras  ó  las  leyes  físico -químicas  que  han  presi- 
dido á  su  depósito. 

Los  trabajos  profundos  de  las  minas  metalíferas  pro- 
piamente dichas  y  las  explotaciones  que  sobre  los  de- 
pósitos de  hierro  se  van  haciendo,  por  el  ma3'or  aprecio 
que  esta  sustancia  adquiere  cada  día,  vienen  á  confir- 
mar este  modo  de  ver  basado  en  la  explicación  geológica 
de  la  formación  de  criaderos  que  expondremos  en  el 
capítulo  siguiente. 

El  sombrero  de  hierro  de  los  filones  metalíferos  es 
un  conocido  ejemplo  de  esta  asociación,  y  parece  resul. 
tar  un  hecho  más  general  de  lo  hasta  aquí  creído.  De- 
bido á  la  oxidación  en  la  superficie  del  carbonato  de 
hierro,  que  acompaña  en  profundidad  á  otros  metalesi 
es  el  signo  más  conocido  del  minero  en  sus  investiga- 
ciones de  filones  vírgenes. 

Masas  de  hierro  miradas  con  indiferencia  por  sn  mala 
calidad  industrial  en  los  asomos  traquíticos  de  la  corita 
de  Levante,  empiezan  á  ser  investigadas  con  interés  en 
la  actualidad,  por  haber  conducido  algunas  de  ellas  al 
descubrimiento  de  filones  plomizos  en  profundidad, 
Lon  quienes  están  en  relación  natural,  constituyendo  su 
característica  montera  de  hierro. 

Los  mismos  criaderos  de  hierro  citados  en  nuestro 
artículo  anterior  pueden  considerarse  también  como 
monteras  ferruginosas  debidas  á  la  oxidación  del  car- 
bonato, siendo  muy  probable  que  esas  masas  de  hema- 
tites se  cambien  en  profundidad  en  carbonatos,  como 
ocurre  en  el  célebre  criadero  de  Mokta,  como  también 
parece  ocurre  en  algunas  minas  de  Bilbao  ó  en  otras 
sustancias  metalíferas,  como  ha  sucedido  con  las  explo- 
taciones de  hierro  de  Westerwal,  que  se  han  transforma- 
do en  plomo  á  cierta  profundidad,  y  con  varias  explo- 
taciones en  Grecia,  que  han  cambiado  los  manganesos 
de  la  superficie  en  sulfuros  de  plomo  y  zinc. 

El  Sr.  Malo  de  Molina,  en  su  bosquejo  minero  de  la 
Sierra  de  Cartagena,  al  describir  los  yacimientos  super- 
ficiales y  subterráneos  de  óxidos  de  hierro  y  carbonato 
de  plomo,  encuentra  tan  íntima  esa  asociación,  que 
llega  á  afirmar  que  la  presencia  del  uno  implica  nece- 
sariamente la  del  otro. 

El  Sr.  Botella,  por  su  parte,  afirma  que  todos  los 
criaderos  en  las  rocas  pérmicas  situadas  en  las  orillas 
del  mar  del  distrito  de  Cartagena,  sean  de  lo  que  quie- 
ran, tienden  á  transformarse  en  plomos  á  cierta  pro- 
fundidad. 

En  la  Carrasquilla  (Lorca)  las  minas  de  hierro  han 
cambiado  este  mineral  por  la  galena  á  corta  profun- 
didad. 

Dentro  de  la  misma  provincia,  el  Sr.  Villasante,  al 
ocuparse  de  las  Herrerías  de  Mazarrón,  cita  cambios  en 
la  metalización  de  algunos  filones  de  sulfuro  de  plomo, 
que  cambian  luego  en  sulfuro  de  hierro,  después  en  sul- 
turo  de  zinc,  y  vuelven  de  nuevo  con  el  sulfuro  de 
plomo  y  predice  con  acierto  el  hecho  ya  realizado  de  la 
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transformación  en  plomo  del  filón  de  hierros  del  Vul- 

cano. 

En  el  grupo  de  minaa  de  hierro  de  Reconquistada, 
término  de  Morata,  hemos  observado  la  asociación  del 
sulfuro  de  plomo  con  el  hierro,  rellenando  aquél  las 
grietas  y  juntas  preexistentes  en  éste. 

De  1.1  asociación  del  hierro  con  la  plata,  además  de 
los  ejemplos  de  la  Sierra  de  Cartagena ,  podemos  citar 
algunas  minas  de  la  Diputación  de  Perín ,  otras  del 
grupo  de  Morata,  además  de  las  de  Ifre  y  Parazuelos. 

Si  pasamos  á  la  provincia  de  Almería,  estos  hechos 
se  repiten  en  casi  todas  las  sierras. 

El  criadero  de  las  Herrerías  de  Cuevas  es  un  notable 
ejemplo  de  asociación  de  hierro  manganeso,  plata  na- 
tiva, carbonato  y  sulfuro  de  plomo,  que  descansa  sobre 
las  mismas  pizarras  del  estrato-cristalino  de  Almagrera, 
atravesadas,  en  lo  poco  que  se  ha  visto,  por  vetillas  de 
mineral  análogo  al  que  encierran  los  conocidos  plomos 
de  aquella  sierra. 

En  esta  misma  sierra,  al  lado  de  sus  filones,  que  en- 
cierran la  galena  argentífera,  la  blenda  y  el  sulfuro  de 
antimonio,  acompañados  de  la  indispensable  molinera 
ó  carbonato  de  hierro,  se  encuentran  filones  potentes 
de  hierros  manganesíferos  hidroxidados,  análogos  en 
calidad  á  los  de  los  demás  criaderos  de  hierro  de  la  pro- 
vincia. 

La  asociación  de  hierros,  plomo  y  plata  se  reproduce 
en  el  criadero  descrito  en  el  artículo  anterior,  situado 
en  la  falda  Este  de  Sierra  Cabrera. 

En  Sierra  Alhamilla,  la  mayor  parte  de  las  labores 
que  hoy  sirven  para  apreciar  la  importancia  de  sus  de- 
pósitos de  hierro ,  han  sido  abiertas  años  atrás  por  los 
expertos  mineros  del  país  en  busca  de  plomos.  Las 
minas  de  plomo  al  lado  de  los  mantos  de  hierro  son 
frecuentes  en  esta  sierra ,  encontrándose  el  contacto  de 
la  galena  y  el  hierro  en  algunas  de  las  minas  que  cons- 
tituyen el  grupo  de  Alfaro  y  Los  Baños. 

En  la  Sierra  de  Bédar  se  reproduce  esta  asociación, 
si  bien  aquí  presenta  un  aspecto  curioso  que  merece 
mencionarse. 

En  contacto  con  los  hierros  se  encuentra,  recubriendo 
la  falda  Este  de  la  Sierra,  una  capa  dolomítica,  cuya 
marcha  Norte  á  Sur  y  su  tendido  al  Este  pueden  obser- 
varse perfectamente  desde  el  lavadero  del  Pinar. 

Esta  capa  dolomítica  amarillenta  se  halla  resquebra- 
jada ,  á  la  manera  de  la  cliiscarra  de  los  mineros ,  en 
trozos  pequeños  y  angulosos ,  unidos  por  un  cemento 
de  galena.  La  galena  forma  como  el  cemento  de  un  ver- 
dadero conglomerado,  haciendo  ver  que  la  formación 
de  este  criadero  es  debida  al  transcurso  de  aguas  mine- 
ralizadas con  sulfuro  de  plomo ,  recorriendo  las  grietas 
de  una  dolomía  previamente  resquebrajada,  tal  vez  á 
causa  de  la  transformación  de  la  caliza  primitiva  por 
agentes  magnesianos,  á  cuyas  huellas  puede  ser  que 
respondan  las  manchas  rosáceas  de  las  pizarras  y  cali- 
zas del  contacto. 

Haremos  observar  de  paso  que  las  aristas  casi  vivas 
de  los  cantos  cimentados  y  la  escasa  proporción  de  ga- 
lena repartida  en  este  extenso  criadero,  indican  una 


acción  poco  ó  nada  disolvente  que  encontramos  en  otros 
criaderos. 

Depósitos  análogos,  y  hasta  ahora  de  menor  impor- 
tancia, existen  también  en  Sierra  Alhamilla. 

No  creemos  necesario  extendernos  en  más  ejemplos 
sobre  el  particular;  con  lo  expuesto  basta  para  estable- 
cer la  íntima  asociación  que  entre  todas  las  sustancias 
minerales  existe  y  que  no  debe  perderse  de  vista  ni 
aun  en  aquellos  criaderos  en  que  domine  en  absoluto 
una  sustancia  mineral,  que  es  muy  fácil  que  á  cierta 
profundidad  el  cambio  de  sustancias  ponga  de  mani- 
fiesto este  carácter.  Á  este  efecto ,  y  como  lazo  de  unión 
entre  los  diversos  minerales ,  citaremos  una  sustancia 
que  no  falta  en  ninguno  de  los  mantos  de  hierro  ni  en 
los  filones  metalíferos  de  esta  zona  visitados  por  nos- 
otros, que  es  el  sulfato  de  barita. 

Si  ahora  nos  detenemos  en  las  diversas  formas  en 
que  las  sustancias  minerales  se  presentan,  ya  sean  filo- 
nes, mantos  en  la  caliza  é  impregnaciones  en  las  piza- 
rras, veremos  que  tampoco  desde  este  punto  de  vista 
se  presentan  diferencias  esenciales;  lejos  de  ser  pecu- 
liar á  determinadas  sustancias  minerales  la  manera 
de  presentarse,  lo  es  común  á  todas,  pues  la  única  di- 
ferencia que  señalaremos  obedece  á  la  naturaleza  de 
la  roca  atravesada  y  á  la  naturaleza  del  ácido  minerali- 
zador. 

La  disposición  en  filón  es  común  al  hierro  y  á  toda 
clase  de  minerales,  y  sobre  ella  y  la  íntima  asociación 
de  toda  clase  de  minerales  que  dentro  de  un  mismo 
filón  pueden  encontrarse ,  no  tenemos  por  qué  insistir. 

Las  impregnaciones,  que  para  nosotros  representan 
los  criaderos  interestratificados  entre  lechos  de  rocas 
poco  solubles,  pizarras,  arcillas,  etc.,  como  si  las  juntas 
de  la  estratificación  hubieran  sido  los  planos  de  menor 
resistencia  por  donde  las  aguas  han  podido  circular, 
son  también  comunes  al  hierro  y  á  los  demás  metales. 

En  cuanto  á  los  mantos  ó  sea  criaderos  interestrati- 
ficados en  las  calizas  y  rocas  solubles  ó  en  sus  contac  - 
tos,  ocupando  cavidades  preexistentes  ó  excavaciones 
practicadas  por  las  mismas  aguas  termales ,  que  es  el 
carácter  general  de  los  criaderos  de  hierro,  aquí  estu- 
diados, también  es  común  á  los  demás  minerales. 

El  plomo  de  Sierra  Gádor,  Baza ,  y  en  general  el  que 
se  presenta  en  las  calizas  de  esta  zona,  ofrece  igual  dis- 
posición; en  mantos  se  presentan  las  calaminas  de  es- 
tas sierras,  las  de  San  Juan  de  Alcaraz  (Albacete),  y 
presumimos  igual  disposición  para  las  de  Reocín  (San- 
tander). 

El  cobre  de  Santomera  (Murcia),  según  la  descripción 
del  Sr.  Botella,  se  presenta  en  esta  misma  forma,  y  asi 
lo  hacen  también  las  fosforitas  de  Bélmez,  á  juzgar  por 
el  estudio  que  de  ellas  ha  publicado  el  Sr.  Calderón. 

Las  diferencias  que  hemos  creído  observar  dentro  de 
la  comunidad  de  origen  y  de  disposición ,  y  que  some- 
temos con  timidez  á  la  comprobación  y  estudios  poVn^ 
riores,  se  refieren  á  la  naturaleza  del  agente  mineraliza- 
dor  y  á  la  naturaleza  de  la  roca  donde  arma  el  criadero. 

Respecto  al  primer  punto ,  cuando  domina  el  ácido 
carbónico  como  mineralizador,  parécenos  observar  que 
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los  minerales  han  buscado  las  zonas  más  altas  para 
verificar  su  depósito,  y  parécenos  que  los  criaderos  au- 
mentan su  espesor  por  la  acción  acida  de  estas  aguas. 

Admitiendo  que  las  monteras  ferruginosas  y  los  man- 
tos de  hierro  estudiados  proceden  de  la  alteración  del 
carbonato,  recordando  la  asociación  citada  entre  los 
carbonatos  de  plomo  y  hierro  en  Cartagena  y  Almería, 
no  puede  negarse  que  hay  una  tendencia  grande  á  ocu- 
par los  afloramientos  y  las  partes  altas  de  los  criaderos, 
así  como  en  las  zonas  más  profundas  predominan  los 
minerales  sulfurados.  En  nuestro  sentir,  esto  puede  es- 
tar en  relación  con  la  menor  densidad  de  las  aguas  car 
bonatadas,  efecto  á  su  vez  de  la  menor  densidad  de  los 
carbonatos  y  del  exceso  de  ácido  carbónico  necesario 
para  mantener  estas  sustancias  en  disolución ,  lo  que 
les  hacía  tener  una  mayor  fuerza  ascensional,  y  tal  vez 
necesidad  de  una  fuerza  menor  para  cristalizar. 

No  sabemos  si  se  hallará  en  relación  con  esta  causa 
el  hecho  general,  observado  en  todos  los  mantos,  de  que 
el  sulfato  de  barita  ocupa  siempre  los  huecos  ó  grietas 
preexistentes  en  el  hierro,  á  quien  acompañan.  La  plata 
nativa  de  Herrerías  de  Cuevas,  cuando  se  presenta  en- 
tre los  hierros,  lo  hace  en  laminillas  finas  formadas  por 
cristales  en  las  grietas  ó  juntas  preexistentes,  acusando 
un  recorrido  posterior  de  estas  juntas  por  las  aguas  ar- 
gentíferas ,  y  recordando  las  precipitaciones  electrolíti- 
cas de  los  laboratorios. 

£1  sulfuro  de  plomo,  cuando  acompaña  al  hierro,  lo 
hace  en  igual  forma,  ocupando  las  grietas,  de  lo  que  son 
testimonio  los  hierros  ds  Reconquistada  (Morata),  Aiü' 
laya  ( Garrucha )  y  Cartagena ,  según  observaciones  de 
los  Sres.  Botella  y  Malo  de  Molina. 

Estos  hechos  parecen  demostrar  que,  dentro  del  fenó- 
meno general  de  mineralización  que  estudiamos,  las 
sustancias  han  guardado  cierto  orden  de  deposición, 
en  el  cual  parece  que  las  sustancias  menos  densas  han 
precedido  á  las  de  mayor  densidad. 

Juan  Pié  y  Allué. 

(Se  continuará.) 


EL  CANON  DE  SUPERFICIE 


El  afán  con  que  hemos  procurado  consignar  en  nues- 
tras columnas  todas  las  opiniones  emitidas,  tanto  en 
el  Congreso  como  en  el  Senado,  respecto  de  las  modifi- 
caciones que  la  vigente  ley  de  Presupuestos  impone  al 
ramo  de  Minas,  nos  ha  impedido  examinar  los  resulta- 
dos de  la  discusión  habida  en  ambos  Cuerpos  Colegis- 
ladores ,  y  cuya  amplitud  demuestra ,  en  los  apremian- 
tes momentos  en  que  se  realizó,  que  la  Minería  es  la 
primera  y  más  importante  de  las  industrias  españolas, 
y  que  las  modificaciones  consignadas  en  la  ley  son  alta- 
mente perjudiciales  á  su  desarrollo  y  prosperidad. 

No  nos  ocuparemos  hoy  de  la  organización  técnica  y 
aj^ministrativa  de  la  industria  minera,  que  detenida- 
mente examinó  el  Sr.  Alonso  Martínez  en  su  brillante 
discurso  sobre  el  Presupuesto  de  gastos,  pues  es  asunto 
que  merece  más  tiempo  y  espacio  del  que  tenemos  dis- 


ponible ,  y  además  no  tiene ,  por  desgracia ,  el  carácter 
de  oportunidad  que  reviste  la  cuestión  de  los  impues- 
tos mineros,  de  que  vamos  á  ocuparnos. 

Ante  todo  debemos  recordar  que  el  art.  85  de  la  ley 
vigente  de  Minas  dice  textualmente  :  «La  industria  mi- 
nera no  podrá  ser  recargada  con  otros  impuestos  espe- 
ciales fuera  de  los  aquí  establecidos.»  Y,  en  efecto,  cada 
año  inventan  los  Gobiernos  y  aprueban  las  Cortes  un 
impuesto  nuevo  que,  á  la  verdad,  los  mineros  aceptan 
sin  protesta ,  á  pesar  de  que  no  es  legal  ni  equitativo 
que  se  dé  á  las  leyes  efecto  retroactivo. 

La  ley  de  1873  creó  el  impuesto  extraordinario  y 
transitorio  de  3  y  5  por  100  sobre  los  productos  líqui- 
dos de  la  Minería,  según  las  sustancias;  en  la  ley  de 
Presupuestos  de  1876  77  se  sustituyó  este  impuesto  por 
el  de  1  por  100  sobre  el  producto  bruto  de  las  minas, 
que  resultó  confirmado  con  carácter  permanente  por  la 
ley  de  2-5  de  Julio  de  1883;  el  Sr.  Camacho  duplicó  el 
canon,  aunque  por  breve  tiempo;  y  ahora  nos  ofrece  la 
vigente  ley  de  Presupuestos  dos  nuevos  impuestos:  uno 
de  2  por  100  sobre  el  producto  bruto,  en  sustitución  del 
de  1  por  100,  y  otro  que  pudorosamente  se  ha  denomi- 
nado «impuesto  equivalente  al  30  por  100  del  canon 
de  superficie»,  y  que  es,  por  lo  tanto,  un  tercer  grava- 
men que  pesará  sobre  la  Minería  hasta  que  otra  ley  lo 
derogue. 

Es  verdaderamente  curioso  lo  que  sucede  con  el 
canon  de  superficie  :  mientras  el  Sr.  Pedregal  defiende 
la  buena  doctrina  y  declara  que  dicho  canon  no  es  un 
impuesto,  sino  sencillamente  un  derecho  que  se  reserva 
el  Estado  al  conceder  la  propiedad  minera,  otros  ora- 
dores distinguidos,  y  entre  ellos  el  Sr.  Moret,  sostienen 
equivocadainente  que  es  un  impuesto  anejo  al  contrato 
representado  por  el  título  de  propiedad;  y  todo  impues- 
to, dicen,  puede  ser  aumentado,  aunque  haya  sido  ob- 
jeto de  un  contrato,  sin  más  que  dejar  en  libertad  de 
apartarse  del  contrato  á  aquel  que  ha  de  sufrir  este  re- 
cargo. 

Esta  última  manera  de  ver  parece  que  quiere  asimi- 
lar las  concesiones  de  minas  á  los  contratos  de  inquili- 
nato, en  que  el  casero  es  dueño  de  subir  el  alquiler  á 
medida  de  su  antojo  y  sin  más  limitación  que  la  de 
avisar  previamente  con  un  plazo  determinado.  Si  pu- 
diera admitirse  esta  asimilación,  ¿qué  sería  de  la  pro- 
piedad minera?  ¿Habría  nadie  que  quisiera  exponer 
su  capital  en  una  propiedad  tan  precaria?  ¿Qué  dife- 
rencia habría  entre  el  despojo  realizado  por  este  proce- 
dimiento y  el  que  realizaron  los  reyes  absolutos  en  las 
minas  de  Guadalcanal  y  otras  so  pretexto  de  la  regalía 
minera?  Siendo  iguales  los  resultados,  volveríamos  á 
aquellos  tiempos  en  que  nadie  era  osado  á  descubrir 
minas  por  temor  de  que  el  fruto  de  su  trabajo  aprove- 
chase á  otros  exclusivamente. 

No ;  éste  no  es  ni  puede  ser  el  carácter  del  canon  su 
perficiario,  cuya  condición  esencial  es  la  invariabilidad 
para  cada  concesión.  Cuando  las  Bases  de  1868  subie- 
ron el  canon  por  hectárea  desde  12,50  y  3,33  pesetas, 
que  respectivamente  pagaban  las  minas  metalíferas  y 
las  de  combustibles ,  á  37,50  y  12,50  pesetas  por  hectá- 
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rea,  no  impusieron  el  aumento  á  las  minas  ya  concedi- 
das, sino  á  las  nuevas,  y  de  aquí  que  la  mayor  parte 
de  las  minas  antiguas  no  aceptaran  los  beneficios  de 
dichas  Bases  hasta  que  la  ley  de  1871  redujo  el  canon 
á  10  y  á  4  pesetas  respectivamente. 

Las  Cortes  revolucionarias  fueron,  por  lo  tanto ,  más 
respetuosas  con  el  derecho  de  propiedad  en  Minería 
que  las  actuales  Cortes  conservadoras. 

Hase  dicho  también  por  el  Sr.  Castellano  « que  el 
recargo  del  canon  afectará  realmente  á  los  mineros  que 
están  aguardando,  al  amparo  de  una  legislación  que 
les  impone  un  canon  insignificante ,  tiempos  mejores 
para  explotarlas  ó  un  buen  traspaso  de  su  concesión; 
pero  se  ha  procurado  compaginar  los  intereses  del  Es- 
tado con  los  derechos  adquiridos,  dejando  un  plazo 
para  que  los  actuales  poseedores  puedan  optar  entre  el 
aumento  del  canon  ó  el  abandono  de  las  minas.» 

Es  verdaderamente  peregrino  este  modo  de  racioci 
nar :  «la  ley  de  Minas  da  facilidades  para  adquirir  y 
conservar  la  propiedad  minera;  pero  como  hay  quienes 
se  colocan  al  amparo  de  la  ley  y  no  trabajan  (porque  la 
ley  no  lea  obliga),  veamos  si  podemos  abrumarles  á 
•fuerza  de  aumentar  los  impuestos,  hasta  conseguir  que 
abandonen  sus  concesiones  legítimamente  adquiridas.» 
Tampoco  es  esto  justo,  legal  ni  equitativo,  y  el  argu- 
mento resulta  contraproducente. 

Si  se  quiere  que  nadie  especule  con  la  propiedad  mi- 
nera; si  se  desea  que  no  existan  minas  inactivas,  hágase 
otra  ley  en  que  se  obligue  á  trabajar,  en  la  forma  que 
se  considere  conveniente,  todas  las  minas  que  se  con- 
cedan en  lo  futuro ;  adóptese ,  si  se  quiere ,  el  sistema 
francés,  y  no  se  den  minas  en  adelante  más  que  á  quien 
demuestre  que  tiene  el  capital  necesario,  á  juicio  de  la 
Administración  pública,  para  desarrollar  oportuna- 
mente la  explotación;  pero  de  ninguna  manera  se  pre- 
tenda dar  á  esas  nuevas  leyes  efectos  retroactivos,  apli- 
cándolas á  concesiones  hechas  con  una  ley  más  liberal, 
más  mala  quizás,  pero  ley,  al  fin,  tan  respetable  como 
otra  cualquiera. 

Desgraciadamente ,  no  es  sólo  lo  dicho  en  las  Cortes 
lo  que  merece  censura  de  cuantos  ansiamos  que  la  pro- 
piedad minera  esté  rodeada  de  cuantas  garantías  de 
estabilidad  puedan  desearse;  lo  peor  es  que  en  la  re- 
dacción del  art.  7.°  de  la  ley  de  Presupuestos  se  ha  su- 
primido al  fin  la  frase  «  contar  desde  el  l.o  de  Enero  del 
año  próximo ,  que  para  la  exacción  del  30  por  100  sobre 
el  canon  prometió  solemnemente  la  Comisión  en  pleno 
Congreso,  y  por  lo  tanto  caen  por  su  base  todas  las  pro- 
testas del  Sr.  Castellano,  del  Sr.  Moret  y  demás  orado- 
res que  estiman  posible  abrumar  á  los  propietarios  con 
tal  que  se  les  dé  un  plazo  para  abandonar  su  propiedad, 
si  no  pueden  resistir  los  nuevos  impuestos.  Ya  no  hay 
plazo. 

En  efecto,  sabemos  de  varias  provincias  donde  se 
han  extendido  los  recibos  del  actual  trimestre  con  el 
referido  recargo  de  30  por  100;  pero  creemos  que  si  los 
mineros  se  apresuran  á  reclamar  al  señor  ministro  de 
Hacienda,  ahora  que  empieza  la  cobranza,  no  será  difí- 
cil que  consigan  el  cumplimiento  de  la  promesa  que  la 


Comisión  de  Presupuestos  hizo  en  la  sesión  de  24  de 
Junio  último  por  conducto  del  Sr.  Castellano,  y  de  una 
manera  harto  solemne  para  que  pueda  ser  olvidada. 

Por  lo  demás,  este  recargo  ha  producido  ya  su  efecto, 
y  son  muchas  las  minas  que  en  las  provincias  de  Ba- 
dajoz, Jaén,  Almería  y  Murcia,  se  han  abandonado  en 
estos  días,  y  que  hubieran  seguido  tributando,  á  pesar 
de  ser  improductivas,  en  espera  de  mejores  tiempos. 
La  baja  por  canon  será  positiva;  ahora  falta  saber  si  el 
aumento  del  impuesto  sobre  el  producto  bruto  podrá 
compensarla ;  pero  lo  dudamos  mucho,  en  vista  del  es- 
tado lastimoso  á  que  han  llegado  los  precios  de  todos 
los  metales  en  los  mercados  reguladores.  De  todos  mo- 
dos resultará  imposible  recaudar  en  conjunto  los  cuatro 
millones  presupuestos,  lo  cual  demostrará  al  señor  mi- 
nistro de  Hacienda  que  no  es  en  el  aumento  inconsi- 
derado de  los  tipos  de  tributación  donde  ha  de  encon- 
trar, por  lo  que  á  la  Minería  atañe ,  el  medio  seguro  de 
reforzar  los  ingresos. 

Y,  sin  embargo,  todos  convenimos  en  que  la  Minería 
puede  rendir  hoy  al  Estado  esos  4.000.000  de  pesetas. 
¿Cómo?  Siguiendo  precisamente  caminos  opuestos  á 
los  que  se  acaban  de  emprender :  montando  bien  el  ser- 
vicio estadístico  minero,  procurando  que  los  ingenieros 
de  los  distritos  puedan  ilustrar  á  las  oficinas  de  Hacien- 
da; dando  garantías  de  seguridad  á  las  concesiones  y 
de  in variabilidad  á  los  tributos;  estudiando  los  nuevos 
tratados  de  comercio  sin  perder  de  vista  los  intereses 
de  nuestra  importante  Minería,  y  por  procedimientos 
análogos  que  distan ,  como  se  ve ,  muchísimo  de  los 
adoptados  en  la  flamante  ley  de  Presupuestos. 

Román  Oriol 


LOS  FERROCARRILES  ELÉCTRICOS 


El  interés  que  inspira  cuanto  se  refiere  á  la  explota- 
ción de  los  ferrocarriles  eléctricos  nos  mueve  á  trans- 
cribir la  siguiente  nota ,  publicada  en  el  Boletín  de  la 
Sociedad  de  Ingenieros  civiles  de  Francia. 

El  ferrocarril  eléctrico  City  and  South  London,  esta- 
blecido recientemente  en  Londres  entre  la  City  y  los 
barrios  de  Stockwell  y  Clapham ,  situados  en  la  parte 
meridional  de  aquella  ciudad ,  presenta  un  interés  par- 
ticular, por  cuanto  funciona  en  condiciones  análogas  á 
las  de  los  caminos  de  hierro  ordinarios  y  ha  servido  de 
punto  de  partida  para  el  establecimiento  de  diferentes 
líneas  de  la  misma  clase.  Conviene,  por  lo  tanto,  cono- 
cer los  resultados  que  ofrece  con  el  tráfico  alcanzado 
en  sus  5.100  metros  de  recorrido. 

He  aquí  los  datos  relativos  al  segundo  semestre 
de  1891 : 

Por  kilóm.  Total. 
Francos.  Francos. 


Productos  brutos   96.250  490.890 

Gastos  de  explotación   73.770  376.260 

Productos  líquidos   22.480  114.630 

Interés  de  las  obligaciones   20.460  104.370 

Dividendo  para  las  acciones. .  .  .  2.020  10.260 
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Número  de  viajeros  transportados   2.749.055 

Incremento  respecto  del  semestre  anterior 

(14  por  100)   336.712 

Precio  medio  pagado  por  viajero  (sin  in- 
cluir los  abonos)   0,17franc. 

Número  medio  de  viajeros  por  tren   49,3 

Producto  medio  por  tren -kilómetro   1,G4  í'ranc. 

Gasto  de  explotación  por  tren -kilómetro.  .  1,24  — 

Coeficiente  de  explotación   "/n 

Idem  id.  sin  tener  en  cuenta  los  gastos  de 

los  ascensores   6G,5  "/u 

Gastos  de  tracción  por  tren-kilómetro.  .  .  .  0,481 


Eu  el  semestre  que  nos  ocupa  se  ha  aumentado  el 
material  con  dos  locomotoras  y  seis  coches  para  poder 
satisfacer  al  tráfico  en  las  horas  de  mayor  afluencia  de 
viajero?. 

En  la  junta  de  accionistas,  el  presidente  Mr.  Ch.  G. 
Mott  manifestó  que  la  experiencia  del  año  último  ha 
indicado  que  la  elección  de  la  electricidad  para  la  trac- 
ción había  sido  acertada,  y  es  presó  la  confianza  de  que, 
al  llevar  todos  los  detalles  á  la  perfección,  se  reconocerá 
que  este  motor  es  eminentemente  seguro,  cómodo  y 
económico. 

Las  dos  primeras  condiciones  no  necesitan  explica- 
ción; en  cuanto  á  la  tercera,  para  apreciar  la  economía 
de  la  tracción  eléctrica  bastará  comparar  la  cifra  ante- 
rior de  0,481  francos  con  los  gastos  de  tracción  que  pre- 
sentan las  grandes  Compañías  de  ferrocarriles,  tales 
como  \a.  North-Western ,  la  Midland ,  la  Great-Northern, 
es  decir,  aproximadamente  un  término  medio  de  0,56 
francos.  Es  preciso  fijarse  además  en  que  las  grandes 
Compañías  cuentan  el  precio  del  combustible  á  boca- 
mina, mientras  que  la  City  and  South  London  lo  cuenta 
al  precio  que  resulta  en  Londres.  En  igualdad  de  con- 
diciones, el  coste  de  la  tracción  eléctrica  bajaría  á  0,41 
francos. 

Á  pesar  de  lo  que  se  ha  dicho,  las  locomotoras  eléc- 
tricas de  la  City  and  South  London  arrastran  trenes  que 
pesan  tres  ó  cuatro  veces  su  propio  peso,  en  una  rampa 
de  3,5  por  100  y  en  curva  y  contracurva  de  40  metros 
de  radio.  Las  locomotoras  de  vapor  del  Metropolitan  no 
llegan  á  tanto.  La  velocidad  media  es  actualmente  de 
21  kilómetros  por  hora,  incluyendo  las  paradas;  cifra 
superior  en  3  kilómetros  á  la  velocidad  media  en  el  tra- 
yecto subterráneo  del  Metropolitan.  Mr.  Mott  dice  que 
tiene  gran  experiencia  en  la  explotación  de  los  ferro- 
carriles de  vapor,  y  por  la  práctica  del  último  año  en  la 
City  and  South  London  ha  adquirido  la  confianza  de  que 
no  está  lejano  el  momento  en  que  la  electricidad  susti- 
tuirá al  vapor  en  los  grandes  ferrocarriles. 

El  Engineering  News,  de  donde  tomamos  estos  datos, 
no  participa  de  este  entusiasmo.  Cree  que  el  autor  ha 
hecho  caso  omiso,  en  su  comparación,  de  los  precios  de 
tracción  de  los  pesos  transportados.  Los  trenes  del  fe- 
rrocarril eléctrico  no  llevan  más  de  tres  coches,  y  como 
el  túnel  tiene  sólo  3,05  metros  de  diámetro,  estos  coches 
no  pueden  ser  muy  grandes ;  cada  uno  contiene  34  via- 
jeros, es  decir,  102  por  tren,  el  cual  sólo  pesa  de  38  á  40 
toneladas,  incluyendo  la  máquina.  Así,  pues,  estos  tre- 
nes no  son  comparables  con  los  del  Metropolitan. 

Si  se  toman  elementos  más  comparables,  puede  de- 
cirse que,  en  1890,  en  el  ferrocarril  aéreo  de  Brooklyn, 


los  gastos  de  explotación  han  sido  por  tren -kilómetro 
1,05  francos  y  los  ingresos  brutos  1,68  francos,  lo  cual 
da  un  coeficiente  de  explotación  de  62,5  por  100;  los 
ingresos  son  superiores  en  0,01  francos  y  los  gastos  in- 
feriores en  0,19  francos  á  los  del  ferrocarril  eléctrico  de 
Londres.  En  el  Manhattan  Elevated  Ry,  de  Nueva  York, 
los  ingresos  brutos  por  tren -kilómetro  llegan  á  3,85 
francos  y  los  gastos  á  2  francos,  ó  sea  un  coeficiente  de 
explotación  de  0,52  francos. 

Puede  decirse  que  si  por  un  lado  se  habían  exagerado 
las  dificultades  que  presentaría  la  explotación,  por  me- 
dio de  la  electricidad ,  de  un  ferrocarril  aéreo  ó  subte- 
rráneo en  las  ciudades,  por  otro  se  habían  evaluado  con 
gran  exceso  las  ventajas  económicas  de  la  tracción  eléc 
trica.  Si  es  exacto  lo  que  dice  la  Revue  générale  des  Che- 
mins  de  fer:  «que  los  contratistas  de  la  línea  City  and 
South  London  habían  garantizado  la  tracción  al  precio 
excesivamente  reducido  de  0,20  francos  el  tren  kiló- 
metro», ha  debido  causar  una  desilusión  singular  el 
ver  que  el  coste  real  ascendía  á  0,48  francos,  ó  sea  á  más 
del  doble  de  lo  previsto.  •* 

No  es  tampoco  extraño  que  los  accionistas  no  hayan 
oído  con  satisfacción  el  débil  rendimiento  de  la  línea, 
que  es  sólo  de  45.000  francos  por  kilómetro  al  año  para 
un  coste  de  construcción  que  parece  se  elevó  á  5.750.000 
francos  por  kilómetro,  lo  cual  representa  un  interés  de 
^/i  por  100  para  el  conjunto  de  las  acciones  y  obligacio- 
nes, y  cuyo  interés  debería  quintuplicarse  por  lo  menos 
para  quo  el  aspecto  financiero  del  negocio  resultara  me- 
dianamente aceptable. 

No  parece  que  un  aumento,  ni  siquiera  enorme,  del 
tráfico,  que  es  ya  muy  considerable,  pueda  bastar  para 
producir  este  resultado.  La  junta  ha  autorizado,  sin  em- 
bargo, al  Consejo  para  continuar  extendiendo  esta  línea, 
por  un  lado  por  medio  de  dos  nuevos  túneles  bajo  el 
Támesis,  y  por  otro  prolongándola  al  Norte  por  King 
William  Street,  Prince's  Street,  Moorgate  Street  y  City 
Road  hasta  Islington. 

En  resumen,  la  experiencia  del  City  and  South  Lon  ■ 
don,  á  pesar  de  los  resultados  financieros  tan  poco  bri- 
llantes que  hasta  ahora  ha  dado,  ha  demostrado  que  la 
electricidad  suministra  un  medio  práctico,  seguro  y  có 
modo  de  efectuar  la  tracción  en  determinadas  condi- 
ciones, sin  inferioridad  económica  con  relación  al  vapor; 
pero  nada  autoriza  á  prever,  como  consecuencia  de  este 
caso  práctico,  que  la  tracción  eléctrica  tenga  probabili- 
dades de  sustituirse  de  un  modo  general  á  la  tracción 
por  vapor  en  el  servicio  de  los  ferrocarriles. 


SECCION  OFICIAL 


Impuestos  sobre  la  propiedad  minera  en  Cuba.— 

El  artículo  7. o  de  la  ley  de  Presupuestos  de  Cuba  para  el 
año  económico  de  1892-93,  autoriza  al  Gobierno:  c  2.°  para 
modificar  el  impuesto  de  canon  de  minas  y  el  del  producto 
bruto  de  las  mismas,  gravando  el  primero  y  rebajando  el 
segundo  al  2  por  100,  sin  perjuicio  de  las  franquicias  conce- 
didas por  la  legislación  anterior  á  los  dueños  de  minerales 
de  hierro,  manganeso,  zinc  y  plomo,  cuyas  minas  hayan  sido 
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denunciadas  ó  puestas  en  explotación  antes  de  l.o  de  Junio 
de  1890. 

»La  franquicia  concedida  á  la  inaportación  de  material  y 
maquinaria  para  las  industrias  minera  y  metalúrgica  por  el 
art.  2.0  de  la  ley  de  17  de  Abril  de  1883  y  el  inciso  de  la  de 
21  de  Julio  de  1887,  quedarán  sin  efecto  desde  24  de  Mayo 
de  1893,  en  que  termina  la  prórroga  de  cinco  años,  conce- 
dida por  la  segunda  disposición  citada.  Queda  igualmente 
derogado  el  art.  3. o  de  la  ley  de  17  de  Abril  de  1883  y  6.o 
de  la  de  Presupuestos  de  18  de  Junio  de  1890  en  la  parte 
que  ratifica  las  franquicias  otorgadas  á  la  industria  minera 
por  concesiones  anteriores.» 

En  la  Gaceta  del  15  de  Julio  se  ha  publicado  el  reglamen- 
to provisional  para  la  administración  de  los  impuestos  sobre 
la  propiedad  minera  de  Cuba,  calcado  en  el  que  rige  en  la 
Península. 


SOCIEDADES 


La  Morena.  —  Esta  Sociedad  anónima  minera  se  cons- 
tituyó en  Bilbao  el  26  de  Diciembre  de  1890.  Su  capital  está 
constituido  en  esta  forma:  l.o,  25.000  acciones  liberadas,  de 
loo  pesetas,  en  pago  de  las  aportaciones,  que  se  aprecian 
en  2.500.000  pesetas;  y  2. o,  25.000  acciones  de  100  pesetas, 
pagaderas  en  metálico,  de  las  cuales  1.000  fueron  suscritas 
al  constituirse  la  Sociedad  y  cuyo  importe  se  pagará  en  las 
épocas  que  fije  el  Consejo  de  Administración,  quedando  las 
24.000  restantes  en  cartera  para  emitirlas  en  las  condiciones 
y  épocas  que  determine  dicho  Consejo. 

La  aportación  aparece  hecha  por  el  capataz  D.  Santiago 
Sánchez. 

Los  dos  únicos  suscritores  al  fundarse  la  Sociedad  fueron: 
M.  Gesse,  agente  de  La  Morena,  y  M.  Meplin,  administrador 
de  la  Caja  de  Ahorros  de  París,  cada  uno  por  50.000  pese- 
tas, de  las  que  desembolsaron  la  mitad. 

M.  Daumesnil,  que  dió  los  primeros  pasos  en  unión  del 
ingeniero  M.  Stephen  Czyszkowski,  figura  poco  desde  que  se 
constituyó  la  Sociedad. 

Á  nuestro  colega  VEcho  des  Mines  le  dicen  que  se  ha- 
bían suscrito  700.000  pesetas  de  acciones  antes  de  la  fuga  de 
MM.  Blondel  y  Garnier. 

He  aquí  el  Balance  que  ha  publicado  la  Gaceta: 

SOCIEDAD      ANÓNIMA     «LA  MORENA» 

Balance  al  31  de  Diciembre  de  1891 


ACTIVO  Pesetas. 


Minas   2.510.988,95 

Terrenos  y  construcciones   4.529,20 

Caja   34.302,70 

Deudores  varios   53.577,08 

Cuentas  corrientes  en  los  Bancos   304.364,60 

Gastos  de  primer  establecimiento   94.307,89 

Mobiliario   4.223,67 

Material   24.080,58 

Acciones  en  cartera   1.970.000,00 


5.000.374,67 


PASIVO 

Capital  !   6.000.000,00 

Acreedores  varios   374.67 


5.000.374.67 


El  vocal  del  Consejo,  José  A.  de  Errazquin. 


COMPAÑIA  DE  LOS  FERROCARRILES  ECONÓMICOS 

DE  ASTURIAS 
LÍNEA  DE  OVIEDO  Á  INFIESTO 

Esta  Sociedad  celebró  junta  general  de  accionistas  en  el 
mes  de  Abril  próximo  pasado,  en  la  cual  se  dió  cuenta  de  que 
la  línea  de  Oviedo  á  Infiesto  se  hallaba  en  explotación  des- 
de el  13  de  Noviembre  último.  La  Memoria  leída  contieno 
un  estado  comparativo  entre  el  coste  de  presupuesto  y  el 
que  ha  tenido  la  construcción,  el  cual,  si  bien  arroja  una  di- 
ferencia entre  lo  esperado  y  lo  gastado  de  600.000  pesetas 
próximamente,  en  mucha  parte  ésta  se  debe  á  haijer  dado  ma- 
yor valor  á  la  línea  por  obras  más  perfectas  y  aumento  de 
material  móvil  en  parte,  si  bien  la  mayor  diferencia  la  causa 
un  exceso  en  las  expropiaciones,  de  lo  cual  con  mucha  razón 
se  queja  el  Consejo,  pues  no  hay  ni  puede  haber  ferrocarri- 
les económicos  donde  los  propietarios  de  los  terrenos  abusan 
para  hacer  pagar  más  de  lo  que  valen;  no  hay  Compañía 
que  se  resista  á  pagar  por  los  terrenos  todo  lo  que  valgan, 
pero,  en  cambio,  y  con  pocas  excepciones,  no  hay  propieta- 
rio cuya  ilustración  llegue  á  conformarse  con  recibir  sólo 
lo  justo.  Completa  ya  la  línea  de  Oviedo  á  Infiesto,  y  costan- 
do completa  y  equipada  alrededor  de  70.000  pesetas  el  kiló- 
metro, es  hasta  ahora  la  línea  más  barata  de  España  al  mis- 
mo tiempo  que  bien  construida,  y  sin  duda  alguna  pronto 
empezará  á  dar  un  buen  interés  á  su  capital. 

La  constitución  de  esta  Compañía  es  sumamente  sólida; 
su  capital  de  3.000.000  de  pesetas  se  ha  allegado  totalmente 
por  acciones,  y  no  tiene  ni  deuda  flotante  ni  obligaciones 
hipotecarias.  En  el  estado  de  embrión  en  que  se  empieza 
siempre  la  explotación  de  las  vías  férreas,  y  en  el  mes  de 
Diciembre,  que  es  el  menos  productivo  del  año,  los  ingresos 
de  la  explotación  fueron  14.437,95  pesetas,  y  esto  bien  claro 
dice  que  no  se  tardará  en  llegar  á los  ingresos  de  25.000  pese- 
tas por  mes,  que  den  ya  un  líquido  de  5  por  100  para  las  ac- 
ciones como  resultados  de  la  línea  aislada,  que  es  como  estará 
por  algunos  años.  Seguidamente  empezarán  los  enlaces  con 
otras  líneas,  y  el  interés  irá  siempre  en  aumento,  y  al  cabo 
la  línea  de  Oviedo  á  Infiesto  admitirá  la  clasificación  de  fe- 
rrocarril nacional,  honrado,  económico  y  productivo  al  capi- 
tal, y  pertenecerá  al  número  de  los  que  han  de  resolver  la 
cuestión  magna  del  transporte  barato  en  nuestro  país  y  de 
nacionalizar  nuestras  vías  férreas,  matando  de  una  vez  para 
siempre  los  Comités  de  París  y  la  compra  de  material  ex- 
tranjero para  los  ferrocarriles  de  España.  Bien  haya,  pues, 
la  Sociedad  de  los  ferrocarriles  económicos  de  Asturias  y  sus 
dignos  y  patrióticos  iniciadores. 


VARIEDADES 


Los  Humos  de  Huelva.  —  Hemos  recibido  un  libro 
en  el  cual  se  recopila  cuanto  se  ha  escrito  en  contra  de  la 
forma  de  tratamiento  tan  innecesaria  é  indebidamente  se- 
guida por  alguna  de  las  Empresas  que  explotan  las  piritas 
de  Huelva,  produciendo  humos  que  matan  la  vegetación  en 
grandes  extensiones.  El  objeto  del  libro  es  evidentemente 
mantener  viva  esa  cuestión;  mas  por  desgracia  es  bien  sabi- 
do que  el  Gobierno  actual,  que,  por  torpeza,  no  sabe  defender 
los  intereses  generales,  es  en  cambio  muy  fácil  de  convencer 
para  proteger  los  intereses  de  los  grandes  capilali.stas  ó  las 
grandes  Empresas,  aunque  sea  con  perjuicio  evidente  para 
la  generalidad. 

Ninguna  esperanza  puede  haber  de  que  se  modifique  el 
estado  actual  de  cosas  mientras  el  Sr.  Cánovas  esté  al  fren- 
te del  Gobierno,  pues  es  sabido  que  si  no  abolió  el  decreto 
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del  Sr.  Albareda  dentro  de  las  primeras  veinticuatro  horas 
de  gobernar,  fué  porque  no  pudo,  pero  lo  hizo  dentro  de  las 
primeras  semanas.  Nosotros  abrigábamos  la  esperanza  de 
que  la  Empresa  de  Ríotinto,  por  interés  propio,  abandonaría 
el  sistema  tan  inconveniente  de  calcinación  al  aire  libre;  ya 
todo  el  que  está  al  cabo  de  estas  cuestiones  sabe  que  hay 
otros  caminos  más  convenientes  que  seguir;  pero  en  la  Com- 
pañía de  Ríotinto  deben  andar  las  cosas  peor  de  lo  que  pa- 
recen :  hay  mar  de  fondo,  según  hemos  tenido  ocasión  de 
oir  en  Londres,  y  cuando  se  llega  á  ese  estado  no  están  las 
cabezas  para  pensar  en  lo  mejor  para  el  negocio,  sino  para 
vencer  las  dificultades  del  día,  y  con  eso  hay  bastante. 

Cuanto  se  haga  ahora  contra  los  humos  es  darse  de  ca- 
bezones contra  la  pared;  no  quedan  más  que  dos  esperan- 
zas: la  una,  otro  Gobierno  que  entienda  mejor  y  atienda  con 
más  solicitud  á  los  grandes  intereses  del  país;  ó  que  vayan 
todavía  á  peor  las  cosas  para  la  Empresa  de  Ríotinto  y  ferro- 
carril de  Zafra,  «m  cuyo  caso  pueden  ocurrir  cambios  radi- 
cales que  permitan  juicios  más  serenos.  Entretanto,  el  libro 
es  una  especie  de  reconocimiento  de  los  servicios  que  han 
prestado  á  la  buena  causa  muchas  personalidades  de  impor- 
tancia en  la  política,  y  que  aun  pueden  tener  en  la  Adminis- 
tración pública  influencia  decisiva.  Se  hace  mención  en  él 
también  de  la  parte  que  la  Revista  Minera  tomó  en  aquella 
campaña  en  que  el  decreto  del  Sr.  Albareda  debió  ser  lo  de- 
finitivo; pero,  ¿qué  más  quisiéramos  en  España  sino  que 
fuera  la  cuestión  de  los  humos  de  Huelva  la  única  de  intere- 
ses materiales  disparatadamente  tratada  por  el  Gobierno 
actual? 

* 

*  * 

Minas  cerradas.  —  Las  minas  de  Miraflores  en  Cas- 
tuera,  provincia  de  Badajoz,  cuya  explotación  ha  durado  más 
de  veinticinco  años,  acaban  de  cerrarse  definitivamente  en 
vista  de  los  precios  exageradamente  bajos  que  ha  alcanzado 
el  plomo  y  de  los  aumentos  que  han  sufrido  los  impuestos 
que  afectan  á  la  industria  minera.  Desgraciadamente  para  el 
país,  no  será  éste  el  único  ejemplo  que  podremos  citar  de  la 
paralización  que  se  impone  en  la  marcha  de  la  Minería  espa- 
ñola, contra  la  cual  se  han  conjurado  todos  los  elementos, 
tanto  los  de  carácter  exterior,  es  decir,  los  mercados  de  me- 
tales, como  los  de  índole  interior,  esto  es,  las  gabelas  de  todo 
género  que  pesan  sobre  nuestra  producción. 

* 

*  * 

Material  para  ferrocarriles.  —  Los  constructores 
del  ferrocarril  económico  de  Igualada  á  Martorell,  M.  Eu- 
géne  Roéset  y  M.  Rodolphe  Coumont,  han  encargado  todo 
el  material  de  coches  y  vagones  para  dicha  línea  á  la  Socie- 
dad Material  para  Ferrocarriles  y  Construcciones,  domicilia- 
da en  Barcelona. 

Dicho  material,  según  la  contrata,  deberá  ser  de  primera 
calidad.  Los  coches,  la  mayor  parte  de  ellos  largos  y  del 
sistema  de  intercomunicación,  montados  sobre  bogias. 

La  misma  Sociedad  ha  cumplido  un  encargo  déla  Compa- 
ñía de  los  ferrocarriles  de  Almansa  á  Valencia  y  Tarragona 
de  214  vehículos  de  varias  clases,  cuyo  importe  total  ascien- 
de á  más  de  1.020.000  pesetas;  es  la  contrata  más  notable 
que  se  ha  llevado  á  cabo  en  España  por  la  industria  nacio- 
nal ferroviaria  después  de  la  que  la  misma  Sociedad  Mate- 
rial para  Ferrocarriles  y  Construcciones  lleva  cumplimenta- 
da para  la  Compañía  de  los  ferrocarriles  de  Tarragona  á  Bar- 
celona y  Francia,  consistente  en  390  coches  y  vagones  de 
todas  clases,  cuyo  presupuesto  ascendió  á  más  de  1.400.000 
pesetas. 

El  material  para  la  línea  de  Almansa  se  compone  de  42 


vagones  cerrados  ordinarios,  40  vagones  de  dos  pisos,  con 
paredes  en  forma  de  persianas,  para  la  conducción  de  frutas, 
40  vagones  con  barandas  de  1  metro  de  altura,  40  vagones 
con  barandas  de  30  centímetros,  10  vagones  plataformas, 
8  furgones  para  equipajes,  18  coches  de  tercera  clase,  8  de 
los  cuales  llevan  imperial,  9  coches  de  segunda  clase  y  7  co- 
ches de  primera  clase. 

Los  coches  de  primera  y  segunda  clase  son  del  sistema  de 
intercomunicación,  con  el  corredor  á  un  lado,  y  con  compar- 
timientos separados  y  en  comunicación  entre  sí  y  con  todo 
el  tren  por  los  corredores.  Los  de  primera  clase  llevan,  ade- 
más, retrete  y  lavabo.  Estos  serán  los  primeros  coches  que 
con  tales  adelantos  circularán  por  las  vías  españolas  desti- 
nados á  servicio  ordinario. 

En  el  compartimiento  central  de  los  de  primera  clase,  los 
dos  bancos  de  asiento  son  reversibles  y  pueden  convertirse 
en  dos  camas  provistas  de  toda  la  comodidad  apetecible.  De 
modo  que  si  por  la  noche  algún  viajero  solicita  una  cama, 
el  conductor  podrá  suministrársela  mediante  el  aumento  que, 
como  es  natural,  se  ha  de  fijar. 

Movimiento  de  personal.  —  Por  reales  órdenes  fe- 
cha 20  de  Julio  han  sido  nombrados  profesores  de  la  Escue- 
la especial  de  Ingenieros  de  Minas  los  Sres.  D.  Ensebio  del 
Busto  de  Topografía  y  Geodesia,  D.  Horacio  Bentabol  de 
Cálculos  y  Mecánica  racional,  D.  Claudio  Guitián  de  Geome- 
tría descriptiva  y  Estereotomía,  y  D.  Adriano  Contreras  de 
Química  aplicada  á  la  industria  minera. 

—  Por  real  orden  de  igual  fecha  ha  sido  declarado  en 
disponibilidad  con  medio  sueldo  el  ingeniero  segundo  don 
Juan  García  Peñalver,  que  prestaba  sus  servicios  en  el  dis- 
trito de  Ciudad  Real. 

Existen,  por  lo  tanto,  tres  vacantes  de  ingeniero  segundo 
y  una  contravacante  por  la  petición  del  Sr.  Sánchez  Tirado. 
En  ingenieros  primeros  no  hay  vacante  para  el  Sr.  D.  César 
Rubio,  que  tiene  pedida  su  vuelta  al  servicio. 

—  El  señor  director  de  la  Escuela  de  Ingenieros  de  Minas 
ha  nombrado  secretario  de  la  misma  al  ingeniero  D.  Luis 
Cubillo  en  la  vacante  que  deja  el  Sr.  Guitián. 

* 

*  * 

Noticia  varia. 

En  el  momento  de  entrar  en  prensa  este  número  publica 
la  Gaceta  la  reorganización  del  personal  de  Minas  que  inser- 
taremos eu  el  número  próximo.  Las  plantillas  son  las  si- 
guientes : 

Para  el  Cuerpo  de  Ingenieros :  1  presidente  de  la  Junta, 
12.500  pesetas;  2  inspectores  generales  de  primera  clase,  á 
10.000;  10  id.  de  segunda,  á  8.750 ;  15  ingenieros  jefes  de  pri- 
mera clase,  á  7.500;  20  id.  de  segunda,  á  6.500;  26  ingenieros 
primeros,  jefes  de  Negociado  de  primera  clase,  á  6.000;  20  id.  . 
id.,  jefes  de  Negociado  de  segunda,  á  5.000;  20  id.  id.,  jefes 
de  Negociado  de  tercera,  á  4.000;  15  ingenieros  segundos, 
oficiales  primeros,  á  3.500,  y  38  id.  id.,  oficiales  segundos,  á 
3.000  pesetas. 

Para  el  Cuerpo  de  Auxihares  facultativos :  1  á  3.600  pese- 
tas; 10  á  3.000;  20  á  2.500;  20  á  2.000  y  10  á  1.500. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


En  nuestra  larga  vida  de  estar  al  corriente  de  los  ne- 
gocios del  Mundo  en  general,  no  hemos  conocido  jamás 
una  situación  peor,  ni  para  ciiyo  remedio  se  hayan  pues- 
to en  juego  más  medios,  sin  resultado.  Como  regla  casi 
invariable  se  ha  podido  contar  siempre  con  que  la  pa- 
ralización de  los  negocios  traía  consigo  el  interés  del 
dinero  bajo,  y  seguidamente  se  producía  la  animación, 
la  creación  de  empresas  nuevas,  con  el  resultado  cerca- 
no de  elevarse  los  precios  y  hacer  lucrativas  las  indus- 
trias. Del  mismo  modo,  la  disminución  de  existencias  de 
un  artículo  cualquiera  producía  movimiento  de  especu- 
lación y  subidas  de  precios  repentinas.  También  cuan- 
do se  llegaba  á  una  combinación  cualquiera  entre  los 
productores  ó  los  tenedores  de  las  existencias  de  un  ren- 
glón, se  daba  por  hecho  que  esto  significaba  un  aumen- 
to cercano  en  su  valor,  y  los  consumidores  se  apresura- 
ban á  proveeise  de  él,  por  lo  cual  la  subida  se  puede 
decir  que  más  la  hacían  los  compradores  mismos  que 
las  exigencias  de  los  vendedores.  Todo  esto  era  en  otros 
tiempos:  en  los  actuales  todas  las  cosas  marchan  de  di- 
ferente manera.  En  cuanto  á  interés  barato,  no  sabemos 
si  hay  alguien  vivo  que  recuerde  que  haya  persistido 
antes  semanas  y  meses  el  que  banqueros  sólo  pagiien 
medio  por  ciento  al  año  por  los  depósitos,  y  que  descuen- 
ten hasta  á  menos  de  1  por  100  al  año  los  documentos  á 
seis  meses  de  las  firmas  de  toda  seguridad. 

Por  lo  que  hace  á  disminución  de  existencias,  no  re- 
cordamos tampoco  temporada  alguna  en  que  los  depó- 
sitos de  lingote  en  Glasgow  y  Middlesborough  hayan 
quedado  tan  escuetos,  y  á  pesar  de  eso  el  lingote  se  coti- 
za siempre  á  precios  que  no  incitan  á  producir. 

Finalmente,  se  hace  la  combinación  de  los  producto- 
res de  cobre,  que  haremos  conocer  á  nuestros  lectores;  y 
con  todos  estos  elementos  para  traer  unos  momentos  de 
animación  y  prosperidad,  no  se  ve  en  lo  inmediato  sino 
desconfianzas  y  bajas  de  precios,  paralización  en  las  fá- 
bricas y  minas,  y  amenazas  de  ruinas  por  todas  partes. 
Esto  no  puede  seguir  así,  se  dice  por  todos  lados;  y  sin 
embargo,  sigue,  y  no  se  le  ve  el  fin. 

La  combinación  de  los  productores  de  cobre  consiste 
en  lo  siguiente:  los  productores  americanos  que  están 
en  la  combinación  se  comprometen  á  no  producir  du- 
rante un  año,  á  contar  desde  1.°  de  Julio  anterior,  sino 
125.297  toneladas.  Las  Compañías  domiciliadas  en  Eu- 
ropa, esto  es,  las  de  Ríotinto,  Tharsis,  Santo  Domingo, 
Quebrada,  Cape-  Copper,  Namaqua  y  AVallarco,  limita- 
rán su  producción,  durante  el  mismo  período,  á  73.759 
toneladas.  Otro  punto  del  arreglo  es  que  la  exportación 
de  cobre  de  los  Estados  Unidos  á  Europa  no  excederá  de 
40.000  toneladas.  Todo  esto  sería  muy  eficaz  para  pro- 
ducir una  subida,  si  llegáramos  á  un  período  de  activi- 
dad ;  pero  contra  la  probabilidad  de  toda  subida  se  en- 
cuentra el  hecho  de  que  hay  una  cuarta  parte  de  los 
productores  de  cobre  fuera  de  combinación,  los  cuales 
pueden  obrar  como  les  parezca  y  convenga. 

De  plomo  diremos  que  los  Sres.  Rüffer  nos  avisan 
ventas  en  Newcastle  de  547  toneladas ,  con  base  de 
más  de  40  onzas  de  plata,  á  ^  10.15/;  mientras  que  el 
desplatado  en  Londres  sólo  vale  ^  10.7/6.  La  plata  fina 
la  cotizan  dichos  señores  á  42  5/8. 

Los  Sres.  Sharp  and  Wílkins  cotizan  la  plata  en  barras 
al  bajo  precio  de  39  1/2.  Las  últimas  noticias  de  los  Esta- 
dos Unidos  dicen  que,  en  vista  de  la  persistencia  de  los 
bajos  precios  de  la  plata,  la  mayor  parte  de  las  minas 
de  Arizona  han  parado  sus  trabajos.  En  Inglaterra  si- 
gue la  agitación  entre  los  monometalistas  y  los  bimeta- 
listas,  sin  que  se  pueda  asegurar  cuál  será  el  resultado; 
sin  embargo,  la  gente  con  más  reputación  de  práctica  y 
sesuda  puede  decirse  que  es  monometalista. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 


Minerales. 

Carbones.  Gijóná  bordo.— Grueso  T.  20  Ptaa. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

...              .  \  Galleta   17  — 

MieresyAllerenvagón^  j^gj^^jj^,  j^^^^^      _  „  60_ 

'  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,50  — 

í  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .      Almendrilla  sin  lavar.  16,50  — 

'  Menudo           —  14,60  — 

r,      .                     ,    (  Grueso   16  — 

Pue.toUano  en  vagón,  (.^^j^^^ilj^   7  _ 

por  contratas  f  Menudo   4  - 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —           —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Carapanill  á  bordo   11,26  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —     Alcohol  de  hoja   9,60  — 

—  —     Carbonates   2,60  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   62  — 

_          —          Blendas  de  40  o/o   46  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria                                  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  49/clieline8. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  núm.  1  —  40/ 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  5.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6.10/ 

Barras  Bruselas   166  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  ...  180  — 

Viguetas  belgas   126  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  .£  4.2/6 

—  En  barras  —  5.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/p,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  delata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ cheliies. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   39  '/,  pe''il. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T   21.13/9 

Azogne.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.2/6 

Último  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/11  chels. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ^  44.16/ 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines. 

Estaño   98 

Plomo  sin  plata  —  10.8/9 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.15/ 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  15.16/ 

—  Tharsis  —  4.14/ 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


LA  REFORMA  DEL  RAMO  DE  MINAS 

Ko  en  vano  confiábamos  en  que  el  señor  ministro  de 
Fomento,  antes  de  reformar  el  servicio  de  Obras  públi- 
cas, habría  establecido  cierta  norma  para  que  á  ella  se 
ajustasen  las  transformaciones  que  por  virtud  de  la  vi- 
gente ley  de  Presupuestos  debían  sufrir  todos  los  ser- 
vicios de  su  importante  departamento.  En  efecto,  si  se 
comparan  las  plantillas  de  todos  los  Cuerpos  facultati- 
vos de  Ingenieros  civiles,  se  verá  que  en  todos  ellos  se 
han  establecido  idénticas  categorías,  y,  por  lo  tanto, 
no  existirán  diferencias  de  ningún  género  entre  los  in- 
genieros de  los  distintos  ramos  de  Fomento.  Así  debía 
ser,  pero  no  por  ser  justo  y  equitativo  merece  por  ello 
menos  plácemes  el  Sr.  Linares  Rivas. 

Desgraciadamente,  la  diferencia  enorme  de  dotación 
relativa  y  absoluta  que  existe  entre  los  servicios  de  la 
Dirección  de  Agricultura,  Industria  y  Comercio  y  el  de 
Obras  públicas,  ha  obligado  á  establecer  aquella  natural 
igualdad  de  categorías  por  procedimientos  algo  distin- 
tos, que  han  redundado  en  perjuicio  de  los  ingenieros 
que  dependen  de  la  primera  de  las  mencionadas  Direc- 
ciones. 

Por  lo  que  al  ramo  de  Minas  atañe,  ha  sido  preciso 
amortizar  dos  plazas  de  inspector  general  y  reducir  á 
treinta  y  cinco  el  número  de  jefes,  que  era  antes  de  se- 
senta, con  evidente  perjuicio,  no  sólo  de  los  interesados, 
sino  también  para  el  servicio  del  Estado,  pues  será  pre- 
ciso autorizar  á  ingenieros  subalternos  para  el  desem- 
peño de  cargos  propios  de  ingenieros  jefes,  ya  que  el 
número  de  éstos  resulta  insuficiente  para  la  misión  con- 
fiada al  Cuerpo  de  Minas.  Nosotros  sabemos  que  los  de 
seos  del  señor  ministro  de  Fomento  eran  que  se  hubie 
se  conservado  en  todos  los  Cuerpos,  como  se  ha  con 
servado  en  el  de  Caminos,  el  mismo  número  de  inge 
nieros  en  cada  clase  de  las  nuevas  plantillas ;  sabemos 
también  que  el  señor  marqués  de  Aguilar,  con  un  celo 
verdaderamente  extraordinario  en  favor  de  los  Cuerpos 


que  estaban  confiados  á  su  dirección,  ha  hecho  grandes 
esfuerzos  por  conseguirlo;  pero  los  deseos  del  ministro 
y  los  esfuerzos  del  director  se  han  estrellado  ante  la  ca- 
rencia de  recursos  y  la  ineludible  necesidad  de  las  eco- 
nomías. Por  esto  la  falta  de  éxito  completo  en  este  men- 
tido, imputable  á  la  escasez  de  consignación  en  todos 
los  servicios  que  son  reproductivos  en  el  Ministerio  de 
Fomento  y  á  la  imposibilidad  de  traerlos  de  otros  me- 
nos reproductivos  y  mejor  dotados;  esa  falta,  deci- 
mos ,  no  puede  ser  óbice  para  que  dejemos  de  reco- 
nocer que  es  imposible  exista  un  director  más  activo, 
más  celoso  y  más  entusiasta  por  todos  los  servicios  que 
le  estaban  encomendados,  que  el  señor  marqués  de 
Aguilar,  ni  un  ministro  más  deseoso  de  realizar  el  man- 
dato de  las  Cortes,  haciendo  el  menor  perjuicio  posible 
al  personal  de  su  Ministerio,  que  el  Sr.  Linares  Rivas. 

Constituye,  sin  embargo,  una  sensible  excepción  en 
tan  plausible  propósito,  lo  que  se  ha  hecho  con  el  Cuer- 
po de  Auxiliares  facultativos  de  Minas,  al  que  se  le  han 
amortizado  tres  plazas  de  auxiliares  mayores  y  se  le  ha 
quitado  el  derecho  á  ascender,  no  ya  á  las  categorías 
nuevas  de  los  ayudantes  de  Obras  públicas,  que  hubie- 
se sido  justo  concederle ,  sino  ni  siquiera  á  las  categorías 
de  3.000  y  4.000  pesetas  que  venía  disfrutando  hace 
años.  Y  es  tanto  más  de  sentir  este  perjuicio,  cuanto 
que  la  nueva  clase  de  ingenieros  aspirantes  para  la  cual 
aparece  hecho,  no  es  en  el  Cuerpo  de  Minas  tan  nece- 
saria como  en  otros,  pues  la  inmensa  mayoría  de  los  in. 
genieros  llamados  á  constituirla  desempeñan  ya  en  la 
industria  cargos  más  importantes  y  lucrativos  que  los 
que  ahora  se  les  ofrecen.  Por  esto  confiamos  que  el  señor 
ministro  de  Fomento  se  apresurará  á  atender  las  justas 
quejas  de  los  auxiliares  de  Minas,  remediando  de  la 
mejor  manera  posible  el  evidente  é  inmerecido  perjuicio 
que  se  ha  irrogado  á  una  clase,  no  por  modesta,  menos 
digna  de  la  solicitud  y  apoyo  del  Estado. 

Respecto  de  la  confusión  con  que  resulta  redactado 
el  art.  5.°  del  decreto  que  publicamos  en  otro  lugar  de 
este  número,  creemos  que  será  fácil  desaparezca  al  re- 
dactar las  instrucciones  correspondientes  á  cada  uno  de 
los  servicios  minero,  forestal  y  agronómico,  harto  dis- 
tintos entre  sí  para  poder  someterse  á  una  sola  y  única 
instrucción.  Tal  como  está  i'edactado,  el  artículo  podrá 
ser  aplicable  á  los  servicios  que  el  Estado  satisface  con 
los  fondos  del  Presupuesto  de  la  Nación ;  pero  no  lo  es 
á  aquellos  que  se  satisfacen  con  fondos  distintos  del 
Presupuesto ,  como  ocurre  con  la  mayoría  del  servicio 
oficial  que  desempeña  actualmente  el  Cuerpo  de  Minas. 

Respecto  de  indemnizaciones  y  gratificaciones,  reina 
la  más  hermosa  diversidad  de  criterios,  no  sólo  entre 
los  diversos  Ministerios,  sino  entre  las  diferentes  Direc- 
ciones generales  de  uno  mismo.  Aunque  podríamos  ci- 
tar ejemplos  de  Gobernación  y  Gracia  y  Justicia  (sin 
penetrar  en  el  peculiarisimo  mundo  aparte  que  forman 
Guerra  y  Marina),  nos  bastará  mencionar  que  mientras 
Obras  públicas  concede  á  los  inspectores  generales  una 
gratificación  de  1.000  pesetas,  y  se  habla  de  gratifica 
clones  por  servicios  especiales,  en  Agricultura,  Industria 
y  Comercio  ;  ni  se  concede  esa  gratificación  á  los  inspec* 
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tores  de  Min;is  y  Montes,  ni  se  consiente  que  nadie 
tenga  indemnización  fija.  ¿Es  esto  justo  y  equitativo? 
¿Es  justo  que  mientras  los  inspectores  de  Caminos  aC' 
tuales  conservan  el  antiguo  sueldo  de  9.000  pesetas,  se 
obligue  á  los  de  Minas  y  Montes  á  bajar  desde  luego  á 
8.750  pesetas  sin  compensación  alguna? 

De  todos  modos  resalta  del  conjunto  de  reformas  rea- 
lizadas en  el  Ministerio  de  Fomento  un  hecho  que  no 
puede  menos  de  impresionarnos  vivamente :  los  servi- 
cios que  se  refieren  directamente  á  las  verdaderas  fuen- 
tes de  riqueza  pública,  aquellos  que  contribuyen  de  un 
modo  muy  principal  á  los  ingresos  de  la  Hacienda  y 
constituyen  el  gran  elemento  productor  del  país,  resul- 
tan tan  indotados,  que  apenas  si  es  posible  darles  así 
como  una  sombra  de  organización  administrativa,  en 
lucha  constante  con  la  insuficiencia  de  recursos  que  se 
traduce  en  forzosas  é  irremediables  deficiencias  de  los 
mismos  servicios ;  y  en  cambio  otros,  cuya  primera  mi 
sión  es  consumir  lo  que  producen  los  antes  menciona- 
dos, y  cuyas  ventajas,  si  son  innegables,  no  resultan 
nunca  de  utilidad  tan  inmediata  para  el  país,  aparecen 
dotados  con  la  amplitud  necesaria  para  que  puedan 
realizarse  todos  los  servicios  con  una  facilidad  verdade- 
ramente excepcional  dentro  de  la  Administración  pú- 
blica española. 

Este  hecho ,  cuya  exactitud  no  puede  negarse ,  de- 
muestra, á  nuestro  juicio,  que  los  ministros  que  se  su- 
ceden en  la  cartera  de  Fomento  conocen  todos  el  ferro- 
carril que  los  conduce  de  uno  á  otro  extremo  de  la  Pe- 
nínsula, la  carretera  que  enlaza  entre  sí  los  pueblos  de 
su  provincia  y  el  faro  que  alumbra  las  costas  del  país; 
pero  no  conocen  lo  que  es  la  mina  que  les  suministra 
el  carbón  para  sus  chimeneas,  el  plomo  que  permite  al 
agua  y  al  gas  distribuirse  por  sus  habitaciones;  el  hie- 
rro, de  uso  tan  universal,  y  tantos  y  tantos  productos 
que  la  industria  aprovecha  para  el  bienestar  de  la 
Humanidad  y  que  no  existirían  ó  serían  carísimos,  por 
lo  escasos,  si  no  se  protegiese  en  todos  los  países  bien 
organizados  el  desarrollo  de  la  industria  minera. 

Hora  es,  pues,  de  que  cesen  tales  diferencias ;  que  se 
atienda  por  igual  á  todos  los  elementos  de  prosperidad 
nacional  que  encierra  el  complejo  é  importante  Minis- 
terio de  Fomento,  y  que  no  se  olvide  que,  si  las  minas 
necesitan  caminos  para  su  fácil  desenvolvimiento,  los 
caminos  necesitan  también  un  tráfico  determinado  para 
que  el  dinero  de  la  Nación  resulte  productivo;  y  ese 
tráfico  lo  dan,  en  primer  término,  las  Minas  y  la  Agri- 
cultura. 

Román  Oriol 

■  »<3ao-«—  

SOBRE  LOS  CRIADEROS  DE  HIERRO  Y  DE  PLOMO 

DEL    LEVANTE    DE    ESPAÑA  (D 


En  cuanto  á  la  acción  sobre  la  caliza  ó  roca  soluble 
donde  arman  los  mantos,  también  se  notan  diferencias 
según  que  predomine  el  ácido  carbónico  ó  los  sulfures 
alcalinos,  á  merced  de  los  cuales  se  supone  han  venido 

(1)   Véase  el  número  anterior. 


los  sulfures  metálicos  en  disolución.  Aí5í,  por  ejemplo, 
en  los  ni  autos  de  sulfuro  de  plomo  no  se  observan  se- 
ñales del  ataque  de  la  caliza  donde  arman ;  se  observa 
una  fácil  separación  entre  el  mineral  y  la  caja ;  se  con- 
servan las  estalactitas  en  las  paredes,  y  la  ausencia  de 
productos  en  los  contactos,  que  indica  una  acción  poco 
corrosiva  de  las  paredes.  Aquí  el  mineral  parece  que  ha 
ocupado  cavidades  preexistentes  debidas  en  su  mayor 
parte  á  la  acción  de  aguas  meteóricas,  que  contenían 
algún  ácido  carbónico  en  disolución ,  procedimiento 
actual  de  la  Naturaleza  para  la  apertura  de  las  cuevas. 
En  el  criadero  de  galena  de  Sierra  Bédar,  ya  citado,  .se 
echa  de  ver  también  este  mismo  carácter  poco  corrosivo 
de  las  aguas  sulfuradas  que  lo  originaron,  puesto  que 
se  conservan  casi  vivas  las  aristas  de  los  cantos  cimen- 
tados por  la  galena. 

Por  el  contrario,  cuando  el  ácido  carbónico  ha  pre- 
dominado, el  ataque  de  la  roca  se  ha  verificado  en  gran 
escala,  dando  lugar  á  los  grandes  depósitos  de  hierro  ya 
citados  y  á  las  enormes  masas  de  carbonato  de  plomo 
de  la  Sierra  de  Cartagena,  cuya  explotación  ha  merecido 
el  nombre  de  «traslación  de  montes».  En  estos  criade- 
ros, aparte  del  examen  de  los  ejemplares,  en  los  que  á 
simple  vista  puede  observarse  este  proceso  de  transfor- 
mación de  la  caliza,  se  encuentran  también  en  el  con- 
tacto de  la  caja  las  sustancias  silíceo-arcillosas,  como 
resultado  de  esos  fenómenos  químicos  de  sustitución, 
sustancias  sobre  las  que  ya  hemos  llamado  la  atención 
en  el  capítulo  primero,  al  describir  los  mantos  de  hierro. 

PJn  las  tantas  veces  citada  ohrn  del  Sr.  Botella  sobre 
las  provincias  de  Albacete  y  Murcia  hay  una  descrip- 
ción y  dibujo  del  criadero  de  calaminas  de  San  Juan 
de  Alcaraz,  que  presenta  este  mismo  fenómeno  con  per- 
fecta claridad.  Allí  pueden  verse  las  calizas  dolomíticas 
resquebrajadas  donde  arma  el  criadero,  é  interpuestas 
entre  ellas  y  la  calamina,  las  arcillas,  fruto,  en  nuestra 
opinión,  del  ataque  de  las  aguas  minerales  sobre  las  ca- 
lizas arcillo- magnesianas  sustituidas  por  el  mineral. 

Sobre  el  segundo  punto,  ó  sean  las  diferencias  que 
presentan  los  criaderos  con  relación  á  la  naturaleza  de 
la  roca,  citaremos  la  diferente  ley  en  plata  que  las  gale- 
nas presentan  en  la  zona  de  Levante,  según  armen  en 
las  calizas  ó  en  las  pizarras. 

Cuando  la  galena  se  presenta  dentro  de  la  caliza, 
cuando  su  pendiente  y  yacente  se  encuentran  dentro  de 
ella  sin  ningún  contacto  con  las  pizarras,  su  pobre  ley 
en  plata  es  carácter  general.  Los  criaderos  de  las  calizas 
de  Sierra  Gádor,  Fondor,  Sierra  Alhamilla,  etc.,  sólo 
contienen  céntimos  de  caliza  de  plata  por  quintal. 

En  cambio,  los  criaderos  de  galena  que  asoman  en 
las  pizarras  en  ese  mismo  país,  como  Almagrera,  Sierra 
de  Filabres,  etc.,  alcanzan  subida  ley  en  plata.  Esa  ri- 
queza en  plata  guarda  correlación  con  su  aspecto  cris- 
talino, hasta  tal  punto,  que  á  simple  vista  se  conoce  de 
dónde  viene  el  ejemplar  por  su  aspecto  cristalino,  de 
caras  grandes  y  fáciles  cruceros  en  el  mineral  que  arma 
en  las  calizas,  y  el  aspecto  menos  brillante  y  de  grano 
más  fino  del  que  se  encuentra  en  las  pizarras. 

Recordando  el  procedimiento  industrial  del  paitin- 
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sonage  que  produce,  por  medio  del  enfriamiento  rápido, 
hermosas  cristalizaciones  de  plomo  pobre  en  plata,  en 
tanto  que  los  fondos  de  las  calderas  donde  el  enfria- 
miento es  lento,  produce  plomos  ricos  en  plata,  y  te- 
niendo en  cuenta  que  la  conductibilidad  de  las  calizas 
para  el  calor  es  treinta  y  siete  veces  mayor  que  el  de 
las  arcillas,  no  parece  aventurado  suponer  que  el  hom- 
bre, al  descubrir  el  procedimiento  industrial  de  concen- 
tración de  plomos,  no  ha  hecho  otra  cosa  que  seguir  el 
mismo  procedimiento  físico  que  en  la  Naturaleza  ha 
conducido  al  depósito  de  galenas  ricas  y  pobres,  y  que 
tal  vez  en  la  continuación  en  profundidad  de  los  man- 
tos de  plomo,  cuando  éstos  pasan  á  las  pizarras,  se  en  - 
cuentre  la  galena  rica,  análoga  al  plomo  rico  del  fondo 
de  las  calderas  de  Pattinson. 

íiios  anima  á  presentar  esta  explicación  la  observa- 
ción que  en  su  apoyo  nos  presenta  el  Sr.  Mesa  en  su 
detallada  é  interesante  Memoria  sobre  Linares  y  La 
Carolina.  Encuentra  como  carácter  distintivo  para  los 
plomos  de  La  Carolina,  su  mayor  riqueza  en  plata,  sobre 
todo  en  las  minas  de  la  Virgen  del  Pilar  y  grupo  del 
Cenienillo,  con  relación  á  los  plomos  de  Linares.  Bus- 
cando, en  la  descripción  que  hace  de  cada  grupo,  la  na- 
turaleza de  la  roca  en  que  arma,  se  ve  que  mientras  los 
filones  de  Linares  arman  todos  en  el  granito,  las  minas 
citadas  arman  en  las  pizarras  silurianas,  y  aunque  no 
podamos  precisar  la  diferencia  de  conductibilidad  para 
el  calor  entre  el  granito  y  las  pizarras,  por  la  considera 
ción  de  sustancias  análogas  podemos  afirmar  que  es 
bastante  mayor  en  el  granito,  y  por  lo  tanto  que  es  na- 
tural que  en  esa  roca  se  presente  el  plomo  más  puro  y 
pobre  en  plata  (1). 

Resumiendo  el  conjunto  de  observaciones  que  prece- 
den, y  teniendo  nosotros  presenten  las  observaciones  que 
expondremos  al  hablar  en  el  capítulo  siguiente  de  las 
relaciones  que  se  observan  entre  los  criaderos  y  las  rocas 
eruptivas,  creemos  que  el  fenómeno  hidro -termal  que 
estudiamos  de  la  zona  de  Levante  puede  enunciarse  del 
siguiente  modo. 

Rota  la  corteza  terrestre  por  la  ley  de  enfriamiento 
progresivo,  y  puesta  en  comunicación  la  superficie  con 
las  regiones  más  profundas,  donde  las  aguas,  en  virtud 
de  elevadas  temperaturas  y  fuertes  presiones,  se  carga- 
ban de  las  diversas  sustancias  metálicas  que  encontra- 
ban á  su  paso,  aparecieron  las  fuentes  termales,  que  han 
ido  depositando  á  su  vez  las  sustancias  metálicas,  con- 
forme disminuían  la  presión  y  temperatura,  que  eran 
las  causas  de  disolución,  y  en  relación  también  con  la 
densidad  de  estas  mismas  aguas. 

Los  caminos  que  han  seguido  estas  aguas  han  sido 
muy  variados,  y  según  han  sido  éstos  así  aparecen  las 
distintas  formas  de  criaderos.  Unas  veces  se  han  abierto 
paso  entre  las  grietas  producidas  por  el  enfriamiento  en 
las  rocas  eruptivas  ( rocas  que  aparecen,  según  veremos, 
como  resultado  de  la  ley  de  enfriamiento  progresivo). 


1)  Para  el  estiulio  de  este  punto,  dicbo  se  está  que  hay 
que  prescindir  de  las  sales  de  plata  que  enriquecen  los  plomos 
y  hierros  de  los  afloramientos  en  las  calizas,  y,  á  veces,  la  cali- 
za misma,  como  sucede  en  Carrascoy  (Murcia). 


ó  por  las  grietas  abiertas  posteriormente  á  su  consolida- 
ción, dando  lugar  á  los  numerosos  filones  rellenos  de 
variadas  sustancias  metálicas  que  se  observan  en  el 
cabo  de  Gata,  Mazarrón,  Pedreras  Viejas  y  en  los  diver- 
sos asomos  eruptivos  de  Cartagena. 

Pero  estas  rocas  eruptivas  encajan  á  su  vez  en  las 
sedimentarias,  los  contactos  son  caminos  que  también 
han  podido  seguir  las  aguas  termales,  que  son  planos 
de  menos  resistencia  ó  conductos  abiertos  por  enfria- 
miento de  la  roca  eruptiva.  Las  fracturas  producidas 
por  la  rotura  de  la  corteza  terrestre  en  los  terrenos  se- 
dimentarios .son  también  otros  caminos  que  las  fuentes 
han  seguido  y  rellenado,  dando  lugar  á  los  numerosos 
filones  en  las  pizarras.  Cuando  la  consistencia  de  éstas 
ha  permitido  la  formación  y  conservación  de  la  caja, 
los  depósitos  revisten  mayor  importancia  y  riqueza; 
cuando  la  consistencia  de  las  pizarras  ha  sido  pequeña; 
la  formación  de  la  caja  del  filón  y  su  mantenimiento 
ha  sido  difícil ;  los  conductos,  estrechos  sólo  para  dar 
paso  á  las  aguas,  y  mantenido.s  probablemente  por  la 
presión  de  éstas,  no  han  presentado  condiciones  para  el 
depósito  de  los  minerales,  circunstancias  que  sospecha 
el  minero  de  esta  comarca  cuando  tanto  teme  á  las 
blanduras. 

Á  la  poca  consistencia  ó  la  falta  de  caja  son  debidas, 
á  nuestro  juicio,  las  impregnaciones,  en  cuyos  depósitos 
parece  que  la  presión  ha  conducido  á  abrirse  camino  á 
las  aguas  entre  las  juntas  de  la  estratificación  como 
planos  de  menor  resistencia. 

Cuando  cualquiera  de  estos  conductos  ha  encontrado 
eu  su  camino  las  calizas  ú  otras  rocas  solubles,  han  dado 
lugar  á  los  mantos,  ocupando  los  huecos  preexistentes 
ó  abriéndolos  ellas  mismas  cuando  el  ácido  carbónico 
es  el  dominante. 

De  este  concepto  general  que  formamos  del  fenómeno 
hidro-termal  de  la  costa  Levante,  se  deduce  la  continua- 
ción en  profundidad  de  los  criaderos  en  manto,  de  ma- 
nera análoga  á  lo  que  sucede  en  los  plomos.  Se  deduce 
también  la  posibilidad  del  cambio  de  sustancias  mine- 
rales en  profundidad,  ya  de  los  óxidos  de  hierro  en  car- 
bonates, ya  en  otra  materia  mineral  distinta.  La  conti- 
nuación en  profundidad  de  los  mantos  no  impide  tam- 
poco su  posible  transformación  en  filón  allí  donde  acabe 
la  roca  soluble,  en  cuyo  caso  la  potencia  del  criadero  es 
de  presumir  disminuya  y  hasta  se  pierda,  aunque  no 
desaparezca,  si  las  rocas  insolubles  donde  continúa  son 
blandas;  pues  además  de  las  razones  expuestas  que  lo 
justifican,  suelen  ser  frecuentes  en  estos'  contactos  los 
resbalamientos  que  cortan  bruscamente  la  continuación 
del  criadero. 

Esta  transformación  de  criaderos,  según  la  naturaleza 
de  la  caja,  no  es  una  mera  hipótesis  seguramente.  En 
la  descripción  ya  citada  de  los  filones  de  La  Carolina, 
del  Sr.  Mesa,  se  menciona  un  caso  en  la  mina  San  Telmo 
que  ha  llamado  poderosamente  la  atención.  Se  trata  de 
un  filón  que  arma  en  las  pizarras  cambrianas;  este  filón 
encuentra  en  su  costado  Sur  una  capa  dolomítica  res- 
quebrajada en  la  superficie,  unos  bancos  de  arenisca 
debajo  y  una  capa  arcillosa.  La  metalización  del  filón 
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pasa  á  la  capa  de  arcillas  en  nodulos,  respeta  la  de  are- 
nisca, y  aparece  de  nuevo  impregnando  la  capa  dolo- 
mítica  en  grandes  extensiones. 

La  explicación  es,  en  nuestro  sentir,  bien  sencilla:  las 
aguas  termales,  al  encuentro  de  la  capa  arcillosa,  como 
plano  de  menor  resistencia,  han  pasado,  dando  lugar  á 
una  impregnación,  han  respetado  la  capa  de  arenisca 
resistente  é  inatacable  por  las  aguas  termales,  y  al  en- 
cuentro de  la  capa  dolomítica  resquebrajada  han  vuelto 
de  nuevo  á  circular,  dando  lugar  á  un  manto  parecido 
al  de  Bédar.  Puede  muy  bien  haber  sucedido  que  la 
capa  de  arenisca  se  haya  roto  en  algún  punto  y  haya 
puesto  en  comunicación  las  arcillas  con  la  dolomía,  pero 
si  las  dos  capas  citadas  tienen  fácil  comunicación  con 
el  hastial  Sur  del  filón,  no  hay  necesidad  de  esa  supo- 
sición. 

Ha  habido  aquí,  como  dice  muy  bien  el  Sr.  Mesa,  un 
rebosamiento  de  las  aguas  del  filón,  que,  en  virtud  de 
la  presión  y  fuerza  ascensional  de  los  manantiales,  les 
han  hecho  seguir  esos  caminos  que  del  filón  partían. 

Juan  Pié  y  Allué. 


SECCION  OFICIAL 


Reorganización  del  servicio  de  Minas.  —  Del  de- 
creto publicado  en  la  Gaceta  de  30  de  Julio  tomamos  la 
parte  referente  al  ramo  de  Minas: 

Señora:  Con  arreglo  al  real  decreto  de  15  del  presen- 
te mes,  corresponde  á  la  Dirección  general  de  Agricul- 
tura, Industria  y  Comercio  rebajar  del  Presupuesto  ac- 
tual 180.000  pesetas  del  cap.  22,  ó  sea  del  personal,  como 
mínimum,  y  57.000  del  cap.  23,  ó  sea  del  material,  como 
máximum,  completando  con  estas  cifras  lo  que  dicha 
Dirección  debió  economizar  con  arreglo  al  art  80  de  la 
misma  vigente  ley,  del  10  por  100  de  los  créditos  de  per- 
sonal y  la  parte  proporcional  de  la  suma  de  1.922.000  que 
en  todo  el  Ministerio  hay  que  reducir  con  relación  al 
Presupuesto  presentado  á  las  Cortes  para  1892-93. 

Difícil  hubiera  sido  hacer  esa  economía  en  los  crédi- 
tos del  personal  de  la  Dirección  general  de  Agricultura 
sin  la  nueva  redacción  de  los  conceptos  correspondientes 
á  las  indemnizaciones  de  los  Cuerpos  facultativos,  intro- 
ducida por  las  Cortes  con  objeto  de  compensar  á  los 
mismos  de  los  emolumentos  íijos,  reorganizando  dichos 
Cuerpos  en  compensación  de  las  indemnizaciones  regla- 
mentarias que  se  suprimen  con  arreglo  al  art.  34  de 
la  ley. 

Difícil  era  la  reorganización  de  los  Cuerpos  depen- 
dientes de  esta  Dirección,  por  ser  muy  escasas  las  can- 
tidades que  algunos  de  sus  individuos  cobraban  en  con- 
cepto de  indemnización;  pero  siendo  imprescindible  con- 
servar la  unidad  de  organización  entre  entidades  social 
y  cientííicamente  iguales,  no  se  podría  dejar  de  sentar 
como  principio,  siquiera  no  se  haya  completado  en  sus 
detalles,  la  completa  igualdad  en  sueldos  y  categorías 
entre  todos  los  Cuerpos  de  ingenieros  civiles,  y  los  de 
éstos  con  la  carrera  administrativa  del  Estado  en  gene- 
ral. Ha  sido  preciso  acudir  á  proporcionales  rebajas  en 
las  partidas  de  indemnizaciones  por  salidas,  siquiera  es- 
tas rebajas  hayan  sido  en  general  pequeñas,  en  algunas 
insignificantes  y  en  todas  lo  estrictamente  preciso  para 


sentar  aquel  principio,  sin  notable  perjuicio,  aunque 
también  sin  beneficio  considerable,  para  ninguno  en  el 
resviltado  de  la  reorganización. 

El  Cuerpo  de  Ingenieros  de  Minas  obtiene  un  aumen- 
to de  90.000  pesetas,  después  de  amortizar  dos  plazas  de 
inspectores  generales  de  segunda  y  rebajar  en  250  pese- 
tas el  sueldo  de  los  demás.  Las  cantidades  que  sus  in- 
dividuos cobraban  por  emolumento  fijo  eran  las  si- 
guientes : 

Pesetas. 


El  secretario  de  la  Junta  facultativa  del 

ramo   1.000 

4  Oficiales  de  secretaría  á  500   2.000 

3  Auxiliares  facultativos  á  200    600 

p]l  director  de  la  Escuela  de  Ingenieros  .  .  .  2.000 

10  Profesores  á  1.500    15.000 

3  Ayudantes  á  750    2.250 

3  Ingenieros  del  Laboratorio  á  1.500    4.500 

2  Auxiliares  facultativos  á  500    1.000 

3  Profesores  en  cada  Escuela  de  Capataces 

á  500   5.500 

1  Profesor  de  Higiene  en  la  de  Mieres   500 

1  Auxiliar  facultativo  en  Cartagena   375 

1  Director  de  la  Comisión  del  Mapa  Geológico 

de  España.  •   750 

1  Subdirector  de  ídem  id  id.  id   500 

1  Secretario  de  ídem  id.  id.  id   500 

Indemnizaciones  al  personal  de  la  Comisión 

del  servicio  estadístico   2.500 

Idem  id.  id.  de  la  del  Mapa  Geológico  ....  25.000 


63.975 


El  resto  hasta  90  000  pesetas  se  obtiene  rebajando 
16.025  pesetas  la  partida  de  inspección  y  dietas  de  los 
distritos  mineros,  2.000  de  las  de  la  Comisión  del  traza- 
do de  meridianas,  y  8.000  del  servicio  estadístico  minero. 

En  e]  Cuerpo  auxiliar  facultativo  de  Minería,  por  re- 
baja de  500  pesetas  en  la  plaza  de  ayudante  mayor  y 
amortización  de  otras  inferiores,  se  obtiene  una  econo 
mía  de  20.000  pesetas. 

REAL  DECRETO 

Á  propuesta  del  ministro  de  Fomento  ;  de  acuerdo  con 
mi  Consejo  de  ministros; 

En  nombre  de  mi  augusto  hijo  el  Rey  D.  Alfonso  XIII, 
y  como  Reina  Regente  del  Reino, 

Vengo  en  decretar  lo  siguiente: 

Artículo  1.°  En  el  cap.  22  del  Presupuesto  vigente  se 
hará  una  rebaja  de  181.750  pesetas,  distribuidas  en  la 
siguiente  forma :  en  el  personal  de  Estaciones  enotécni- 
cas, 21.500;  en  el  de  Auxiliares  facultativos  de  Mi- 
nas, 20.000,  y  en  el  de  servicio  especial  de  guardería  de 
Montes,  140.250,  conforme  se  detalla  en  el  pormenor  ad- 
junto de  dicho  capítulo. 

Art.  2.°  Se  modifica  también  el  art.  23,  introducien- 
do en  su  importe  total  una  economía  de  57.000  pesetas, 
en  la  forma  siguiente:  en  la  partida  de  material  de  las 
Estaciones  enotécnicas,  29.000;  por  supresión  de  la  can- 
tidad asignada  al  concepto  de  expropiación  de  terrenos 
para  la  repoblación  de  las  cabeceras  de  las  cuencas  del 
Júcar  y  Segura,  8.000;  por  supresión  déla  consignada 
para  creación  de  un  establecimiento  de  Piscicultura  en 
el  litoral  cantábrico,  12.000,  y  por  supresión  de  la  con- 
signada para  crear  una  Piscifactoría  regional  en  la 
cuenca  del  Duero,  8.000. 
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Art.  3.°  Se  anulan  los  créditos  consignados  en  el  ca- 
pitulo 23  del  Presupuesto  para  indemnizaciones  al  per- 
sonal facultativo  de  las  Escuelas  y  dependencias  centra- 
les y  provinciales  de  Agricultura,  Minas  y  Montes,  y  al 
efecto  se  introducirán  en  el  mencionado  ca2:(ítulo  las  mo- 
dificaciones siguientes: 

Art.  2°  Se  rebaja  en  36.750  pesetas  la  partida  de 
L-ST.TSO. 

Idem  id.  Se  reduce  en  27.000  pesetas  la  partida  de 
131.600. 

Art.  3.°    Se  suprime  la  partida  de  113.917. 

Art.  4.°    Se  suprime  la  partida  de  129.975. 

Art.  4."  Se  restablecen  en  el  cap.  22.  «Personal»  los 
conceptos  siguientes : 

Art.  2.°  Para  indemnizaciones  de  movimiento  y  sali- 
das al  personal  del  servicio  agronómico,  36.750. 

Art.  3.°  Gastos  é  indemnizaciones  á  los  inspectores 
por  visitas  á  los  distritos,  comisiones  extraordinarias 
de  inspectores,  ingenieros  é  indemnizaciones  al  personal 
de  la  Escuela  de  Ingenieros  de  los  distritos  por  trabajos 
de  campo  y  viaje,  62.417. 

Art.  4.°  Visitas  de  inspección,  comisiones  dentro  y 
fuera  de  España,  visitas  del  personal  facultativo  é  in- 
demnizaciones por  trabajos  de  campo  y  gastos  de  via- 
jes, 23.975. 

Idem.  Indemnizaciones  por  salidas  al  personal  de  la 
Comisión  del  trazado  de  meridianas,  4.000. 

Idem.  Indemnizaciones  por  servicios  de  campo  y  gas- 
tos de  transporte,  visitas  de  inspección  y  demás  servi- 
cios de  provincias  de  la  Estadística  minera,  12.000. 

Art.  5.°  Con  arreglo  al  art.  34  de  la  vigente  ley  de 
Presupuestos,  ningún  individuo  de  los  Cuerpos  de  Inge- 
nieros de  Minas,  Montes  y  Agrónomos  y  sus  Auxiliares, 
cobrará  cantidad  alguna  en  concepto  de  indemnización 
ñja.  Las  dietas  que  dicbo  personal  devengue  por  traba- 
jos ordinarios  ó  extraordinarios  de  campo  y  viaje,  se 
rebajarán  en  cuanto  á  su  importe  y  duración  en  la  pro- 
porción que  exija  la  economía  que  se  introduce  en  el  re- 
ferido concepto,  en  armonía  con  las  necesidades  del  ser- 
vicio. Los  gastos  de  viaje  sólo  serán  abonables  en  el 
caso  de  salida  fuera  de  la  provincia  á  que  estuvieren 
destinados. 

Una  instrucción  especial  determinará  la  índole  del 
servicio  en  cada  Cuerpo,  la  cuantía  de  las  dietas  y  el 
máximum  de  días  que  se  podrá  invertir  en  él. 

Art.  6.°  Los  catedráticos  numerarios  del  Instituto 
Agrícola  de  Alfonso  XII  se  considerarán  como  ingenie- 
ros agrónomos  en  servicio  activo  del  Cuerpo,  y  ocupa- 
rán en  éste  la  categoría  y  puesto  que  les  corresponde 
por  su  respectiva  antigüedad,  considerándose  sus  servi- 
cios en  la  enseñanza  como  prestados  en  activo  en  el  ser- 
vicio general  agronómico. 

No  podrán  formar  parte  de  la  .Junta  consultiva  agro- 
nómica más  que  mediante  renuncia  de  sus  cátedras  y  en 
las  vacantes  que  ocurrieren,  y  conservarán,  mientras 
sean  catedráticos,  los  derechos  adquiridos  hasta  hoy 
con  arreglo  á  las  disposiciones  generales  de  Instrucción 
pública. 

Las  vacantes  que  de  ellas  ocurran  se  proveerán  con 
arreglo  al  art  24  del  reglamento  del  Instituto  Agrícola 
de  Alfonso  XII. 

Art.  7.°  Las  plantillas  del  personal  facultativo  de 
los  Cuerpos  de  Ingenieros  y  Ayudantes  de  Minas,  Mon- 
tes y  Agrónomos,  serán  para  el  actual  año  económico 
las  siguientes: 
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SueldoR 

CUERPO  DE  INGENIEROS  T>E  MINAS  Pese  tan 

1  Presidente  de  la  Junta  facultativa,  jefe  su- 

perior de  Administración.  .  .  .  •   12  500 

2  Inspectores  generales  de  primera  clase,  je- 

fes de  Administración  de  primera  clase  .  10.000 
10  Idem  id.  de  segunda,  id.,  id.  de  segunda 

clase.  .  .  •  .  •   8  750 

15  Ingenieros  jefes  de  primera  clase,  jefes  de 

Administración  de  tercera  clase   7. .500 

20  Idem  id.  de  .segunda  id.,  id.  de  cuarta  clase.  6..500 
25  Idem  primeros,  jefes  de  Negociado  de  pri- 
mera clase   6.000 

20  Idem  id.,  id.  de  .segunda  id   5.000 

20  Idem  id.,  id.  de  tercera  id   4.000 

15  Idem  segundos,  oficiales  primeros  de  Ad- 
ministración  3.500 

38  Idem  id.,  segundos  de  id   3.000 

167 

PERSONAL  AUXILIAR 

Ayudantes. 

1  Ayudante  mayor,  oficial  primero  de  Admi- 


nistración civil   3.500 

10  Idem  primeros,  id.  segundos  id   3.000 

20  Idem  segundos,  id  terceros  id   2.500 

20  Idem  terceros,  id.  cuartos  id   2.000 

10  Idem  cuartos,  id  quintos  id   1.500 

eT 


Art.  8.°  Se  declaran  á  extinguir  las  plazas  de  ayu- 
dantes primeros  del  servicio  facultativo  de  Montes,  y 
las  de  ayudantes  mayores  y  primeros  del  de  Minas,  y  se 
crean  en  su  lugar  las  de  ingenieros  aspirantes  en  prác 
ticas  con  2.000  pesetas  de  sueldo,  que  las  irán  ocupando 
á  medida  que  vaquen. 

Los  ingenieros  aspirantes  en  prácticas  desempeñarán 
los  servicios  de  ayudantes,  mientras  se  hallen  en  tal  si- 
tuación, con  el  carácter  que  tenían  los  antiguos  aspi- 
rantes primeros  de  dichos  Cuerpos,  y  optarán,  por  con- 
siguiente, á  cubrir  las  ^jlazas  de  ingenieros  que  vayan 
ocurriendo  ó  las  de  ayudantes  ó  auxiliares,  por  orden 
riguroso  de  antigüedad  de  salida  de  las  Escuelas  res- 
pectivas. 

Los  ingenieros  agrónomos  aspirantes  que  ocupen  pla- 
zas de  temporeros  con  cargo  á  cualquiera  de  los  crédi- 
tos disponibles  por  la  Dirección  general  de  Agricultura, 
Industria  y  Comercio,  se  atendrán  también  á  lo  dis- 
puesto en  el  párrafo  anterior  para  los  ingenieros  de 
Minas  y  Montes. 

Art.  9."  La  baja  de  200.000  pesetas  que  figura  al 
final  del  capítulo  23,  por  menor  desarrollo  de  los  servi- 
cios, se  dividirá  entre  este  capítulo  y  el  22,  quedando 
redactado  del  modo  que  expresa  el  pormenor  adjunto 
de  los  citados  capítulos. 

Dado  en  San  Sebastián  á  26  de  Julio  de  1892. —  María 
Cristina.— El  ministro  de  Fomento,  Aureliano  Linares 
Rivas. 

He  aquí  cómo  queda  el  presupuesto  de  Minas  para 
1892  93: 

CAPÍTULO  XXII.  —  Personal 

Art.  4.°  —  Servicio  industrial  minero. 

Pesetas 


Cuerpo  de  Minas   865.000 

Ultramar   6.000 

Auxiliares   138.500 

Escribientes  delineantes   20.000 


Suma  y  sigue   1.029.500 
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Pesetas. 


Suma  anterior   1.029.500 

Junta  superior   13.000 

Distritos  (visitas  y  comisiones)   28.975 

Escuela  de  Ingenieros   15.000 

Escuelas  de  Capataces   3.250 

Mapa  Geológico   7.000 

Meridianas   4.000 

Estadística   16.250 


Total   1.111.975 


CAPÍTULO  XXI [I. —Material 

Art.  4.°  —  Servicio  industrial  minero. 

Junta  supei-ior   10  000 

Gastos  generales   56.000 

Escuela  de  Ingenieros   27.400 

Escuelas  de  Capataces   3.900 

Mapa  Geológico   37.100 

Meridianas   4.000 

Estadística   12.2-50 

  150.650 


Total   1.262.625 


VARIEDADES 


Concurso  para  el  desagüe  de  Sierra  Almagre- 
ra. —  Tres  pliegos  se  han  presentado  al  Sindicato  con  pro- 
posiciones para  verificar  el  indicado  desagüe. 

La  primera,  de  D.  Carlos  Arturo  Friend,  vecino  de  Sevi- 
lla, se  obliga  á  abrir  un  pozo  en  el  Jaroso  y  otro  en  el  Fran- 
cés, con  un  socavón  que  los  comunique  entre  eí  y  con  el  mar; 
á  colocar  máquinas  que  eleven  más  de  7.000  toneladas  de 
agua;  á  dejar  en  seco  las  profundidades  en  el  plazo  de  tres 
años;  y  exige  el  12  por  100  de  toda  la  producción  délas 
minas. 

La  segunda,  de  D.  Federico  Gerdá  y  Capará,  vecino  de 
Cuevas,  exige  que  el  contrato  dure  cincuenta  años,  prorro- 
gable  por  otros  diez  más,  y  que  se  le  abonen  10  000  pesetas 
por  cada  metro  que  se  baje  de  la  parte  inundada  por  la  pa- 
ralización del  desagüe;  se  obliga  á  reformar  inmediatamen- 
te las  instalaciones  existentes,  mientras  se  establece  la  gran 
máquina  definitiva,  y  á  abrir  los  socavones  propuestos  por 
los  ingenieros  y  recomposición  del  existente;  ofrece  empe- 
zar dentro  de  los  seis  meses;  y  pide  el  18  por  100  de  toda  la 
producción  y  que  ninguna  mina  pueda  pagar  menos  de  250 
pesetas  por  cada  varada. 

La  tercera,  de  D.  Enrique  García  Pérez,  vecino  de  Grana- 
da, se  obliga  á  establecer  el  desagüe  en  el  Jaroso  y  en  el 
Francés  en  el  plazo  de  un  año,  y  llegar  al  nivel  que  tenían  las 
aguas  en  1886  á  los  veintidós  meses.  Acontar  desde  l.^de  Ju- 
nio de  1894  profundizará  constantemente  los  pozos  de  bom- 
bas de  6  á  10  metros  verticales  cada  año  y  practicará  las  ga- 
lerías necesarias  en  busca  de  los  soplados;  abrirá  el  socavón 
de  transporte  y  desagüe  hacia  el  mar,  y  el  contrato  deberá 
terminaren  1.°  de  Agosto  de  1932;  y  como  remuneración 
pide  el  12  por  100  de  todos  los  productos  de  las  minas,  y 
además  un  canon  anual  de  700  pesetas  por  cada  una  de  las 
que  no  obtengan  productos. 

J>oe  datos  anteriores,  que  tomamos  del  Minero  de  Alma- 
grera, presentan  la  primera  proposición  como  la  más  barata, 
sencilla  y  clara,  la  segunda  como  la  más  larga  y  cara,  y  la 
tercera  como  la  más  precisa  y  concreta.  ¿Cuál  será  la  más 
conveniente,  si  alguna  de  ellas  lo  es?  Depende,  á  nuestro 
juicio,  principalmenie  de  las  entidades  financieras  que  se  es- 
condan detrás  de  los  nombres  que  firman  las  proposiciones. 


Por  nuestra  parte,  deseosos  de  no  prejuzgar  asunto  tan  vital 
sin  un  perfecto  conocimiento  de  todos  los  detalles,  nos  reser- 
vamos nuestra  opinión,  felicitando  de  todos  modos  á  la  mine- 
ría de  Sierra  Almagrera  por  la  presentación  de  proposicio- 
nes dignas  de  estudio. 

* 

*  * 

Instancia  al  señor  ministro  de  Hacienda.  —  Se  ha 

presentado  la  siguiente  solicitud,  que  consideramos  de  inte- 
rés para  los  mineros: 

<En  la  sesión  del  Congreso  celebrada  el  día  24  de  Junio 
último,  la  Comisión  general  de  Presupuestos,  por  boca  del 
Sr.  Castellano,  declaró  que  el  aumento  de  30  por  100  que  se 
impone  al  canon  de  superficie  se  pagaría  á  contar  desde  l.o  de 
Enero  del  afío  próximo. 

>Durante  la  empeñada  discusión  á  que  dió  lugar  este  au- 
mento, todos  los  oradores  que  lo  defendían,  tanto  de  la  Co- 
misión como  de  la  oposición  liberal,  declararon  que  no  podía 
defenderse  la  improcedencia  del  aumento,  ni  alegarse  razo- 
nes de  contratos  bilaterales,  cuando  se  concedían  seis  meses 
para  que  los  mineros  que  no  aceptasen  el  aumento  del  canon 
pudiesen  hacer  renuncia  de  sus  propiedades. 

>  Al  redactarse,  sin  embargo,  el  art.  7.°  reformado  de  la  ley 
de  Presupuestos  se  omitió  la  frase  antes  subrayada  y  que  la 
Comisión  había  prometido  solemnemente  que  se  consignaría 
en  la  ley. 

>No  puede  entrar  en  el  ánimo  del  exponente  discutir  la 
procedencia  ó  improcedencia  del  aumento  del  canon.  Las 
Cortes  lo  han  decretado,  y  deber  de  todos  es  acatarlo. 

>Pero  una  razón  de  equidad  respecto  á  los  mineros  que  no 
han  podido  conocer  la  ley  hasta  el  1."  de  Julio,  cuando  ya 
se  entraba  en  el  primer  trimestre  del  año  económico  corrien- 
te, y  otra  razón  de  formalidad  para  que  no  resulten  burlados 
los  intereses  que  la  Comisión  general  de  Presupuestos  trató 
de  dejar  á  salvo,  mueven  al  que  suscribe  á  dirigirse  respe- 
tuosamente á  V.  E., 

>En  súplica  de  que  ordene  á  las  Delegaciones  de  Hacienda 
suspendan  la  cobranza  del  «  impuesto  equivalente  al  30  por 
100  del  canon  de  superficie»,  que  no  será  realizable  más  que 
en  los  trimestres  tercero  y  cuarto  del  actual  ejercicio,  estan- 
do libres  los  mineros  de  pagarlo  durante  los  trimestres  pri- 
mero y  segundo  de  este  ejercicio. 

>E8  justicia  y  equidad  que  confía  merecer  de  la  reconocida 
justificación  de  V.  E.,  cuya  vida  guarde  Dios  muchos  años. 

>Madrid,  1.°  de  Agosto  de  1892.» 

* 

*  * 

Las  minas  y  los  Registros  de  la  Propiedad.  — 

Terminada  ya  la  serie  de  artículos  que  con  este  epígrafe  ha 
publicado  el  letrado- ingeniero  D.  Juan  Sánchez  y  Massiá  en 
La  Reforma  Legislativa,  consideramos  de  interés  llamar  la 
atención  sobre  vanos  puntos  que  señala  el  Sr.  Sánchez  Mas- 
siá en  su  último  artículo. 

Al  caducarse  una  mina,  si  estuvo  inscrita  en  el  Registro 
de  la  Propiedad,  nadie  se  acuerda  de  notificar  la  caducidad 
de  la  concesión,  que  continúa  inscrita  y  produciendo  todos 
los  efectos  legales  en  el  derecho  civil. 

cCabe  investigar  —  dice  más  adelante  el  Sr.  Sánchez 
Massiá —  si,  una  vez  abandonada  la  explotación,  quedan  las 
superficies  expropiadas  siendo  propiedad  del  expropiador  ó 
vuelven  á  las  del  expropiado,  y  si  el  lapso  de  tiempo  des- 
truye la  inscripción  que  de  tal  propiedad  se  haga  en  el  Re- 
gistro, así  como  también  cuánto  hade  ser  este  tiempo. 

»  Tampoco  está  resuelto  si,  dado  el  caso  de  que  sobre  una 
concesión  caducada  se  conceda  otra,  habrá  que  expropiar 
de  nuevo,  y  á  quién :  si  al  minero  antiguo  ó  al  propietario, 
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que  al  recibir  el  precio  de  la  cosa  y  sus  perjuicios  parece  que 
nada  tiene  que  reclamar  en  lo  futuro,  ó  si  la  mina  con  sus 
accesorios  revertió  al  Estado,  y  si  al  concederse  de  nuevo  se 
otorga  con  ellos  ó  sin  ellos.  Y  esto  no  sólo  es  importante  des- 
de el  punto  de  vista  de  la  ley  Hipotecaria,  sino  también,  y 
muy  principalmente,  desde  el  de  la  ley  de  Minas,  pues  si  los 
terrenos  son  del  Estado,  resultará  que  los  terreros  y  esco- 
riales en  ellos  contenidos  serán  de  libre  aprovechamiento; 
si  continúan  siendp  del  que  por  la  expropiación  los  hizo  su- 
yos, tendrá  siempre  preferencia  para  recoger  lo  que  abando- 
nó en  épocas  de  mayor  abundancia  o  de  menos  utilidades 
industriales;  y  si  revierten  al  que  fué  desapoderado  de  su 
propiedad,  será  un  nuevo  lucro  que  con  el  tiempo  habrá  ad- 
quirido.! 

Basta  lo  transcrito  para  comprender  el  interés  que  ofrece 
el  importante  estudio  del  Sr.  Sánchez  Massiá,  sintiendo  que 
por  su  extensión  nos  sea  imposible  trasladarlo  íntegro  á 
nuestras  columnas. 

* 

Ferrocarriles  económicos.  —  Estos  dias  está  publi 
cando  la  Gacela  las  diferentes  concesiones  que  han  votado 
las  Cortes  en  sus  postrimerías,  muchas  de  las  cuales  no  lle- 
garán probablemente  á  construirse.  Entre  ellas  encontramos 
las  siguientes : 

Á  la  Sociedad  anónima  de  Fosfatos  de  Peñaflor  se  le  con- 
cederá por  el  Gobierno  un  ferrocarril  económico,  sin  subven- 
ción del  Estado,  que  partiendo  de  la  estación  de  Peñaflor, 
en  la  línea  de  Córdoba  á  Sevilla  y  pasando  por  Puebla  de 
los  Infantes,  termine  en  la  mina  de  plomo  argentífero  El 
Galayo,  con  nn  ramal  á  la  mina  de  fosfato  La  Reserva.  La 
concesión  durará  noventa  y  nueve  años,  las  obras  empeza- 
rán á  los  cuatro  meses  de  la  concesión  y  terminarán  á  los 
tres  años. 

Otra  línea  en  análogas  condiciones  se  ha  votado  para  el 
ferrocarril  de  vía  estrecha  que  partiendo  de  Madrid,  termine 
en  Fuentelsaz,  con  ramales  á  Alcalá  de  Henares  y  Torre- 
laguna. 

* 

*  * 

Noticias  varias. 

En  el  palacio  dedicado  á  la  Minería  en  la  Exposición  Co- 
lombina Universal  de  Chicago  un  minero  del  Estado  de 
Montana  exhibirá  una  bari  a  de  oro  macizo  que  pesa  20  arro- 
bas y  vale  más  de  150.000  duros. 

—  Los  obreros  de  las  minas  de  Orbó  (Palencia)  se  han  de- 
clarado en  huelga  en  protesta  contra  el  cambio  de  capataz^ 
La  Guardia  civil  ha  acudido  para  conservar  el  orden  mien- 
tras el  ingeniero -director  D.  Joaquín  Lnbelza  conseguía 
que  los  obreros  reanudasen  sus  trabajos,  lo  cual  ocurrió 
por  fortuna  al  poco  tiempo  y  sin  el  menor  disgusto  que  la- 
mentar. 
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El  túnel  de  Argentera.  (Tratado  de  construcción  de 
túneles ),  por  T).  Eduardo  Maristany  y  Gibert,  inge- 
niero de  Caminos,  Canales  y  Puertos,  doctor  en  Cien- 
cias, ingeniero  jefe  de  la  construcción  de  la  Compa- 
ñía de  los  ferrocarriles  de  Barcelona  á  Tarragona  y 
Francia. — Barcelona,  imprenta  de  Henrich  y  Com- 
ñía,  1891  y  1892.  Tres  tomos  en  folio  de  texto  y  otros 
tres  de  atlas  con  149  láminas  y  IG  vistas  fotográficas. 

El  Sr  Maristany,  que  tan  merecidos  lauros  alcanzó 
en  la  dirección  de  las  obras  del  túnel  de  Argentera,  ha 
querido  que  sus  estudios  y  desvelos  fuesen  de  utilidad 
para  cuantos  se  dedican  á  emprender  esta  clase  de 


obras,  y  no  contento  con  dar  á  la  publicidad  todos  los 
datos  recogidos  en  la  construcción  del  citado  túnel,  ha 
reunido  en  una  obra  que  por  sus  dimensiones  bien  pue- 
de llamarse  monumental,  cuanto  se  ha  escrito  respecto 
á  túneles  por  distintos  especialistas,  exornándolo  con 
mucho  de  lo  que  dicen  los  autores  de  laboreo  de  minas 
respecto  á  la  perforación  y  fortificación  de  pozos  y  ga- 
lerías, y  á  los  servicios  de  extracción,  desagüe,  ventila- 
ción y  alumbrado. 

Después  de  la  historia  del  túnel  do  Argentera  y  de  al- 
gunas consideraciones  generales,  describe  el  Sr.  Maris- 
tany las  operaciones  topográficas  y  el  estudio  geológico 
que  deben  servir  de  base  para  formular  el  programa  de 
la  construcción  de  un  túnel.  Entrando  en  la  materiali- 
dad de  dicha  construcción,  describe  el  autor  con  deta- 
lles los  distintos  procedimientos  para  la  perforación  de 
pozos  ó  lumbreras  y  para  el  avance  de  la  excavación,  de- 
teniéndose muy  especialmente  en  la  perforación  mecá- 
nica, que  tantas  ventajas  ofrece  para  los  grandes  túne- 
les ;  detalla  la  disposición  general  de  las  instalaciones 
montrdas  en  los  pozos  números  3  y  4  de  Argentera;  y 
menciona  las  obras  accesorias  y  las  imprevistas,  termi- 
nando con  la  descripción  de  los  accidentes  que  pueden 
ocurrir  y  la  organización  que  conviene  dar  al  personal 
para  evitarlos  en  lo  posible. 

Este  extenso  programa  ha  sido  desarrollado  con  acier- 
to por  el  Sr.  Maristany,  cuya  obra  quedará  como  clási- 
ca en  su  género.  Los  méritos  del  libro  son  tales,  que  no 
pueden  casi  notarse  ciertas  deficencias,  como  la  poca  ex- 
tensión dada  á  la  parte  geológica  y  algunas  faltas  de 
tecnicismo  minero,  nada  extrañas  en  persona  ajena  á 
esta  profesión  especial.  Por  lo  demás,  será  difícil,  casi 
diríamos  imposible,  que  deje  de  encontrarse  en  el  libro 
del  Sr.  Maristany,  tratado  con  muchos  detalles  y  gran 
número  de  excelentes  láminas,  ninguno  de  los  asuntos 
que  ha  de  conocer  y  realizar  toda  persona  dedicada  á  la 
construcción  de  túneles. 

La  parte  material  honra  extraordinariamente  al  arte 
tipográfico  de  Barcelona,  y  bien  puede  asegurarse  que 
ni  en  los  Estados  Unidos,  tan  adelantados  en  este  ramo, 
se  hubiese  podido  publicar  una  obra  científica  con  el 
lujo  que  se  ha  impreso  la  del  Sr.  Maristany,  á  quien  fe- 
licitamos sinceramente  por  haber  dotado  á  la  literatura 
española  de  una  obra  importantísima  para  el  adelanto 
de  las  artes  de  construcción  en  nuestro  país. 


Las  Batuecas  y  las  Jurdes.  —  Conferencias  leídas  en 
la  Sociedad  Geográfica  de  Madrid  por  el  Dr.  D.  J.  B. 
Bidé.  — Madrid,  1892. —  Ilustradas  con  un  mapa  de  la 
región  y  18  fotograbados,  reproducciones  de  fotogra- 
fías directas  obtenidas  por  el  autor. 

Es  un  estudio  detallado  de  las  dos  regiones  compren- 
didas en  la  cuenca  del  Tajo,  la  primera  al  Sur  de  la  pro- 
vincia de  Salamanca,  y  la  segunda  al  Norte  de  la  de  Cáce- 
res.  El  Sr.  Bidé  hace  gala,  no  solo  de  su  erudición,  sino 
de  un  minucioso  espíritu  de  observación  y  de  investiga- 
ción al  relatar  lo  que  ha  visto  por  si  mismo  y  lo  que  se 
ha  dicho  (generalmente  con  poco  fundamento)  respecto 
á  aquellas  ignoradas  y  aisladas  comarcas  del  centro  de 
la  Península.  El  trabajo  del  Sr.  Bidé  merece  por  lo  mis- 
mo el  aplauso  sincero  de  cuantos  se  interesan  por  el  fiel 
conocimiento  de  nuestro  territorio,  y,  lo  qiie  es  más  to- 
davía, por  el  modo  de  ser  y  costumbres  de  sus  honrados 
habitantes. 
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Los  mercados  metalúrgicos  siguen  en  el  estado  más 
inusitado  de  paralización  y  abatimiento,  y  todas  las  ten- 
tativas que  se  hacen  en  las  circulares  de  los  corredores 
y  en  las  revistas  de  los  periódicos  comerciales  para  re- 
animarlos, anunciando  proximidad  de  demandas,  resul- 
tan prematuras  é  infructuosas.  Esto  consiste  en  que,  por 
lo  mismo  que  el  origen  del  mal  es  nuevo,  no  responde  A 
su  remedio  nada  de  lo  que  se  hallaba  dentro  de  lo  pre- 
visto en  otras  circunstancias,  las  cuales  no  se  parecen  á 
las  actuales  sino  en  producir  un  malestar  general,  cual 
antes  sólo  se  ha  conocido  como  consecuencia  de  guerras 
devastadoras.  Suponer  que  no  volverá  á  verse  jamás 
una  situación  prospera  y  despejada  para  el  comercio  y 
para  la  industria,  sería  tan  equivocado  como  el  pensar 
que  hay  remedio  conocido  para  el  presente  dentro  de 
sostener  las  causas  que  producen  los  males  que  se  sien- 
ten. Menos  exclusivismo  de  intereses  nacionales,  y  más 
inclinaciones  hacia  las  ideas  cosmopolitas,  es  lo  que,  en 
nuestra  modesta  opinión,  traerá  el  cambio  de  estado  más 
ó  menos  marcadamente. 

El  cobre,  á  pesar  de  la  combinación,  sigue  á  precio 
bajo,  y  la  existencia  visible  en  31  de  Julio  llegó  á  69.738 
toneladas;  esto  es,  unas  3.000  más  que  en  fin  de  Junio; 
con  semejante  dato  no  podía  esperarse  subida. 

El  mineral  de  hierro  exportado  hasta  fin  de  Julio 
desde  Bilbao,  ha  sido  2.22fi.í)37,  ó  sea  unas  200.000  tone- 
ladas más  que  en  igual  período  del  año  anterior,  pero 
seguramente  en  valor  antes  habrá  disminución  que  au- 
mento. 

Tía,  plata  ha  llegado  de  nuevo  á  un  precio  inferior,  al 
más  bajo  anterior  de  época  alguna;  y  si  fuera  posible  en 
estos  asuntos  pronosticar  con  probabilidades  de  acierto, 
bien  inclinados  nos  sentiríamos  á  decir  que  es  probable 
que  al  menos  por  algunos  meses  se  contenga  la  baja,  ^in 
otra  razón  en  el  fondo  que  el  que  hay  ciertas  probalida- 
des  de  que  se  contenga  la  producción  á  la  espera  de  me- 
jores precios.  No  es  esto  decir  que  nosotros  creamos  en 
ello,  sino  que  los  productores  lo  creen  ó  afectan  creerlo 
cuando  menos. 

El  tener  que  anticipar  en  este  número  la  tirada  para 
repartirlo  con  la  puntualidad  usual,  nos  impedirá  publi- 
car el  telegrama  de  última  hora;  pero  las  noticias  del 
correo  más  reciente  no  hacen  presumir  variaciones  sen- 
sibles. 


Las  importaciones  y  exportaciones  de  España 

durante  los  seis  primeros  meses  de  este  año,  según  la 
Dirección  general  de  Aduanas,  han  sido : 


HIERRO 

Importaciones 

HULLA 

COK 

COLADO 

MOLDEADO 

O.IRRILES 

de  acero  y  barras 

1891  T. 

1892  T. 

881.788 
812.989 

143.105 
76.251 

11.432 
18.442 

9.839 
5  880 

18.237 
21.673 

Hojadelata,  1.029  toneladas-en  1891,  y  2.189  toneladas  en  1892. 


MINERALES 


EXPORTACIONES 

HIERRO 

COBRE 

ZINC 

PLOMO 

SAL 

1891  T. 

2.198.789 

385.937 

20.7C7 

4.341 

109.764 

1892  T. 

2.399  721 

270.425 

24.568 

7.296 

]  19.118 

METALES 

1891  T. 

2G.940 

17.456 

> 

67..507 

> 

1892  T. 

23.808 

19.560 

> 

73.360 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 


Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T.  20  Plan. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

...          .  „              ,  \  Galleta   17  — 

M.eresyAllerenvagón  j^^^^^,^   

'  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,60  — 

^  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .\  Almendrilla  sin  lavar.  16,50  — 

'  Menudo           —  14,50-- 

r,      .  ,,                  ,    (  Grueso   16  — 

Puertollano  en  vagón.  G^anadillo   7  - 

por  contratas  f  Menudo.  .  :   4  - 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —           —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,25  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  sulfuros  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —     Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonatos   2,60  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/q   62  — 

—  —          Blendas  de  40  o/o   46  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,C0  — 
Aiiturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  49/6 chelines. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  núm.  1  —  40/2 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  5.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  ...  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  5.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes                      .  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   7  peniqs. 

Hojadelata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/cheliies. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   39  '/,6  P«'''1- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T   21.11/9 

Azogne.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.2/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   » 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  » 

Menas  para  fundir,  unidad   > 

Estaño  ^  » 

Plomo  sin  plata  —  » 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  » 

Antimonio  —  > 

Acciones.  Ríotinto  —  > 

—  Tharsis  —  » 
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SECCION  CIENTÍFICO-INDUSTRIAL 


LA  DECLINACION  MAGNÉTICA  m  MADRID 


Como  recibimos  con  frecuencia  cartas  de  los  mineros 
de  diversas  localidades,  preguntando  cuál  es  la  declina- 
ción magnética,  y  son  escasas  las  noticias  y  datos  que 
existen  respecto  á  este  particular,  creemos  que  será  útil 
consignar  en  resumen  sucinto  las  observaciones  hechas 
en  estos  últimos  años  en  el  Observatorio  Astronómico 
de  Madrid  bajo  la  dirección  del  limo.  Sr.  D.  Miguel 
Merino. 

Conviene,  sin  embargo,  no  perder  de  vista  que  las 
lineas  magnéticas  que  corresponden  á  una  misma  de- 
clinación de  la  aguja  imanada,  difieren  mucho  de  los 
meridianos  geográficos,  y  son  poco  ó  nada  conocidas  en 
nuestro  país,  por  falta  de  suficientes  continuadas  obser- 
vaciones. Si  al  trazar  las  meridianas  en  los  diversos  dis- 
tritos mineros  se  hubiese  cuidado  de  dotar  á  los  inge- 
nieros jefes  con  aparatos  á  propósito  para  hacer  diarias 
observaciones  en  todos  ellos,  habríamos  llegado  ya  á  re- 
solver esta  duda,  muy  importante,  referente  á  las  dife 
rencias  de  declinación  que  la  aguja  imanada  ofrece  en 
cada  distrito  minero  con  relación  á  Madrid. 

líe  todos  modos,  y  para  ilustración  del  asunto,  toma- 
mos de  los  tomos  que  publica  el  Observatorio  de  Madrid 
los  siguientes  datos. 

Por  los  años  de  1878  adquirió  dicho  Observatorio  un 
excelente  teodolito  magnético  de  Brunner,  con  el  cual, 
después  de  estudiado  y  de  instalado  convenientemente, 
lo  más  lejos  posible  de  todas  las  causas  de  perturbación 
que,  con  eficacia  sensible,  pudieran  falsear  sus  indica- 
ciones, se  ha  procurado  determinar  desde  entonces  sis- 
temáticamente la  declinación  de  la  aguja  imanada  ó  su 
derivación  al  NO.  de  la  meridiana  astronómica  del  lu- 
gar donde  se  halla  situado.  El  instrumento  es  análogo 
á  los  teodolitos  topográficos  de  tercer  orden  del  mismo 
autor,  y  como  está  instalado  con  gran  fijeza  y  no  pide 
rectificaciones  frecuentes  y  enojosas,  de  día  ó  de  noche, 
en  cualquier  momento  que  se  considere  necesario,  la 
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declinación  magnética  puede  con  él  determinarse  en 
breve  tiempo  y  con  aproximación  á  la  verdad  como  de 
un  minuto  de  arco,  muy  suficiente  tratándose  de  un 
elemento  ó  fenómeno  natural  en  estado  de  variación 
casi  continua. 

Por  regla  genera],  efectúanse  dos  determinaciones 
de  esta  especie  diariamente :  alrededor  de  las  ocho  de  )a 
mañana,  una ;  y  otra  á  la  una  y  treinta  minutos  de  la 
tarde;  épocas  aproximadas  del  mínimo  y  máximo  va- 
lores de  la  declinación  en  el  transcurso  de  las  veinticua- 
tro horas  de  cada  día. 

Á  dar  conocimiento  sucinto  de  los  resultados  obteni- 
dos desde  1879  se  hallan  destinados  los  estados  numé- 
ricos insertos  en  el  tomo  correspondiente  á  las  observa- 
ciones meteorológicas  de  1888  y  1889,  arreglados  á  pauta 
sencillísima. 

En  los  primeros  estados  se  consignan  por  décadas 
las  promedios  de  los  resultados  diarios,  obtenidos  por 
mañana  y  tarde.  Á  continuación  se  han  agrupado  por 
meses  estos  resultados,  de  manera  que  la  variación 
anual  de  la  declinación  magnética  se  perciba  con  clari- 
dad: variación,  conviene  advertirlo,  muy  desigual  por 
mañana  y  tarde,  en  el  transcurso  de  los  doce  meses  del 
año.  Así,  por  término  medio  en  el  decenio  de  1879  á 
1888 ,  la  declinación  disminuye  más  de  cuatro  minutos 
desde  mediados  de  Enero  á  mediados  de  Abril,  á  las 
ocho  de  la  mañana ;  en  tanto  que  á  la  una  y  media  de 
la  tarde,  ó  permanece  casi  constante,  ó  varía  poquísi- 
mo en  sentido  opuesto  ó  ascendente.  Lo  contrario  de 
esto  sucede  desde  mediados  del  mes  de  Septiembre  al 
de  Diciembre;  y  durante  los  de  Mayo  al  de  Agosto,  el' 
decrecimiento  de  la  declinación  es  muy  reducido  y 
comparable  á  las  dos  horas  críticas  de  observación.  De 
donde  sin  duda  procede  la  desigualdad,  también  por 
término  medio,  de  la  oscilación  diurna  de  la  declina- 
ción magnética  á  estas  mismas  horas.  Á  no  más  de 
cuatro  minutos  asciende  esta  oscilación  en  Diciembre  y 
Enero;  á  cinco  minutos  llega  en  Noviembre  y  Febrero; 
paso  con  exceso  de  siete  minutos  en  Octubre  y  en  Mar-' 
zo ;  y  en  los  otros  seis  meses  del  año  fluctúa  poquísimo 
alrededor  de  nueve  minutos;  más  del  doble  que  en  el 
corazón  del  invierno. 

Á  la  exposición  en  detalle  de  éstas  tan  distintas  va- 
riaciones de  la  declinación  se  hallan  destinados  en  el 
libro  del  Observatorio  varios  cuadros  numéricos,  que 
son  en  cierto  modo  el  resumen  de  los  anteriores. 

Y  á  la  condensación  en  breve  espacio  de  las  principa- 
les conclusiones  que  de  todos  ellos  se  desprenden  está 
destinado  el  cuadro  que  copiamos  (por  sernos  imposi- 
ble hacerlo  con  lo  demás),  adicionándolo  con  las  cifras 
de  189Ü  y  1891,  que  nos  ha  facilitado  el  Sr.  Merino. 

Por  último,  para  el  estudio  del  instrumento  y  del  fe- 
nómeno ó  ley  que  se  trataba  de  determinar,  se  ha  pu- 
blicado un  cuadro  referente  al  año  1879,  en  el  que  se 
han  condensado  las  observaciones  verificadas  con  este 
objeto  á  diversas  horas  del  día.  Del  examen  de  dicho 
cuadro,  aunque  imperfecto,  resulta  demostrado  con 
suficiente  claridad:  1.°,  que  el  valor  mínimo  de  la  de- 
clinación magnética  corresponde  en  Madrid  muy 
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aproximadamente,  y  por  término  medio,  á  las  ocho  de 
la  mañana;  2.°,  que  el  máximo  se  advierte  á  la  una  y 
media  de  la  tarde;  y  3°,  que  la  variación  desde  las  nue- 
ve á  las  doce  del  día  es  rapidísima,  y  muy  lenta,  por  el 
contrario,  desde  las  tres  de  la  tarde  en  adelante.  Du- 
rante la  noche,  la  aguja  permanece  adormecida  y  su 
movimiento  es  con  dificultad  apreciable;  pero  con  la 
alborada  se  despereza;  y  en  pocas  horas,  antes  de  la 
postura  del  Sol,  efectúa  su  excursión  diurna,  de  un  lado 
para  otro  del  meridiano  magnético  y  de  amplitud  va- 
riable en  el  transcurso  del  año  :  mínima,  según  ya  se 


ha  dicho,  en  los  meses  de  invierno,  y  máxima  en  los 
del  estío. 

Bien  considerado  el  asunto ,  termina  diciendo  el 
Sr.  Merino,  si  por  d  se  designa  el  valor  angular  de  la 
declinación  á  las  ocho  de  la  mañana  y  por  D  á  la  una 
y  media  de  la  tarde,  el  valor  medio  en  el  transcurso 
del  día  debe  resultar  algo  mejor  representado  que  por 
la  expresión  fd-hD)  por  esta  otra:  i/*(3  á  +  D)  in- 
ferior á  la  primera.  La  diferencia  i/^  ( D  —  dj,  de  uno  á 
dos  minutos,  es  del  orden  casi  de  los  errores  de  obser- 
vación, punto  menos  que  inevitables. 


Declinación  magnética  en  Madrid.  —  Valores  medios. 


1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888 

1889 

1S90 

1891 

17041,1 

17°31,9 

17°26,8 

17°20,3 

17°13,0 

17°6,4 

16''59,6 

16°53,8 

16"'48,5 

16''42,3 

16°36,3 

16°81,8 

16<'27,3 

Febrero.  .  .  . 

40,5 

32,1 

26,4 

19,6 

12,6 

6,2 

59,8 

53,3 

47,8 

41,9 

36,0 

31,4 

27,7 

40,0 

32,4 

26,0 

19,3 

12,9 

5,1 

59,3 

53,0 

47,1 

41,4 

35,8 

31,8 

27,2 

Abril  

38,8 

31,7 

24,8 

18,0 

11,0 

4,5 

57,9 

52,0 

46,2 

40,3 

34,7 

30,1 

26,3 

37,5 

29,9 

23,8 

17,3 

10,0 

3,8 

57,8 

50,7 

45,0 

39,3 

33,9 

29,3 

24,8 

36,2 

29,2 

22,9 

16,6 

9,7 

3,3 

56,8 

50,0 

44,4 

38,7 

33,7 

28,5 

23,8 

35,4 

29,1 

22,7 

16,9 

9,7 

3,0 

56,3 

50,0 

44,4 

38,5 

33,3 

28,6 

24,3 

35,3 

29,8 

22,5 

16,4 

8,8 

2,5 

56,4 

49,7 

44,3 

38,5 

33,5 

28,7 

24,1 

Septiembre..  . 

35,1 

27,9 

22,7 

15,5 

8,8 

2,5 

56,5 

49,3 

44,1 

38,7 

33,5 

29,2 

24,2 

Octubre.  .  .  . 

34,6 

27,6 

21,7 

15,3 

8,1 

2,1 

56,1 

49,0 

43,8 

38,3 

32,9 

29,2 

24,0 

Noviembre..  . 

33,9 

27,2 

21,7 

14,9 

7,6 

55,1 

(?)48,tí 

43,2 

37,5 

32,8 

28,5 

23,4 

Diciembre.  .  . 

32,6 

26,9 

21,2 

13,8 

7,3 

0,5 

54,2 

(?)47,6 

42,8 

37,1 

32,2 

27,9 

22,7 

l.er  trimestre. 

17°40,5 

17  "32,1 

17°26,4 

17°19,7 

17°12,8 

17°5,9 

16°59,6 

16"63,4 

16°47,8 

16»41,9 

16°36,0 

16°31,5 

16<'27,4 

2°  ídem.  .  .  . 

37,5 

30,3 

23,8 

17,3 

10,2 

3,9 

57,5 

50,9 

45,2 

39,4 

34,1 

29,3 

25,0 

S.er  ídem.  .  .  . 

35,3 

28,9 

22,6 

16,3 

9,1 

2,7 

56,4 

49,7 

44,3 

38,6 

33,4 

28,8 

24,2 

á."  ídem.  .  .  . 

33,7 

27,2 

21,5 

14,7 

7,7 

1,4 

55,1 

(?)48,4 

43,3 

37,6 

32,6 

28,5 

23,4 

17°36,8 

17*29,6 

17''23,6 

17°17,0 

17°10,0 

17°3,5 

16°57,2 

16''50,6 

16°45,1 

16'"39,4 

16"34,1 

16°29,6 

16°25,0 

SECCION  PARLAMENTARIA 


DISCUSION  DEL  PRESUPUESTO  DE  INGRESOS 

EN    EL  SENADO 


Sesión  del  día  29  de  Junio  de  1892  C^) 
Apenas  hoy  puede  vivir  la  industria  minera  con  el 
cánon  del  1  por  100  sobre  el  producto  bruto  del  mineral 
en  la  boca  mina ;  y  con  el  impuesto  de  2  por  100  será 
completamente  imposible  que  pueda  subsistir. 

Pero  lo  que  es  más  grave  en  este  asunto  es  que  ya, 
cuando  se  estableció  este  impuesto,  desconociendo  por 
completo  lo  que  es  la  riqueza  minera,  y  creyendo  que 
eso  podría  ser  conveniente  y  que  podría  subsistir,  se 
gravó  por  igual  á  todos  los  minerales,  sin  excepción  de 
ninguna  clase  y  en  la  misma  proporción.  Pero  si  bien 
los  minerales  de  hierro  podrían  soportar  ese  canon  de  1 
por  100,  hay  otros  muchos,  como  son  los  de  azufre,  los 
fosfatos,  los  de  manganeso  y  otros  varios,  que,  siendo 
de  valor  sumamente  bajo,  no  reportan  apenas  beneficio 
de  ningún  género.  Pues  estos  minerales  tienen  quepagar 
el  1  por  100  en  la  forma  que  hoy  se  paga ;  y  si  al  fin  fuese 
este  tributo  exigido  por  la  Administración,  esto  es,  con 
bastante  lenidad,  y  haciendo  beneficios  á  estos  produc- 
tos, todavía  podía  subsistir ;  pero  si  viniera  la  indus- 
tria particular  á  exigir  la  tributación  en  todo  su  rigor, 

(1)    Véase  el  número  1.402. 


entonces  sería  completamente  imposible  que  ninguna 
de  estas  zonas  la  satisficiera ,  y  claro  está  que,  si  no 
podían  satisfacer  el  1  por  100,  menos  podrían  pagar 
el  2  por  100. 

Hay  provincias  en  España,  y  muy  principalmente  la 
de  Almería,  en  que  casi  toda  su  riqueza  está  en  el  sub- 
suelo; provincia  esta  última  que,  careciendo  de  medios 
de  comunicación,  aislada  del  resto  de  España  hasta  el 
punto  de  que  no  tiene  más  medios  de  comunicación  que 
la  salida  por  mar,  ha  sido  riquísima,  sin  que  haya  teni- 
do necesidad  de  acudir,  hasta  hace  poco  tiempo,  á  los 
Poderes  públicos,  puesto  que  vivía  única  y  exclusiva- 
mente de  los  beneficios  que  le  reportaba  la  minería. 

Han  nacido  poblaciones  enteras  que  hoy  tienen  una 
gran  importancia,  y  que  figuran  en  primer  término  en 
el  cupo  de  la  contribución  de  consumos,  á  la  sombra  de 
lo  que  esta  riqueza  minera  les  daba ;  y  hoy  día,  por  efec- 
to de  la  decadencia  que  la  minería  está  atravesando^ 
por  esta  gran  crisis  que,  tanto  en  los  hierros,  como  muy 
principalmente  en  los  plomos,  en  la  plata  y  en  el  azufre, 
se  está  sufriendo  hoy,  se  encuentran  en  una  situación 
tan  precaria,  que  no  tienen  apenas  para  poder  subsistir 
las  Sociedades  ó  particulares  que  explotan  estas  minas, 
cuya  mayor  parte  se  hallan  con  déficits  de  bastante  con- 
sideración. 

No  creáis  que  os  exagero  al  llamaros  la  atención  acer- 
ca del  peligro  que  puede  haber  en  sostener  este  propósito 
que  el  Gobierno  tiene,  basado  únicamente  en  un  deseo 
que  ha  de  ser  de  todo  punto  ineficaz. 


REVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA 


263 


Entiende  el  señor  ministro  de  Hacienda,  según  consta 
en  los  Presupuestos,  que,  por  efecto  de  este  aumento  en 
la  tributación  de  las  minas,  habrá  un  beneficio  para  el 
Tesoro,  en  el  ejercicio  del  Presupuesto  que  empezará  á 
regir  pasado  mañana,  de  1.750.000  pesetas,  puesto  que 
de  2.250.000  que  producen  el  canon  de  superficie  y  el  im- 
puesto del  1  por  100  sobre  los  minerales  en  bruto,  los 
eleva  en  el  ejercicio  próximo  á  4  millones  de  pesetas. 
Pero  éste  es  un  error  gravísimo  de  parte  del  señor  mi- 
nistro de  Hacienda,  el  cual  tocará  muy  pronto  las  con- 
secuencias del  mismo;  porque  la  tributación,  en  vez  de 
llegar  á  1.750.000  pesetas,  producirá  una  baja  mucho 
mayor  si  se  mantiene  el  aumento  del  1  al  2  por  100  y  el 
impuesto  en  equivalencia  del  30  por  100  sobre  el  canon 
de  superficie,  puesto  que  la  imposibilidad  de  pagar  esta 
cantidad  originará  que  la  mayor  parte  de  los  mineros 
abandonen  sus  trabajos ,  porque  no  podrán  obtener  be- 
neficio alguno  en  la  explotación. 

El  impuesto  equivalente  al  30  por  100  del  canon  de 
superficie  representa,  señores  senadores,  la  propiedad 
que  el  Estado  concede  al  particular  ó  Sociedad  que  de- 
nuncia la  mina  y  que  tiene  derecho  á  explotarla,  aunque 
no  consiguiendo  esos  grandes  beneficios  que  se  suponen, 
porque  de  100  minas,  en  99  se  puede  asegurar  que  lo  que 
se  concede  es  la  ruina  probable  del  explotador,  ó  el  de- 
recho á  enterrar  una  verdadera  fortuna,  porque  en  la 
generalidad  de  los  casos  es  menester  enterrar  un  capital 
superior  al  que  después  se  obtiene,  cuando  la  explotación 
va  en  buenas  condiciones. 

Esos  Impuestos  habrán  de  paralizar  los  trabajos  en  la 
mayoría  de  las  zonas  mineras,  quedando  los  obreros  en 
la  situación  más  aflictiva  que  os  podéis  imaginar;  sin 
ganar  ni  un  exiguo  jornal  á  cambio  de  un  trabajo  verda- 
deramente penoso,  del  que  sólo  puede  dar  idea  aquel 
que,  como  yo,  lo  ha  visto  en  varias  ocasiones.  Todos  se 
encontrarán  sumidos  en  la  mayor  miseria,  y  en  las  co- 
marcas en  que  están  enclavadas  las  minas  sufrirán  gran- 
des perjuicios  la  agricultura,  la  industria  y  el  comercio, 
que  viven  de  los  trabajos  mineros. 

Yo,  señores  senadores,  no  quiero  contribuir  á  alargar 
esta  sesión  que,  según  parece,  ha  de  ser  demasiado  larga; 
mucho  más,  cuando  tengo  la  seguridad  de  que  cuanto 
se  diga  es  inútil,  toda  vez  que  la  Comisión  no  ha  de  ad- 
mitir modificación  alguna  en  su  dictamen. 

Por  eso  me  limito  á  consignar  una  protesta  por  lo  que 
á  este  artículo  se  refiere,  y  á  señalar  los  inconvenientes 
y  perjuicios  que  ha  de  ocasionar  esta  medida,  á  mi  en- 
tender poco  meditada,  porque  no  ha  de  producir,  en 
iiltimo  resultado,  beneficio  alguno  para  el  Tesoro,  y  sí 
ha  de  traer,  por  las  razones  que  dejo  aducidas,  gravísi- 
mos perjuicios,  no  sólo  á  la  industria  minera,  sino  á  la 
contribución  territorial,  á  la  industrial  y  al  impuesto 
de  consumos. 

El  señor  marqués  de  Aguilar  de  Campóo:  Señores 
senadores:  El  discurso  elocuente,  como  suyo,  que  acaba 
de  pronunciar  el  señor  marqués  de  Perijáa,  es  una  repe- 
tición de  esas  lamentaciones,  de  las  cuales  hablaba  ayer, 
que  exhala  todo  aquel  que  se  considera  herido  por  la 
imposición  de  un  nuevo  tributo. 

En  el  día  de  ayer  decía  yo,  y  hoy  repito,  que  este  Pre- 
supuesto tiene  de  bueno  la  idea  que  le  informa,  y  de 
malo  esos  sacrificios  que  impone  la  necesidad ;  sacrificios 
que  considero  como  un  mérito  del  Gobierno  haberlos  ori- 
ginado, si  por  ese  medio  se  llega  á  la  nivelación  del  Pre- 
supuesto. 


El  artículo  que  nos  ocupa  en  este  momento  consta  do 
despartes,  á  saber:  el  aumento  á2  por  100 del  impuesto 
sobre  el  producto  bruto  y  la  creación  de  un  impuesto 
equivalente  al  30  por  100  del  canon  de  superficie.  Esta 
segunda  parte,  señor  marqués  de  Perijáa,  ha  de  ser  gra- 
vosa, como  la  primera,  para  la  industria  minera;  pero 
me  conviene  recordar  á  S.  S.  que  no  .se  ha  introducido 
por  iniciativa  del  Gobierno,  ni  de  la  mayoría  del  Con- 
greso, sino  que  ha  sido  introducida,  si  mi  memoria  no 
me  es  infiel,  por  algunos  amigos  de  S.  S.,  que  lo  son  tam- 
bién particulares  míos  muy  queridos;  y  lo  ha  sido  porque 
comprendían  que  ese  sacrificio  que  á  la  minería  va  4 
traer  este  nuevo  impuesto,  puede  contribuir  en  parte  á 
enjugar  el  déficit. 

Me  sería  fácil,  señores  senadores,  extenderme  en  con- 
sideraciones sobre  este  asunto,  pero  serían  la  reproduc- 
ción de  lo  que  han  expuesto  individuos  de  la  Comisión, 
mucho  más  ilustrados  y  competentes  que  el  que  en  este 
momento  se  dirige  al  Senado.  Por  lo  tanto,  dando  por 
reproducidos  todos  aquellos  argumentos,  y  lamentando, 
tanto  ó  más  que  pueda  lamentar  el  señor  marqués  de 
Perijáa,  los  sacrificios  que  se  imponen  á  esa  industria, 
y  á  todos,  absolutamente  á  todos  los  ramos  de  tributa- 
ción en  España  ;  la  Comisión  ruega  al  señor  marqués  de 
Perijáa  que  le  exima  del  trabajo,  que  sería  penosísimo 
para  la  Cámara,  de  escuchar  de  mis  labios  la  repetición 
de  aquellos  argumentos  que  han  sido  ya  expuestos.  Con 
esto,  señor  marqués  de  Perijáa,  habré  contribuido  á  lo 
que  S.  S.  decía  al  terminar  su  discurso ;  es,  á  saber :  á 
abreviar  este  debate;  pero  permítame  S.  S.  que  le  diga 
que  si  yo  contribuyo,  por  su  indicación,  á  abreviar  el  de- 
bate, porque  no  he  de  producir  quizás,  y  lo  sentiría,  con- 
vencimiento completo  en  el  ánimo  de  S.  S  ,  no  estoj-  con- 
forme con  sus  últimas  palabras,  ó  sea  con  que  las 
que  S.  S.  pronunciaba  no  producían  efecto  alguno.  Noi 
señor  marqués  de  Perijáa;  de  todas  las  ideas  que  aquí 
se  vierten,  sobre  todo  si  vienen  de  persona  tan  ilustra- 
da como  S.  S.,  aunque  no  prosperen  por  el  momento, 
queda  algo,  y  los  Gobiernos  que  sucedan  al  presente  é 
intervengan  en  la  confección  de  los  Presupuestos,  así 
como  las  Cámaras  que  los  discutan  en  lo  porvenir,  ten- 
drán muy  en  cuenta,  para  modificar  este  impuesto  cuan- 
do la  situación  del  Tesoro  lo  permita,  las  observaciones 
que  S.  S.  y  otros  señores  senadores  han  hecho  sobre  este 
particular. 

El  señor  marqués  de  Perijáa:  En  realidad  nada  ten- 
dría que  rectificar  á  lo  expuesto  por  el  señor  marqués 
de  Aguilar  de  Campóo,  porque  en  nada  ha  contradicho 
ninguna  de  mis  gravísimas  afirmaciones;  y  digo  graví- 
simas, porque  entiendo  que  este  impuesto  ha  de  venir  á 
producir,  en  lugar  de  beneficios,  gravísimos  perjuicios 
al  Tesoro. 

Pero  el  señor  marqués  de  Aguilar  de  Campóo  ( y  si  le 
he  entendido  mal,  una  indicación  suya  bastaría  para 
que  no  dijera  nada  más)  ha  manifestado  que  sólo  pro- 
testaban de  ese  impuesto  los  que  se  sentían  heridos,  y 
que,  por  lo  tanto,  yo  debía  haberme  sentido  algo  moles- 
to... (El  señor  marqués  de  Aguilar  de  Campóo  hace  sig- 
nos negativos. )  Entonces  no  añado  absolutamente  nada, 
y  dé  S.  S.  por  no  dichas  las  palabras  que  he  pronun- 
ciado. 

El  señor  marqués  de  Aguilar  de  Campóo:  Yo  no  sé 
lo  que  haya  podido  decir  al  señor  marqués  de  Perijáa; 
pero  nada  más  lejos  de  mi  ánimo  que  atribuir  á  S.  S. 
ninguna  especie  de  molestia  en  esta  discusión.  Lo  que 
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yo  quería  manifestai'  es  que,  lo  mismo  S.  S.  que  otros 
señores  oradores  que  le  han  precedido  en  el  uso  de  la  pa- 
labra, así  de  la  minoría  como  de  la  mayoría,  se  hacían 
eco  de  los  dolores  que  sufrían  aquellos  que  veían  au- 
mentada su  tributación.  Este  era  todo  mi  argumento. 

Y  respecto  á  la  afirmación  de  S.  S.  de  que  los  impues- 
tos que  nos  ocupan  no  han  de  producir  en  el  ejercicio 
venidero  la  cantidad  que  se  presupone,  me  permitirá 
que  llame  su  atención  sobre  un  sencillo  hecho  estadísti- 
co. La  riqueza  minera  que  va  á  ser  gravada  con  el  2 
por  100,  representa  120  ó  127  millones  de  pesetas  con 
arreglo  á  datos  estadísticos,  que  son  casi  oficiales  y  ten- 
go á  la  vista;  y  la  de  productos  metalúrgicos  asciende 
á  179  millones.  Pero  la  que  ha  de  ser  objeto  de  este  gra- 
vamen, es  la  de  120  millones  de  pesetas,  que  ya  he  refe- 
rido, y  por  consiguiente,  ese  2  por  100  viene  á  ser  un 
millón  de  pesetas  más,  que  indudablemente  será  muy 
doloroso  pagar  á  los  mineros,  y  acaso  algunas  minas 
podrán  hasta  dejar  de  explotarse ;  pero  la  inmensa  ge- 
neralidad, si  no  todas  ellas,  espero  que  soportarán  este 
gravamen,  sin  todas  esas  gravísimas  consecuencias 
que  S.  S.  teme  y  que  yo  deseo  no  se  realicen. » 

Habiendo  usado  de  la  palabra,  en  contra,  tres  señores 
senadores,  y  hecha  la  pregunta,  por  el  señor  secretario 
conde  de  Montarco,  de  si  se  aprobaba  el  art.  1°,  se  pidió 
por  suficiente  número  de  señores  senadores  que  la  vota- 
ción fuera  nominal;  y  verificada  ésta  dió  el  siguiente 
resultado : 

Señores  que  dijeron  s/:  Concha  Castañeda,  Beránger, 
Tetuán  (duque  de),  Fabié,  Fabra,  Lomas  Martín,  Baro- 
na,  Cánovas  del  Castillo  (D.  Emilio),  Trell,  Peña-Ra- 
miro (conde  de),  Abellán,  García  Barzanallana,  Agui- 
lar  de  Campóo  (marqués  de),  Girona  (D.  Jaime),  Man- 
resa,  Maldonado  Macanaz,  Esteban  Muñoz,  Fernández 
y  González,  Vázquez  Carranza,  Victoria  de  las  Tunas 
(marqués  de),  Monsalve,  Nicolau,  González  Goyeneche, 
Pezuela  (marqués  de  la),  Navarro  y  Padilla,  Rodríguez 
(D.Braulio),  Campo-Grande  (vizconde  de),  Alcañices 
(marqués  de),  Torreánaz  (conde  de\  Pazo  de  la  Merced 
(marqués  del),  Bravo,  Vallejo  (marqués  de),  García  de 
Leaniz,  Laraña,  Vistahermosa  (duque  de),  Casa -Pavón 
(marqués  de),  Grijalba  (marqués  de).  Torneros  (mar- 
qués de),  Pezuela  (D.  Manuel  de  la),  Zaldívar  (conde 
de),  Girona  ( D.  Manuel),  Lascoiti  f  con  de  de),  Montar- 
co (conde  de),  señor  presidente.  Total,  44. 

Señores  que  dijeron  no:  Núñez  de  Arce,  Zavala,  Ale- 
Ua  (marqués  de),  Semprún,  Romero  Girón,  Hazas 
^marqués  de),  Martínez  del  Campo,  Laguna  (marqués 
de  la),  Sanz  (  D.  Salustiano  ),  Gullón,  Oliva,  Calleja,  Pe- 
rijáa  (marqués  de),  Pérez  (D.  Sebastián),  Portuondo, 
Cuesta  y  Santiago,  Xiquena  (conde  de).  García  Tuñón, 
Madrid  y  Ruiz,  González  (  D.  Venancio  ),  Habana  ( mar- 
qués de  la),  Torre  y  Villanueva.  Total,  22. 

El  señor  secretario  ( conde  de  Montarco ) :  Queda 
aprobado  el  art.  7.° 
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COMPAÑÍA  MET.\LÚRGICA  DE  SAN  JUAN 

DE    .\  I,  C  A  R  Á  Z 

Á  juzgar  por  lo  que  se  lee  en  la  Gaceta  de  las  Compañías 
Mercantileíi,  esta  antiquísima  Sociedad  ha  caído  en  una  si- 
tuación difícil,  de  la  cual  no  parece  muy  probable  que  salga 
airosa.  Hubo  una  época  en  que  miramos  con  mucho  inte- 


rés esa  Compañía,  pues  influida  acertadamente  la  admi- 
nistración por  D.  Saturnino  Lacal,  y  dirigidas  las  fábricas 
por  el  Labilísimo  ingeniero  D.  Antonio  García  Parreño,  de 
Cartagena,  tomó  un  carácter  tan  progresivo  y  tan  verdadera- 
mente industrial,  que  llegamos  á  contiarnoe  en  que  la  Socie- 
dad de  San  Juan  de  Alcaraz  acabaría  con  muchas  importan- 
ciones  poco  justificadas  que  tienen  lugar  en  España. 

Esa  Sociedad  llegó  á  dominar  la  fat)ricación  de  tubos  de 
cobre  y  de  latón,  así  como  la  de  alambre,  y  j'a  no  le  faltaba 
más  que  aumentar  su  capital  flotante,  con  relación  al  aumen- 
to de  su  negocio,  para  fortificarse  y  llegar  tal  vez  á  construir 
el  material  eléctrico  y  el  cobre  electrolítico.  Pero  cuando 
mejor  iba  como  negocio  mercantil  formal,  la  Sociedad  des- 
carriló, y  tomó  un  carácter  antiindustrial,  con  lucha  interna 
de  personalida  les  y  partidos,  las  cuales  hicieron  imposible 
la  continuación  de  los  servicios  de  los  dos  hombres  que  ha- 
bían encauzado  el  negocio  y  le  habían  dado  crédito.  Cuando 
la  vimos  por  tan  mal  camino  perdimos  todo  interés  por  ella, 
y  entendemos  que  con  razón,  pues  en  Santander,  en  Astu- 
rias ó  en  Bilbao  han  aparecido  ó  aparecerán  establecimien- 
tos que  sustituyan  á  los  de  la  Sociedad  de  San  Juan  de 
Alcaraz  y  Cartagena,  cuya  vida  parece  se  extingue  lenta- 
mente. 

LA  MAQUINISTA  TERRESTRE  Y  MARÍTIMA 

Esta  importantísima  Sociedad  tiene  la  costumbre  de  ce- 
rrar sus  Balances  el  14  de  Marzo  de  cada  afio,  y,  por  lo  tanto, 
el  último,  que  reproducimos  al  pie,  corresponde  al  ejercicio 
de  1-5  de  Marzo  de  1891  al  14  del  mismo  mes  del  corriente 
afio.  Pocos  negocios  industriales  pueden  vanagloriarse,  con 
la  razón  que  é.ste  de  tener  un  perfecto  crédito  y  una  vida 
brillante  después  de  treinta  y  cinco  años  de  marcha,  encon- 
trándose al  cabo  de  ellos  tan  vigorosa  y  potente  como  en  lo 
mejor  de  su  vida.  El  más  perfecto  orden,  la  más  absoluta  re- 
gularidad en  todas  sus  operaciones  ha  sido  la  base  de  su  ad- 
ministración, y  técnicamente,  como  talleres  de  construcción, 
su  norma  ha  sido  hacer  siempre  bien  y  al  precio  necesario 
para  hacer  lo  bueno,  sin  aceptar  pedidos  cuando  no  ha  sido 
posible  obtener  el  precio  bastante  para  sostener  el  crédito 
del  establecimiento.  Los  resultados  del  ejercicio  pasado  han 
permitido  repartir  un  dividendo  activo  de  198.000  pesetas, 
equivalentes  á  6,31  por  100  sobre  el  capital,  aplicando  canti- 
dades considerables  á  la  amortización  y  depreciación  del  ca- 
pital invertido  en  edificios  y  máquinas. 

I  La  Maquinista  Terrestre  y  Marítima  ha  hecho  obras  im- 
portantísimas, así  en  motores  como  en  construcciones  metá- 

I  licas,  y  se  ha  distinguido  muy  especialmente  en  hacer  moto- 
res marinos  para  los  mayores  buques  que  se  han  construido 
en  los  arsenales  del  Estado :  asimismo  tiene  contratadas 
las  máquinas  para  el  crucero  que  se  hace  por  los  astilleros 
de  los  Sres.  Vea  Murguía,  en  Cádiz.  La  solidez  con  que  la  So- 
ciedad ha  querido  marchar  siempre  ha  sido  causa  de  que  en 
la  época  del  concurso  de  los  cruceros  no  quisiera  emprender 
la  construcción  de  los  cascos,  aunque  dada  la  posición  de  La 
Maquinista  Terrestre  y  Marítima  habría  estado  en  el  caso 
de  hacerlo  todo ;  pero,  sin  duda,  el  temor  de  tener  talleres 
fuera  de  Cataluña  la  hizo  mirar  con  prevención  la  construc- 
ción naval  completa,  que  está  mejor  localizada  donde  tiene 
la  primera  materia  á  mano. 

Si  algún  día  las  cuestiones  de  combustible  en  Cataluña 
toman  un  giro  mas  de  acuerdo  con  las  conveniencias  de 
aquel  gran  centro  industrial,  no  será  seguramente  ni  capital 
ni  crédito  lo  que  le  faltará  á  La  Maquinista  para  contar  con 
acero  moldeado  de  bu  propia  fabricación,  cuyo  metal  entra 
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hoy  por  parte  tan  importante  en  la  construcción  mecánica. 
Actualmente  emplea  la  construcción  moderna  de  locomo 
toras  140  piezas  de  acero  moldeado,  que  antes  se  hacían  de 
hierro  colado.  Á  propósito  de  locomotoras,  La  Maquinista 
Terrestre  y  Marítima  construyó  dos  para  el  ferrocarril  de 
Langreo,  que  han  resultado  excelentes,  pero  el  coste  no  com  • 
pensaba  el  trabajo;  así  es  que,  aun  cuando  podría  vender  mu- 
chas al  mismo  precio,  le  tiene  más  cuenta  dedicarse  á  otros 
trabajos  más  lucrativos. 

En  suma.  La  Maquinista  Terrestre  y  Marítima  es  un  es- 
tablecimiento que  honra  á  España  y  á  Cataluña,  y  su  Balan- 
ce demuestra  su  solidez,  pues  cualquiera  que  haya  visitado 
esos  talleres  comprende  que  toda  la  evaluación  del  capital 
fijo  es  muy  inferior  al  valor  real,  por  las  amortizaciones  que 
en  él  se  han  hecho;  por  manera  que  cada  día,  ó  las  utilida- 
des serán  proporcionalmente  mayores,  ó  podrá  trabajar  á 
precios  más  reducidos.  Basta  una  ojeada  al  Balance  de  esa 
Compañía  para  que  pueda  apreciar  quien  conozca  el  estable- 
cimiento, toda  su  importancia  y  su  solidez. 

He  aquí  el  Balance: 

Capital  fijo:  14  Marzo  1891.  11  Marzo  1892. 

Terrenos  y  edificios   1.320.400,00  1.319.600,00 

Varadero  de  este  puerto   38.000,00  33.000,00 

Alumbrado  por  gas  y  eléctrico.  .  19.330,00  16.340.00 

Máquinas  de  vapor   49.700,00  45.505,00 

Transmisiones   38.570,00  34.200,00 

Maquinaria  fija   438.400,00  446.804,00 

Utiles  de  todas  clases   67.660,00  64.515,00 

Modelos  y  sus  estanterías   19.000,00  18.000,00 

Muebles  y  utensilios   1.200,00  1.000,00 

Capital  flotante: 

Talleres,  efectos  para  vender  y 

primeras  materias   2.182.174,06  4.961.800,42 

Efectos  en  camino   ]l(i.754,52  79.986,03 

Documentos  por  cobrar   18.780,87  115.510,00 

Efectivo: 
Banco  de  Barcelona,  cuenta  de 

Caja   20.099,44  78.895,78 

Sucursal  Banco  España,  id.,  id.  .  107.235,80  220.973,78 

Crédito  Mercantil,  id.,  id   833,65  823,65 

Caja   49.751,25  64.780,31 

Varios  deudores   2.139.666,56  1.071.695,73 

Acciones  en  depósito   261  250,00  261.250,00 

Total  activo..  .  .    Pesetas.   6.888.806,15  8.834.289,76 

Obligaciones  á  pagar.   433.395,25  944.368,56 

Acreedores : 

Por  cuentas  corrientes   1.976.730,18  2.401.884,28 

Por  adelantos  á  cuenta  de  tra- 
bajos  884.430,72  1.893.786,92 

Dirección,  su  depósito  en  acciones  1 42.500,00  1 42.-500,00 

Junta  de  gobierno,  id.,  id   118.750.00  118.750,00 

Dividendo  activo  del  ejercicio..  .  198.000,00  198.000,00 

Capital  social   3.135.000,00  3.135.000,00 

Total  pasivo.  .  .    Pesetas.  6.888.806,1o  8.834.289,76 


MINAS  DE  VILLANUEVA  DEL  RIO 

De  la  Memoria  leída  en  la  última  junta  general  de  accio- 
nistas de  la  Compañía  de  los  ferrocarriles  de  Madrid  á  Zara- 
goza y  á  Alicante,  tomamos  los  siguientes  datos  referentes 
á  las  minas  de  hulla  que  explota  la  Compañía. 

Las  min^s  de  la  Reunión  y  del  Guadalquivir  han  produci- 
do en  1891  la  cantidad  de  113.167  toneladas  de  carbón,  á  las 
que  añadiendo  5.300  por  las  existencias  del  año  anterior, 
hacen  un  total  de  118.467  toneladas,  cuya  inversión  ha  sido: 


Ventas  al  comercio   16.096  tooaladas. 

Consumo  de  las  máquinas  de  las 

minas   7.500  — 

Fabricación  de  aglomerados..  .  .  67.010  — 

Hulla  consumida  en  las  locomo- 
toras  22.209  — 

Existencias  en  31  de  Diciembre 

de  1891   5.652  — 

Total   118.467  toneladas 


La  fábrica  de  conglomerados  ha  producido  70.714  tonela- 
das que  con  50  de  existencias  anteriores,  forman  70.764  to- 
neladas, cuya  distribución  ha  sido  : 

Al  servicio  de  tracción   64.026  toneladas. 

Vendidas  al  público   1.067  — 

Aplicadas  á  la  fabricación   1.088  — 

Existencias  en  31  de  Diciembre 

de  1891   4.683  — 

Total   70.764  toneladas. 


Estas  cifras  demuestran  que  la  producción  de  las  minas 
de  Villanueva  del  Río  sigue  aumentando,  y  la  repartición  de 
los  gastos  generales  sobre  un  niimero  mayor  de  toneladas 
disminuye  su  coste  y  mejora  la  situación  financiera.  En 
efecto,  la  contabilidad  de  las  minas  acusa  para  1891,  des- 
pués de  descontados  todos  los  gastos  de  explotación,  un  in- 
greso total  de   592.608,86  pesetas. 

Deduciendo  los  intereses  á  5 
por  100  del  capital  represen- 
tado por  obligaciones  de  la 
Compañía.   312.893,64  — 

Queda  un  sobrante  de  utilida- 
des de   279.715,22  pesetas. 


que  el  Consejo  ha  creído  prudente  aplicar  á  la  amortización^ 
como  hizo  el  año  pasado  con  el  producto  neto. 

El  fondo  especial  de  amortización  se  eleva  así  á  949.753,30 
pesetas. 

Ed  el  activo  de  la  Sociedad  figuran  las  minas  de  la  Re- 
unión y  del  Guadalquivir  por  la  suma  de  6  258.068,18  pe- 
setas. 

El  ingreso  de  692.608,86  pesetas  indica  que  el  precio  de 
venta  ha  dejado  una  utilidad  de  5,23  pesetas  en  tonelada,  y 
con  relación  al  capital  representa  un  interés  de  9,46  por  100, 
que  se  reduce  al  5  por  lOO  si  se  toman  en  cuenta  tan  sólo  las 
279.715,22  pesetas  de  utilidad  ilíquida. 

Respecto  á  las  capas  de  hulla,  sabemos  que  las  explora- 
ciones en  el  Banco  de  arriba  van  demostrando  que  se  ex- 
tiende en  más  superficie  que  lo  que  se  creía,  aumentando  su 
espesor,  así  como  el  del  Banco  principal,  en  profundidad. 


Minas  de  cobre  en  Huelva.  —  Con  el  título  de  Las 
Peñuelas  se  ha  constituido  una  Sociedad,  que  es  refundición 
de  la  que  existía  p;ira  explotar  las  minas  de  cobre  San  Juan 
y  San  Francisco,  del  término  de  Paimogo.  Es  arrendatario  de 
esas  minas  D.  Guillermo  Rodríguez,  quien  se  espera  que  dé 
gran  impulso  á  esa  explotación. 


Jérez- Lanteira.  —  Las  acciones  de  esta  Sociedad,  que 
á  principios  de  Mayo  se  cotizaban  á  172  francos,  se  encuen- 
tran ya  en  el  mercado  francés  al  tipo  de  70  francos.  Baja  tan 
considerable,  superior  á  la  que  habíamos  previsto,  nos  ha 
hecho  investigar  á  qué  causas  podía  obedecer  depreciación 
tan  extraordinaria,  y  si  bien  no  hemos  recibido  la  Memoria 
leída  en  la  líltima  junta  general  de  accionistas  celebrada  en 
30  de  Junio  líltirao,  la  Prensa  extranjera  se  ha  encargado  de 
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decirnos  lo  que  en  ella  consigna  el  Consejo  de  Administración 
de  la  Sociedad.  Á  tres  causas  se  atribuye  el  fracaso  obteni- 
do: á  la  sequía,  que  ha  hecho  imposible  utilizar  las  grandes 
instalaciones  de  fuerza  motriz  hidráulica;  á  la  poca  consis- 
tencia del  mineral,  para  cuyo  sostenimiento  no  basta  forti- 
ficación alguna,  y  á  la  escasa  ley  de  las  parvas,  que  ha  impe- 
dido que  la  fundición  rindiera  mucho  cobre.  Si  la  primera 
causa  se  dice  ya  remediada,  quiere  decir  que  antes  hubo  im- 
previsión por  lo  menos;  si  la  segunda  se  asegura  no  volverá 
á  ocurrir,  ee  prueba  de  que  no  ha  ocurrido,  á  menos  que  de 
repente  haya  variado  la  naturaleza  de  los  criaderos.  Nada  se 
dice  respecto  de  la  tercera  para  el  porvenir,  lo  cual  significa 
indudablemente  que  no  puede  afirmarse  nada  aún  respecto 
de  la  ley  que  ofrecerán  las  parvas  en  el  corriente  ejercicio. 
Otras  Sociedades  tienen  buen  cuidado  de  hablar  del  mineral 
que  existe  preparado  para  su  arranque  en  los  criaderos  que 
explotan;  pero  la  Sociedad  de  Jérez-Lanteira  nada  dice  res- 
pecto á  una  cuestión  tan  importante. 

En  cambio  habla,  como  es  natural,  de  un  empréstito  de 
300.000  francop  que  ha  sido  indispensable,  después  de  ago- 
tar el  de  400. OOÜ  rontraído  en  el  ejercicio  anterior,  para  cu- 
brir la  pérdida  con  que  cierra  el  ejercicio  de  IS'.H. 

El  Consejo  termina  manifestando  que  el  negocio  no  ha  sa- 
lido todavía  de  sn  primer  período  de  marcha,  y  no  deben  ex- 
trañarse las  dificultades  con  que  ha  luchado  y  luchará  has- 
ta 1894,  en  que  la  apertura  del  ferrocarril  de  Guadix  á  Al- 
mería (bí  se  realiza  en  dicha  época)  permitirá  realizar  impor- 
tantes economías,  sobre  todo  en  los  transportes. 

Con  estos  antecedentes  es  fácil  explicarse  la  baja  enorme 
sufrida  por  las  acciones  de  la  Sociedad  anónima  de  Jérez- 
Lantcira. 

VARIEDADES 


El  desagüe  de  Herrerías.  —  Como  puede  darse  ya 
por  terminado  el  desagüe  de  la  roza  de  Santa  Matilde,  en 
las  Herrerías  de  Cuevas,  la  casa  Bórner  lia  entrado  en  tratos 
con  los  mineros  del  llano  de  dichas  Herrerías  para  realizar 
el  desagüe  general  de  las  mencionadas  minas.  De  desear 
sería  que  comprendiesen  los  mineros  sus  intereses  y  procu- 
raran á  todo  trance  llegar  á  un  acuerdo  perfecto  con  la  indi- 
cada casa,  cuya  respetabilidad  es  la  mejor  garantía  del  cum- 
plimiento de  los  compromisos  que  contraiga,  y  para  cuya 
realización  cuenta  además  con  poderosa  maquinaria  amplia- 
mente suficiente. 

« 

*  * 

La  gutapercha.  —  El  uso  extendido  de  la  gutapercha 
da  un  gran  interés  á  la  comunicación  hecha  por  M.  Sérullas 
á  la  Société  d'Encouragement.  Sabido  es  que  al  paso  que  se 
destruyen  los  árboles  que  producen  la  gutapercha,  por  ex- 
traerles el  jugo  que  la  producen,  dentro  de  pocos  años  no  po- 
dría contarse  con  ese  elemento  que  se  ha  hecho  tan  necesa- 
rio á  la  industria.  De  repente,  sin  embargo,  se  abre  un  nuevo 
horizonte  para  que  desaparezca  hasta  el  menor  temor  de  la 
carencia  y  aun  de  la  carestía  del  preciado  artículo,  que 
podrá  tenerse  en  breves  años  en  cantidades  infinitas,  á  ser 
exactas  las  afirmaciones  de  M.  Sérullas.  el  caso  que,  des- 
pués.de  las  indicaciones  de  M.  Jungfleisch,  el  comunicante  ha 
visto  confirmado  que  la  guta  puede  extraerse  de  las  hojas 
del  árbol  mismo,  de  cuyo  tronco  se  ha  extraído  hasta  ahora, 
á  costa  de  debilitarlo  y  destruirlo.  Hay,  pues,  para  en  adelan- 
te el  recurso  de  los  árboles  existentes  que,  tratados  con  par- 
simonia, pueden  dar  hojas  por  muchos  años;  asimismo  los 
árboles  que  han  perdido  su  valor  para  otros  fines,  cortados  y 
despojados  de  sus  hojas,  producirán  por  éstas  cantidsdee  no- 


tables de  guta;  pero  lo  más  interesante  es  sin  duda  que  las 
hojas  de  los  árboles  jóvenes  producen  más  sustancia  de  la 
buscada  que  la  de  los  viejos,  y  por  lo  tanto,  las  plantaciones 
especiales  para  que  sus  hojas  sean  objeto  de  explotación, 
puede  ser  ya  un  negocio  de  particulares,  al  paso  que  las  plan- 
taciones que  exigían  treinta  años  para  empezar  á  dar  las  can- 
tidades mínimas  que  se  extraían  de  su  tronco,  sólo  los  Go- 
biernos podían  crearlas.  El  sistema  de  extraer  la  guta  de  las 
hojas  del  árbol  Isonandra  Percha  es  hasta  ahora  un  secreto; 
sábese  sólo  que  se  ha  extraído  el  jugo  de  hojas  enviadas 
secas  á  Francia.  No  damos  importancia  á  lo  que  sobre  la 
cantidad  de  materia  útil  que  puede  dar  cada  árbol  se  dice, 
porque  entendemos  que  todo  esto  es  prematuro  é  insigni- 
ficante comparado  al  hecho  capital  de  que  pueda  extraerse 
la  guta  de  las  hojas,  y  aun  §iendo  estas  procedentes  de 
árboles  de  corta  edad.  Diremos,  sin  embargo,  que  se  aseguia 
que  de  un  pie  cortado  por  viejo  puede  extraerse  de  las  hojas 
que  produce  4  kilogramos  de  guta,  y  que  de  los  pies  jóvenes 
de  cuatro  y  cinco  años,  sin  deshojarlos  del  todo,  sino  deján- 
dole las  hojas  bastantes  para  vegetar,  se  extraerán  250  gra- 
mos de  la  materia  gomosa,  que  es  tanto  como  del  tronco  se 
produce  hoy  por  un  árbol  de  treinta  años  de  edad. 

Si  todos  estos  hechos  tienen  confirmación,  muy  de  desear 
sería  que,  ya  en  la  isla  de  Cuba,  ya  en  Filipinas,  se  empren- 
dieran en  grande  plantaciones  del  Isonandra  Percha,  á  fin 
de  que  España  pueda  contar  con  la  industria  derivada  de 
esas  hojas  secas,  que  se  presenta  tan  importante  para  el  por- 
venir. Calor  y  humedad  son  las  condiciones  que  necesita  ese 
árbol,  y  los  españoles,  que  han  tenido  el  ánimo  de  criar  los 
olivares  que  tanto  tardan  en  llegar  á  producto  remunerador, 
no  deben  retraerse  de  hacer  plantaciones,  en  terrenos  sin 
valor,  de  un  árbol  tan  fácil  de  formar  y  que  á  los  cuatro  ó 
cinco  años  puede  entrar  en  producto,  constituyendo  una  ri- 
queza por  sí,  y  mayor  por  la  industria,  ó  mejor  dicho,  indus- 
trias á  que  darían  lugar. 

*  * 

Las  cartas  de  pago  por  canon  de  superficie.— 

Ha;e  algunos  días  que  un  periódico  de  Murcia  daba  la  noti- 
cia de  haber  sido  encontrada  otra  carta  de  pago  falsa  refe- 
rente á  una  mina  propiedad  de  una  Sociedad  cartagenera. 

Leyendo  la  noticia  se  nos  ocurrió  preguntar:  ¿quién  ates- 
tigua que  el  recibo  es  falso?  Y  si  lo  es,  ¿quién  es  el  falsifi- 
cador? 

No  negamos  que  en  la  Administración  pública  puedan  co- 
meterse abusos :  ni  ¿  cómo  lo  hemos  de  negar  cuando  las  que- 
jas en  este  sentido  son  generales?  Pero  en  el  caso  presente, 
¿quién  es  responsable  de  las  informalidades  que  se  come- 
ten? Sea  quien  quiera,  afirmamos  que  no  es  el  propietario; 
éste,  lejos  de  ser  responsable,  es  el  mártir  de  esos  abusos  y 
de  esas  informalidades. 

Preséntase  el  dueño  de  una  mina  en  Murcia,  en  las  ofici- 
nas correspondientes  á  pagar  la  contribución  de  su  propie- 
dad, ¿á  quién  se  le  paga?  Indudablemente  á  quien  le  dice 
qne  es  el  encargado  de  cobrar.  Abona  su  cuota  y  retira  su 
recibo.  Pero  ocurre  después  que  su  nombre  aparece  en  el 
Boletín  de  la  provincia  como  deudor  al  Estado;  pertréchase 
el  propietario  con  los  documentos  que  acreditan  su  saldo; 
abandona  sus  negocios,  hace  un  viaje  á  la  capital  gastando 
una  cantidad  de  dinero  que  nadie  le  indemniza,  y  cuando  se 
presenta  en  las  oficinas  y  expone  sus  razones  y  exhibe  do- 
cumentos se  le  contesta  que  están  en  regla. 

¿  Es  esto  serio?  ¿Es  justo  ni  lógico  que  á  quien  nada  debe 
se  le  dé  una  patente  de  tramposo  y  se  le  moleste  y  perju- 
dique? 
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Esto  en  el  caso  de  que  el  pago  de  la  contribución  esté  co- 
rriente; porque  ocurre  á  veces  que  no  está  acreditado  el 
pago  del  trimestre  cuarto  del  año  80,  por  ejemplo,  aunque 
sí  el  de  los  doce  años  subsiguientes.  Entonces  se  le  exige  el 
pago  del  citado  trimestre  conminándole  con  la  caducidad  de 
la  mina. 

¿Esto  es  serio  tampoco?  No,  no  lo  es.  Quien  tiene  en  su 
cuenta  una  informalidad  de  ese  género  no  es  responsable  de 
ella.  Podrá  haberla;  pero  de  seguro  que  no  es  suya,  porque 
él  no  maneja  los  libros  de  la  Administración  ni  apunta  nada 
en  ellos.  Su  ingerencia  en  ese  asunto  se  reduce  á  dar  una 
cantidad  y  á  tomar  un  recibo.  Si  á  quien  debió  apuntar  la 
entrada  se  le  olvidó,  castigúesele,  porque  ése  será  el  respon- 
sable de  la  omisión. 

Lo  mismo  decimos  de  esas  cartas  de  pago  que  se  califican 
de  falsas.  Si  lo  son,  ¿quién  ha  cometido  el  delite?  ¿A.  quién 
hay  que  hacer  responsable  del  mismo? 

Seguramente  que  no  es  el  propietario  el  que  debe  serlo. 
Él  no  viene  obligado  á  exigir  á  los  empleados  las  credencia- 
les que  les  acreditan  en  el  desempeño  de  sus  destinos,  ni 
viene  obligado  tampoco  á  acreditar  la  persona  de  aquel  á 
quien  va  á  entregar  el  importe  de  la  contribución. 

¿Adónde  iríamos  á  parar  por  este  camino? 

Lo  hemos  dicho  antes  y  lo  repetimos  ahora.  Si  en  las  ofi- 
cinas de  Murcia  se  han  descubierto  abusos  é  informalidades, 
persiga  el  señor  delegado  de  Hacienda  á  los  que  sean  auto- 
res de  ellos;  pero  deje  en  paz  á  los  mineros,  que  éstos  tie- 
nen ya  sobre  sí  bastantes  gastos  con  lo  que  pagan  por  canon 
é  impuestos,  para  que  les  sea  indiferente  el  gastar  tiempo  y 
dinero  en  llevar  á  la  Administración  los  comprobantes  que 
la  Aministración  debe  buscar,  puesto  que  los  necesita. 

( Gaceta  Minera  y  Comercial.) 
* 

*  * 

Legado  Gómez -Pardo. — Hemos  recibido  la  Memo- 
ria de  este  legado  correspondiente  al  año  económico  de  1891 
á  1892.  En  ella  manifiesta  la  Dirección  de  la  Escuela  de  Mi- 
nas que  en  el  laboratorio  del  legado  se  ha  verificado  gratui- 
tamente una  análisis  cuantitativa  y  38  ensayos  por  diferen- 
tes metales,  entre  ellos  11  por  plata.  En  las  cuentas  figuran 
los  ingresos  por  16.955,42  pesetas  y  los  gastos  por  16.453, 21i 
resultando  un  saldo  disponible  de  502,21  pesetas.  Se  han 
comprado  en  ese  período  los  clichés  para  la  traducción  de  la 
Mineralogía  de  Naumann. 
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Laboreo  de  Minas,  por  D.  Manuel  Malo  de  Molina,  in- 
geniero del  Cuerpo  de  Minas.  —  Tomo  II,  parte  prime- 
ra. —  Atlas,  láminas  59  á  88.  —  Cartagena,  1892. 

En  este  volumen,  que  acaba  de  ver  la  luz  pública,  con- 
tinúa el  Sr.  Malo  de  Molina  su  importante  trabajo  con 
la  exposición  ordenada  y  metódica  de  todo  lo  que  se  re- 
fiere al  servicio  de  extracción,  al  de  circulación  de  per- 
sonas por  los  minados  y  al  de  desagüe,  y  se  inicia  lo  re- 
ferente á  la  ventilación  de  las  minas. 

La  circunstancia  de  ser  este  volumen  sólo  la  mitad  del 
segundo  tomo,  nos  mueve  á  dejar  su  examen  más  dete- 
nido para  cuando  esté  completo ;  pero  no  queremos  dejar 
de  mencionar  que  la  descripción  de  los  aparatos  destina- 
dos á  prevenir  los  accidentes  en  el  servicio  de  extracción, 
así  como  los  medios  usados  para  la  circulación  del  per- 
sonal por  las  labores,  son  asuntos  que  están  perfecta- 
mente desarrollados.  Los  motores  de  extracción  y  los  de 
desagüe  también  resultan  descritos  con  muchos  detalles, 
y  con  muy  buen  acuerdo  ha  suprimido  el  Sr,  Malo  de 


Molina  en  su  libro  la  descripción  de  los  medios  de  ex- 
traer sin  cables,  que  se  leen  en  otros  autores  y  que  no 
han  tenido  la  sanción  de  la  práctica;  en  cambio,  la  ex- 
tracción pneumática  ocupa  un  corto  capítulo,  sin  gran- 
des desarrollos,  pues  es  evidente  que  á  la  Minería  espa- 
ñola no  será  aplicable  este  procedimiento  hasta  dentro 
de  algunos  siglos. 

Felicitamos  al  Sr.  Malo  de  Molina  por  la  manera  bri- 
llante con  que  va  desenvolviendo  su  propósito  de  hacer 
un  buen  libro  de  Minería,  que  recomendamos  á  cuantos 
deseen  conocer  los  detalles  del  complejo  trabajo  minero. 

Résbrvoirs  établis  en  Espagne.  —  Rapport  par  M.  A. 
de  Llauradó,  ingeniero  jefe  del  distrito  forestal  de  Ma- 
drid. —  París,  1892. 

El  folleto  que  tenemos  á  la  vista  es  una  prueba  más 
de  la  competencia  del  Sr.  Llauradó  en  cuanto  se  refiere 
á  cuestiones  de  aguas.  Lo  ha  escrito  como  dictamen  de 
ponencia  que  le  ha  sido  pedido  por  la  Comisión  técnica 
del  quinto  Congreso  internacional  de  Navegación  inte- 
rior que  se  celebra  en  estos  días  en  París,  y  para  la  sec- 
ción que  va  á  tratar  en  toda  su  generalidad  la  cuestión 
de  pantanos  como  medio  de  alimentación  de  los  canales 
de  navegación,  riego,  industria  y  abastecimiento  de  po- 
blaciones, y  como  recurso  para  disminuir  los  estragos 
que  causan  las  inundaciones.  La  ponencia  del  Sr.  Llau- 
radó figurará  dignamente  al  lado  de  las  presentadas, 
bien  por  M.  Bouvier,  inspector  general  de  Caminos  en 
Francia,  por  el  ingeniero  secretario  del  Ministerio  de 
Obras  Públicas  en  Egipto  y  por  un  ingeniero  ruso. 

La  ingeniería  española  estará,  por  lo  tanto,  bien  re- 
presentada en  el  Congreso  de  París. 

L'Annuaire  des  Mines,  de  la  Métallurgie ,  de  la 

CONSTRUCTION    MÉCANIQUE    ET    DE  L'ELECTRICITÉ.  — 

París,  1892.  —  Precio,  10,85  francos. 

Acaba  de  publicarse  la  edición  corriente  de  este  útil  y 
completo  repertorio  de  señas,  clasificadas  por  profesio- 
nes y  por  departamentos,  para  todas  las  industrias  y 
todas  las  casas  con  las  cuales  pueden  tener  relaciones 
de  negocios  el  ingeniero,  el  minero,  el  metalurgista,  el 
constructor  y  el  electricista. 

Diríjanse  los  pedidos  á  M.  J.  Gougé,  director,  92,  rué 
Perronet,  Neuilly- sur-Seine. 

Note  sur  une  cartb  géologique  de  la  Haute  et 
Basse  Navarrb.  —  Sur  le  crétacé  supbribur  des 
Pyrénées  Occidentales. — Note  sur  douzb  coupes 
DBS  Pyrénées  Occidentales. — Sur  les  notes  géo- 
LOGiQUBS  de  M.  .7.  Seunes.  (Extractos  del  Bulletin  de 
la  Société  Géologique  de  France.) 

Hemos  recibido  los  cuatro  folletos  anteriores,  que  de- 
muestran la  coiTipetencia  y  laboriosidad  del  Sr.  Stuart- 
Menteath,  y  cuya  lectura  recomendamos  á  los  interesa- 
dos en  la  geología  de  aquella  zona  fronteriza  de  España. 

Historia  de  los  relojes  de  bolsillo  y  demás 
instrumentos  de  medición  del  tiempo 

Mr.  James  Francis  Kendal  ha  escrito,  y  los  editores 
Crosby  Lockwood  é  hijos  han  publicado,  un  interesante 
libro  sobre  la  historia  de  los  relojes  de  bolsillo  y  en 
general  los  de  todas  clases.  Es  un  libro  bien  hecho,  sin 
exceso  de  tecnicismo,  y  escrito  para  instruir  en  esa  ma- 
teria á  la  generalidad  de  las  personas.  Conocida  es  de 
los  que  han  viajado  y  se  ocupan  de  ese  renglón  la  mag- 
nífica y  bien  ordenada  colección  de  relojes  del  Conser- 
vatorio de  Artes  y  Oficios  de  París. 


268 


REVISTA  MINERA,  METALÚRGICA  Y  DE  INGENIERIA 


SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


Las  revistas  de  los  mercados  metalúrgicos  desde  hace 
muchas  semanas  revisten  escasísimo  interés  porque  fal- 
ta el  movimiento  de  precios,  y  las  razones  para  que  lo 
haya ;  por  manera  que  sólo  puede  repetirse  un  día  tras 
otro  que  mientras  no  se  piense  en  nuevas  empresas  y  se 
restablezca  la  confianza  en  sus  resultados,  los  consumos 
de  todos  los  artículos  estarán  reducidos  á  su  menor  ex- 
presión y,  en  tal  estado,  los  precios  se  encontrarán  en 
los  límites  en  que  viene  á  discutirse  en  muchos  estable- 
cimientos si  sería  mejor  parar  que  continuar  la  produc- 
ción. No  deja  de  ser  extraño  que  en  tan  deplorable  si- 
tuación todavía  haya  quien  piense  que  ha  llegado  el 
momento  de  tratar  de  revivir  la  siempre  aventurada 
empresa  del  Canal  de  Panamá,  lo  cual  hay  que  conside- 
rarlo como  un  medio  de  salir  del  dinero,  que  abunda, 
aunque  sea  para  perderlo.  Claro  es  que  mientras  el  in- 
menso número  de  los  que  ayuden  á  tan  arriesgada  em- 
presa perderán  su  dinero  irremisiblemente,  habrá  otros 
que  ganen  en  ello.  De  esperar  es  que  el  capital  español 
,se  considere  ya  escarmentado  y  no  reincida  en  contri- 
buir á  la  empresa  del  Panamá,  que  siempre  ha  sido  loca, 
mientras  no  contara  con  el  apoyo  leal  y  decidido  de  los 
Estados  Unidos. 

La  situación  de  España  por  culpas  de  este  desgraciado 
Gobierno  es  financieramente  cada  día  peor,  y  cuando  se 
ven  los  elevados  precios  que  alcanza  el  trigo  en  los  mer- 
cados como  el  de  Sevilla,  queda  poca  duda  de  que  se  con- 
sumará la  obra  de  ruina  que  se  han  propuesto  nuestros 
desacertados  gobernantes.  Con  los  precios  á  que  va  lle- 
gando la  alimentación  en  España,  el  obrero  no  puede 
vivir,  y  toda  la  producción  se  tiene  que  resentir  de  ello. 
No  se  necesitan  más  causas  que  la  carestía,  y  el  Presu- 
puesto en  desnivel  al  mismo  tiempo,  para  arruinar  á  un 
país;  esto  sin  contar  con  las  concausas  del  abandono  de 
las  minas  y  otros  desastres  que  se  causan  por  los  propó- 
sitos, no  realizables,  de  reforzar  los  ingresos.  Al  inten- 
tarlo se  secarán  muchas  fuentes  de  riqueza,  pero  no  se 
tardará  en  ver  que  era  ilusoria  la  creencia  de  llegar  á 
mayores  ingresos  efectivos.  El  estado  de  los  precios  nos 
permite  que  ocupemos  este  espacio  con  estas  lamenta- 
ciones y  tristes  augurios. 

Lo  mas  notable  que  verán  nuestros  lectores  es  la  nue- 
va baja  de  la  plata,  que  llega  á  otro  límite  aun  más  bajo. 
Los  americanos,  firmes  en  su  proposito  de  conseguir  se 
dé  valor  oficial  fijo  relativo  al  oro  y  la  plata,  llegan  has- 
ta halagar  á  los  países  europeos  que  son  industriales, 
con  establecer  tarifas  muy  bajas  sobre  ciertos  produc- 
tos, á  cambio  de  consentir  en  la  acuñación  indefinida  de 
la  plata.  Muy  tentadoras  parecen  que  son  las  proposi- 
ciones, sobre  todo  para  F.  ancia,  pero  aun  así,  nos  pa- 
rece difícil  que  se  consienta  en  el  absurdo  de  aspirar  á 
un  imposible,  como  es  la  fijeza  relativa  de  un  metal  con 
otro.  Querer  sostener  el  valor  de  la  plata  por  ese  medio, 
sería  tanto  como  querer  aplicar  el  mismo  á  sostener  fijo 
el  precio  del  cobre  acuñándolo  sin  limite.  Si  sería  impo- 
sible, lo  es  también  lo  otro. 

El  plomo  sigue  presentándose  con  tendencia  á  la  baja, 
por  más  que  parezca  imposible  que  en  el  estado  actual 
de  precios  pueda  bajar  más. 

El  mercado  siderúrgico  es  el  que  está  en  los  límites 
mínimos  intraspasables,  á  no  ser  por  un  cortísimo  espa- 
cio de  tiempo,  y  eso,  que  algún  alivio  ha  recibido  última- 
mente por  la  baja  en  los  precios  de  los  combustibles.  El 
zinc  también  participa  algo  de  la  depreciación  general, 
á  la  que  no  contribuye  poco  el  que  no  mejoren  las  cosas 
en  las  Repúblicas  sud-americanas. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T.  20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

MieresyAUerenvagón^jlJ^'^;- ;  ;  ;  ¡J  ^^- 

'  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,60  — 

í  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .J  Almendrilla  sin  lavar.  16,50  — 

(  Menudo  —  14,60  — 

n     i  II  ,    (  Grueso   16  — 

Pue.tollano  en  vagón.  Granadino   7  - 

porcontratas  (  ^^^^^^^   ^  _ 

Cok. —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —  —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo.  ......  11,25  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  •  11  — 

—  —  secos  60  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  .  .       6  — 

—  —     Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonates   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  "/o   62  — 

—  —  Blendas  de  40  o/o   45  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ftas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,60  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  49/6 chelines. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  núm.  1  —  40/2 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  5.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Bésdemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  5.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.       1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  56  á  60  "/„,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  delata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  IS/cheliaes. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   38  */g  peiiiq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T   21.8/9 

Azogne.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.2/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrans  en  Glasgow   41/10  chels. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  44.12/6 

Menas  para  fundir,  unidad   9/2  chelines. 

Estaño  ¿í"  93 

Plomo  sin  plata  —  10.7,  6 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  piala.  —  10.15/ 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto."  —  15.13/9 

—  Tharsis  —  4.13/6 

MADRID:  1892.  -  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo.  102.  y  Ronda  de  Valencia,  8. 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


SOBRE  LOS  CRIADEROS  DE  HIERRO  Y  DE  PLOMO 

DEL    LEVANTE    DE    ESPAÑA  (1) 

IV 

Relación  entre  los  criaderos  metalíferos 
y  las  rocas  eruptivas. 

SIERRA    DE  CARTAGENA 

El  hecho  repetido  de  encontrar  rocas  eruptivas  en 
las  inmediaciones  de  los  centros  mineros,  es  coinciden 
cia  ha  tiempo  notada,  si  bien  la  relación  que  las  liga 
no  la  hemos  visto  siempre  claramente  explicada.  Li 
mítanse  la  mayoría  de  los  autores,  cuando  de  un  criade- 
ro se  trata,  á  apuntar  sencillamente  los  afloramientos 
eruptivos  próximos  con  quienes  debe  estar  en  relación, 
sin  aclarar  quédase  de  relación  ó  dependencia  guardan. 

Otros  cifran  esta  relación  dando  carácter  eruptivo  á 
los  criaderos,  y  siendo  éstos,  al  igual  de  las  rocas  erup  - 
tivas  próximas,  manifestaciones  de  la  actividad  interna 
de  nuestro  planeta;  y  muchos,  dando  excesiva  impor- 
tancia á  los  afloramientos  eruptivos,  los  señalan  como 
causa  del  levantamiento  de  las  montañas,  en  cuyo  tras- 
torno las  sustancias  metalíferas  han  encontrado  paso 
al  exterior  de  la  corteza. 

Sobre  el  carácter  eruptivo  de  los  criaderos  se  ha  di- 
cho ya  lo  bastante  en  la  primera  parte  de  este  estudio. 
Esta  explicación,  abandonada  hoy,  es  incompatible  con 
los  variados  hechos  y  detalles  que  los  minerales  pre- 
sentan en  sus  cajas. 

Suponer  el  levantamiento  de  montañas  debido  á  la 
erupción  de  rocas  eruptivas,  es  confundir  el  efecto  con 
la  causa.  Cualquiera  que  haya  visitado  los  macizos 
montañosos  de  Almería,  y  observado  las  manifestado 
nes  eruptivas  de  sus  flancos,  ha  de  encontrar  repugnan- 
cia á  que  afloramientos  diminutos  produzcan  efectos 
tan  asombrosos,  mucho  más  cuando,  examinándolos  de 
cerca,  se  ve  que  estas  erupciones  no  han  dejado  huella 
de  su  acción  á  los  pocos  centímetros  del  contacto,  y  las 
margas  estratificadas  que  en  muchos  sitios  los  recu- 
bren, sólo  han  recibido  un  suave  impulso  de  abajo  á 

(1)    Véase  el  número  1.404. 


arriba,  con  el  único  resultado  de  levantará  poca  altura, 
y  en  forma  de  tejado  de  dos  vertientes,  la  delgada  capa 
que  los  recubre. 

Es  indudable  que  el  hecho  de  encontrar  con  tanta 
frecuencia  en  la  vecindad  de  los  criaderos  las  rocas 
eruptivas,  señala  una  notable  relación  entre  ellos;  pero 
hay  que  advertir  que  no  siempre  existen  unidos,  que 
hay  rocas  eruptivas  sin  criaderos  próximos  y  criaderos 
sin  rocas  eruptivas.  Quién  sabe  si  en  uno  y  otro  caso 
las  rocas  eruptivas  no  afloran  y  los  criaderos  no  se  han 
descubierto;  de  todos  modos,  en  nuestro  sentir,  esta  re- 
lación lógica  no  es  indispensable.  Los  criaderos  meta- 
líferos y  los  afloramientos  eruptivos  son  consecuencias, 
son  el  resultado  de  una  ley  de  transformación  á  que 
está  sujeta  nuestra  corteza  terrestre :  la  ley  de  formación 
de  montañas  ó  de  formación  de  pliegues,  que  hace  años 
expresó  con  gran  claridad  el  ilustre  geólogo  Eiie  de 
Beaumont,  y  que  sigue  en  pie,  sin  que  la  necesaria 
crítica  científica  haya  hecho,  hasta  el  presente,  otra 
cosa  que  modificar  la  precisión  geométrica  que  el  autor 
le  daba,  demostrando  la  dificultad  de  fijar  a  ^ríori  geo- 
gráficamente las  líneas  de  sus  contornos  poligonales. 

Es  una  consecuencia  lógica,  que  la  disminución  del 
radio  terrestre,  debida  al  enfriamiento  progresivo  de 
nuestro  planeta,  y  la  tendencia  á  conservar  por  la  rota- 
ción su  forma  esferoidal,  engendra  en  la  corteza  terres- 
tre una  lucha  continua  que  da  por  resultado  la  forma- 
ción de  las  montañas  ó  arrugas  de  la  Tierra,  de  modo 
análogo  que  la  contracción  de  la  manzana,  por  efecto  de 
la  pérdida  de  sus  jugos,  se  traduce  por  repliegues  en  su 
piel. 

La  corteza  de  nuestro  planeta,  fría,  no  pudiendo  se- 
guir en  su  contracción  á  la  masa  fluida  con  quien  está 
en  contacto  (1),  y  obligada  por  su  peso  á  apoyarse  en  el 
núcleo  interior  que  la  sustenta,  se  ve  obligada  á  dismi- 
nuir su  amplitud,  y  para  ello  no  tiene  otra  solución 
que  la  de  formarse  un  pliegue  que  se  traduce  para  nos- 
otros en  una  sierra  ó  cordillera. 

Efecto  de  la  enorme  compresión  de  las  faldas  de  sie- 
rra sobre  el  líquido  interior,  éste  rellena  todos  los  hue- 
cos, y  si  no  encuentra  allí  bastante  espacio,  se  ve  obli- 
gado á  perforar  la  corteza  asomando  á  la  superficie,  ya 
en  montículos,  ya,  y  más  generalmente,  en  corridas. 
Consideraciones  de  Geología,  que  no  son  de  este  lugar, 
hacen  ver  que  las  partes  más  débiles  de  la  corteza  son 
ciertos  valles  ó  depresiones,  y  por  ellos,  con  efecto,  y  de 
preferencia,  asoman  las  rocas  eruptivas. 

Pues  bien,  estos  pasos  que  las  rocas  eruptivas  abren 
al  exterior  son  los  que  aprovechan  las  aguas  termales 
para  surgir  y  transportar  desde  las  zonas  profundas  las 
sustancias  minerales  de  que  se  impregnan,  en  virtud  de 
reacciones  químicas  favorecidas  por  altas  temperaturas 
y  presiones,  hasta  la  superficie,  abandonándolas  en  su 
camino  conforme  la  presión  y  la  temperatura  van  dis- 
minuyendo. 

Admitido  este  mecaaismo,  se  explica  la  relación  que 
guardan  los  afloramientos  eruptivos  con  los  depósitos 

(1)  Eeta  afirmación  no  prejuzga  la  debatida  cnestión  del 
núcleo  central  interior  fluido. 
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minerales ;  pero  también  se  concibe  que,  siendo  los  dos 
hechos  resaltado  de  una  causa  general,  no  exista  entre 
ellos  relación  de  dependencia  necesaria,  y  se  compren- 
de que  los  movimientos  de  repliegues  de  la  corteza 
puedan  dar  lugar,  como  decíamos  antes,  á  erupciones  de 
rocas  sin  acompañamiento  de  criaderos,  y  viceversa,  á  la 
aparición  de  las  aguas  termales,  que  recorran  las  grietas 
producidas  en  la  formación  de  las  montañas  sin  nece- 
sidad de  la  aparición  de  rocas  eruptivas. 

Dada  la  pastosidad  de  las  rocas  eruptivas,  no  deja 
de  presentar  cierta  dificultad  admitir  que  en  su  seno  se 
conserven  los  conductos  de  salida  para  dar  lugar  al  paso 
posterior  de  las  aguas  termales;  pero  esta  dificultad 
desaparece  cuando  se  considera  que  su  textura  cristali- 
na las  hace  muy  quebradizas  y  fáciles  de  dar  lugar  á 
las  grietas  que  en  los  terrenos  sedimentarios  se  forman 
con  frecuencia  á  impulso  de  los  movimientos  seísmicos. 
Por  otro  lado,  la  contracción  que  estas  masas  forzosa- 
mente deben  sufrir  por  el  enfriamiento,  basta  por  sí 
sola  para  dar  lugar  á  la  formación  de  los  conductos  de 
que  nos  ocupamos. 

Cuando  se  observa  la  irregularidad  que  en  su  direc- 
ción y  en  sus  tendidos  presentan  los  criaderos  que  ar- 
man en  las  rocas  eruptivas  del  criadero  del  cabo  de  Gata, 
Mazarrón,  Pedreras,  etc.,  acude  al  ánimo  el  fenómeno 
de  enfriamiento  como  causa  de  la  producción  de  las 
grietas  filonianas,  pues  es  indudable  que  hay  cierta 
notable  diferencia  entre  las  variadas  direcciones  gene- 
rales que  aquellos  filones  presentan,  y  sus  frecuentes 
cambios  de  dirección  y  tendido,  incluso  los  famosos 
Prodigio,  Romano  y  San  José,  de  Mazarrón,  con  la  marcha 
rectilínea,  y  ajustada  á  una  ó  dos  direcciones,  que  en  Al- 
magrera, y  en  general  en  los  macizos  pizarreños,  pre- 
sentan las  grietas  de  ruptura  ó  sacudimiento. 

Sea  uno  ú  otro  el  modo  de  formarse  los  conductos, 
la  primera  é  importante  consecuencia  que  debemos  for- 
mular es  la  indudable  posterioridad  del  criadero  me- 
talífero con  respecto  á  la  roca  eruptiva  con  quien  esté 
en  relación,  consecuencia  que  nos  servirá  muy  pronto 
para  tratar  de  fijar  la  edad  geológica  de  estos  grupos 
mineros. 

Ejemplos  de  la  vecindad  de  criaderos  metalíferos  con 
yacimientos  de  rocas  eruptivas  pueden  presentarse  en 
todas  las  sierras  citadas  en  nuestro  estudio,  los  que  re- 
señaremos brevemente. 

En  las  faldas  Norte  de  Sierra  Cabrera  y  Alhamilla 
revisten  poca  importancia,  y  sólo  se  han  observado  en 
el  pozo  Cepero  y  Cortijo  de  Joluque ;  no  así  en  la  falda 
Sur,  en  donde  aparecen  las  grandes  masas  eruptivas  de 
andesitas,  traquitas  y  liparitas  que  forman  la  Sierra  de 
Cabo  de  Gata,  que  sigue  por  el  Este  hacia  Cartagena, 
y  que  seguramente  debe  correr  paralelamente  á  Sierra 
Alhamilla  por  el  fondo  del  Mediterráneo,  á  juzgar  por 
algunos  añoramientos  eruptivos  que,  como  la  isla  de  Al- 
borán,  surgen  del  fondo  de  las  aguas  del  mar,  y  otros 
situados  al  Oeste  de  Almería. 

De  las  faldas  de  Levante  de  la  Sierra  de  Bédar  nace 
una  erupción,  que  llega  cerca  de  las  playas  de  Garrucha, 
constituida  por  una  curiosa  roca  de  que  luego  nos  ocu- 


paremos. En  el  extremo  Norte,  y  probablemente  en  re- 
lación con  este  manchón,  se  hallan  rocas  eruptivas  en 
relación  con  los  hierros  magnéticos  del  criadero  de 
Colidar. 

En  la  parte  opuesta  de  esta  falda  se  registran  tam- 
bién rocas  eruptivas  en  relación  con  los  criaderos  de 
hierro  que  allí  existen,  y  tal  vez  en  relación  con  las  can- 
teras de  mármol  próximas. 

Paralelamente  al  criadero  descrito  en  el  artículo  se- 
gundo del  extremo  Este  de  Sierra  Cabrera,  nace  en  los 
pelados  de  Vera  un  cordón  de  liparitas  que  sigue  en 
dirección  N.  3Üo  lí.,  pasa  por  junto  al  criadero  de  las 
Herrerías,  y  con  los  diversos  nombres  de  Filón,  Alif raga, 
Cabezos  Agrios,  pasa  por  delante  de  Almagrera,  Sierra 
del  Pilar  y  se  interna  en  la  provincia  de  Murcia. 

En  Sierra  de  Enmedio,  y  en  su  falda  Sur,  hemos  ob- 
servado afloramientos  de  rocas  ácidas  modernas  que 
interrumpen  las  corridas  de  hierro  y  cambian  alguna 
vez  su  tendido,  por  haber  sido  obstáculos  que  las  aguas 
mineralizadas  han  encontrado  en  su  camino. 

En  la  Sierra  de  Morata  se  observa  una  corrida  tra- 
quitica,  paralela  á  la  dirección  de  la  cumbre,  siguiendo 
el  curso  de  la  rambla  de  Morata  desde  bastante  antes 
de  la  Ermita  hasta  la  Atalaya;  y  paralelos  á  ésta  parecen 
ser  los  asomos  traquíticos  que  desde  el  Coto  Fortuna 
pasan  á  la  mina  Reconquistada 

En  la  Sierra  de  Cartagena  son  sobradamente  cono- 
cidos los  afloramientos  de  materiales  eruptivos,  análo- 
gos á  los  que  forman  el  cabo  de  Gata,  situados  paralela- 
mente á  la  dirección  de  la  sierra,  y  muy  principalmente 
en  las  faldas  Norte,  compuestos  como  los  materiales  del 
cabo  de  Gata. 

De  estas  relaciones  podríamos  seguir  presentando 
numerosos  ejemplos  en  nuestro  país,  fuera  de  la  zona 
de  nuestro  estudio  ( hierros  de  Bilbao  y  traquitas  de 
Portugalete),  así  como  también  de  los  importantes  cen- 
tros mineros  del  extranjero;  pero  esta  enumeración  ni 
ofrecería  nada  nuevo  á  nuestros  lectores,  ni  tampoco 
es  necesaria  para  justificar  la  relación  indicada  al  prin- 
cipio de  este  capítulo . 

Juan  Pié  y  Allub. 

(  Continuará ). 

MÁQUINA  ELÉCTRICA  DE  EXTRACCION 

DE    ACCIÓN  DIRECTA 


La  extracción  rápida  de  fuertes  pesos  desde  grandes 
profundidades  es  una  de  las  operaciones  mineras  en  que 
pueden  emplearse  con  más  ventajas  los  motores  eléc- 
tricos, aplicando  la  fuerza  directamente  á  los  tambores, 
sin  transmisiones  ni  otros  mecanismos.  La  Compañía 
eléctrica  Thomson  Hóuston,  de  Nueva  York,  ha  presen- 
tado recientemente  una  máquina  eléctrica  para  la  ex- 
tracción directa  con  cables  planos  de  alambre.  Esta 
máquina,  representada  por  nuestro  dibujo,  que  toma- 
mos del  Industries,  recibe  su  impulso  de  dos  motores 
eléctricos,  tipos  M  P,  cada  uno  de  los  cuales  se  coloca 
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ea  un  extremo  del  tambor  y  desarrolla  500  caballos  de 
fuerza.  Está  la  máquina  calculada  para  elevar  un  peso 
de  4.800  kilogramos  de  una  profundidad  de  750  metros^ 
y  la  velocidad  puede  ser  la  que  el  maquinista  quiera. 

El  descenso  de  la  jaula  puede  hacerse  completamente 
bajo  el  dominio  de  éste,  sin  hacer  uso  de  los  frenos; 
pero  se  emplean  frenos  de  gran  fuerza  para  que  todas 
las  partes  funcionen  en  lineas  paralelas,  distribuyendo 
por  igual  el  desgaste  de  las  zapatas ,  aplicando  la  pre- 
sión en  dos  puntos  de  éstas,  á  distancias  iguales  del 
centro.  Los  trinquetes  son  de  la  forma  de  uñas,  y  la 
parte  de  la  rueda  sobre  que  resbalan  es  exagonal.  Tanto 
los  trinquetes  como  los  frenos  funcionan  por  medio  de 
cilindros  de  aire  comprimido,  y  el  compresor  actúa  por 


un  motor  eléctrico  que  se  halla  fijo  en  el  centro  del 
bastidor.  Este  compresor  no  exige  cuidado  alguno  es- 
pecial, por  ser  de  acción  automática,  deteniendo  su 
marcha  cuando  la  presión  llega  á  un  cierto  límite,  y 
obrando  con  entera  independencia  del  mecanismo  de 
extracción.  I^a  rueda  del  freno  se  sujeta  con  pasadores 
al  eje  del  tambor,  y  se  desembraga  á  voluntad.  Hay  un 
indicador,  conexionado  con  cada  uno  de  los  tambores, 
que  marca  el  punto  exacto  de  la  jaula  en  el  pozo. 

Como  se  ve,  se  trata  de  una  maquinaria  de  gran  po- 
tencia, tal  como  muy  pocas  minas  la  necesitan;  pero 
no  es  preciso  que  sea  un  caso  tan  extremo  como  éste 
para  que  las  máquinas  de  extracción  rápida  y  de  acción 
directa  tengan  buena  aplicación  en  la  Minería. 


SECCION  OFICIAL 


REGLAMENTO 

PAR.\  LA   FIJACIÓN  DE  CUPOS  Y   CELEBRACIÓN  DE  CON- 
CIERTOS Y  ARRIENDOS  DE  LOS  IMPUESTOS  DE  2  POR  100 
SOBRE    EL    PRODUCTO    BRUTO   DE   LA   RIQUEZA  MINERA 
Y  DEL  CANON  DE  SUPERFICIE. 

Artículo  1."  Con  arreglo  á  lo  dispuesto  en  el  art.  7. o 
de  la  ley  de  30  de  Junio  último,  la  riqueza  minera  tri- 
butará desde  1.°  de  Julio  de  1892  con  el  2  por  100  de  su 
producto  bruto,  regulado  en  la  forma  que  determina  el 
art.  21  de  la  instrucción  de  9  de  Abril  de  188c>. 

Art.  2."  El  canon  por  superficie  de  las  minas  fijado 
á.  las  concesiones  de  todas  clases  por  el  art.  1."  de  la  ley 
de  25  de  Junio  de  1883,  se  recarga  en  un  30  por  100,  con 


arreglo  al  referido  art.  7.°  de  la  misma  ley  de  80  de  Ju- 
nio último. 

Art.  3.°  En  uso  de  las  facultades  concedidas  al  Go- 
bierno por  el  último  párrafo  del  repetido  art.  7.°,  la  re- 
caudación de  los  impuestos  de  que  tratan  los  anteriores 
artículos  se  realizará : 

1.  °    Por  concierto  con  los  contribuyentes. 

2.  °    Por  arriendo. 

Y  3.°    Por  recaudación  directa  del  Estado. 

Art.  4."  Para  fijar  el  cupo  que  ba  de  servir  de  base 
para  los  conciertos  ó  arriendos  de  los  impuestos  referi- 
dos, los  jefes  de  Hacienda,  en  las  provincias,  observarán 
las  siguientes  reglas: 

1.*  En  la  primera  quincena  del  mes  de  Julio  convo- 
carán á  los  propietarios  y  explotadores  de  minas  encla- 
vadas en  la  provincia,  por  medio  del  Boletín  Oficial,  á 
una  reunión  que  deberá  celebrarse  en  su  despacho  el  día 
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20  del  mismo  mes,  á  las  doce  de  su  mañana,  con  objeto 
de  fijar  los  cupos  que  han  de  servir  de  base  para  la  cele- 
bración del  concierto  con  los  contribuyentes  por  los  dos 
impuestos  de  que  se  trata. 

2.  ^  La  Junta  se  compondrá  del  jefe  de  Hacienda,  en 
la  provincia,  que  la  presidirá,  del  interventor  de  Ha- 
cienda, del  administrador  de  Contribuciones,  donde  lo 
haya,  y  del  ingeniero  jefe  del  distrito  minero  ó  un  inge- 
niero designado  por  el  mismo,  en  representación  del  Es- 
tado. Formarán  también  parte  de  esta  Junta  los  propie- 
tarios ó  explotadores  de  minas  de  la  provincia  que  ten- 
gan personalidad  ante  la  Hacienda,  por  haberles  dado  á 
conocer  el  gobernador  civil.  Tanto  unos  como  otros  po- 
drán delegar  su  representación  en  el  apoderado  que 
tengan  en  la  capital,  con  arreglo  al  art.  92  de  la  ley  de  6 
de  Julio  de  1859,  ó  en  otra  persona  á  quien  para  este 
objeto  confieran  poder.  Actuará  como  secretario  de  esta 
Junta  el  jefe  ú  oficial  que  tenga  á  su  cargo,  en  las  ofici- 
nas de  Hacienda,  el  Negociado  de  las  Minas. 

3.  *  Esta  Junta,  teniendo  á  la  vista  los  datos  necesa- 
rios para  conocer  las  cantidades  líquidas  en  la  provin- 
cia por  el  impuesto  de  i  por  100  durante  el  ejercicio  de 
1891-92  y  los  que  demuestren  el  importe  de  lo  que  en  30 
de  Junio  último  correspondía  pagar  por  canon  de  super- 
ficie á  todas  las  minas  en  ellas  existentes,  procederá  á 
duplicar  el  primero  de  dichos  datos  y  á  recargar  en  un 
30  por  100  el  segundo. 

4.  *'  La  suma  de  ambas  partidas  determinará  el  cupo 
que  corresponde  á  la  provincia  por  los  impuestos  de  2 
por  100  sobre  el  producto  bruto  de  las  minas  y  por  el 
canon  de  superficie. 

5.  *  Si  la  Junta  no  estuviese  unánimemente  confor- 
me con  el  cupo  resultante,  el  jefe  de  Hacienda  lo  pondrá 
en  conocimiento  de  la  Dirección  general  de  Contribucio- 
nes en  el  mismo  día,  con  remisión  de  antecedentes  y  co- 
pia del  acta,  en  la  que  se  consignarán  las  razones  que  se 
expongan  para  sostener  los  distintos  puntos  de  vista 
que  impidieron  el  acuerdo,  y  muy  especialmente  los 
fundamentos  que  exponga  el  ingeniero  de  Minas.  La  Di- 
rección de  Contribuciones,  previo  dictamen  de  la  Comi- 
sión ejecutiva  para  la  estadística  minera  en  los  casos  en 
que  lo  crea  necesario,  resolverá  la  divergencia,  fijando 
definitivamente  el  cupo  para  la  provincia,  sin  que  de  su 
fallo  pueda  entablarse  apelación. 

6.  *  Cuando  la  Junta  acepte  desde  luego  el  cupo  que 
resulte ,  el  jefe  de  Hacienda  invitará  á  los  mineros  ó 
explotadores  de  minas  presentes  ó  legalmente  represen- 
tados á  que  admitan  el  concierto  por  la  cantidad  fijada, 
comprendiendo  siempre  necesariamente  los  dos  impues- 
tos, y  entendiéndose  que  la  duración  del  convenio  no 
podrá  exceder  de  tres  años,  y  que  siendo  por  más  de  uno, 
para  el  segundo  y  el  tercero  se  aumentará  el  cupo  fijado 
en  un  5  por  100,  con  relación  al  inmediato  anterior. 

7.  *  Cuando  hubiere  divergencia  para  la  fijación  del 
cupo  y  lo  señalase  la  Dirección  general,  el  jefe  de  Ha- 
cienda de  la  provincia  convocará  nuevamente  á  la  Junta, 
y  hará  la  invitación  á  que  se  refiere  la  regla  anterior. 

8.  *  Si  los  mineros  ó  sus  representantes  legales  acep- 
tasen el  cupo  por  uno,  dos  ó  tres  años,  el  jefe  de  Hacien- 
da aceptará  provisionalmente  el  concierto,  dando  cuen- 
ta á  la  Dirección  general  de  Contribuciones  en  el  mismo 
día,  con  copia  certificada  del  acta  de  la  sesión  y  con  el 
resumen  de  los  datos  que  se  hubieren  tenido  presentes, 
para  su  aprobación,  si  procediese. 

9.  *    Si  no  bastase  una  sesión  para  la  fijación  de  los 


cupos  y  la  aceptación  del  concierto,  los  jefes  de  Hacien- 
da dispondrán  que  se  celebren  sesiones  por  la  Junta  en 
los  días  sucesivos. 

10.  Para  que  dicha  Junta  pueda  tomar  acuerdos,  será 
precisa  la  asistencia  personal  ó  representada  de  la  mitad 
más  uno  de  los  dueños  ó  explotadores  de  minas  de  la 
provincia.  Si  no  se  reuniese  este  número,  se  hará  cons- 
tar así  en  el  acta ,  y  se  entenderá  que  renuncian  al 
concierto. 

Art.  5.°  Aceptado  el  concierto  por  los  mineros ,  de- 
signarán á  uno  de  ellos  ó  elegirán  un  Sindicato  que  pueda 
entenderse  con  la  Hacienda  y  asuma  la  responsabilidad 
del  pago  de  la  cantidad  concertada. 

Art.  6.°  El  minero  ó  Sindicato  elegido  queda  subro- 
gado en  los  derechos  de  la  Hacienda,  y  es  el  encargado 
de  fijar  la  cuota  que  debe  pagar  cada  mina  en  explota- 
ción para  cubrir  la  cantidad  concertada,  y  el  que  debe 
facilitar  las  guías  que  han  de  acompañar  á  los  minera- 
les en  caso  de  embarque,  ó  cuando  para  su  beneficio 
hayan  de  pasar  á  otra  provincia,  según  dispone  el  ar- 
tículo 7."  de  la  real  orden  de  9  de  Junio  de  1880. 

El  minero  ó  Sindicato  de  que  se  trata  percibirá  un 
2  por  100  en  concepto  de  premio  de  cobranza. 

Art.  7.°  Dentro  de  la  primera  quincena  del  mes  de 
Agosto,  el  minero  ó  Sindicato  elegido  ingresará  en  las 
arcas  del  Tesoro  la  mitad  del  importe  de  un  trimestre, 
la  cual  quedará  como  fianza  del  cumplimiento  del  con- 
cierto. 

Art.  8."  El  ingreso  en  las  arcas  del  Tesoro  de  la  can- 
tidad correspondiente  á  cada  trimestre  se  hará  en  la  pri- 
mera quincena  de  los  meses  de  Agosto,  Noviembre,  Fe- 
brero y  Mayo  de  cada  año. 

El  retraso  en  el  pago  motivará  la  imposición  de  inte- 
reses de  demora  á  razón  del  6  por  100  anual. 

Art.  9  "     Serán  motivo  de  rescisión  del  concierto: 

1.°  Que  la  fianza  no  sea  constituida  dentro  del  plazo 
fijado. 

2  °  Que  el  importe  del  trimestre  no  quede  ingresado, 
con  los  intereses  de  demora  correspondientes,  durante 
la  primera  quincena  del  mes  siguiente  al  señalado  para 
la  cobranza  del  mismo.  En  este  caso  la  fianza  se  apli- 
cará á  cubrir  el  descubierto  en  cuanto  sea  posible,  sin 
perjuicio  de  hacer  efectivo  el  de  cada  contribuyente  por 
los  medios  ordinarios. 

Art.  10.  Si  el  concierto  no  fuere  aceptado  por  los  mi- 
neros ó  se  produjese  algún  motivo  de  rescisión,  los  jefes 
de  Hacienda  lo  ponlrá  inmediatamente  en  conocimien- 
to de  la  Dirección  general,  la  cual  dispondrá  el  arrien- 
do de  la  administración  y  cobranza  de  estos  impuestos. 

Art.  11.  El  arriendo  se  verificará  bajo  las  condicio- 
nes siguientes : 

1.  *  Se  anunciarán  subastas  públicas,  por  término  de 
quince  días,  en  la  Gaceta  de  Madrid  y  Boletín  Oficial  de 
la  respectiva  provincia,  sirviendo  de  tipo  el  cupo  seña- 
lado por  la  Junta  de  mineros  ó  por  la  Dirección  general 
del  ramo. 

2.  *  Las  subastas  se  verificarán  simultáneamente  en 
la  capital  de  la  provincia  respectiva  y  en  Madrid.  En  la 
provincia  ante  una  Junta  compuesta  de  los  jefes  de  Ha- 
cienda respectivos,  que  la  presidirán,  del  administrador 
de  Contribuciones,  donde  lo  haya,  del  interventor  de  Ha- 
cienda y  de  un  abogado  del  Estado,  con  asistencia  de 
notario  público. 

En  Madrid,  ante  una  Junta  compuesta  del  director  ge- 
neral de  Contribuciones,  presidente,  del  interventor 


KEVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA 


273 


general,  de  un  jefe  de  Administración  del  Cuerpo  de 
abogados  del  Estado  y  de  un  notario  público. 

4.  *  Para  tomar  parte  en  la  subasta  se  consignará,  en 
la  Caja  general  de  Depósitos,  ó  en  sus  sucursales  de  las 
provincias,  la  cantidad  equivalente  al  1  por  100  del  cupo 
señalado. 

5.  *  La  subasta  se  verificará  por  medio  de  pliegos  ce- 
rrados, que  se  presentarán  ante  la  Junta  en  el  término 
de  media  hora  después  de  la  fijada  para  verificarse  el 
acto.  Abiertos  los  pliegos  transcurrido  dicho  tiempo, 
se  adjudicará  provisionalmente  el  servicio  al  autor  de 
la  proposición  más  ventajosa.  En  el  caso  de  haberse  pre- 
sentado dos  ó  más  proposiciones  iguales,  se  abrirá  por 
quince  minutos  licitación  verbal  entre  los  autores  de 
las  mismas,  y  se  adjudicará  la  subasta  al  que  ofrezca 
mayor  suma.  En  caso  de  negarse  los  licitadores  á  tomar 
parte  en  esta  puja  verbal,  será  preferido  el  que  haya 
presentado  el  pliego  con  anterioridad. 

Cuando  la  igualdad  de  proposiciones  resulte  de  la  si- 
multaneidad de  subastas,  se  adjudicará  el  servicio  por 
sorteo,  que  tendrá  lugar  ante  la  Junta  de  subastas  de  la 
Dirección  general. 

6.  *  La  Dirección  general  de  contribuciones,  en  vista 
del  resultado  de  las  subastas,  adjudicará  definitivamen- 
te el  arriendo,  dentro  del  término  de  diez  días,  al  que 
haya  hecho  la  proposición  más  ventajosa  ó  al  que  haya 
obtenido  preferencia  en  el  sorteo. 

7.  *  El  contrato  se  elevará  á  escritura  pública  dentro 
del  término  de  diez  días  desde  aquel  en  que  se  notifique 
al  rematante  la  adjudicación  definitiva  del  servicio.  Los 
gastos  de  escritura ,  honorarios  del  notario  público, 
anuncios  y  demás,  serán  de  cuenta  del  rematante. 

8.  *  El  arrendatario  queda  subrogado  en  lo.s  derechos 
y  obligaciones  de  la  Hacienda,  haciendo  suyos  los  re- 
cargos que  en  la  recaudación  de  los  impuestos  hubiese 
necesidad  de  imponer,  á  cuyo  efecto  él  y  sus  agentes 
tendrán  para  estos  casos  el  carácter  de  empleados  pú- 
blicos. 

9.  *  El  arrendatario  afianzará  el  cumplimiento  del 
servicio  imponiendo  en  la  Caja  general  de  Depósitos  ó 
sus  sucursales  en  provincias  una  cantidad  equivalente 
al  5  por  100  del  importe  del  contrato. 

10.  Si  el  arrendatario  no  tomase  posesión  del  servi- 
cio, prestando  la  fianza  en  el  plazo  fijado ,  ó  no  elevase 
el  contrato  á  escritura  pública,  perderá  la  cantidad  con- 
signada como  depósito  provisional  para  tomar  parte  en 
la  licitación  y  se  considerará  abandonado  el  contrato. 

11.  El  arrendatario  ingresará  por  trimestres,  y  en  los 
primeros  cinco  días  de  los  meses  de  Agosto,  Noviembre, 
Febrero  y  Mayo,  el  importe  del  arriendo.  Si  en  algún 
trimestre  no  cumpliera  con  tal  condición,  transcurrida 
que  sea  la  primera  quincena,  se  dará  ingreso  de  la  fianza 
en  las  arcas  del  Tesoro,  declarándose  rescindido  el  con- 
trato á  su  perjuicio. 

12.  Las  cuestiones  entre  el  arriendo  y  los  contribu- 
yentes se  dirimirán  por  las  oficinas  de  Hacienda,  con 
arreglo  á  ¡as  disposiciones  vigentes  y  á  las  reglas  del 
procedimiento  administrativo. 

13.  En  los  pliegos  para  las  subastas  de  estos  arrien- 
dos se  expresará  que  forman  parte  integrante  de  las 
condiciones  de  los  mismos  el  real  decreto  de  27  de  Febre- 
ro y  la  instrucción  de  15  de  Septiembre  de  1852. 

14.  El  arrendatario  queda  obligado  á  satisfacer  la 
contribución  que  las  disposiciones  vigentes  señalan  á 
los  contratiatas  de  servicios  públicos. 


15.  Los  arriendos  se  anunciarán  por  tres  años  eco- 
nómicos, á  contar  desde  principios  del  trimestre  en  que 
se  verifique. 

Art.  12.  Si  intentados  el  concierto  con  los  mineros  y 
el  arriendo  en  pública  subasta  en  dos  veces  consecutivas 
y  bajo  el  mismo  tipo  y  condiciones,  no  se  hubiere  obte- 
nido resultado  alguno,  se  verificará  la  cobranza  de  los 
impuestos  de  que  se  trata  por  recaudación  directa  del 
Estado,  con  arreglo  á  las  disposiciones  vigentes. 

DISPOSICIONES  TRANSITORIAS 

1.  *  En  atención  al  tiempo  transcurrido  del  presente 
año  económico,  las  fechas  señaladas  para  la  fijación  de 
los  cupos  y  celebración  de  los  conciertos,  y  para  el  in- 
greso de  la  cantidad  que  debe  servir  de  fianza  para  los 
mismos,  quedan  prorrogadas  por  dos  meses. 

2.  ^  La  Administración  recaudará  ambos  impuestos 
con  los  aumentos  establecidos  por  la  ley,  ínterin  no 
haya  conciertos  ó  arriendos.  En  los  conciertos  se  abo- 
narán en  cuenta  á  los  representantes  de  los  mineros  las 
cantidades  que  se  hubiesen  recaudado. 

Madrid,  3  de  Agosto  de  1892.—  Aprobada  por  S.  M.  — 
El  ministro  de  Hacienda,  Juan  de  la  Concha  Castañeda. 
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COMPAÑÍA  HULLERA  Y  METALÚRGICA 

DE  BELMBZ 


MEMORIA  DEL  CONSEJO  DE  ADMINISTRACIÓN  LEÍDA  EN  LA  .JUNTA 
GENERAL  ORDINARIA  DE  ACCIONISTAS  CELEBRADA  EN  31  DE 
MAYO  DE  1892. 

Señores :  Venimos,  de  conformidad  con  los  estatutos,  á 
daros  cuenta  de  las  operaciones  de  la  Sociedad  durante  el 
año  1891  y  á  someter  á  vuestro  examen  y  aprobación  el  Ba- 
lance y  las  cuentas  cerradas  en  31  de  Diciembre  del  mismo 
año. 

Explotación,  Comercio.  —  La  producción  de  nuestras  minas 
lia  ascendido  en  1891  á  117.439  toneladas  de  hulla,  y  las 
ventas  de  hulla,  cok  y  aglomerados  han  llegado  á  107.714  to- 
neladas, sin  incluir  nuestros  propios  consumos;  es  decir 
comparativamente  al  ejercicio  anterior,  una  disminución  de 
6.011  toneladas  en  la  producción  y  de  12.719  en  las  ventas. 

Estas  disminuciones  se  deben  en  parte  á  que  hemos  re- 
nunciado á  vender  en  una  zona  donde  la  competencia  no  nos 
dejaba  utilidades,  y  en  parte  á  la  insuficiencia  del  material  de 
transporte  durante  los  últimos  cuatro  meses  de  1891. 

Ocasionada  primero  por  las  inundaciones,  que  intercepta- 
ron varios  ferrocarriles,  la  penuria  de  vagones  que  sufríamos 
aumentó  luego  y  adquirió  el  carácter  de  una  calamidad  cuan- 
do la  perspectiva  de  la  terminación  del  tratado  con  Fran- 
cia hizo  que  las  exportaciones  de  vinos  españoles  aumenta- 
sen en  una  proporción  extraordinaria.  Esta  situación,  tan 
perjudicial  para  nosocros,  no  ha  terminado  hasta  Febrero 
último,  cuando  el  tráfico  de  los  ferrocarriles  ha  vuelto  á  su 
estado  normal. 

Á  pesar  de  estas  dificultades,  los  resultados  comerciales 
del  ejercicio  1891  son  todavía  satisfactorios  y  hasta  mejores 
que  los  de  años  anteriores,  gracias  al  aumento  de  nuestros 
precios  de  venta. 

Creemos,  sin  embargo,  prudente  no  repartir  más  que  36,50 
francos  por  acción  y  aplicar  el  saldo  disponible,  hasta  la 
suma  de  140.000  francos,  á  amortizaciones  extraordinarias. 

En  efecto ;  si  es  cierto  que  la  elevación  del  cambio  no  ha 
de  afectar  en  grandes  proporciones  á  nuestras  utilidades 
anuales,  porque  la  misma  baja  áf  la  peseta  nos  pernjite  subir 
los  precios  de  venta,  es  preciso  no  perder  de  vista  que  esta 
cuestión  del  cambio  perturba  todos  los  negocios,  y  es  pru- 
dente tomar  las  necesarias  precauciones.  Es  de  notar  ade- 
más que  una  parte  de  nuestro  activo,  como  las  existencias, 
los  acopios  y  las  cuentas  deudoras,  estando  representada  en 
pesetas,  sufre  por  este  concepto  una  pérdida  que  debemos 
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tener  en  cuenta,  á  pesar  de  la  importancia  de  la  reserva  ex- 
traordinaria. 

Por  último,  como  creemos  que  conviene  volver  á  tomar 
los  coeficientes  de  amortización  practicados  antes  de  1888, 
hemos  deducido  de  la  cuenta  de  pérdidas  y  ganancias  el 
equivalente  para  1891  En  lo  sucesivo,  este  suplemento  de 
amortización  se  llevará  al  débito  de  la  cuenta  de  explotación, 
como  se  hacía  anteriormente. 

Creíamos  resolver  en  el  año  último  la  importante  cuestión 
del  agua  y  evitar  así  la  reproducción  de  las  dificultades  que 
experimentamos  durante  las  sequías,  tan  frecuentes  en  Espa- 
ña; pero  no  ha  sido  posible  entendernos  con  los  propietarios 
de  los  terrenos  en  que  habíamos  proyectado  el  establecirnien 
to  de  un  gran  depósito,  y  buscamos  otro  emplazamiento 
igualmente  favorable.  Esta  cuestión  continúa,  por  lo  tanto, 
en  estudio,  y  confiamos  resolverla  en  un  porvenir  próximo. 

Ya  os  hemos  hablado  de  la  mina  Fortuna,  que  nuestra 
Compañía  ha  arrendado  con  opción  de  compra.  Después  de 
haber  hecho  un  primer  reconociuiiento  de  esta  mina,  hemos 
suspendido  las  labores  para  reanudarlas  más  tarde,  cuando 
juzguemos  oportuno  poner  en  explotación  nuestras  demás 
concesiones  vecinas.  Entonces  será  la  ocasión  de  ejecutar  el 
ferrocarril  minero  proyectado  anteriormente.  Acaso  podamos 
ahorrarnos  también  esa  línea,  aprovechando  un  ferrocarril 
de  vía  estrecha  que  se  trata  de  construir  cerca  de  estas  con- 
cesiones. 

Resulta  de  estos  hechos  que  el  capítulo  de  inmovilizacio- 
nes, en  vez  de  aumentar,  se  salda  en  31  de  üiciembre  último 
con  una  disminución  de  25.939,46  francos  en  comparación 
con  la  cifra  del  ejercicio  anterior;  no  sucederá  otro  tanto  en 
1892,  porque  haceuios  construir  en  la  actualidad  una  nueva 
batería  de  hornos  de  cok,  y  acabamos  de  encargar  una  loco  ■ 
motora.  Estos  gastos  se  imponían:  nuestros  hornos  de  cok, 
casi  totalmente  amortizados,  estaban  en  mal  estado,  y  nos  ha 
parecido  indispensable  una  segunda  locomotora  para  verifi- 
car con  economía  la  tracción  de  los  vagones  por  nuestras  vías 
de  servicio. 

Este  año  no  ha  habido  en  Peñarroya  manifestación  alguna 
con  motivo  del  l.o  de  Mayo,  y  entre  nuestra  población  obrera 
no  ha  dejado  de  reinar  la  calma  más  completa. 

Situación  financiera.  —  El  Balance  en  31  de  Diciembre  de 
1891,  comparaiio  con  el  del  ejercicio  anterior,  presenta  las 
siguientes  diferencias: 

1.0  Inmovilizaciones.  —  Disminución  de  25.939,46  fran- 
cos, á  saber: 

Amortizaciones  varias  comprendidas  en  los  gastos  de  ex- 
plotación y  que  afectan  á  las  labores  preparatorias,  al  mate- 
rial en  servicio,  á  las  instalaciones  para  alimentación  de 
agua,  al  taller  de  preparación  mecánica  y  al  lavadero  de  car- 
bones, á  loe  hornos  de  cok,  á  la  fábrica  de  aj^lomerados,  et- 
cétera    r  raucos.  92.768,32 

Depreciaciones  suplementarias,  por  pérdidas  y 
ganancias,  sobre  el  material  en  servicio  y  el 

mobiliario  32.140,66 

Material  devuelto  al  almacén  ó  vendido   6.147,03 

Total   131.056,01 


Por  otra  parte,  se  ha  gastado  en  1891 : 

Fazo  núm.  3.  —  Trabajos  diversos  para  la  insta- 
lación de  una  bomba  interior;  terminación  de 
la  cámara  de  mamposteria  á  200  metros  de 
profundidad  para  dicha  bomba;  precio  de  la 

máquina  y  su  montaje   52.324,99 

Construcción  de  un  depósito  para  agua  cerca  de 

las  calderas  del  pozo   17.41  w,88 

Modificaciones  á  las  antiguas  cribas  mecánicas..  1.904,54 

Compra  de  ganado  y  material  de  cuadra   S.  123,65 

Compra  de  mobiliario   987,20 

Material  puesto  en  servicio  en  1891   29.356,29 

Suman  los  gastos   105.116,55 

Suman  las  inmovilizaciones   131,056,01 


Resulta,  pues,  una  disminución  de. 


25.939,46 


Reducción  en  las  cuentas  corriente  deudoras,.  .  107.923,55 
(de  los  cuales  74.734  58  francos  por  anulación 
de  créditos  incobrables). 
Menos:  Aumento  de  las  existencias..  5.395,18 
Aumento  de  los  acopios.  .  .  27.349,82 

  32.745,00 


Resulta  una  disminución  de. 


76.178.55 


2.°  Valores  realizables. —  Disminución  de  75.178,55  fran- 
cos, á  saber: 


3.  °  Valores  disponibles. — Aumento  de  286.223,68  francos 
procedente  de  que  los  gastos  de  las  inmovilizaciones  y  aco- 
pios han  sido  menores  qu.;  en  los  años  anteriores  y  de  que 
los  resultados  del  ejercicio  han  sido  mejores. 

4.  "  Compromisos  con  terceros.  —  Aumento  de  46.487,27 
francos,  producido  en  parte  por  un  aumento  en  el  importe  de 
la  mano  de  obra  en  Diciembre  de  1891  y  en  el  saldo  del  di- 
videndo de  1890  á  pagar  en  1892. 

Conforme  con  vuestro  acuerdo  de  30  de  Mayo  de  1891, 
el  fondo  de  reserva  y  el  de  previsión  han  aumentado  en 
24.912,99  francos  cada  uno,  y  la  reserva  extraordinaria  pre- 
senta un  aumento  de  48.737,06  francos. 

Resultados  del  ejercicio  1891.  — Las  cuentas  de  explota- 
ción del  ejercicio  1891,  incluyendo  los  intereses  de  los  fondos 
colocados,  y  deduciendo  los  gastos  generales  de  26.224,12 
francos  de  agio  y  de  124.908,98  francos  para  amortizaciones 
y  depreciaciones  (1),  presentan  un  saldo  acreedor  de  fran- 
cos  .  .  •  668.681,34 

Del  cual  hay  que  deducir: 
Por  anulación  de  créditos  incobrables 
que  proceden  de  63  cuentas  deudo- 
ras  74.734,68 

Por  depreciación  en  los  valores  ,en 

cartera   10.011,20 

  84.745,78 

Quedan   583.835,66 

De  esta  suma  os  proponemos  rebajar: 
Por  amortización  casi  total  de  las  minas 

de  Puertollano  (de  M    Taillandier).  .  45.000 
Por  ídem  de  la  existencia  de  mena  de 

hierro   34.000 

Por  ídem  suplementaria  de  los  hornos 

de  cok   25.000 

Por  ídem  de  los  edificios  del  almacén.  .  25.000 

Por  ídem  de  ítl.  de  los  talleres   13.000 

  140.000,00 

Con  lo  cual  los  beneficios  de  1891  serán   443.835,56 

De  ellos  hay  que  deducir: 
5  por  100  para  el  fondo  de  reseiva.  .  22.191,78 
5  por  loo  para  el  fondo  de  previsión.  22.191,78 
Segunda  anualidad  para  el  fondo  de 

amortización  de  acciones   10.000,00 

  54.383,56 

•    Resulta   389.452,00 

Agregando  el  saldo  del  ejercicio  1890   3.216,64 

Suma  disponible   392.668,51 

Os  proponemos,  señoies,  distribuir  esta  suma  en  la  forma 
siguiente: 

1.°    Servicio  de  amortización  de  acciones: 
Intereses  á  6  por  100  correspondientes  á  las  20 
acciones  ya  amortizadas  en  31  de  Diciembre 

de  1891   600,00 

2.0    Dividendo  del  ejercicio  1891 : 
a)  Suma  necesaria  para  un  primer  dividendo  de 
30  francos,  igual  al  inti  rés  de  6  por  100  á  las 
9,980  accionáis  de  capital  existentes  en  31  de 
Diciembre  de  1891   299.400,00 

Suma  y  sigue   300.000,00 

(1)  Independientemente  de  esta  suma  de  124.908,98  fran- 
cos, se  han  incluido  en  los  gastos  de  explotación  18.579,48 
francos  de  labores  de  porvenir  ejecutadas  en  el  afio,  lo  que 
da  hasta  cierto  punto  un  total  de  143.488,46  francos. 
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Suma  anterior   300.000.00 

b)  Suplemento  de  dividemlo  de  O  60  francos  á 
cada  una  de  las  10  000  acciones,  tanto  de  ca- 
pital como  liberadas   65  000,00 

3.0    Intereses  á  6  por  100  (15  francos  por  tí- 
tulo) para  21  acciones  ainortizables  en  1892.  315,00 
4.°    Participación  del  Consejo  de  Administra- 
ción en  los  beneficios  líquidos  de  1891,  supe- 


riores al  6  por  100  de  las  acciones  (10  por  100 

sobre  89.452  francos)   8.945,20 

6.°    Saldo  acreedor  para  cuenta  nueva  de  pér- 
didas y  ganancias   18.408,31 


Total   392.668,51 


El  dividendo  brnto  de  1891,  fijado  así  en  36,50  francos  por 
acción,  se  pagará:  30  francos  en  1.»  de  Julio  de  1892  en 
cambio  del  cupón  núm.  45  de  las  acciones  de  capital,  y  6,50 
francos  en  l.o  de  Enero  de  1893  en  cambio  del  núra.  46  de 
las  mismas  y  del  núm.  2  de  las  acciones  liberadas. 

Del  cupón  núra.  45  se  deducirán  por  impuestos:  1,20  fran- 
cos por  acción  nominales  y  2,41  por  acción  al  portador.  Del 
cupón  núm.  46  y  del  núra.  2  se  retendrán:  0,26  y  0,53  respec- 
tivamente. 

Después  de  aplicar  las  dotaciones  de  1891,  nuestras  reser- 


vas serán : 

Fondo  de  reserva   513.864,34 

Fondo  de  previsión   356.737.90 

Reserva  extraordinaria   200.000,00 


Total   1.070.602,24 


Comunicaciones  varias.  —  M.  León  Poussigue,  que  era  di- 


rector de  la  Compañía  desde  1886,  ha  debido  abandonarnos 
el  año  último  por  consideraciones  de  familia,  y  deseamos  con- 
signar aquí  el  sentimiento  que  nos  ha  producido  la  salida  de 
este  distinguido  ingeniero.  Hemos  designado  para  sustituirle 
á  M.  Eugenio  Matherón,  ingeniero,  cuyas  cualidades  serias 
hemos  podido  apreciar  desde  1889,  en  que  entró  á  nuestro 
servicio,  y  estamos  persuadidos  que  vuestros  intereses  no  su- 
frirán con  el  cambio  de  dirección. 

Nuestra  Compañía  tiene  con  frecuencia,  por  no  decir  con- 
tinuamente, negociaciones  importantes  que  seguir  en  Madrid, 
y  nuestro  colega  el  Excmo.  Sr.  D.  José  C^inalejas  y  Casas, 
que  reside  en  dicha  capital,  se  apresura  siempre  á  prestar- 
nos su  valioso  concurso.  Creemos,  por  lo  tanto,  que  sería 
justo  y  equitativo  señalar  al  Sr.  Canalejas  una  indemnización 
especial  con  cargo  á  gastos  generales,  y  os  proponemos  fijar- 
la en  la  suma  de  5.000  francos  anuales. 

Por  último,  señores,  tenemos  el  honor  de  participaros  que, 
de  conformidad  con  el  art.  17  de  los  estatutos,  hemos  desig- 
nado para  desempeñar  las  funciones  de  administrador  de  la 
Compañía  á  M.  Fierre  Paul  Leroy -Beaulieu,  cuya  notorie- 
dad y  gran  competencia  son  universalmente  conocidas.  Os 
rogamos  que  ratifiquéis  este  nombramiento,  hecho  en  reem- 
plazo de  M.  Henri  Chevremont,  fallecido  en  17  de  Diciembre 
de  1889. 

Réstanos  resumir  las  proposiciones  que  tenemos  que  so- 
meter á  vuestra  aprobación. 

1.0  Aprobación  de  las  cuentas  del  ejercicio  de  1891  y  del 
Balance  de  31  de  Diciembre  del  mismo  año. 

2.0    Fijación  del  dividendo  que  hay  que  distribuir. 

3.0  Fijación  de  la  remuneración  para  los  señores  comisa- 
rios por  el  ejercicio  1891. 

4.0  Ratificación  del  nombramiento  de  M.  Leroy  •  Beaulieu 
para  administrador  de  la  Compañía. 

6.0  Señalamiento  de  una  indemnizazión  anual  al  señor 
Canalejas. 

6.0  Nombramiento  de  los  dos  comisarios  encargados  de 
examinar  las  cuentas  en  el  ejercicio  corriente. 

Al  terminar  la  Junta  se  procederá  al  sorteo  de  las  21  ac- 
ciones amortizables  en  1892,  que  serán  reembolsadas  á  la 
par  y  cambiadas  por  acciones  liberadas  á  partir  de  1.°  de 
Julio  de  1892. 


 VARIEDADES  

El  futuro  Ministerio  de  Fomento.  — Hemos  visto  con 
gusto  que  el  señor  ministro  <le  Foiriento  procura  instalar  en 
un  edificio  construido  á  propósito  las  numerosas  y  variadas 
dependencias  de  su  importante  departamento.  Es  realmente 


inverosímil  que  el  Ministerio  dedicado  á  fomentar  todos  los 
intereses  morales  y  materiales  de  la  Nación  no  haya  conse- 
guido hasta  ahora  ilar  á  sus  propias  oficinas  las  condiciones 
de  amplitud,  onlen  y  unidad  que  requiere  el  pronto  despacho 
de  los  vitales  asnntopi  que  allí  se  estudian  y  resuelven. 

Nosotros  hubiéramos  licseado  que  para  este  obj*'to  no  se 
hubiese  aprovechado  edificio  alguno  ideado  para  fines  muy 
diferentes;  creemos  que  la  planta  ile  una  Ksciiela  de  Artes  y 
Oficios  se  lia  de  amoldar  con  dificultad  suma  á  las  necesida- 
des tan  complejas  de  un  Ministerio  de  Fomento;  pero  com- 
prendemos al  mismo  tiempo  que  por  razones  de  economía  se 
haya  adoptado  la  resolución  que  ha  publicado  la  Gaceta  en 
el  real  decreto  de  3  del  corriente  mes. 

Ahora  confiamos  que  el  señor  ministro  de  Fomento  com- 
prenderá la  necesidad  de  atender  por  igual  á  los  diferentes 
ramos  de  su  departamento,  y  al  encargar  al  arquitecto  la  dis- 
tribución de  los  servicios  en  el  futuro  edificio  se  tendrá  en 
cuenta  la  necesidad  de  instalar  convenientemente  la  .lunta 
Superior  de  Minería  para  que,  al  par  de  las  de  Caminos,  Mon- 
tes y  demás,  pueda  desempeñar  su  alta  misión  en  las  indis- 
pensables condiciones  que  nunca  ha  tenido  en  las  casas  parti- 
culares donde  ha  sido  preciso  instalarla,  por  falta  de  local  en 
el  Ministerio  de  Fomento.  Acaso  haya  contribuido  en  gran 
parte  este  alejamiento  de  la  Junta  de  Minería  respecto  del 
Ministerio,  al  sensible  desconocimiento  que  señaláoainos  en 
anteriores  nú  neros  en  la  mayoría  de  los  ministros  de  Fomen- 
to por  lo  qne  atañe  al  importante  ramo  de  la  minería  nacional. 

Si  todas  las  Juntas  consultivas  conviene  que  estén  cerca 
del  ministro,  á  quien  deben  ilustrar  con  sus  dictámenes  y 
propuestas,  la  de  Minería  reúne  además  la  condición  de  co- 
rresponder á  un  servicio  especialísimo,  en  el  cual  toda  medi- 
da tomada  sin  un  perfecto  conocimiento  de  sus  necesidades 
y  conveniencias  puede  redundar  en  desprestigio  de  la  Admi- 
nistración pública  y  en  grave  perjuicio  de  la  riqueza  nacional. 

* 

*  * 

Los  impuestos  de  Minas.  —  En  otro  lugar  de  este  nú- 
mero verán  nuestros  lectores  el  reglamento  que  ha  publica- 
do la  Gaceta  de  10  del  corriente  para  la  exacción  del  impues- 
to de  minas  y  del  canon  de  superficie. 

La  Administración  prescinde  de  las  disquisiciones  filosó- 
ficas á  que  se  entregaron  los  diputados  y  senadores,  y  al  fin 
y  al  cabo  se  va  á  lo  práctico  y  recarga  en  30  por  lOO  el  ca- 
non, á  pesar  de  lo  que  consigna  la  ley  de  Presupuestos. 

También  engloba  para  los  conciertos  con  los  mineros  ei 
impuesto  del  2  por  100  y  el  canon  con  su  recargo,  como  si 
no  presentasen  caracteres  muy  diferentes;  y  buscando  la 
sencillez  en  el  procedimiento,  aunque  resulte  una  monstruo- 
sidad en  la  práctica,  prescinde  de  todo  dato  estadístico  y  se 
contenta  con  duplicar  la  cifra  cobrada  en  1891  -92  por  el  im- 
puesto del  1  por  100  y  con  recargar  en  30  por  100  el  canon 
correspondiente  á  las  minas  existentes  en  30  de  Junio  último, 
para  tener  la  base  necesaria  del  cupo  que  corresponderá  á 
cada  provincia  durante  el  actual  ejercicio  económico. 

Si  luego  se  abandonan  y  caducan  la  mitad  de  las  concesio- 
nes, las  que  queden  se  repartirán  sin  duda  el  canon  de  las 
caducadas;  pero  si  se  demarcan  y  conceden  gran  número  de 
nuevas  minas  podrán  las  concertadas  beneficiarse  con  el  im- 
porte del  canon  que  corresponda  á  esas  nuevas  minas.  Y 
análogamente  puede  decirse  que  idénticas  condiciones  ofre- 
cerá el  impuesto  del  2  por  100. 

¿Es  esto  administrar?  No  parece  sino  que  en  el  Ministerio 
de  Hacienda  se  trata  de  convertir  todos  los  servicios  en  ver- 
daderas loterías,  donde  el  Estado  sea  el  único  que  tenga  la 
seguridad  de  ganar  siempre. 

Hace,  por  lo  visto,  mucha  falta  que  haya  en  el  Ministerio 
de  Hacienda  alguien  que  conozca  á  fondo  la  naturaleza  es- 
pecial de  la  Minería,  para  evitar  que  se  la  pretenda  asimilar 
á  otras  industrias  de  índole  muy  diversa,  pero  tan  lejos  de 
llegar  á  esto  se  da  el  triste  espectáculo  de  que  el  Gobierno 
se  declare  incapaz  de  administrar  este  ingreso,  prefiriendo 
entregarlo  á  contratistas. 

* 

*  * 

Movimiento  del  personal. —  Por  reales  decretos  de  10 
de  Agosto  se  ha  declarado  jubilados  con  el  haber  que  por 
clasificación  les  corresponda  á  los  inspectores  generales  de 
segun<la  dase  del  Cuerpo  de  Minas,  Sres.  D.  Jacobo  María 
Rubio  y  Rodríguez  y  D.  Eduardo  Fourdinier  y  Gómez,  que- 
dando en  ambos  cmsos  S.  M.  satisfecha  de  los  servicios  que 
lian  prestado  durante  su  dilatada  carrera. 

En  nuestro  próximo  número  daremos  noticia  completa 
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del  movimiento  qne  en  el  personal  de  Minas  ha  causado  el 
nuevo  arreglo  de  las  plantillas. 


SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 

El  mercado  metalúrgico,  si  cabe,  ha  empeorado  desde 
nuestra  última  Revista,  pues  todos  los  precios  se  han 
resentido  algo  y  están  poco  firmes. 

Empezando  por  el  cobre,  la  baja,  aun  cuando  sea  de 
unos  pocos  chelines,  como  ésta  se  produce  ya  sobre  pre- 
cios muy  bajo.s  y  cuando  se  ha  hecho  todo  lo  posible, 
moral  y  materialmente,  para  sostenerlos,  es  muy  signi- 
ficativa, y  no  puede  decirse  que  sea  infundada  ó  inex- 
plicable cuando  se  ve  que,  á  pesar  de  las  combinaciones 
para  limitar  la  producción,  todavía  las  existeucias  han 
aumentado  á  causa  de  la  flojedad  del  consumo.  La  es- 
tadística al  15  de  este  mes  da  una  existencia  de  61.831 
toneladas  contra  59.738  en  31  de  Julio,  y  no  se  necesita 
más  que  esto  para  ver  claro  que  no  se  puede  sostener  la 
producción  actual  si  por  alguna  causa  no  se  acrecienta 
el  consumo  Esta  causa  no  se  ve  venir,  de  modo  que  pa- 
rece que  nos  acercamos  á  una  de  esas  épocas  en  que  los 
productores  peor  situados  cesan,  cuando  menos  tempo- 
ralmente, de  serlo. 

La  plata,  que  en  nuestro  número  anterior  parecía  ha- 
ber mejorado  algo  desde  su  cotización  más  baja,  ha  vuel- 
to á  la  mínima  de  39  7/8,  y  es  más  posible,  probable,  que 
descienda  aún,  no  por  fracciones,  sino  por  enteros.  El 
hecho  es  que  los  monometalistas  podemos  decir,  al  me- 
nos por  ahora,  que  hemos  ganado  la  campaña.  Mr.  Haupt, 
uno  de  los  mayores  partidarios  del  bimetalismo,  se  con- 
fiesa ya  equivo'íado  en  vista  del  resultado  que  el  Silver 
Bill  vigente  ha  dado  en  los  Estados  Unidos. 

Debe  suponerse  que  hay  muchos  bimetalistas  que  se 
encuentran  en  el  mismo  caso  de  reconocer  ó  sospechar 
su  error,  pero  aún  no  lo  han  confesado ,  y  tal  vez  ni  lo 
confesarán,  pero  no  hace  tampoco  falta  el  que  lo  hagan. 
Los  acontecimientos  se  preci])itan.  Todo  el  mundo  ve  ya 
la  imposibilidad  de  que  la  república  Norte  Americana 
siga  comprando,  como  lo  hace  ahora,  la  mitad  de  toda 
la  plata  que  se  produce  en  el  Mundo.  Si  para  á  tiempo 
de  hacer  ese  disparate,  podrá  ser  que  sus  existencias, 
amonedándolas,  en  más  ó  menos  años  entren  en  la  cir- 
culación como  moneda  divisionaria;  pero  si  no  lo  hicie- 
ra, el  trastorno  del  mercado  monetario  sería  terrible 
allí  y  en  todas  partes,  acabando  en  todo  caso  del  mismo 
modo,  esto  es,  por  el  monometalismo.  Si  á  esto  se  agrega 
el  que  los  ingleses  empiezan  á  ver  la  necesidad  de  adop- 
tarlo en  sus  colonias  asiáticas,  pronto  parece  que  sólo 
habrá  una  opinión  en  el  Mundo  resjDecto  al  papel,  único 
que  puede  representar  la  plata  en  la  circulación  Si  esto 
podrá  dar  lugar  á  que  el  precio,  como  metal,  se  aproxi- 
me al  que  se  supone,  que  es  el  coste  de  producción,  es 
decir,  20  peniques,  nadie  puede  preverlo  hoy,  pues  lo 
probable  es  que  al  declararse  universal ,  ó  poco  menos, 
el  monometalismo,  la  producción  de  la  plata  disminuya 
considerablemente  ,  así  como  mayor  baja  puede  dar  lu- 
gar á  mayor  consumo  para  otros  usos  que  no  sean  la 
moneda. 

Las  últimas  noticias  que  sobre  el  mercado  de  plomos 
nos  dan  los  Sres.  Ruffer  son  muy  interesantes,  aun  cuan- 
do no  sean  halagüeñas.  El  día  12  se  vendieron  en  New- 
castle  207  toneladas  de  plomo,  con  más  de  70  onzas  á 
¿£  10.13/9,  y  15  toneladas  con  30  onzas  á  £  10.6/3.  Una 
partidita  muy  rica  en  plata,  de  1.1/2  toneladas  con  240 
onzas,  obtuvo  ^  11  5  El  día  16  se  colocaron  157  tonela- 
das con  60  onzas  de  plata,  á  10  11/3,  y  25  toneladas 
con  30  onzas  á  ^  10.5.  Como  se  verá,  el  telegrama  pos- 
terior á  la  fecha  de  estas  noticias,  cotiza  el  plomo  dulce 
á  ¿£  10  5.  La  plata  fina,  según  dicha  casa,  obtenía  á  la 
fecha  de  sus  últimas  noticias  40  7/8. 

El  mercado  de  hierros  y  aceros  sigue  bastante  parali- 
zf.do,  y  quizás  lo  único  que  base  que  no  venga  en  baja 
son  el  estado  de  levantisca  de  los  obreros  en  los  Estados 
Unidos.  La  exportación  de  España  de  mineral  sigue 
superando  á  la  del  año  pasado ,  que  es  todo  cuanto  se 
puede  esperar  en  el  estado  general  de  los  mercados. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. — Grueso  T.  20  Ptaa. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — • 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieres  y  Aller  en  vagón  ^¡^^^^'^  "  '  ;  }  J  ^ 

'  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,60  — 

i  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .|  Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

'  Menudo  —  14,60  — 

n     i  ,1  r    i  Grueso   16  — 

Puertollano  en  vagón,  Granadino   7  - 

por  contratas  (  ^^^^^^^   ^  _ 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —  —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Carapanill  á  bordo   11,25  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .       6  — 

—  —     Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonatos   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   62  — 

—  —  Blendas  de  40  o/o   46  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,60  — 
Asturias,  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.   100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  50/6 chílines. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  40/ 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  6.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  ...  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Bésdemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  6.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.       1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/o,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/cheiiiei. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   37  '/^  petiq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿£  2\.b¡ 

Azogne.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.16/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   42/  chels. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  44.3/9 

Menas  para  fundir,  unidad   9/  chelines. 

Estaño  ^  90 

Plomo  sin  plata  —  10. /5 

Plomo  argentiíero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.6/3 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  14.18/9 

—  Tharsis  —  4.6/9 

MADRID:  1892.  -  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo,  102,  y  Ronda  de  Valencia,  8. 
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SOBRE  LOS  CRIADEROS  DE  HIERRO  Y  DE  PLOMO 

DEL    LEVANTE    DE    ESPAÑA  (D 


Antes  de  pasar  á  la  determinación  de  la  edad  de  los 
criaderos  de  la  zona  de  Levante,  parécenos  oportuno 
presentar,  á  manera  de  resumen  de  lo  expuesto  en 
los  artículos  anteriores ,  una  ligera  reseña  de  la  Sierra 
de  Cartagena.  Aunque  la  descripción  de  este  impor- 
tante centro  minero,  donde  la  acción  hidro- termal 
única  se  manifiesta  con  diversidad  de  minerales  y  for- 
mas de  criaderos,  parecía  natural  ocupase  el  lugar  des- 
tinado á  las  relaciones  entre  el  hierro  y  los  demás  mi- 
nerales, hemos  preferido  incluirla  en  este  capítulo  para 
poder  presentar  á  la  vez  un  ejemplo  característico  del 
papel  que  desempeñan  las  rocas  eruptivas  en  las  for- 
maciones de  criaderos.  La  diversidad  de  sustancias 
minerales  que  en  la  Sierra  de  Cartagena  se  explotan 
hace  que  ésta  venga  á  ser  como  el  compendio  y  resu- 
men en  donde  puede  estudiarse  todo  el  fenómeno  hidro 
termal  de  la  zona  de  Levante.  La  variedad  en  la  natu- 
raleza de  los  estratos  que  la  componen  da  lugar  á 
formas  diversas  de  criaderos,  viéndose  que  la  disposi- 
ción de  éstos ,  ya  sea  en  filón ,  capa  ó  impregnación  y 
mantos,  obedece  únicamente  á  la  naturaleza  de  los  te- 
rrenos que  las  fuentes  mineralizadas  recorren. 

La  Sierra  de  Cartagena ,  llamando  así  á  la  parte  de 
macizo  montañoso  que  desde  Cartagena  se  dirige  hasta 
el  cabo  de  Palos ,  por  más  que  este  macizo  continúa  al 
Este  de  Cartagena,  enlazándose  con  otras  sierras  que  la 
hacen  continuación  de  las  ya  descritas  de  la  piovincia 
de  Almería,  lleva  la  dirección  de  E.  20°  N.,  dirección 
digna  de  llamar  la  atención ,  por  ser  próximamente  la 
misma  que  siguen  las  Sierras  de  Gádor,  Alhamilla, 
Sierra  Cabrera,  Filabres,  Sierra  de  Enmedio,  Almagrera 
y  el  gran  macizo  de  Sierra  Nevada ,  con  el  cual  todas 


(1)    Véase  el  número  anterior. 


las  demás  est.in  en  relación  estratigráfica  y  de  contem- 
poraneidad. 

Situada  á  orillas  del  mar,  en  el  que  se  hunden  sus 
faldas  meridionales,  presenta  la  diferencia  característica 
de  pendiente  entre  las  dos  faldas  que  se  observa  en 
todas  las  sierras  que  ocupan  análoga  situación.  En  sus 
dos  faldas,  en  los  llanos  de  la  parte  Norte  y  probable 
mente  debajo  del  mar,  á  la  parte  Sur,  se  presentan  las 
mismas  rocas  eruptivas  del  cabo  de  Gata,  traquitas, 
liparitas  y  andesitas.  Los  afloramientos  eruptivos  que 
asoman  alguna  vez  á  la  superficie,  elevándose  á  gran 
altura  sobre  ella,  otras  veces  no  afloran,  hallándose 
recubiertos  por  formaciones  sedimentarias;  pero  siem- 
pre se  acusan  por  elevaciones  del  terreno  llamadas  ca- 
bezos, orientadas  precisamente  en  dirección  normal  á 
la  sierra,  N.  20o  O.,  y  formando  divisorias  secundarias. 
Los  materiales  eruptivos  que  se  entremezclan  en  las 
formaciones  sedimentarias  de  la  sierra,  llegando  á  veces 
en  forma  de  filones  hasta  cerca  de  las  cumbres ,  se  ex- 
tienden en  grandes  extensiones  por  los  llanos  del  Norte, 
en  donde  muere  la  sierra. 

Así  como  en  su  riqueza  mineralógica  se  hallan  repre- 
sentados todos  los  criaderos  objeto  de  nuestro  estudio, 
en  su  composición  geológica  se  observan  loa  mismos 
representantes  de  los  terrenos  ó  sistemas  distintos  que 
aparecen  en  toda  la  zona  de  Levante,  á  partir  de  la  Sie- 
rra Nevada,  á  saber:  las  últimas  formaciones  terciarias 
llevadas  hasta  las  cumbres  más  altas,  y  los  represen- 
tantes de  los  terrenos  triásico  y  estrato  cristalino. 

Los  dos  tramos  correspondientes  al  trías,  encontrados 
por  el  Sr.  Gonzalo  Tarín  en  la  Sierra  de  Gádor,  tienen 
sus  representantes  en  la  Sierra  de  Cartagena.  Las  cali- 
zas y  dolomías  metalíferas  del  muschelkalk  se  presen- 
tan formando  los  cerros  que  circundan  el  puerto  de 
Cartagena  y  se  extienden  por  la  sierra  coronando  las 
alturas  del  Sancti  Spiritu  y  los  cabezos  de  las  dos  fal- 
das ,  si  bien  en  muchos  de  éstos  han  desaparecido  por 
denudación.  En  este  tramo  se  han  encontrado  los  mis- 
mos mantos  característicos  de  la  galena  de  Sierra  de 
Gádor,  y  también  los  mantos  de  hierro  secos  y  manga- 
nesíferos. 

El  tramo  inferior  viene  representado  por  filadlos  y 
pizarras  arcillo-talcosas  de  colores  claros,  blancas  viola- 
das, rojas,  blandas,  lustrosas  y  satinadas  al  tacto.  Esta 
zona ,  llamada  de  láguenas ,  ofrece  materiales  refracta- 
rios y  relativamente  impermeables,  empleados  en  la 
construcción  de  terrados ;  no  presenta  criaderos  en  su 
seno,  pero  sí  presenta  en  su  composición  química  can- 
tidades de  hierro  muy  superiores  á  las  que  se  encuen- 
tran en  las  pizarras  ordinarias,  que  demuestran  que  no 
han  sido  ajenas  al  recorrido  de  las  aguas  termales,  que 
debajo  y  encima  han  depositado  sus  disoluciones  mine- 
rales. Estas  láguenas  son  análogas  á  las  que  se  encuen- 
tran en  las  zonas  mineras  de  Almería ,  ricas  en  óxido 
férrico  y  con  proporciones  variables  de  manganeso,  al 
que  parece  deben  algunas  de  sus  características  colora- 
ciones. 

Aunque  alguna  vez  debajo  de  estas  láguenas  suelen 
venir  bancos  de  caliza  mineralizada  {Consuelo,  Peña  del 
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Águila ),  lo  general  es  que  debajo  se  presenten  las  piza- 
rras azules  (lajas)  filadiformes,  otras  veces  sumamente 
silíceas  (asperones),  formando  tránsitos  á  la  cuarcita,  y 
bancos  de  micaciferas  sumamente  Asuradas,  constitu- 
yendo la  pizarra  chavera.  Este  conjunto  de  rocas  perte- 
nece ya  al  estrato  cristalino,  cada  vez  más  acentuado 
según  su  marcha  hacia  el  cabo  de  Palos,  en  donde  apa- 
recen las  pizarras  micáceo  •  granatíferas ,  así  como  el 
triásico  predomina  y  se  acentúa  según  su  marcha  hacia 
el  liste  de  la  sierra. 

El  fenómeno  hidro- termal  de  la  Sierra  de  Cartagena 
ha  revestido  gran  importancia  y  extensión;  y  si  los  tra- 
bajos mineros  han  seguido  las  huellas  de  antiguas  ex- 
plotaciones reconcentradas  en  la  parte  central  de  la 
sierra,  Sociedades  animosas  van  ensanchando  poco  á 
poco  el  radio  de  acción,  luchando  con  las  aguas,  no  muy 
abundantes,  y  que  en  cambio  cul)ren  á  corta  profundi- 
dad riquezas  salvadas  á  la  minería  antigua  por  esta  di- 
ficultad, y  desoyendo  opiniones  caprichosas,  y  sin  razo- 
nes en  que  apoyarlas,  sobre  la  esterilidad  de  las  zonas 
no  investigadas.  En  nuestro  sentir,  dado  el  papel  im- 
portante que  las  rocas  eruptivas  desempeñan  en  las 
zonas  mineras;  cuando  se  observan  los  cabezos  avanza- 
dos al  Norte,  de  Roche  y  de  Perin,  recubriendo  rocas 
eruptivas,  y  sus  monteras  dolomiticas  las  vemos  surca- 
das de  las  indudables  señales  que  acusan  el  plomo  y 
hierro  explotado  á  corta  profundidad,  no  vemos  razón 
alguna  para  no  aconsejar  la  investigación  en  las  rocas 
eruptivas  de  estos  llanos,  con  tanta  más  razón  cuanto 
que  el  cabezo  Rajado,  rico  en  mineral  y  pobre  en  aguas, 
es  un  ejemplo  digno  de  animar  á  emprender  y  seguir 
nuevas  investigaciones. 

En  el  sentido  longitudinal  de  la  sierra  también  se 
ofrece  ancho  campo  al  porvenir  de  la  misma,  pues  por 
un  lado  los  ejemplos  de  filones  sumamente  argentíferos 
del  cabo  de  Palos,  y  por  otro  la  constitución  geológica 
del  suelo,  que  es  la  característica  de  los  centros  ricos 
en  galenas  argentíferas  de  nuestro  país,  serían  motivos 
por  sí  solos  para  emprender  investigaciones,  aunque  no 
estuvieran  en  inmediato  contacto  con  la  zona  minera 
hoy  en  activa  explotación. 

Pasando  ahora  á  reseñar  los  diversos  criaderos,  em- 
pezaremos por  los  que  arman  en  las  rocas  eruptivas  del 
Norte,  dentro  de  ellas  y  en  los  contactos  con  las  rocas 
sedimentarias.  Como  se  ha  dicho  al  principio,  es  na- 
tural que  en  el  seno  de  estas  rocas  eruptivas,  que  han 
abierto  el  camino  á  las  aguas  mineralizadas  en  regio- 
nes más  ó  menos  profundas,  se  encuentren  grietas,  de- 
bidas ya  á  la  ruptura  de  estas  rocas  por  sacudimientos 
seísmicos,  ya  por  enfriamiento,  y  con  efecto,  el  asomo 
traquítico  del  cabezo  de  la  Raja  ó  cabezo  Rajado  nos 
presenta  un  notable  ejemplo  de  filones  que  afloran  á  la 
superficie,  formando  una  ancha  zanja  de  más  de  500 
metros  de  longitud  por  300  de  profundidad.  Este  cabe- 
zo, explotado  por  cartagineses  y  romanos,  se  empezó  á 
investigar  con  decisión  y  excelente  éxito  en  1877;  en  la 
actualidad  alimenta  algunas  minas  en  trabajos  de  re- 
busca, hallándose  parados  los  reconocimientos  en  pro- 
fundidad, paralización  que  seguramente  no  es  debida  á 


razones  técnicas,  pues  ni  existen  dificultades  de  laboreo, 
ni  la  caja  del  filón  desaparece  á  esa  profundidad,  según 
mis  noticias. 

Entran  en  la  composición  de  estos  filones  el  plomo, 
zinc,  cobi'e  y  plata,  hierro  y  manganeso,  carbonatados 
en  la  parte  alta  y  sulfurados  á  no  mucha  profundidad. 
Entre  sus  gangas  figura  (y  tomaremos  nota)  el  silica- 
to ferroso.  Su  dirección  es  próximamente  normal  á  la 
sierra,  marchando  al  NO.  Dentro  del  cerro,  y  en  el  cami- 
no de  los  filones,  se  interpone  la  pizarra  arcillosa  sin 
mineral,  efecto  sin  duda  de  que  su  poca  dureza  no  per- 
mitía la  apertura  de  caja  de  criadero  dentro  de  ella,  y  de 
la  mayor  facilidad  que  las  aguas  minerales  encontraban 
para  seguir  su  curso  y  depositar  el  mineral  en  las  grie- 
tas de  la  traquita. 

Aunque  estos  filones  y  los  diversos  afloramientos 
próximos  de  la  superficie  se  pueden  presentar  hasta  el 
presente  como  típicos  y  de  gran  importancia,  no  son  se- 
guramente los  únicos  que  dentro  de  la  traquita  y  en  sus 
contactos  con  las  rocas  sedimentarias  pueden  presen- 
tarse Á  los  esfuerzos  de  Sociedades  animosas  que  bus- 
can el  ensanche  de  las  zonas  metalizadas  en  las  minas 
Artesiana,  Revolución,  Los  Burros,  El  Cometa,  Virgen  de 
los  Llanos,  etc.,  se  debe  el  descubrimiento  de  nuevos 
filones  más  ó  menos  metalizados,  y  todos  con  la  parti- 
cularidad de  seguir  la  dirección  encontrada  en  los 
demás  filones  de  la  sierra,  al  Norte  con  grados  al  Oeste. 
Los  hechos  antes  citados  del  cabezo  de  Roche,  Perín, 
etc.,  y  los  n\imerosos  canales  de  manganeso  (monteras 
de  hierro,  en  mi  sentir,  de  filones  sulfurados  en  las  piza 
rras  ó  rocas  eruptivas),  son  datos  más  que  suficientes 
para  justificar  la  busca  de  filones  análogos  al  cabezo 
Rajado  en  las  regiones  del  Norte,  hoy  recubiertas  por 
tierras  de  labor  en  muchos  sitios. 

Pasando  ahora  á  los  terrenos  sedimentarios  y  empe- 
zando de  abajo  á  arriba,  podemos  presentar  numerosos 
ejemplos  de  filones  bien  caracterizados,  extrañándonos 
que  su  existencia  en  la  Sierra  de  Cartagena  haya  sido 
puesta  en  duda  alguna  vez  y  pueda  ser  todavía  objeto 
de  discusión. 

La  visita  á  cualquier  mina  del  barranco  Mendoza  ó 
Peña  del  Águila  no  deja  lugar  á  duda  alguna  sobre 
este  particular.  Los  filones  del  barranco  Mendoza,  ver- 
ticales unos,  con  inclinaciones  muy  próximas  á  la  ver- 
tical otros,  se  presentan  algunas  veces  con  poca  inclina- 
ción, acercándose  á  la  que  llevan  las  pizarras,  circuns- 
tancia que  les  ha  valido  y  vale  entre  los  operarios  el 
nombre  de  manto.  Una  observación  detenida,  cuando 
esto  sucede,  de  los  lisos  del  arrastre,  hace  ver  que, 
descarnado  éste ,  asoman  las  pizarras,  cortándolo  bajo 
ángulos  muy  agudos.  El  cambio  de  tendido  de  algunos 
de  estos  filones,  poco  inclinados  del  Este  al  Oeste,  dentro 
de  pizarras  concordantes,  no  deja  lugar  á  duda.  Por 
otra  parte,  nada  tendría  de  extraño,  ni  le  quitaría  el  ca- 
rácter filoniano,  el  que  las  grietas  en  alguna  mina  y  en 
algunos  trechos  siguieran  entre  las  juntas  de  estratifica- 
ción á  manera  de  manto  ó  capa. 

El  afirmar  el  carácter  filoniano  de  estos  criaderos  tie- 
ne un  gran  interés  industrial,  pues  permite  aconsejar 
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sin  vacilación  al  minero  la  investigación  en  profundi- 
dad, toda  vez  que  la  experiencia  5'  la  teoría  demuestran 
que  loá  filones  continúan  á  profundidades  mayores  de 
las  que  el  hombre  puede  alcanzar  con  sus  trabajos. 

Como  observaciones  de  interés,  haremos  notar  que 
la  caja  de  estos  filones  la  forma  unas  veces  la  pizarra 
azul  (ordinaria),  y  otras  veces  la  pizarra  silícea  (aspe- 
rón), roca  considerada  como  estéril  por  muchos,  sin  fun- 
damento. 

También  anotaremos  el  encuentro  como  gangas,  aun- 
que no  muy  frecuente,  del  carbonato  ferroso  y  el  silica- 
to ferroso, 

Juan  Pié  y  Allué. 

(  Continuará ). 

ANÁLISIS  DE  LOS  MINERALES  PLOMIZOS 

POR  EL  PROFESOR  RUD  BENEDIKT 


El  ataque  de  las  galenas  se  hace  comúnmente  por  el 
ácido  nítrico  fumante,  y  en  seguida  se  evapora  á  seque- 
dad en  presencia  del  ácido  sulfúrico,  obteniéndose  un 
residuo  que  contiene  todo  el  plomo  en  estado  de  sulfa- 
to, acompañado  de  la  ganga  silícea.  Se  disuelve  en 
agua,  se  filtra,  se  lava  y  se  seca  este  producto;  luego  se 
le  calcina  y  se  le  pesa;  se  extrae  luego  el  sulfato  plúm- 
bico, se  repiten  las  operaciones  anteriores,  se  pesa  el 
nuevo  residuo  y  se  obtiene  el  plomo  por  diferencia. 

Esta  extracción  del  sulfato  plúmbico  es  larga  y  fas- 
tidiosa; se  hace,  bien  por  un  tratamiento  reiterado  con 
ácido  clorhídrico  hirviendo,  bien  por  medio  de  tartrato 
ó  acetato  amónico,  bien  transformando  el  sulfato  en 
carbonato  por  digestión  con  carbonato  sódico  y  quitan- 
do el  carbonato  por  el  ácido  nítrico. 

En  el  año  próximo  pasado,  el  autor  ha  demostrado, 
en  colaboración  con  el  Sr.  Max  Bamberger,  que  los  sul- 
fatos  solubles,  notoriamente  el  potásico,  se  transforma- 
ban fácil  y  completamente  en  ioduros,  por  ebullición 
con  ácido  iodhídrico,  mientras  que  el  sulfato  barítico 
se  ataca  sólo  lentamente;  este  mismo  reactivo  reduce 
el  ácido  sulfúrico  al  estado  de  ácido  sulfhídrico.  Siendo 
el  sulfato  plúmbico  soluble  en  el  ácido  clorhídrico  con- 
centrado, podía  esperarse  que  el  ácido  iodhídrico  fue 
se  útil  en  la  análisis  de  las  sustancias  que  contuvieran 
sulfuro  ó  sulfato  de  plomo. 

En  efecto;  la  experiencia  ha  demostrado  que  con 
este  reactivo  se  puede  llegar  á  transformar  completa- 
mente y  sin  dificultad  en  nitrato,  tanto  el  sulfuro  como 
el  sulfato  plúmbicos. 

Para  analizar  una  galena,  se  la  pulveriza  todo  lo  ne- 
cesario para  tener  una  muestra  homogénea  de  donde 
poder  tomar  un  término  medio  exacto;  se  pesa  una 
cantidad  conveniente,  se  la  introduce  en  una  cápsula 
de  porcelana,  hemisférica,  se  la  cubre  con  un  poco  de 
agua  y  se  trata  con  algunos  centímetros  cúbicos  de 
ácido  iodhídrico  comercial  (peso  específico  1,7).  Si 
-e  olvida  el  echar  el  agua  y  se  trata  directamente  por 
el  ácido  de  la  concentración  indicada,  se  produce  una 
gran  efervescencia. 

Provista  de  un  obturador,  se  calienta  la  cápsula  en 


el  baño-maría,  y  el  ataque  es  completo  á  los  pocos  mi- 
nutos; se  quita  el  obturador,  se  le  rasca  si  es  preciso  y 
se  evapora  á  sequedad.  Después  de  enfriado,  se  trata 
el  residuo  por  ácido  nítrico  diluido  en  5  á  10  veces  su 
volumen  de  agua,  se  tapa  la  cáp.sula  y  se  calienta  de 
nuevo  en  el  baño-maría.  El  ácido  descompone  al  iodu- 
ro  plúmbico  y  deja  en  libertad  el  iodo. 

Cuando  ha  terminado  la  oxidación,  se  destapa  la 
cápsula,  se  evapora  de  nuevo  á  sequedad,  se  humedece 
el  residuo  con  ácido  nítrico  diluido,  se  vuelve  á  echar 
agua  y  se  filtra  para  separar  las  materias  insolubles.  La 
totalidad  del  plomo  pasa  en  forma  de  nitrato  por  el  fil- 
tro y  se  le  determina  en  el  líquido  por  el  procedimien- 
to habitual  precipitándolo  por  ácido  sulfúrico. 

En  el  caso  de  análisis  que  reclamen  toda  la  posible 
exactitud,  se  puede  someter  el  residuo  insoluble  á  un 
segundo  tratamiento  por  el  ácido  iodhídrico ;  pero  se- 
rán raros  los  casos  en  que  sea  esto  preciso. 

Una  galena  de  Przibram  tratada  por  este  método  ha 
dado  los  siguientes  resultados : 

I.  0,5005  gramos  de  galena  han  dado  0,6255  gra- 
mos de  sulfato  plúmbico,  que  corresponden  á  85,37 
por  100  de  plomo  ó  98,57  por  100  de  galena  pura. 

II.  0,4728  gramos  de  galena  han  dado  0,5925  gra- 
mos de  sulfato,  ó  sea  85,59  por  100  de  plomo  ó  98,55 
por  100  de  galena. 

El  Sr.  Leopold  Gans  ha  analizado  un  mineral  com- 
plejo, que  contenía,  además  de  la  galena,  sulfuros  de 
cobre,  de  zinc  y  de  antimonio  con  13,89  por  100  de 
ganga;  ha  seguido  al  mismo  tiempo  el  método  antiguo 
y  el  del  ácido  iodhídrico.  Tratando  directamente  por 
el  ácido  nítrico,  evaporando  con  ácido  sulfúrico  y  ex- 
trayendo el  sulfato  plúmbico  por  el  acetato  amónico, 
reiteradamente  ha  obtenido  51,41  por  100  de  plomo; 
por  el  procedimiento  aquí  descrito  ha  encontrado  51,30 
por  100. 

La  transformación  del  sulfato  plúmbico  en  nitrato  se 
efectúa  con  la  misma  facilidad  que  la  del  sulfui'o.  En- 
tonces el  ácido  iodhídrico  obra  como  reductor,  según 
la  fórmula 

PbSO*  +  10  HI  =  PbP  -t-  4  H20  -h  m  -f-  Sí. 

Se  produce,  pues,  una  gran  cantidad  de  iodo  libre. 
Para  operar,  se  trata  la  sustancia  en  un  vaso  pequeño 
con  un  poco  de  agua  y  el  ácido  iodhídrico,  y  se  calien- 
ta moderadamente.  Después  de  algunos  minutos  todo 
está  disuelto.  Se  produce  al  mismo  tiempo  un  depósi- 
to de  azufre  en  las  paredes  del  vaso,  como  consecuencia 
de  la  acción  del  iodo  libre  sobre  el  ácido  sulíhídrico. 
Se  deja  enfriar  por  medio  de  agua,  se  hace  pasar  el  con- 
tenido del  vaso  en  una  cápsula,  se  evapora  á  sequedad 
y  se  continúa  como  en  el  tratamiento  de  la  galena. 

Si  después  de  la  evaporación  con  el  ácido  nítrico  di- 
luido queda  iodo  en  el  residuo,  después  de  desalojado 
completamente  el  ácido  se  agregan  algunos  centíme- 
tros cúbicos  de  alcohol,  se  evapora  de  nuevo  en  el  baño- 
maría,  se  vuelve  á  echar  ácido  nítrico,  luego  agua,  y  se 
filtra. 

Se  puede  evitar  que  el  iodo  quede  libre  durante  el 
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ataque  y,  por  lo  tanto,  que  se  deposite  azufre  en  la  pa- 
red del  vaso  agregando  á  la  sustancia  (sea  sulfuro  ó 
sulfato)  desde  el  principio  de  la  operación  un  poco  de 
fósforo  rojo  en  suspensión  en  el  agua;  éste,  obrando  so- 
bre el  iodo,  regenera  el  ácido  iodhídrico  á  medida  que 
se  va  descomponiendo.  Cuando  llega  el  tratamiento  por 
el  íicido  nítrico,  el  fósforo  se  transforma  finalmente  en 
ácido  fosfórico,  que  no  tiene  influencia  alguna  en  la 
determinación  del  plomo. 

0,5795  gramos  de  sulfato  plúmbico  obtenido  por  pre- 
cipitación y  calcinado  después,  han  dado,  después  de 
su  transformación  en  nitrato  por  el  procedimiento  an- 
terior y  ser  de  nuevo  precipitado,  0,5791  gramos,  ó 
sea  99,93  por  100. 

No  es  imposible  que  el  ácido  iodhídrico  pueda  tam- 
bién emplearse  ventajosamente  para  analizar  otros  sul- 
fures distintos  de  la  galena.  Como  dicho  producto  está 
actualmente á  un  precio  abordable,  y  el  comercio  lo  su- 
ministra con  suficiente  pureza,  el  autor  se  permite  lla- 
mar la  atención  de  sus  colegas  respecto  de  este  punto. 

Está  ocupándose  ahora  en  buscar  si  la  manera  como 
obra  el  ácido  nítrico  frente  al  ioduro  plúmbico  permi- 
tiría fundar  en  esta  reacción  un  procedimiento  para  se- 
parar el  plomo  de  la  plata. 


 SOCIEDADES  

COMPAÑÍA  DE  ESCOMBRERA -BLEIBERG 


El  día  19  de  Mayo  último  se  ha  celebrado  la  Junta 
general  de  accionistas  de  esta  Compañía,  cuyos  negocios 
de  Escombrera  (Murcia)  y  Puertollano  (Ciudad  Real) 
son  de  todos  conocidos. 

La  Compañía  francesa  de  las  minas  de  Escombrera- 
Bleiberg,  constituida  en  1877,  tiene  actualmente  un  ca- 
pital social  de  20  millones  de  francos,  dividido  en  40.000 
acciones  de  500  francos  completamente  liberadas.  La 
Compañía  tiene  por  objeto  principal  la  explotación  de 
las  minas  de  plomo,  zinc,  hierro  y  otros  metales,  y  hulla, 
de  que  es  propietaria  en  las  provincias  de  Murcia,  Ciu- 
dad Real,  Badajoz  y  Córdoba.  Está  administrada  por  un 
Consejo  presidido  por  M.  Paquot,  y  en  el  que  figuran  los 
Sres.  Buróu,  Ch.  Demachy  y  Homberg. 

Además  del  capital-acciones,  la  Compañía  ha  creado 
un  pequeño  número  de  obligaciones,  que  figuran  por 
1.491.000  francos  en  el  último  balance.  La  mayor  parte 
de  estas  obligaciones  ha  servido  para  adquirir  la  mitad 
de  las  minas  de  hulla  de  Puertollano.  En  cambio,  la 
Compañía  ha  vendido  en  1884  á  la  Compañía  de  Águilas 
una  parte  de  las  minas  que  poseía  en  el  distrito  de  Ma- 
zarrón,  y  cuyo  precio  de  venta,  pagadero  en  anualidades, 
figura  en  el  último  balance  por  la  cantidad  de  4.404.200,50 
francos,  que  dejarán,  á  medida  que  vayan  realizándose, 
un  beneficio  total  de  1.403.000  francos. 

La  Compañía  de  Escombrera-Bleiberg  no  explota  to- 
davía más  que  una  parte  de  sus  propiedades  mineras, 
reservándose  desarrollarlas  explotaciones  cuando  suba 
el  precio  de  los  metales,  y  principalmente  el  del  plomo. 
La  existencia  de  la  Compañía  se  divide  en  tres  periodos 
distintos.  En  el  pi  imero,  gracias  á  los  altos  precios  del 
plomo  y  de  la  plata,  los  beneficios  distribuidos  anual- 
mente durante  los  cuatro  ejercicios  primeros  llegaron. 


por  término  medio,  á  41,25  francos  por  acción.  Vinieron 
luego  los  acontecimientos  de  1882,  en  los  momentos  en 
que  la  Compañía  consideraba  conveniente  aumentar  su 
capital.  En  1888  empieza  el  segundo  período :  la  caída 
de  la  casa  Roux  de  Fraissinet,  de  Marsella,  banquero  de 
la  Compañía,  y  la  baja  de  los  metales  producen  una 
pérdida  de  más  de  2  millones,  que  se  cubre  con  los 
beneficios  de  los  tres  ejercicios  siguientes:  pasan  cuatro 
años  sin  repartir  dividendo  alguno.  Por  último,  el  ter- 
cer período,  que  representa  la  reposición  financiera  é  in- 
dustrial déla  Compañía,  empieza  con  el  ejercicio  de  1887: 
los  beneficios  líquidos  repartibles  aumentan  cada  año, 
pasando  de  884.000  francos  á  1.202.000,  y  con  ellos  las 
amortizaciones,  que  alcanzan  para  cuatro  ejercicios  la 
cifra  de  1.785.000  francos :  los  dividendos,  acordados  con 
prudencia,  progresan  desde  10  á  25  francos  por  acción. 
El  capital  flotante  es  de  unos  5  millones  de  francos, 
mientras  que  el  pasivo  exigible  es  sólo  de  2  millones. 

Desde  el  ejercicio  de  1887  hasta  el  de  1891  exclusiva- 
mente, pues  no  tenemos  los  datos  correspondientes  á  este 
último,  la  producción  de  las  minas  y  de  las  fábricas  ha 
ofrecido  los  totales  siguientes: 

Minas. 

Hierro.        Plomo  y  zinc.  Hulla. 

1887     Toneladas.       58.751  5.670  38.115 

1890  —  7G.983  19.097  49.060 

Fábricas. 

Zinc.      Plomo.  Plata. 

1887  Toneladas.  5  342  4.676  kilogramos.  6.209 
1890         —  6.129     4  393  —  10.754 

Respecto  de  los  beneficios,  alcanzaron  su  máximo  en 
1890;  pero  las  cifras  de  los  dos  ejercicios  extremos  son: 


Beneficios  líquidos.     Dividendos.  Saldo. 

1887     Francos.  824.487  10  3.263 

1891  —  1.202.224  25  148.284 

La  cuenta  de  pérdidas  y  ganancias  ofrece  el  siguiente 
saldo  acreedor : 

Beneficio  bruto   Francos.  1.845.916 


Saldos  del  ejercicio  anterior   123.404 

  1.969.320 

Á  DEDUCIR 

Gastos  generales,  intereses   844.896 

Por  amortizaciones   422.199 

  767,095 


Saldo  repartible   1.202.225 

Cuya  distribución  ha  sido: 

5  por  100  á  la  reserva  estatutaria..  53.941 

2b  francos  de  dividendo  á  los  accio- 
nistas  1.000.000 

Saldo  para  cuenta  nueva   148.284 

  1.202.225 


Minas  de  la  Compañía  M.  Z.  A.  en  Bélmez.  —  En 

la  Memoria  de  la  última  junta  general  de  la  Compañía 
de  Ferrocarriles  de  Madrid  á  Zaragoza  y  á  Alicante  se 
lee  el  siguiente  jiárrafo  : 

«No  permitiendo  la  situación  geográfica  de  las  minas 
de  la  Reunión  y  del  Guadalquivir  el  abastecimiento  eco- 
nómico de  todos  nuestros  depósitos,  el  Consejo  ha  creído 
útil,  en  vista  de  la  elevación  de  los  derechos  de  Adua- 
nas sobre  carbones,  la  adquisición  de  algunas  concesio- 
nes de  minas  en  la  rica  cuenca  de  Bélmez.  Las  concesio- 
nes adquiridas  lindan  con  las  que  pertenecían  ya  á  la 
Compañía;  se  extienden  en  una  superficie  de  531  hectá- 
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reas,  y  sería  fácil,  en  su  caso,  establecer  allí  un  nuevo 
centro  de  explotación.» 

En  el  activo  de  la  Compañía  figuran  las  minas  de  Bél- 
mez  por  la  suma  de  129.932,05  pesetas. 

Hemos  tratado  de  averiguar  cuáles  son  las  minas  á 
que  se  refiere  el  párrafo  transcrito,  y  he  aqui  su  enu- 
meración : 

La  Compañía  posee,  por  registro  directo,  en  la  cuenca 
de  Bélmez,  las  minas  T^a  Renombrada,  La  liiojana,  La 
Extremeña,  La  Aragonesa,  San  Carlos  Borromeo,  La 
Asturiana  y  La  Castellana,  que  comprenden  356  hectá- 
reas. 

Por  compra  á  la  Compañía  denominada  de  Linares, 
posee  en  la  misma  cuenca  las  minas  Solano,  Juana,  Go- 
losina, Murciana,  Diccionario,  Unión,  Andaluza,  Adela, 
Prieto,  Vargas,  Rita  Prieto,  Pizarro,  Isabel,  María,  Ca- 
talina, Faustino,  Manuela,  Arruzafa,  Mendizábal,  Ar- 
man, Ciambetta,  Pura  Prieto  y  Arquímedes,  con  una  su- 
perficie de  605  hectáreas  en  conjunto. 

De  modo,  que  actualmente  posee  la  Compañía  de  Fe- 
rrocarriles de  Madrid  á  Zaragoza  y  á  Alicante  961  hec- 
táreas en  la  cuenca  hullera  de  Bélmez,  sin  que  se  hayan 
emprendido  trabajos  de  exploración. El  aspecto  de  la  su- 
perficie y  las  antiguas  labores  legales  permiten  abrigar 
buenas  esperanzas  respecto  á  la  existencia  de  la  hulla 
en  algunos  puntos. 

LA  CALIFORNIANA  MANCHEGA 

SOCIEDAD  ANÓNIMA  MINERA 

Balance  de  situación  en  30  da  Junio  de  1892. 


Activo.  Pesetas. 


Caja.  .    7.082,21 

Californiana  Manchega   523.897,36 

Pertenencias  mineras   13.809,01 

Instalaciones   509.341,25 

Maquinas   97.366,00 

Maquinaria  y  herramienta   9.660,00 

Terrenos   9.563,00 

Edificios   219.457,41 

Almacén   405.165,94 

Cantina   4143,26 

Mobiliario   24.760,64 

Gastos  generales   13.048,34 

Labores  mineras   90.695,21 

Varias  cuentas  corrientes.  Saldos   92.132,26 


Total   1.720.711,89 


Pasivo. 

Capital   1.500.000,00 

Varias  cuentas  corrientes.  Saldos   220.711,89 


Total   1.720.711,89 


Madrid,  30  de  Junio  de  1892.— El  gerente,  M.  Pedregal. 


VARIEDADES 


Material  de  dragado.  —  Tenemos  noticias  del  exce- 


lente material  de  dragado  que  la  casa,  bien  conocida,  del  se- 
ñor A.  F.  Smulder,  de  Utrecht  (Países  Bajos),  suministra  al 
contratista  de  la  limpia  de  los  caños  de  La  Carraca,  señor 
Cobos. 

La  descripción  de  la  draga,  á  la  cual  se  ha  dado  el  nom- 
bre de  «San  Pedro»,  es  la  siguiente: 

Este  aparato  puede  extraer  de  una  profundidad  de  11  me- 
tros debajo  del  nivel  del  agua  300  toneladas  de  arena  ó  fan- 
go por  hora.  Construida  con  todos  los  perfeccionamientos. 


tiene  una  mí^quina  motriz  Compound,  de  condensación  por 
superficie,  de  fuerza  de  160  caballos. 

La  caldera  es  del  tipo  marino,  con  dos  hogares  interiores, 
llama  de  retorno  y  superficie  de  caldeo  de  80  metros  cua- 
drados; el  material  es  acero  Siemens- Martín. 

El  casco  de  la  draga  es  de  39,15  metros  de  largo,  la  manga 
de  6  metros  y  el  puntal  de  2,70.  En  su  interior  tiene  una  cá- 
mara para  la  tripulación,  cocina,  etc.  El  movimiento  para 
levantar  la  cadena  del  rosario  se  hace  por  una  máquina  es- 
pecial de  dos  cilindros  conjugados  y  cambio  de  marcha,  co- 
locada á  proa  de  la  draga:  esta  máquina  transmite  su  movi- 
miento al  tambor  de  enrollar  los  cables  por  el  intermedio  de 
ruedas  de  engranaje,  de  tornillos  y  ruedas.  Los  movimientos 
de  la  draga  á  baboi  y  estribor  se  practican  por  medio  de  ca- 
brestantes movidos  por  el  vapor  de  dos  máquinas  de  cilin- 
dros conjugados,  y  transmiten  su  movimiento  al  tambor,  en 
el  que  se  enrollan  las  cadenas  por  engranajes  dobles.  Á  popa 
se  encuentra  un  torno,  de  vapor  también,  que  sirve  para  el 
movimiento  hacia  atrás  y  para  la  cadena  del  ancla. 

El  torno  para  la  cadena  de  avance  está  situado  á  babor,  y 
actúa  por  medio  de  correas  y  de  engranes  dependientes  del 
motor  principal.  También  hay  en  el  puente  dos  tornos  dri 
mano  aplicados  á  levantar  ó  bajar  las  partes  móviles  de  las 
canales  de  descarga. 

Á  esta  draga  acompañan  los  gánguiles  de  vapor  San  Ju- 
lio, Santa  Ceferina  y  Santa  Teresa. 

Estos  gánguiles  son  todos  iguales.  El  largo  total,  42,300 
metros;  el  largo  entre  perpendiculares,  41 ;  la  manga  7;  va- 
cío, 3,780;  calado,  3,250. 

La  velocidad  media  se  intenta  sea  de  8  nudos  por  hora; 
pero  en  los  ensayos  esta  velocidad  ha  excedido  de  9  nudos. 
La  máquina  es  Compound,  de  condensación  por  superficie  y 
de  la  fuerza  de  325  caballos. 

Las  calderas  son  de  las  mismas  dimensiones  y  condiciones 
que  la  de  la  draga.  Pueden  trabajar  á  seis  atmósferas,  y  están 
construidas  con  acero  Siemens -Martín.  La  capacidad  para 
la  carga  es  de  200  metros  cúbicos  de  fango,  y  en  el  fondo 
lleva  doce  puertas  para  la  descarga,  que  se  abren  por  tornos 
de  mano.  En  la  parte  de  popa  se  encuentra  un  enganche 
para  remolcar  en  caso  necesario.  A  proa  hay  un  molinete  de 
ancla,  movido  al  vapor,  de  dos  cilindros  conjugados.  En  el 
interior  hay  camarotes  para  el  capitán  y  el  segundo,  el  má- 
quinista  y  para  la  tripulación,  así  como  cocina,  etc. 

* 

*  * 

Nuevo  Código  de  Minería  en  Méjico.— La  Secre- 
taría de  Fomento  ha  presentado  al  Congreso  un  bül  que  mo- 
difica las  leyes  de  Minería  del  país.  En  el  preámbulo  se  ma- 
nifiesta que  al  preparar  el  bilí  se  tuvieron  presentes  tres  pun- 
tos capitales,  á  saber:  facilitar  la  adquisición  de  minas 
libertad  para  explotarlas,  y  seguridad  en  la  posesión.  En  re- 
sumen, el  bilí  es  como  sigue: 

La  propiedad  de  las  minas  será  absoluta  mientras  se  pa- 
gue con  regularidad  el  impuesto  anual  que  se  fijará  después. 

Los  títulos  primordiales  de  las  minas  serán  expedidos  por 
la  Secretaría  de  Fomento,  la  cual  tendrá  agentes  especiales 
domiciliados  en  las  principales  localidades.  Esto  pone  fin  á 
las  Diputaciones  de  Minería.  Las  solicitudes  de  títulos  se 
harán  á  los  agentes  de  Fomento,  quienes  las  remitirán  á  la 
Secretaría  en  Méjico  para  su  examen,  y  una  vez  dada  la  recla- 
mación en  contrario,  se  expedirá  título  á  favor  del  solicitante. 

Se  limitan  las  dimensiones  de  cada  propiedad  minera  á  un 
cuadrado  horizontal  de  100  metros  por  cada  lado,  conside- 
rándose esta  medida  como  la  unidad  reglamentaria  de  la 
pertenencia,  por  lo  que  no  se  reconocerán  subdivisiones.  Los 
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dueños  de  minas  limitarán  estrictamente  sus  trabajos  al  te- 
rreno comprendido  en  sus  títulos,  prohibiéndoseles  expresa- 
mente invadir  las  pertenencias  contiguas,  á  no  ser  con  el  con- 
sentimiento de  los  dueños. 

No  tendrán  los  dueños  de  minas  obligación  ninguna  de 
hacer  determinados  trabajos  en  sus  minas,  pues  pueden 
hacer  la  explotación  según  les  convenga,  ya  activándola  ó  re- 
tardándola, ó  suspendiéndola  por  completo. 

Las  Compañías  mineras  estarán  sujetas  á  las  disposicio- 
nes del  Código  de  Comercio  y  del  Código  Civil  del  distrito 
federal.  Se  pueden  hipotecar  las  minas. 

Las  minas  que  están  ahora  en  explotación  conservarán 
sus  actuales  dimensiones  si  así  lo  desean  los  dueños,  pero 
se  les  cargará  el  impuesto  anual  tomando  por  base  la  unidad 
de  medida  arriba  expresada. 

Las  concesiones  de  zonas  seguirán  como  se  dieron  y  en 
todo  su  vigor  hasta  su  expiración ;  pero  si  así  lo  desean  los 
concesionarios,  pueden  en  cualquier  tiempo,  dentro  del  térmi- 
no de  un  año  de  la  fecha  de  la  vigencia  de  la  nueva  ley, 
hacer  entrega  de  sus  concesiones,  descargarse  de  sus  obliga- 
ciones, recoger  sus  depósitos  de  garantía  y  asegurar  el  dere- 
cho de  posesión  absoluta  mediante  el  pago  del  impuesto 
anual . 

Como  se  ve,  la  nueva  ley  mejicana  está  calcada  en  las 
Bases  de  1868  que  rigen  en  España. 

Cuando  conozcamos  detalla.damente  su  articulado  vere- 
mos si  ha  conseguido  Méjico  más  que  España;  e.slo  es,  for- 
mar uua  ley  aceptable,  clara  y  sencilla  con  las  mencionadas 
Bases. 

*  * 

Gas  naturaL  —  Á  11  kilómetros  de  Salt  Lake  City 
(Utah),  en  los  Estados  Unidos,  se  ha  descubierto  la  existen- 
cia de  gas  natural  en  cantidad  indefinida  y  sin  olor  alguno. 
Se  han  abierto  ya  cuatro  sondeos  de  50  milímetros  cada  uno, 
á  la  profundidad  de  198  metros,  por  los  cuales  salen,  según 
se  asegura,  1,400.000  metros  cúbicos  de  gas  diariamente. 
Hay  el  propósito  de  abrir  simultáneamente  otros  seis  son- 
deos más.  Se  ha  fundado  una  nueva  población,  Woodman, 
cerca  de  los  sondeos,  y  se  la  ha  enlazado  con  un  ferrocarril. 
Se  quiere  aplicar  el  gas  natural  al  caldeo  de  hornos  de  vidrio. 

—  Se  acaba  de  descubrir,  según  leemos  en  la  Prensa  pro- 
fesional, nuevos  manantiales  de  gas  natural  á  1-5  millas  de 
Pittsburgo,  en  los  Estados  Unidos.  El  territorio  en  que  se 
presenta  el  gas  se  llama  Pine  Hookfield,  y  se  asegura  que  los 
descubrimientos  se  han  hecho  en  un  espacio  de  80  millas 
cuadradas. 

* 

*  * 

Cobre  electrolítico.  —  El  Electrician,  un  periódico  in- 
glés muy  competente  y  muy  concienzudo  en  su  especialidad 
eléctrica,  anuncia  á  sus  lectores  que  en  breve  describirá  un 
procedimiento  nuevo  y  prohahlemente  muy  importante,  para 
producir  barras  de  cobre  directamente  del  mineral.  No  sabe- 
mos si  se  referirá  al  procedimiento  de  los  Sres.  Siemens  y 
Halske,  que  hace  tiempo  tenemos  en  estudio,  y  confiando 
que  será  en  España  donde  tenga  su  primera  aplicación  prác- 
tica, estamos  diferiendo  decir  lo  que  de  él  sabemos,  en  la 
esperanza  de  tener  ocasión  de  hablar  de  alguna  aplicación 
realizada  en  gran  escala. 

* 

*  * 

Movimiento  de  personal.  —  Como  consecuencia  del 
real  decreto  de  20  de  Julio  último,  han  sido  nombrados,  con 
fecha  4  de  Agosto: 


Inspector  general  de  primera  clase,  con  la  categoría  de 
jefe  superior  de  Administración,  el  Sr.  D.  Luis  de  la  Escosura- 

Inspectores  generales  de  primera,  con  la  de  jefe  de  Admi- 
nistración de  primera,  los  Sres.  Fernández  de  Castro  y  Bo- 
tella. 

Inspectores  generales  de  segunda,  con  la  de  jefe  de  Admi- 
nistración de  segunda,  desde  el  Sr.  Rubio  al  Sr.  Arrúe.  Son  10. 

Ingenieros  jefes  de  primera,  con  la  de  jefe  de  Administra- 
ción de  tercera,  desde  el  Sr.  Jusué  (D.  P.)  hasta  el  Sr.  Mesi- 
na  Boües.  Son  15. 

Ingenieros  jefes  de  segunda,  con  la  de  jefe  de  Administra- 
ción de  cuarta,  desde  el  Sr.  Moreno  hasta  el  Sr.  Hallada. 
Son  20. 

—  Por  real  orden  de  I.»  de  Agosto  han  sido  nombrados  : 
Ingenieros  primeros,  con  la  de  jefe  de  Negociado  de  pri- 
mera, desde  el  Sr.  Naranjo  hasta  el  Sr.  Herrera.  Son  25. 

Ingenieros  primeros,  con  la  de  jefe  de  Negociado  de  se 
gunda,  desde  el  Sr.  Adán  de  Jarza  hasta  el  Sr.  Sánchez  Lo- 
zano (D.  R.).  Son  20. 

Ingenieros  primeros,  con  la  de  jefe  de  Negociado  de  ter- 
cera, desde  el  Sr.  Buitrago  hasta  el  Sr.  Puig  (D.  J.).  Son  20. 

Ingenieros  segundos,  con  la  de  oficial  primero  de  Adminis- 
tración, desde  el  Sr.  Aguirre  y  Zorrilla  hasta  el  Sr  Krooke. 
Son  15. 

Ingenieros  segundos,  con  la  de  oficial  segundo  de  Admi- 
nistración, desde  el  Sr.  Bárceiia  hasta  el  Sr.  Fonrodona,  ha- 
biendo ingresado  además,  para  completar  los  38  ingenieros 
de  esta  categoría,  los  Sres.  D.  Fernando  de  Hormaeche  y 
Echevarría  y  D.  José  María  Bolt  y  Faquineto. 

En  cada  categoría  han  quedado  como  supernumerarios  ó 
en  disponibilidad  los  mismos  ingenieros  que  se  hallaban  ya 
en  tales  situaciones. 

—  Por  virtud  del  real  decreto  de  26  de  Julio  último  han 
sido  nombrados,  con  fecha  4  de  Agosto: 

Ayudante  mayor,  con  la  categoría  de  oficial  primero  de 
Administración,  D.  Juan  Cabanillas  Pérez. 

Ayudantes  primeros,  con  la  de  oficial  segundo  de  Admi- 
nistración, desde  el  Sr.  Reyes  hasta  el  Sr.  Rey.  Son  10. 

Ayudantes  segundos,  con  la  de  oficial  tercero  de  Adminis- 
tración, desde  el  Sr.  Bobadilla  hasta  el  Sr.  Pérez  Ortego. 
Son  20. 

Ayudantes  terceros,  con  la  de  oficial  cuarto  de  Adminis- 
tración, desde  el  Sr.  González  Pola  hasta  el  Sr  Navarro. 
Son  20. 

Las  10  plazas  de  ayudantes  cuartos,  con  la  categoría  de 
oficial  quinto  de  Administración,  resultan  vacantes,  si  bien 
están  desempeñadas  por  ayudantes  interinos  nombrados  por 
la  Dirección  general  de  Agricultura,  Industria  y  Comercio,  y 
así  continúan  por  ahora. 

Continúan  como  ayudantes  supernumerarios  los  que  esta- 
ban ya  en  dicha  situación. 

BIBLIOGRAFIA 

Traite  pkatique  d'Electricité  industrielle,  par 
E.  Cadiat  et  L.  Dubost.  —  4.e  édition  avec  257  figures 
dans  le  texte.  —  París,  1892.  Precio  :  16,50  francos. 

Consiste  muy  principalmente  el  mérito  de  un  libro 
elemental  en  el  acierto  con  que  su  autor  salva  las  difi. 
cultades  de  la  falta  de  bases  que  la  exposición  y  demos- 
tración de  muchos  principios  teóricos  suministra  á  las 
obras  de  carácter  fundamental.  Los  Sres.  Cadiat  y  Du- 
bost han  demostrado  tenerlo  al  publicar  el  Tratado  cuyo 
título  sirve  de  epígrafe  á  estas  líneas,  haciendo  un  buen 
libro  elemental  y  esencialmente  práctico,  que  pueden 
consultar  con  fruto  los  ingenieros,  por  las  muchas  noti- 
cias y  datos  que  contiene  ,  y  que  puede  también  servir 
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para  iniciarse  en  el  estudio  de  la  Técnica  eléctrica  á 
todo  el  que  desee  hacerlo  con  un  fin  práctico  y  prescin- 
diendo de  cuestiones  teóricas,  que,  sin  embargo,  son  im- 
portantísimas, tanto  porque  forman  base  sólida  para  el 
estudio,  como  porque  en  ellas  hallan  su  origen  ó  su  san- 
ción las  aplicaciones  industriales. 

Para  que  se  pueda  formar  una  idea  del  plan  general 
de  esta  interesante  obra,  y  para  que  puedan  apreciar  los 
que  conozcan  las  ediciones  anteriores  las  importantes 
mejoras  introducidas  en  la  actual  que  publica  la  casa 
Baudry  y  Comp.*,  de  París,  damos  á  continuación  una 
breve  noticia  de  su  contenido. 

Está  dividido  el  libro  en  seis  partes.  Exponen  en  la 
primera  sus  autores  algunas  definiciones  y  principios 
generales,  y  el  sistema  de  unidades  prácticas  de  medi- 
das, describiendo  con  mucha  claridad  los  principales 
aparatos  y  métodos  para  efectuar  las  últimas.  En  el  ca- 
pítulo consagrado  á  las  medidas  eléctricas,  y  d¿spués 
de  ellas,  se  estudian  los  fotómetros  más  principales  y  la 
manera  de  hacer  las  operaciones  fotométricas. 

La  segunda  parte  trata  de  los  aparatos  generadores 
de  electricidad,  las  pilas  primarias  hidro  -  eléctricas  y 
termo-eléctricas  de  los  principales  tipos,  las  máquinas 
magneto  y  dinamo-eléctricas,  y  los  acumuladores.  En  el 
importante  estudio  de  las  dinamos,  esencialmente  des- 
criptivo en  esta  obra,  partiendo  de  la  máquina  Gramme, 
se  explica  la  producción  de  la  corriente,  la  manera  de 
recogerla,  la  determinación  de  la  posición  de  las  escobi- 
llas sobre  el  colector,  los  modos  de  excitación ,  el  rendi- 
miento, la  representación  gráfica  de  los  fenómenos  por 
medio  de  las  características,  y  el  modo  de  agrupar  estos 
generadores,  cuando  son  de  corriente  continua  ó  alterna. 
Se  describen  y  representan  luego  varios  tipos  de  máqui- 
nas de  una  y  otra  clase ,  de  inducido  anular,  de  tambor 
y  de  disco ,  con  inductores  bipolares  y  multipolares. 
Citaremos  las  de  Schuckert,  Manchester,  Brown ,  Sie- 
mens, Edison,  Thury,  Rechniewsky,  Brush  y  Thómson- 
Hóuston,  las  dos  últimas  con  devanado  destinado  á  pro- 
ducir corriente  constante  entre  las  continuas ,  y  entre 
las  alternas  la  máquina  magneto -eléctrica  de  Meritens, 
bastante  usada  en  los  faros  por  la  regularidad  que  la 
constancia  de  su  campo  magnético  da  á  la  corriente,  y 
las  dinamos  de  Gramme,  Siemens,  Ferranti,  Zipernows- 
ky  y  Westinghouse.  —  Al  tratar  de  los  acumuladores 
dan  á  conocer  los  dos  tipos,  que  pueden  llamarse  funda- 
mentales entre  los  de  plomo  :  el  primitivo  de  Planté,  de 
formación  autógena,  y  el  tipo  Faure,  de  formación  hete- 
rógena,  con  varios  de  sus  numerosos  derivados.  Entre 
los  de  cobre  se  cita  el  de  Commelin-Desmazures.  Al  final 
del  capítulo  consagrado  á  los  acumuladores  se  indican 
algunas  aplicaciones  de  estos  generadores  secundarios 
á  la  tracción  de  los  tranvías,  á  la  propulsión  de  las  em- 
barcaciones y  al  alumbrado,  y  se  consignan  algunos 
ejemplos  numéricos  para  el  cálculo  de  los  elementos  ne- 
cesarios en  una  instalación. 

Está  dedicada  la  tercera  parte  al  alumbrado  eléctrico, 
y  trata,  en  dos  capítulos  distintos,  de  los  focos  lumino- 
sos y  de  la  instalación  del  alumbrado  respectivamente. 
En  el  primero  se  estudian  el  arco  voltaico  con  un  gran 
número  de  sus  variados  reguladores,  las  bujías  eléctri- 
cas y  las  lámparas  de  incandescencia  en  el  aire  y  en  el 
vacío.  En  el  segundo  se  dan  á  conocer  los  sistemas  de 
distribución  de  la  electricidad  directos  é  indirectos,  con 
acumuladores  y  tran.sformadores,  los  aparatos  acceso- 
rios de  una  instalación  de  alumbrado  y  los  cuadros  de 
distribución ,  y  tratando  por  separado  de  las  instalacio- 
nes privadas  y  de  la  distribución  de  la  electricidad  por 
estaciones  centrales,  hacen  los  autores  un  juicio  bastan- 
te acertado  sobre  los  inconvenientes  económicos  de  las 
grandes  estaciones  centrales.  Este  capítulo  es  uno  de  los 
más  interesantes  de  la  obra  por  el  gran  número  de  ejem- 

filos  de  instalaciones  de  ahembrado  que  contiene,  y  por 
os  datos  económicos  que  acompañan  á  los  mismos. 

La  cuarta  parte  trata  de  lo  que  los  autores  llaman 
transmisión  eléctrica  de  la  fuerza.  Establecen  primera- 
mente los  principios  generales  de  una  transmisión,  fun 
dados  en  la  revei-sibilidad  de  las  dinamos,  las  propieda- 
des de  los  motores  eléctricos,  describiendo  diferentes 
tipos  entre  los  de  corriente  continua,  y  se  ocupan  des- 
pués en  la  expo.sición  de  las  aplicaciones  industriales  de 


la  transmisión  de  la  energía  por  la  electricidad,  estable' 
ciendo  el  modo  de  hacer  el  cálculo  do  aquélla.  Entre  es- 
tas aijücaciones  so  mencionan  las  grúas  eléctricas,  dife- 
rentes máquinas- herramientas,  ventiladores  de  edifi- 
cios, y  algunas  á  las  minas,  como  el  arrastre  de  vagones 
en  la  de  carbón  de  Oi)pel  (Sajonia),  la  instalación  do  las 
minas  de  Blanzy,  establecida  en  18S1  para  mover  un 
ventilador  en  el  pozo  íS'a'ií/i-Cía?(f¿e,  y  posteriormente, 
cuando  esto  no  fué  necesario,  empleada  en  un  servicio 
de  distribución  de  agua ,  y  otras  instalaciones  más  re- 
cientes de  desagüe  y  extracción.  Trátase  después  de  los 
ferrocarriles  eléctricos  en  general,  ya  movidos  por  elec- 
tromotores que  reciben  la  corriente  de  estaciones  fijas 
por  cables  aéreos  ó  subt'^rráneos,  ya  de  acumuladores. 
Forma  dos  capítulos  distintos  en  esta  parto  el  trans- 
porte de  la  energía  á  gran  distancia.  Hacen  en  el  pri- 
mero los  autores  una  reseña  histórica,  con  numerosos 
datos,  de  los  experimentos  llevados  á  cabo  para  resolver 
este  problema,  principalmente  por  Deprez,  Fontaine  y 
Brown,  este  último  en  Suiza ,  entre  Kriesgsteten  y  So- 
leure  en  1887,  todos  con  electromotores  y  generatrices 
de  corriente  continua.  En  el  segundo  capítulo  estudian 
los  motores  de  corrientes  alternas  en  sus  tres  tipos  de 
campo  macjnético  constante ,  de  campo  magnético  perió- 
dico y  de  camj)o  magnético  giratorio.  Estos  últimos  mo- 
tores, llamados  también  con  fundamento  de  fases  múl- 
tiples,  son  los  empleados  en  el  célebre  experimento  de 
transporte  de  la  energía  efectuado  el  año  último  entre 
Lauffen  y  Francfort.  Los  autores  describen  la  prueba 
preliminar  efectuada  en  Enero  de  1891  en  la  fábrica  de 
Oerlikon,  constructora  de  la  dinamo  generatriz  (1). 

La  parte  quinta  está  dedicada  á  la  Galvanoptlastia, 
que  se  trata  con  bastantes  detalles,  generalmente  cono- 
cidos, y  á  la  Electrometalurgia .  Se  dan  á  conocer  en  el 
capítulo  que  á  ésta  se  refiere  los  procedimientos  de 
afino  del  cobre,  el  tratamiento  de  las  matas  cobrizas  de 
Marchesse,  el  de  afino  del  plomo  de  Kheit  y  los  procedi- 
mientos de  obtención  del  aluminio  ó  sus  aleaciones  de 
Kleiner,  Minet,  Cowles  y  Berg,  y  la  fabricación  del 
magnesio  por  la  electrólisis,  del  cloruro  doble  de  potasio 
y  de  magnesio,  que  abunda  en  las  célebres  salinas  de 
Strassfurth,  terminando  con  la  descripción  de  los  méto- 
dos de  soldadura  eléctrica  de  Benardos  y  E.  Thómson. 

La  Telefonía  es  el  objeto  de  la  parte  sexta  y  última  de 
este  libro.  En  su  primer  capítulo  se  estudia  la  teoría  del 
teléfono ,  y  se  describen  el  sistema  magnético  de  Bell, 
el  microtelefónico  de  Ader  con  pilas  y  transformador, 
y  el  transmisor  de  Blake  En  el  segundo  capítulo  se  trata 
de  las  líneas  y  redes  telefónicas,  de  los  gabinetes  cen- 
trales con  cuadros  de  Jack-  Knives  ó  conmutadores  de 
resorte  y  con  cuadros  múltij)les  de  los  fenómenos  de  in- 
ducción y  manera  de  atenuarlos  en  las  líneas  telefóni- 
cas, y  se  hace  una  sumaria  descripción  del  sistema  de 
Van  Rysselberghe  aplicado  á  la  telegrafía  y  telefouía 
simultáneas. 

Termina  el  libro  con  un  apéndice  que  contiene  varias 
tablas  :  de  resistencia  eléctrica  de  los  metales  y  aleacio- 
nes, de  la  fuerza  electromotriz  de  diferentes  pilas,  de  los 
equivalentes  químicos  y  electroquímicos  de  los  cuerpos 
principales,  y  de  los  calores  de  formación  de  muchas 
combinaciones.  Hácese  también  en  él  una  exposición  del 
sistema  de  unidades,  centíinetro,  grazno,  segundo,  y  se 
consigna  la  equivalencia  de  estas  unidades  con  las  uni- 
dades prácticas  usadas  en  el  cuerpo  de  la  obra. 

Son  muy  buenos  los  grabados  y  toda  la  parte  material 
del  libro,  que  forma  un  volumen  de  667  páginas  en  oc- 
tavo mayor. 

Por  esta  breve  reseña  se  comprenderá  que  recomende- 
mos eficazmente  la  adquisición  de  esta  interesante  obra. 

Julio  de  1892. 


(1)  Sabido  es  que  aunque  no  se  ha  publicado  todavía  el 
informe  de  la  Comisión  di-  examen,  el  Comité-Director  de  la 
Exposición  de  Francfort  ha  hecho  conocer  los  resultados 
generales  de  las  medidas  efectuadas  por  aquélla,  según  los 
cuales  el  rendimiento  entre  el  árbol  de  la  turbina  en  Lauífen 
y  el  lugar  de  utilización  en  Francfort,  á  175  kilómetros,  os- 
cila entre  08,6  por  100  y  75,3  por  100.  —  (N.  de  la  R.) 
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Cual  si  no  hubiera  razones  bastantes  para  mantener 
el  malestar  terrible  que  pesa  sobre  todas  las  activida- 
des productoras,  ha  venido  el  cólera  también  á  agravar 
la  situación,  en  unos  mercados,  con  invasiones  efecti- 
vas del  temido  mal,  y  en  otros  con  temores  fundados  de 
no  verse  libre  de  él  y  de  todas  sus  consecuencias,  de  emi- 
graciones, paralización  y  demás. 

En  España,  donde  nuestros  torpes  hacendistas  deben 
estar  sintiendo  ya  los  primeros  erectos  positivos  y  natu- 
rales de  su  absurda  manera  de  hacer  economías  y  refor- 
zar los  ingresos,  debemos  suponer  que  estarán  deseando 
que  el  cólera  nos  invada ,  siquiera  para  tener  algo  con 
que  compartir  la  responsabilidad,  que  debiera  ser  suya 
sola,  de  estar  empobreciendo  á  este  desgraciado  país, 
precisamente  en  una  época  en  que  tanto  hay  que  hacer 
y  pudiera  hacerse  para  llevarlo  á  una  situación  finan- 
ciera mejor  de  la  que  le  ha  cabido  en  suerte  desde  prin- 
cipios de  siglo.  Los  mercados  metalúrgicos  de  Europa 
siguen  en  el  estado  que  corresponde  á  la  paralización 
general. 

El  cobre,  al  mismo  precio  que  en  nuestra  Revista  an- 
terior, y  su  tendencia,  pendiente  siempre  de  las  cifras  de 
la  estadística  en  cuanto  á  la  disminución  ó  crecimiento 
de  las  existencias. 

'EA  plomo,  ann  cuando  una  fracción  más  alta  que  en 
período  anterior,  se  encuentra,  sin  embargo,  bajo  la 
amenaza  de  que  cesan  las  huelgas  de  Broken  Hill  cuan- 
do se  aumentarán  las  remesas  á  Europa,  y  es  muy  de 
temer  que  el  mercado  no  las  reciba  sin  que  por  ellas  se 
resientan  los  precios. 

La  nota  saliente  en  esta  Revista,  en  la  cual  hay  tan 
poca  variación,  es  una  nueva  baja  en  el  zinc,  que  ha 
sido  el  metal  que  mejor  ha  sostenido  su  valor  en  esta 
temporada,  ya  tan  larga,  de  depreciación. 

La  plata  ha  hecho  una  pequeña  subida  desde  su  pre- 
cio mínimo,  pero  no  hay  que  contar  mucho  con  que  se 
mantenga,  sino  en  relación  con  lo  que  resulta  para  ello, 
y  temporalmente,  de  la  Conferencia  monetaria  próxima 
á  inaugurarse. 

Los  Sres.  Ruffer  nos  avisan  la  venta  de  150  toneladas 
áe  plomo  griego  con  más  de  70  onzas  de  plata,  á  ¿£  10.10/ 
la  tonelada ,  y  31  toneladas  con  más  de  30  onzas  á 
^  10.2/6.  La  cotización  de  estos  señores  del  plomo  dul- 
ce es  la  misma  que  la  del  telegrama. 

De  notar  es  también  en  este  número  una  nueva  baja 
en  el  azogue.  Difícil  es  decir  á  qué  puede  atribuirse,  por 
más  que  en  este  renglón  haya  siempre  que  estar  en  guar- 
dia respecto  á  los  movimientos  que  tenga  en  cualquier 
sentido :  dominado  como  se  encuentra  este  artículo  por 
una  Casa  que  no  descuida  sus  intereses  en  ningún  caso, 
posible  es  que  sea  una  baja  natural  la  que  experimenta 
este  metal  esencialmente  español,  pero  también  pudiera 
ser  una  baja  artificiosa  piara  algún  fin  de  los  grandes 
banqueros. 

El  Tesoro  español  está  en  apuros,  como  es  natural, 
dado  el  mal  manejo  de  la  Hacienda  nacional,  y  cuando 
hay  cadáveres,  acuden  cuervos. 

El  hierro  colado  en  el  mercado  regulador  de  Glasgow 
ha  hecho  una  pequeña  subida,  correspondiente  á  lo  cor- 
tas de  las  existencias  en  Inglaterra,  por  manera  que  se 
sostendrán  por  algún  tiempo  los  precios  del  día  Hay  en 
aquel  país  una  verdadera  y  fundada  alarma  ante  la  es- 
tadística de  la  producción  de  lingote  en  el  primer  semes- 
tre del  p]-esente  año,  que  acusa  una  baja  de  cerca  de  un 
millón  de  toneladas;  y  la  alarma  es  mayor  por  cuanto 
en  el  mismo  período,  en  los  Estados  Unidos,  en  vez  de 
disminución ,  ha  habido  aumento  mayor  que  la  baja  de 
Inglaterra. 

En  los  otros  países  productores  de  Europa  la  fabrica- 
ción,  si  bien  ligera,  acusa  también  crecimiento.  El  ca- 
rácter salvaje  que  han  tomado  las  huelgas  de  los  opera- 
rios de  la  industria  del  hierro  en  la  República  america- 
na consuela  á  los  ingleses  algún  tanto  de  lo  desfavora- 
ble de  su  estadística. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T.  20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieres  y  AUer  en  vagón  ^^^¡^'^¡¡^              "  ;  ;  Z 

'  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,50  — 

í  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .\  Almendrilla  sin  lavar.  16,50  — 

(Menudo          —  14,50  — 

Pue.tollano  en  vagón.j  ^ZT'iúlo.  y.'.:::  'i  I 

por  contratas  ^  «í      j  j 

^                            f  Menudo   4  — 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —           —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Carapanill  á  bordo   11,25  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  60  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  sulfuros  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —     AIcoliol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonatos   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   52  — 

—  —           Blendas  de  40  o/u   45  _ 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ftas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  60  mm.  2,50  — 
Asturias,  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  60/ chelines. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  60/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  41/ 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  5.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   126  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  5.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  65  á  60  "/o,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  IS/cheliies. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   38  '/«  petiq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿e  20.15/ 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.5/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   42/4  chels. 

Cobre.  — -  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  44.3/9 

Menas  para  fundir,  unidad   9/  chelines. 

Estaño  ¿e  97 

Plomo  sin  plata  —  10.6/3 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.10/ 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  14.16/3 

—  Tharsis  —  4.7/6 

MADRID:  1892.  -  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo,  102.  y  Ronda  de  Valencia,  8. 
TELÉFONO  552 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


SOBRE  LOS  CRIADEROS  DE  HIERRO  Y  DE  PLOMO 

DEL    LEVANTE    DE    ESPAÑA  (D 


Respecto  á  la  dirección  de  los  filones,  ya  armen  en  la 
traquita,  ya  en  las  pizarras,  es  digno  de  notar  su  rumbo 
general  norteado  con  grados  al  Poniente  (precisamente 
normal  á  la  dirección  de  la  sierra),  dirección  que  igual- 
mente siguen  los  afloramientos  traquíticos  que  surgen 
de  la  gran  masa  del  llano  y  se  internan  en  la  sierra, 
como  si  se  marcaran  los  canales  de  erupción  que  vienen 
á  entrelazar  los  materiales  eruptivos  con  las  formacio- 
nes sedimentarias. 

Esta  misma  dirección  de  los  filones,  normal  á  las  di- 
visorias precisamente  paralelas  á  las  de  Cartagena,  la 
hemos  observado  en  la  Sierra  Almagrera  y  se  presenta 
en  las  faldas  de  Aldeira  y  Lanteira  de  Sierra  Nevada, 
sierras  constituidas  por  el  estrato  cristalino,  contem- 
poráneas de  Cartagena,  no  sólo  por  sus  materiales,  sino 
por  su  época  de  levantamiento  ó  consolidación.  Estos 
hechos  nos  afirman  en  la  idea  de  atribuir  la  formación 
de  las  cajas  de  los  filones  al  fenómeno  del  levantamien- 
to, y  ver  en  su  dirección  las  resultantes  de  las  líneas  de 
fractura  que  trajo  consigo  la  formación  del  pliegue  de 
la  corteza  que  constituye  la  sierra.  Por  este  hecho  podría 
ampliarse  á  centros  mineros  muy  distintos  la  contem- 
poraneidad que  por  razón  de  paralelismo  se  asigna  á 
los  filones  dentro  de  una  misma  comarca. 

Siguiendo  el  orden  ascendente,  nos  encontramos  con 
otro  criadero,  bien  curioso  por  cierto  y  característico  de 
la  Sierra  de  Cartagena,  conocido  con  el  nombre  de  man- 
to de  los  azules,  nombre  que  alude  á  la  naturaleza  de  las 
pizarras  donde  arma,  y  no  al  color  del  manto,  que  es 
verdoso  y  debido  á  la  gran  cantidad  de  silicato  ferroso. 

Este  manto  se  encuentra  en  la  parte  central  de  la 

(1)   Véase  el  niimero  anterior. 


sierra  y  en  sus  dos  faldas,  generalmente  debajo  de  las 
calizas  y  de  las  láguenas,  entre  las  capas  de  pizarra 
azul,  aunque  algunas  veces  aflora  á  la  superficie  y  otras 
veces  sólo  se  halla  recubierto  por  la  capa  de  carbonatos 
y  calizas. 

Su  espesor  es  variable :  de  pocos  metros  algunas  ve- 
ces, llega  á  alcanzar  80  y  100  metros  precisamente  en 
los  puntos  donde  aflora  á  la  superficie  en  el  pozo  man 
comunado  en  las  minas  Emilia  y  Josefila,  del  collado  de 
Don  Juan. 

Su  composición  mineralógica  consiste  en  sulfuro  de 
plomo,  zinc  y  hierro  con  ganga  de  silicato  ferroso,  mez- 
clados íntimamente  con  las  pizarras,  formando  venillas 
y  vetas  otras  veces,  y  siguiendo  de  preferencia  las  jun- 
tas de  la  estratificación.  Es  un  criadero  interestratifica- 
do,  pero  de  impregnación,  poco  rico  si  se  atiende  á  la 
cantidad  de  mineral  por  unidad  de  volumen,  pero  de 
gran  importancia  y  riqueza  total,  atendiendo  á  su  gran 
espesor  en  algunos  puntos. 

Su  aspecto  estratificado,  la  creencia  general  de  que  en 
la  parte  inferior  de  los  azules  no  continúa  la  riqueza, 
juntamente  con  la  opinión  de  autores  respetables,  que 
admiten  la  posibilidad  de  la  formación  sedimentaria 
para  los  sulfures  metálicos,  fundados  en  la  posible  re- 
ducción de  los  sulfates  en  ciertas  y  determinadas  condi- 
ciones, ha  inducido  algunas  veces  á  sospechar  un  origen 
sedimentario  análogo  al  de  las  capas  de  azufre  ó  sal. 

Sin  discutir  ahora  el  valor  de  las  experiencias,  en  pe- 
queño, de  laboratorio  y  su  grado  de  aplicación  á  criade- 
ros tan  importantes  como  el  de  azules,  creemos  que  no 
hay  razón  ninguna  para  separar  este  criadero  del  resto 
del  fenómeno  hidro -termal  de  la  Sierra  de  Cartagena, 
bien  posterior  por  cierto  á  la  época  de  formación  de  las 
pizarras  donde  se  asienta  el  manto  de  azules. 

Con  razón  hace  observar  M.  Massart,  en  su  descrip- 
ción de  esta  sierra,  que  la  presencia  del  silicato  ferroso 
y  la  ausencia  de  productos  oxidados  son  hechos  incom- 
patibles con  toda  formación  sedimentaria.  Las  gangas 
que  acompañan  al  mineral  de  los  azules  se  encuentran 
en  los  filones  de  la  traquita,  de  las  pizarras  y  aun  en  los 
mantos  oxidados  de  hierro  y  manganeso. 

El  mineral  de  los  azules,  después  de  concentrado  y  la- 
vado, no  presenta  diferencia  alguna  en  su  aspecto  exte- 
rior con  el  que  se  obtiene  en  los  demás  criaderos  de  la 
sierra,  ni  el  análisis  en  su  composición  química,  en  sus 
proporciones  de  plata,  etc.,  conduce  á  separarlo  tampo- 
co por  este  concepto. 

El  manto  de  los  azules  tiene  fácil  explicación  dentro 
del  fenómeno  general  de  la  sierra,  y  su  disposición  es- 
tratificada no  obedece  á  otra  cosa  que  á  la  naturaleza 
y  estructura  de  las  pizarras  donde  arma,  bien  difíciles 
de  apreciar  hoy  por  el  cambio  ó  metamorfismo  produ- 
cido por  las  mismas  aguas  minerales.  Las  aguas  termo- 
minerales,  en  su  marcha  ascendente  por  los  filones  de  la 
traquita  y  de  las  pizarras,  al  llegar  á  lo  que  hoy  consti- 
tuye el  manto  de  los  azules,  siguieron  la  marcha  que 
este  lecho  de  pizarra  les  ofrecía,  impregnándoles  y  pa- 
sando por  entre  los  puntos  de  estratificación,  3'^a  porque 
las  grietas  filonianas  terminaran  y  no  siguieran  dentro 
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del  manto  de  los  azules  (quién  sabe  si  por  razón  de  la 
poca  dureza  del  manto  ó  circunstancias  especiales  de 
las  rocas  que  forman  el  lecho),  ó  ya  porque  las  aguas 
encontraran  menos  resistencia  á  su  circulación  dentro 
del  mismo  manto  que  siguiendo  otra  dirección  cual- 
quiera. 

Es  muy  cierto  que  el  aspecto  compacto  y  resistente 
que  presenta  el  manto  de  los  azules  y  la  falta  de  huecos 
en  su  masa,  hace  dudar  de  que  las  aguas  minerales 
hayan  podido  circular  fácilmente  en  su  seno;  pero  si  se 
recuerda  que  la  presión  y  reacciones  químicas  han  pro- 
ducido impregnaciones  en  rocas  mucho  más  compactas, 
y  sobre  todo,  que  la  composición  del  manto  de  los  azu- 
les, en  la  época  que  fué  mineralizado,  no  podía  presen- 
tar el  aspecto  de  hoy,  desaparece  toda  duda  fundada  en 
este  motivo. 

Hágase  desaparecer  por  un  momento  la  gran  cantidad 
de  silicato  de  hierro  que  da  al  manto  su  gran  consis 
tencia  y  dureza;  hágase  abstracción  del  volumen  que 
las  gangas  y  el  mineral  ocupan  en  el  criadero,  y  se  ten- 
drá el  manto  de  los  azules  «^n  disposición  de  permitir 
el  paso  de  los  manantiales  más  fácilmente  á  lo  largo 
de  él  que  atravesándolo.  Dentro  del  manto  se  observan 
juntas,  verdaderos  filones  estériles,  según  mis  noticias, 
aunque  dentro  de  alguno  he  podido  ver  la  pirita.  Este 
hecho,  caso  de  ser  general,  indicaría  que  estas  juntas 
son  posteriores  y  formadas  cuando  el  manto  había  ad- 
quirido suficiente  dureza,  que  es  la  condición  indispen- 
sable para  el  mantenimiento  de  la  c  ja  del  filón. 

La  consecuencia  de  nuestro  modo  de  considerar  el 
manto  de  los  azules  se  halla  en  abierta  oposición  con 
las  opiniones  que  limitan  la  mineralización  en  el  arras- 
tre del  manto.  Sería  para  nosotros  inexplicable,  después 
de  vistos  los  filones  más  profundos  en  las  traquitas  y 
en  las  pizarras  y  asperones  que  con  ella  alternan,  que 
los  asperones  que  se  presentan  siempre  en  la  base  de 
los  azules  dejaran  de  tener  mineral.  Sería  difícil  de 
comprender  que  estas  pizarras  silíceas,  que  se  hallan 
contorneadas  y  han  seguido  á  la  sierra  en  sus  pliegues, 
dejaran  de  presentar  sus  indispensables  fracturas,  tanto 
más  cuanto  que  el  carácter  distintivo  es  el  de  su  extraor- 
dinaria dureza,  que  les  ha  valido  el  nombre  de  bancos  de 
acero.  Para  nosotros  es  indudable  que  para  llegar  las 
aguas  minerales  al  manto  de  azules,  procediendo  como 
proceden  del  interior,  han  debido  forzosamente  atrave- 
sar estos  asperones  por  conductos  filonianos.  Puede  su- 
ceder que  el  número  de  éstos  sea  más  ó  menos  limitado, 
en  cuyo  último  caso  basta  que  se  acerquen  con  sus  ten- 
didos á  la  vertical,  para  que  se  comprenda  que  el  des- 
cubrirhiento  de  filones,  con  los  pozos,  que  es  el  proce- 
dimiento general  seguido,  hijo  del  buen  resultado  que 
para  la  investigación  del  manto  de  azules  proporciona, 
sea  muy  difícil  en  aquel  caso  y  dé  escasos  resultados. 

Las  contadas  investigaciones  por  pozos,  algunos  muy 
profundos,  han  dado  escaso  resultado,  constituyendo 
una  grave  dificultad  la  extraordinaria  dureza  de  los 
asperones;  pero  aun  en  algunas  de  esas  investigaciones 
hemos  podido  observar  en  los  materiales  que  recubren 
los  vaciaderos  procedentes  del  fondo,  señales  ferrugino- 


sas y  piritosas  que  revelan  en  esa  zona  la  acción  hidro- 
termal. Creemos  que  á  la  perforación  de  largas  traviesas 
situadas  en  dirección  E.  20o  N.,  está  reservado  el  des- 
cubrimiento de  los  filones  en  los  asperones. 

Siguiendo  el  orden  ascendente  en  los  materiales  de 
la  sierra,  nos  encontramos  con  las  capas  de  láguenas, 
estériles  en  mineral,  pero  acusando  en  su  composición 
química  y  en  sus  alteraciones  físicas  la  influencia  de 
los  manantiales  ferruginosos  que  han  debido  recorrer- 
las, toda  vez  que  descansando  sobre  ellas  aparecen  las 
calizas  con  los  depósitos  de  hierro  y  carbonato.  Algunas 
veces,  entre  estas  láguenas,  en  cuyo  contacto  desapare- 
cen todas  las  formas  de  criaderos,  se  encuentran  (Peña 
del  Águila)  trozos  de  caliza  mineralizada,  restos  sin 
duda  de  algún  banco  calizo  intercalado  y  disuelto  por 
la  acción  de  aguas  carbonatadas,  explicación  que  puede 
darse  á  las  capas  de  carbonates  si,  como  aparece  de  al- 
gunas Memorias,  se  presentan  éstos  comprendidos  entre 
I  bancos  de  láguena. 

Estas  láguenas,  que  se  encuentran  también  en  toda 
la  zona  de  Levante,  y  con  sus  coloraciones  característi- 
cas, resultan  contener  el  25  por  100  de  óxido  de  hierro, 
y  el  análisis  de  las  mismas  láguenas  de  la  provincia  de 
Almería,  sin  llegar  á  esa  cantidad  en  hierro,  muestra 
además  cantidades  variables  de  manganeso  á  las  que 
deben  algunas  sus  especiales  coloraciones.  En  ninguna 
parte  presentan  mineralización  en  su  seno,  fuera  del 
hierro  y  el  manganeso,  pero  nunca  falta  en  el  contacto 
de  las  calizas  superiores  con  criaderos  de  hierros. 

Descansando  sobre  estas  láguenas  se  presentan  en  el 
contacto  con  las  calizas,  y  dentro  de  ellas,  lus  depósitos 
de  carbonates,  hierros  secos  y  manganesíferos  y  aun  ga- 
lena, constituyendo  los  mantos  de  que  nos  hemos  ocu- 
pado en  el  primer  artículo. 

Los  mantos  de  galena  de  las  calizas  triásicas  de  Sierra 
de  Gádor  se  reproducen  en  Cartagena  con  todos  sus 
caracteres,  incluso  la  pobre  ley  en  plata.  Ocupan  cavi- 
dades preexistentes  en  la  caliza,  debidas  probablemen- 
te á  la  acción  de  aguas  atmosféricas,  y  pueden  presen- 
tarse como  ejemplos  de  ellos  la  mina  Sisi  del  cerro  de 
San  .Julián,  y  los  plomos  pobres  de  la  Virgen  del  Carmen 
de  Porman.  De  esta  clase  de  criaderos,  que  han  debido 
ser  muy  abundantes,  apenas  se  encuentran  hoy  ejem- 
plos característicos,  por  haberse  explotado  completa- 
mente por  los  cartagineses,  romanos  y  antiguos  mineros 
de  épocas  anteriores,  afirmación  lógica  del  Sr.  Malo  de 
Molina,  toda  vez  que  estos  criaderos,  ocupando  las  partes 
más  elevadas  y  superficiales  de  la  sierra,  suelen  aflorar 
directamente  unas  veces,  y  otras  manifiéstanse  por  las 
juntas  de  la  caliza,  normales  á  la  estratificación,  que 
suben  más  ó  menos  verticalmente  á  la  superficie,  po- 
niendo al  descubierto  el  sulfuro  de  plomo,  objeto  pre- 
dilecto de  beneficio  desde  la  más  antigua  minería. 

Los  mantos  de  hierro,  ó  mejor  dicho,  el  manto  de 
hierros  secos  en  íntima  relación  con  los  carbonates  de 
plomo,  zinc  y  sales  de  plata,  en  muchos  puntos  co- 
rona las  alturas  de  la  sierra,  si  bien  con  frecuencia  fal- 
tan por  efecto  de  la  denudación ,  apareciendo  al  des- 
cubierto las  pizarras.  Estos  hierros ,  constituidos  por 
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hematites  parda,  se  han  encontrado  alguna  vez  sin 
transformar,  constituyendo  capas  de  algunos  metros  de 
espesor  de  carbonato  ferroso  en  el  Abenque  en  la  mina 
Carolina  la  Doncella,  tránsito  indicado  en  los  artículos 
anteriores  para  otros  centros  mineros ,  como  Bilbao, 
Motka,  etc. 

Juan  Pié  y  Allüé. 

( Continuará. ) 


LOS  CANALES  EN  PROYECTO 


Achaque  antiguo  es  en  España  en  general  y  en  Ma- 
drid en  particular,  que  existan  obras  muy  útiles  que 
llevar  á  cabo  sin  que  nadie  pieuse  en  ellas  durante  mu- 
chos años;  pero  si  al  fin  alguien  cae  en  la  cuenta  de  lo 
que  se  puede  hacer,  y  lo  dice,  bien  seguro  puede  estar 
de  que  inmediatamente  le  saldrá  un  opositor  ó  un  rival 
que  venga,  cuando  menos,  á  entorpecer  el  proyecto.  La 
historia  de  los  tranvías,  la  de  las  fábricas  de  electrici- 
dad, la  de  los  frontones  y  otras  docenas  de  casos  seme- 
jantes, de  empresas  ó  industrias  más  modernas,  están 
en  la  memoria  de  todos  para  confirmar  nuestro  aserto. 
Algunos  años  hace  ya  que  se  podía  prever  que  las  aguas 
que  caen  en  la  cuenca  del  Guadarrama  y  en  la  del  Man- 
zanares podían  y  debían  utilizarse  como  productoras 
de  fuerza  motriz,  tratándose  de  una  zona  en  que  el  car 
bón  de  piedra  vale  más  de  40  pesetas  la  tonelada,  y  de 
una  zona  que  tiene  por  centro  á  la  capital  de  España 
con  sus  500.000  habitantes;  pero  por  más  que  la  exis- 
tencia de  esa  fuerza  motriz  era  conocida,  nadie  se  lan- 
zaba á  aprovecharla,  ni  siquiera  á  proponer  su  aprove 
chamiento  en  forma  concreta.  Por  fin,  alguien  se  fijó  en 
lo  que  podía  dar  de  sí  uno  de  estos  ríos  como  fuerza 
motriz,  y  siguiendo  la  eterna  tradición  de  estos  casos 
en  Madrid,  estuvo  poco  tiempo  solo;  pues  ya  son  para 
ambos  ríos  para  los  que  se  han  solicitado  ú  obtenido 
concesiones,  y  mucho  será  que  no  aparezca  un  día  de 
éstos  también  una  tercera  solicitud  para  utilizar  como 
fuerza  motriz  las  aguas  del  Jarama.  Por  fortuna,  no 
deben  considerarse  esas  obras  como  rivales  unas  de 
otras,  y  aun  cuando  viniera  la  número  3  á  completarlos 
8.000  caballos  que  de  todas  ellas  podrían  obtenerse,  po- 
bre de  espíritu  y  de  previsión  sería  preciso  llamar  al 
que  creyera  en  esta  época  que  8.000  caballos  de  fuerza 
dentro  de  Madrid  y  sus  alrededores  debieran  jamás 
considerarse,  no  diremos  un  exceso,  pero  ni  siquiera 
la  bastante  fuerza  motriz  que  pudiera  y  debiera  utili- 
zarse aquí,  siendo  producida  por  caída  de  aguas  bas- 
tante cercanas  á  la  capital. 

Del  proyecto  de  canal  de  Guadarrama  ya  hemos  dado 
una  idea  bien  detallada  á  nuestros  lectores.  Como  fuer- 
za motriz  representa  unos  4.000  caballos;  pero  el  canal 
de  Guadarrama,  según  el  proyecto  ó  anteproyecto,  tiene 
una  importancia  muy  superior  á  la  de  ofrecer  fuerza 
motriz.  La  verdadera  importancia  del  proyecto  de  pan- 
tano y  canal  para  aprovechar  las  aguas  de  la  cuenca 
del  Guadarrama  consiste  en  que  dentro  de  ese  proyec 
to,  cuyo  coste  se  calcula  en  20.000.000  de  pesetas,  se 
encuentra  el  poder  suministrar  á  Madrid  52.000  reales 


fontaneros  de  agua,  los  cuales,  á  la  mitad  del  precio  que 
vale  hoy  cada  real  del  Lozoya,  de  calidad  idéntica,  re- 
presentan crear  un  valor,  realizable  en  más  ó  menos 
años,  que  excede  de  100.000.000  de  pesetas.  Entretan- 
to que  se  colocan  en  venta  todas  las  aguas  de  que  se 
pueda  disponer,  habrá  un  interés  regular  y  seguro  al 
capital  empleado,  por  la  fuerza  motriz  que  pueda  obte- 
nerse de  las  mismas  aguas,  en  parte  en  Madrid,  mien- 
tras no  se  vendan,  y  en  parte  en  Torrelodones  perpetua- 
mente. El  canal  de  Guadarrama  en  proyecto  es,  pues, 
una  gran  obra  para  fomento  de  esta  capital  y  una  bri- 
llante especulación  si  sólo  cuesta  lo  calculado.  Pero  el 
canal  de  Guadarrama,  en  su  estudio  técnico,  se  consi- 
dera, con  razón  ó  sin  ella,  hasta  ahora  un  embrión. 
Falta  saber  de  una  manera  positiva,  indudable,  que 
existen  realmente  los  medios  de  crear  un  pantano  para 
36.000.000  de  metros  cúbicos  de  agua ;  falta  tener  la  se- 
guridad de  que  el  coste  de  los  20.000.000  de  pesetas 
presupuestos  está  absolutamente  dentro  de  la  realidad. 

Toda  persona  experimentada  en  obras  sabe  cuan  di- 
fícil es  presupuestar  con  exactitud  las  hidráulicas,  y  se 
necesita  que  tenga  grandísima  autoridad  quien  fije  ese 
coste  para  que  pueda  haber  capitalistas  que  inviertan 
en  ellas  su  dinero.  Apenas  conocemos  una  sola  obra 
hidráulica  importante  de  nuestro  tiempo  cuyo  presu- 
puesto primitivo  haya  estado  aproximado  siquiera  á  la 
realidad.  Para  investigar  en  lo  posible  la  exactitud  de 
los  datos  principales  sobre  el  canal  de  Guadarrama,  ó 
para  proponer  los  medios  de  conocerlos,  se  ha  nombra- 
do una  Comisión  en  que  se  encuentran  representados 
los  grandes  intereses  locales  de  la  capital;  pero  hasta 
ahora,  sea  por  la  época  próxima  al  verano  en  que  se 
nombró,  sea  por  alguna  otra  causa,  es  lo  cierto  que  esa 
Comisión  no  ha  dado  señales  de  vida,  y,  por  tanto,  el 
canal  de  Guadarrama  sigue  siendo  un  proyecto  cuya 
realización  no  depende  sólo  de  que  los  atos  sobre  can- 
tidad de  agua,  altura  de  los  saltos  y  costes  calculados 
sean  los  supuestos,  sino  que,  además,  depende  de  otras 
circunstancias  de  que  luego  hablaremos. 

Pasemos  ahora  á  decir  algo  sobre  el  canal  de  Manza- 
nares, cuj'o  proyecto  no  sabemos  si  es  anterior  ó  poste- 
rior al  de  Guadarrama;  sólo  sabemos  que  ha  llegado  á 
nuestra  noticia  después  que  el  de  éste.  El  canal  de 
Manzanares  es  un  proyecto  altamente  simpático,  que  no 
aspira  á  otra  cosa  sino  á  producir  una  fuerza  de  2  400 
caballos  efectivos  á  22  kilómetros  de  distancia  de  Ma- 
drid, y  utilizarla  para  producir  corrientes  eléctricas  que 
enviar  á  la  capital.  Si  el  proyecto  del  Manzanares  aspi- 
rara á  que  las  aguas  que  pasan  por  ese  río  se  distraje- 
ran de  su  cauce  cerca  de  Madrid,  nosotros  nos  opon- 
dríamos al  proyecto,  pues  aún  no  nos  parecen  suficien- 
tes las  que  llegan  árla  capital  para  alejar  del  recinto  de 
la  misma  la  mucha  inmundicia  que  aquí  se  produce; 
pero  desde  el  momento  que  las  aguas,  después  de  pasar 
por  las  turbinas,  se  devuelven  al  cauce,  no  hay  nada 
que  oponer  á  esa  interesante  obra  que  produciría  en 
Madrid  la  corriente  que  equivale  á  2.000  caballos  efec- 
tivos. 

El  proyecto  del  aprovechamiento  de  las  aguas  del 
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Manzanares  parece,  ó  se  pretende  que  sea,  un  estudio  ya 
completo  en  todos  sus  extremos  técnicos  y  económicos, 
y  podrá  ser  que  lo  sea  en  cuanto  se  refiere  á  la  parte  de 
la  obra  hidráulica;  por  lo  que  hace  á  la  transmisión  de 
la  corriente  y  plan  de  distril)ución  en  Madrid,  de  segu- 
ro habrá  de  modificarse  muy  esencialmente,  por  más 
que  sea  el  Sr.  Peral  el  que,  consultado  sobre  ella,  la 
haya  aprobado.  Está  ajustada  á  la  teoría,  mas  si  se  qui- 
siera realizar  en  la  forma  propuesta,  la  consideramos 
que  podría  ser  el  descrédito  completo  de  las  transmisio- 
nes á  distancia  de  Ja  electricidad:  no  creemos  que  sea 
éste  el  momento  de  entrar  en  esos  detalles,  porque  des- 
pués de  todo  la  necesidad  de  cambiar  el  proyecto  eléc- 
trico no  afecta  ni  á  la  posibilidad  de  realizar  la  obra  ni 
á  los  resultados  económicos  de  la  empresa. 

El  presupuesto  de  todo  el  proyecto  se  fija  en  el  coste 
de  8.000.00Ü  de  pesetas  y  los  ingresos  brutos  se  suponen 
3.201.000  ;  en  esto  no  estamos  conformes,  pues  fundán- 
dose en  que  la  unidad  de  corriente  eléctrica  .se  vende 
hoy  durante  la  noche  á  1,25  pesetas,  se  supone  que  se 
podrá  vender  á  1  i)eseta  la  que  se  haga  por  el  aprove- 
chamiento de  las  aguas  del  Manzanares.  Esto  os  enga- 
ñarse á  sí  mismo  á  sabiendas,  pues  no  hay  que  profun- 
dizar mucho  en  la  cuestión  económica  de  la  electricidad 
en  Madrid  j)ara  ver  que,  aun  empleando  motores  de 
vapor  ó  de  gas,  la  corriente  no  se  debe  vender  aquí  á 
más  de  0,80  de  peseta,  y  probablemente  la  que  se  haga 
con  fuerza  hidráulica  tendrá  que  venderse  á  0,75  la  de 
la  noche  y  á  0,o0  la  del  día.  No  hay,  pues,  que  contar 
con  más  ingresos  brutos  que  2.400.000,  pero  aun  asi,  si 
el  cálculo  de  coste  está  bien  hecho,  la  utilidad  neta  del 
capital  de  la  empresa  puede  ser  de  15  á  20  por  100,  que 
nos  parece  bastante  para  satisfacer  á  cualquiera.  El 
aprovechamiento  de  las  aguas  del  Manzanares  para 
producir  electricidad  como  concesión,  está  mucho  más 
adelantada  que  el  de  las  del  Guadarrama.  Es  una  con- 
cesión definitiva  en  la  que  se  puede  trabajar  mañana 
mismo.  El  pantano  para  contar  en  todo  tiempo  del  año 
con  el  agua  necesaria,  se  forma  en  el  mismo  cauce  y  no 
implica  entorpecimiento  ni  gastos  de  expropiación. 

El  canal  abierto  para  ir  á  buscar  el  salto  es  sólo  de 
7  kilómetros  y  el  conducto  forzado  de  acero  no  pasa  de 
1.700  metros.  La  concesión  es  á  perpetuidad.  Todas 
estas  circunstancias,  incluso  la  del  crédito  en  que  está 
la  luz  eléctrica  en  Madrid,  son  favorables  á  que  se  en- 
cuentre capital  jjara  realizar  la  obra.  Nosotros  hemos  de 
decirlo  francamente,  sentiríamos  en  el  alma  que  ese 
proyecto  fuera  conocido  en  el  Extranjero,  y  que  alguna 
empresa  con  capitales  de  allí  se  apoderara  de  él.  Nues- 
tro íntimo  deseo  sería  que,  tanto  el  canal  de  Guadarra 
ma,  como  el  aprovechamiento  de  las  aguas  del  Manza- 
nares, fueran  empresas  madrileñas,  pues  por  lo  mismo 
que  son  y  deben  ser  lucrativas,  revivirían  aquí  el  espí- 
ritu de  asociación,  sin  el  cual  nada  grande  se  puede 
realizar  en  estos  tiempos.  Con  que  sólo  se  hubieran  des- 
tinado á  estas  obras  lo  que  en  los  últimos  cinco  años  se 
ha  empleado  en  construir  casas  nuevas,*  que  no  darán 
más  de  4  por  100  al  año  al  capital,  podría  Madrid  tener 
doblado  el  caudal  de  aguas,  reducido  á  la  mitad  el  precio 


de  la  luz  eléctrica,  y  más  que  doblado  el  rendimiento 
de  los  capitales  ahoirados. 

Ciertamente  que  mientras  se  mantenga  el  Presupues- 
to nacional  en  déficit,  la  mayor  parte  del  ahorro  parti- 
cular, en  una  forma  ó  en  otra,  se  destinará  á  cubrirlo, 
en  vez  de  ir  á  crear  veneros  de  la  producción  nacional; 
pero  no  es  bastante  disculpa  el  déficit  del  Tesoro  para 
que  se  sigan  haciendo  casas  que  no  hacen  falta  y  se  en- 
treguen al  capital  extranjero  negocios  como  la  luz  eléc- 
trica y  otros  semejantes,  que  tanto  prometen.  Segura- 
mente los  canales  en  proyecto,  una  vez  bien  asegurado 
el  coste  de  los  mismos  dentro  de  los  presupuestos,  son 
los  negocios  más  pingües  y  seguros  que  se  han  presen- 
tado desde  hace  muchos  años  en  Madrid,  porque  como 
no  se  pueden  crear  ríos  nuevos,  una  vez  aprovechados 
los  que  h{iy,  no  cabe  competencia  en  ellos:  son  negocios 
como  solares  en  la  Puerta  del  Sol  ó  la  calle  de  Sevilla, 
que  tienen  un  cierto  límite  intraspasable. 


LA  EXPLOTACIÓN  Á  1.200  METROS  DE  PROFUNDIDAD 


La  Sociedad  Produits  du  Flenu  ha  hecho  ejecutar  en 
Bélgica  grandes  labores  de  investigación  en  el  pozo 
iSainte-  Henriette  k  la  profundidad  de  1.200  metros.  Estas 
investigaciones  tienen  extraordinario  interés  para  el 
porvenir  de  la  explotación  hullera  en  Bélgica,  pues  han 
demostrado  que  las  capas  son  perfectamente  explotables 
á  esa  y  á  mayores  profundidades.  Dentro  de  algunos 
años,  cuando  estén  terminadas  las  instalaciones  nuevas 
y  perfeccionadas  que  exige  la  extracción  de  esa  profun- 
didad fantástica,  se  verá  salir  la  hulla  de  más  de  1.100 
metros  bajo  tierra. 

La  transversal  de  reconociuiieuto  abierta  á  los  1.150 
metros  hacia  el  Norte,  presentó  varias  particularidades 
dignas  de  mención.  Después  de  atravesar  una  masa  de 
roca  muy  dura,  surgió  un  abundante  manantial,  cuyas 
aguas  fué  imposible  atajar.  Los  cerramientos  de  mam. 
postería,  con  un  espesor  de  2,70  metros,  no  podían  resis- 
tir el  empuje  de  las  aguas  y  gases;  como  la  temperatura 
del  agua  era  casi  de  50°,  en  cuanto  se  concluía  un  cerra- 
miento se  oía  detrás  como  si  retumbase  un  trueno  con- 
tinuo :  era  que  el  gas  trabajaba  con  el  vapor  de  agua. 
En  vista  de  la  imposibilidad  de  contener  las  aguas,  se 
ha  abandonado  la  labor  hasta  que  las  nuevas  máquinas 
puedan  realizar  el  desagüe  con  facilidad.  El  agua  era 
límpida  y  muy  salada. 

A  1.100  metros  se  ha  abierto  una  calderilla  que  ha  al- 
canzado 100  metros  de  longitud  y  en  la  cual  se  ha  reco- 
nocido una  capa  de  más  de  2  metros  de  espesor. 

En  la  actualidad  se  ocupa  la  Sociedad  de  montar  la.s 
instalaciones  del  pozo  que  permitirán  bajar  directamen- 
te á  la  profundidad  de  1.100  metros,  puesto  que  hoy  sólo 
llegan  á  964  metros,  y  la  bajada  á  1.100  y  á  1  150  metros 
se  hace  por  otro  pozo.  A  este  fin  se  están  colocando  guia- 
deras de  hierro  en  el  pozo  Sainte- Henriette,  y  después  se 
transformarán  en  metálicas  las  actuales  guiaderas  de 
los  9G4  superiores.  Se  consideran  necesarios  tres  años 
para  hacer  esta  instalación  sin  interrumpir  el  servicio 
del  pozo.  La  poderosa  máquina  de  extracción  tendrá  sus 
cilindros  con  un  diámetro  de  1,25  metros,  y  está  ya  cons- 
truyéndose en  los  mismos  talleres  de  la  Sociedad  Pro- 
duits. 
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En  las  labores  de  investigación  se  han  presentado 
verdaderos  surtidores  de  grisú  (llamados  volcanes  por 
los  mineros),  que  han  ocasionado  desprendimientos  con- 
siderables de  rocas  é  irrupciones  de  gas  en  los  tajos. 
Como  se  habían  tomado  exquisitas  precauciones  y  la 
pega  de  barrenos  se  hacía  sólo  por  la  electricidad,  no  ha 
habido  desgracia  alguna  que  lamentar  en  todos  los  tra- 
bajos realizados  en  el  pozo  Sainte- Henriette. 


SOCIEDADES 


COMPAÑÍA   DE   LOS  FERROCARRILES 

ANDALUCES 


La  Compañía  de  los  ferrocarriles  andaluces,  aun  es- 
tando muy  distante  de  ser  lo  que  nosotros  desearíamos 
que  fuera,  esto  es,  una  Compañía  en  cuyo  balance  figu- 
rara cada  línea  por  el  verdadero  valor  de  construirla,  al 
poco  más  ó  menos,  es,  entre  las  grandes  Compañías  de 
España,  la  que  menos  exagerados  resultan  los  valores 
dados  ásus  lineas.  La  red  se  compone  de  b91  kilómetros, 
y  si  bien  entre  éstos  hay  al  menos  una  mitad  que  figuran 
por  un  coste  doble  ó  más  del  que  realmente  costaría 
hacerlos,  hay  otra  parte  de  la  red  en  que  el  valor  dado  á 
la  línea  se  aproxima  más  al  que  debe  ser.  También  esta 
Compañía  es  la  que  ha  emitido  menos  obligaciones  por 
comparación  á  las  acciones,  y  por  esto,  á  poco  que  el 
tráfico  aumentara  en  la  red  á  que  hace  referencia  la 
Memoria  que  tenemos  á  la  vista,  pronto  se  llegaría  al 
caso  de  que  fuera  mayor  el  interés  producido  por  las 
acciones  que  el  de  las  obligaciones.  Como  resultados 
del  ejercicio  de  1891,  cada  acción  puede  recibir  20  pesetas 
ó  sea  4  por  100  sobre  el  capital,  pero  la  Compañía  tiene 
tantos  trayectos  de  reciente  construcción,  en  los  cuales 
aún  no  se  ha  desarrollado  el  tráfico,  que  nada  tiene  de 
extraño  que  éstos  mermen  mucho  las  utilidades  de  las 
líneas  principales,  pues  hay  líneas  de  cuatro  ó  cinco 
años  de  existencia  cuyo  ingreso  kilométrico  anual  es 
insignificante  y  cuya  explotación  cuesta  alrededor  de 
60  por  100  de  los  ingresos,  mientras  que  en  las  par- 
tes más  antiguas  de  la  red  la  proporción  es  de  33  á  40 
por  100. 

Muchas  de  las  líneas  nuevas  son  susceptibles  de  gran- 
des mejoras  de  tráfico,  pero  éstas  tardará  en  sentirse  en 
los  dividendos,  porque  la  Compañía  tendrá  pronto  sobre 
sí  otro  trayecto  nuevo,  el  de  Puente  Genil  á  Linares,  y 
más  adelante  tendrá  también  otra  línea  nueva,  de  poco 
producto  al  principio,  como  será  la  de  Murcia  á  Granada. 
A  pesar  de  eso,  resulta  siemjjre  una  red  de  porvenir,  y 
hasta  de  porvenir  brillante,  si  la  Compañía  propietaria 
supiera  fomentar  las  plantaciones  arbóreas  en  las  pro- 
vincias andaluzas  y  contribuir  á  la  introducción  del 
cultivo  intensivo  de  secano  en  toda  ella.  El  tráfico  de 
toda  la  red  puede  aumentar  en  un  grado  muy  sensible,  y 
todo  depende  de  que  Andalucía,  tan  decaída  hoy,  pros- 
pere. Tomando  toda  la  red,  los  ingresos  en  1891  han  sido 
14.841.70-5,89  pesetas,  ó  16.653  pesetas  por  kilómetro,  y 
los  gastos  6  557.406,88,  resultando  una  utilidad  bruta 
de  8. 284. -356.  Este  producto  ha  sido  210.094,25  superior 
en  1891  al  de  1890.  En  cuanto  al  producto  líquido  defini- 
tivo, que  sólo  ha  sido  de  1.8.55.016.97,  pudo  ser  de  550.000 
pesetas  más,  á  no  haber  gastado  tanto  en  la  diferencia 
de  cambios  al  remitir  los  fondos  para  pago  de  los  inte- 
reses de  las  obligaciones  en  el  extranjero.  Esta  Compa- 


ñía posee  también  minas  de  carbón  de  importancia  en  la 
cuenca  de  Bélmez  y  Espiel,  pero  de  éstas  trataremos 
aparto. 


Minas  de  Bélmez.  —  En  la  Memoria  leída  en  la 
última  junta  general  de  la  Compañía  de  los  Ferrocarri- 
les Andaluces,  encontramos  los  pocos  datos  siguientes 
respecto  á  las  minas  de  hulla  que  dicha  Compañía  posee 
en  la  cuenca  de  Bélmez. 

La  extracción  de  carbón  en  1S91  ha  sido  más  conside- 
rable que  en  años  anteriores,  pero  el  desarrollo  de  la  in- 
dustria en  Andalucía  ha  hecho  que  los  pedidos  hayan 
excedido  á  nuestras  existencias.  Para  aumentar  la  pro- 
ducción se  ha  decidido  dotar  con  nueva  maquinaria,  más 
poderosa  que  la  actual,  uno  de  los  pozos  existentes. 
Los  beneficios  de  las  minas,  deducidos  los  gastos,  se 

han  elevado  á   Ptas.  582.525,23 

de  las  cuales  se  han  rebajado  para  amorti- 
zaciones  200.000,00 

quedando  un  beneficio  líquido  de.  .  .    Ptas.  382.525,23 

A  la  cuenta  de  explotación  se  cargan  algunos  gastos, 
que  podrían  llevarse  á  la  de  primer  establecimiento,  ó 
cuando  menos  á  cuentas  por  regularizar.  En  1891  se  ha 
cargado  á  la  cuenta  de  explotación  la  suma  de  160.830 
pesetas  por  coste  é  instalaciones  de  máquinas,  gastos  de 
exploración  y  labores  preparatorias.  Además  se  ha  car- 
gado la  cuenta  de  primer  establecimiento  con  207.365,45 
pesetas. 

Las  minas  figuran  en  el  balance  por  7.320.002,24  pe- 
setas, en  las  cuales  la  compra  está  representada  por  el 
valor  de  25.514  obligaciones.  El  fondo  de  amortización 
afecto  á  las  minas  llega  á  la  suma  de  1.643.993,43  pe- 
setas. 

La  cuenta  de  explotación  ha  ascendido  en  1891  á 
1.028.892,56  pesetas. 

Como  se  ve,  son  harto  deficientes  los  datos  publicados, 
pues  ni  siquiera  consignan  el  número  de  toneladas  ex- 
traídas ni  los  detalles  de  su  distribución,  fabricación  de 
aglomerados,  de  cok,  etc. 


VARIEDADES 


Sindicato  del  Desagüe  de  Sierra  Almagrera.  — 

Agosto  17.—  En  junta  celebrada  por  este  Sindicato  el  día  13 
del  actual,  y  en  virtud  de  las  atribuciones  que  le  concede  el 
artículo  17  del  Reglamento  para  el  desagüe  de  Sierra  Alma- 
grera, se  ha  acordado  convocar  á  junta  general  extraordina- 
ria á  los  concesionarios,  presidente,  gerentes  ó  delegados  es- 
peciales de  las  Sociedades  cuyas  minas  radican  en  la  referida 
sierra,  para  el  30  de  Septiembre  próximo,  en  la  ciudad  de 
Cuevas,  á  las  doce  de  su  mañana;  advirtiendo  que  los  pode- 
res de  los  que  hayan  de  asistir  á  ella  deberán  estar  confor- 
mes con  el  art.  21  del  Reglamento  y  ser  presentados  para  su 
examen  en  la  Secretaría  del  Sindicato  desde  el  día  14  al  29  de 
Septiembre  próximo  hasta  las  doce  de  la  noche. 
Eeta  junta  tiene  por  objeto: 

1.0  Resolver  sobre  los  pliegos  presentados  al  concurso, 
desechándolos  todos  ó  aceptando  el  que  estime  más  favora- 
ble y  conveniente,  acordando  lo  necesario  al  efecto. 

2.0  En  el  caso  de  no  aceptar  ninguna  de  las  proposicio- 
nes presentadas,  ni  aun  con  las  modificaciones  que  los  pro- 
ponentes  se  sirven  hacer  en  el  período  que  media  hasta  la 
celebración  de  la  junta,  acordará  ésta  si  se  hace  el  desagüe 
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por  administración,  y  al  efecto  votará  los  arbitrios  y  demás 
que  sea  necesario. 

* 

*  * 

Los  derechos  del  plomo  y  la  hojadelata  en  los 
Estados  Unidos.— La  movilidad  legislativa  en  los  Estados 
Unidos  es  extraordinaria,  resultando  imposible  prever  nada 
donde  todo  marcha  tan  de  prisa,  y  donde  tan  rápidamente 
responde  á  fines  determinados  lo  que  se  legisla.  A  pesar  del 
poco  tiempo  que  ha  transcurrido  desde  que  se  subieron,  hasta 
la  exageración,  los  derechos  de  la  hojadelata,  una  de  dos,  ó 
se  ha  reconocido  que  aquello  fué  un  error,  ó  se  considera  ya 
asegurada  la  creación  de  esa  industria  en  los  Estados  Uni- 
dos. El  hecho  es  que  desde  el  l.o  de  Octubre  próximo,  la 
hojadelata,  la  plancha  de  hierro  para  ella,  y  el  estaño  en 
barras  pagarán  un  céntimo  de  dollar  por  libra,  ó  sea  10,50  pe- 
setas los  100  kilogramos.  Ademád,  desde  1.»  de  Octubre  de 
1894,  estos  artículos  se  admitirán  libres  de  derechos. 

Los  que  crean  que  el  proteccionismo  de  los  Estados  Uni- 
dos se  parece  á  las  torpezas  europeas,  y  especialmente  á  las 
de  la  Administración  española,  ya  irán  aprendiendo  que  son 
modos  de  hacer  y  de  discurrir  bastante  diferentes  entre  sí. 
También  se  corrige  más  que  de  prisa  otro  error  de  la  legis- 
lación vigente  relacionado  con  el  plomo.  Sabido  es  que  la 
fundición  del  plomo  de  los  Estados  Unidos  no  se  hace  en 
buenas  condiciones,  sino  mezclando  el  plomo  argentífero  de 
Méjico,  actualmente  sobrecargado  de  derechos;  pues  bien, 
por  163  votos  contra  62,  se  ha  dediilido  que  entre  libre  de  de- 
rechos, desde  luego,  el  mineral  de  plomo  cuando  el  valor  de 
la  plata  que  contenga  sea  superior  al  del  plomo.  Esto  se 
llama  sentido  práctico  y  saber  lo  que  se  hace  en  favor  de  los 
intereses  del  país  que  se  gobierna,  y  sobre  todo,  saber  andar 
de  prisa  cuando  hace  falta. 

* 

*  * 

La  acuñación  de  moneda  en  1891.  —  De  los  docu- 
mentos publicados  por  todos  los  países,  resulta  que  la  acu- 


ñación de  moneda  en  todo  el  Mundo  en  1891  ha  sido  de 
62.608.207  libras,  cifra  que  se  descompone  en  esta  forma: 
oro,  23,339.792;  plata,  28.606.145,  y  cobre,  654.768.  La  total 
acuñación  en  1890  fué  de  56.727.559,  y  de  69.680.124  en  1889. 
La  acuñación  de  cada  país  en  el  año  anterior  es  ésta . 


•pT  ATA 

Libras. 

Libras. 

Libras, 

Inglaterra  

6.869.119 

1.467,113 

156.305 

Colonias  australianas. .  .  . 

5.422.592 

^ 

8.776.000 

> 

Estados  Unidos  

4.834.000 

7.664.000 

233,387 

Alemania  

2.998.416 

250.400 

93.467 

696.881 

» 

8.000 

52,077 

» 

> 

fifi  onñ 

Hí,OWO 

Austria  Hungría.  .  •  .  .  . 

698,664 

696.347 

41.121 

Rusia.   

435.343 

664,939 

35.812 

» 

40.608 

12.587 

34.888 

1.402.733 

> 

> 

75  582 

2.035 

759  670 

98.776 

> 

480.000 

140.000 

20  000 

> 

49.430 

» 

16.650 

» 

y 

República  dominicana.  .  . 

> 

28.500 

1.600 

61.600 

4.847.600 

43.774 

> 

2.331.909 

65.809 

» 

* 
*  * 


Sociedad  «María  de  Lourdes».— Esta  Sociedad  anó- 
nima minera  ha  emitido  otras  400  acciones  nuevas  de 
100  pesetas  para  seguir  las  labores  de  una  mina  de  hie- 
rro, sita  en  término  de  Villena  (Alicante)  y  de  12  hectá- 
reas. El  domicilio  social  está  en  la  villa  de  Biar. 

* 

*  * 


Accidentes  ocurridos  en  las  minas  de  carbón  de  Europa  desde  1851  á  1890. 


TÉRMINO  MEDIO 

Accidentes  ocurridos 

por  cada  mil  homores  empleados. 

Número 

de 
obreros 
empleados. 

PrQ(iucci6n 

anual 
por  millones 
de 

toneladas. 

Días  hábiles  en 

trabajos 
subterráneos. 

Por  minero, 

Por  des- 
prendimientos 
de 
carbón 
y  hundimientos 

Por 
explosiones. 

Por 
otras  causas. 

TOTAL 

Bélgica. 

1851-60  

60.429 

8,08 

159 

> 

0,422 

» 

2,932 

85.467 

11,78 

180 

0,898 

0,343 

1,364 

2,606 

1871  -80  

103.196 

15,03 

190 

0,70S 

0,487 

1,255 

2,460 

1881  -90  

103.061 

17,87 

229 

0,673 

0,445 

1,007 

2,130 

Francia. 

1853-60  

53.746 

7,40 

192 

1,396 

0,521 

1,488 

3.404 

1861-70  

78.852 

11,83 

210 

1,053 

0,664' 

1,354 

2,961 

1871 -80  

103.680 

16,77 

227 

0,746 

0,495 

0,978 

2.219 

1881 -90  

106.147 

20,67 

272 

0,633 

0,354 

0,683 

1,570 

Gran  Bretaña. 

1852-60  

246.032 

61,61 

316 

1,531 

0,992 

1,548 

4,071 

1861-70  

319,240 

99,01 

393 

1,304 

0,710 

1,315 

3,329 

1871-80  

482.183 

133,20 

344 

0,935 

0,567 

0,862 

2,354 

1881-90  

517.076 

163,08 

388 

0,897 

0,289 

0,754 

1,949 

Prusia. 

56.089 

7,91 

174 

0,884 

0,176 

0,994 

2,064 

1861-70  

89.391 

18,41 

254 

1,102 

0,404 

1,358 

2,864 

1871  -80  

161.189 

33,77 

275 

1,080 

0,280 

1,636 

2,896 

1881  -90  

186.815 

61,71 

364 

1,126 

1 

0,693 

1,423 

3,142 
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Estudio  de  los  fenómenos  seísmicos.  —  Ya  nadie 
se  acuerda  en  España  de  la  conveniencia  de  estudiar  siste- 
máticamente los  fenómenos  que  produce  la  actividad  endo- 
tülúriea.  Poco  á  poco  lia  ido  desapareciendo  la  penosísima 
impresión  que  produjeron  los  terremotos  de  Andalucía  de 
Diciembre  de  1884  ;  y  á  pesar  de  encontrarse  gran  parte  de 
nuestro  país  en  la  zona  correspondiente  al  campo  de  activi- 
dad volcánica  del  Mediterráneo;  á  pesar  de  señalarse  con 
frecuencia  la  repetición  en  pequeña  escala  de  las  sacudidas 
seísmicas,  nada  se  ha  hecho  todavía  para  organizar  un  ser- 
vicio de  observaciones  metódicas  y  constantes  como  el  que 
tan  excelentes  resultados  proporciona  en  Italia. 

Hoy  el  Senado  del  Japón  nos  ofrece  otro  ejemplo  que  po- 
der presentar  á  la  consideración  de  nuestros  Gobiernos,  pues 
acaba  de  votar  por  gran  mayoría  la  creación  de  una  Comi- 
sión especial  para  el  estudio  de  los  terremotos,  poniendo  á 
BU  disposición  los  Observatorios  existentes  y  dotándola  de 
los  elementos  necesarios  para  el  mejor  éxito  de  sus  trabajos. 

En  España  será  preciso  esperar  á  que  alguna  gran  catás- 
trofe como  la  de  antaño  venga  de  nuevo  á  conmover  todos 
los  ánimos,  no  para  hacer  lo  conveniente  á  fin  de  prever  en 
la  medida  de  lo  posible  estas  desgracias,  sino  para  que  se 
hable  unos  días  de  la  necesidad  de  hacer  algo,  se  deje  pasar 
tiempo,  se  procure  olvidar  otra  vez  lo  sucedido,  y  así  vaya- 
mos viviendo,  ó  sobreviviendo  á  los  deeastres  que  podíamos 
haber  estudiado,  y  en  muchos  casos  previsto  con  grandes 
ventajas  para  los  habitantes  de  las  regiones  amenazadas. 

*  * 

Fabricación  del  aluminio.  —  Son  interesantes  los  si- 
guientes datos  de  la  Sociedad  de  Neuhausen.  Los  beneficios 
durante  el  pasado  año  ha  sido  300.952  francos,  y  rebajando 
el  déficit  del  año  pasado  y  la  amortización,  se  ha  obtenido 
una  utilidad  neta  de  1 66.577  francos.  Estos  resultados  se  han 
obtenido  en  un  ejercicio  durante  el  cual  se  ha  reducido  el 
precio  desde  1.900  francos  los  100  kilos  á  625;  pero  al  mismo 
tiempo,  la  venta  mensual  ha  pasado  de  50.000  á  130.000 
francos.  La  producción  de  la  fábrica  puede  elevarse  á  20.000 
kilogramos  por  mes,  y  la  fuerza  motriz  con  que  cuenta  son 
2.100  caballos. 

*  * 

Noticia  varia. 

Para  los  exámenes  de  ingreso  en  la  Escuela  de  Ingenieros 
de  Minas  se  han  presentado  en  totalidad  23  solicitudes;  de 
éstas  10  en  Julio  y  13  estos  días. 
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Elementos  de  la  teoría  de  los  Determinantes  y  sus 
aplicaciones  á  la  resolución  de  los  sistemas  de  ecua- 
ciones lineales  y  á  la  teoría  de  las  formas,  por  D.  Gui- 
llermo Fernández  de  Prado.  — -  Madrid,  1S91.  —  Precio, 
5  pesetas. 

Al  redactar  este  libro,  dedicado  principalmente  á  los 
jóvenes  que  siguen  las  carreras  de  ingenieros  y  arqui- 
tectos, se  propuso  el  Sr.  Fernández  de  Prado  reunir  en 
forma  sencilla  y  con  unidad  de  criterio  las  diversas  ma- 
terias que  abarca  una  parte  muy  importante  de  los  pro- 
gramas de  ingreso  á  dichas  carreras,  y  lo  ha  conseguido 
cumplidamente,  demostrando  el  interés  que  el  autor  se 
ha  tomado  siempre  por  facilitar  el  estudio  de  las  Mate- 
máticas á  los  que  se  preparan  para  el  ingreso  en  las  ca- 
rreras mencionadas. 

La  siguiente  enumeración  de  capítulos  bastará  para 
comprender  la  importancia  de  la  obra  que  anunciamos: 


Inversiones  y  sustituciones  circulares.  —  Matrices.  — 
Determinantes. — Desarrollo  de  un  determinante. — Com- 
binación de  los  determinantes.  —  Determinantes  recí- 
procos y  simétricos.  —  Aplicación  á  las  ecuaciones  ais- 
ladas. —  Aplicación  á  las  ecuaciones  simultáneas  de  pri- 
mer grado.  —  Sustitución  lineal.  —  Preliminares  de  las 
teorías  de  las  formas.  —  Discriminantes.  —  Invarian- 
tes. —  Covariantes  y  contravariantes.  —  Formas  canó- 
nicas. 

Cálculo  de  los  números  aproximados  y  operaciones 
ABREVIADAS,  por  D.  G.  Fernández  de  Prado  y  D.  R.  Al- 
varez  Sereix,  ingeniero  de  Montes.  —  Madrid,  1892. — 
Precio,  3  pesetas. 

En  esta  obra  han  procurado  los  autores  reducir,  en  lo 
posible,  el  excesivo  número  de  enunciados  que,  sin  ven- 
tajas positivas,  hacen  difíciles  las  teorías  matemáticas. 
Tratan  primeramente  de  los  errores  absolutos  y  luego  de 
los  relativos  en  cada  una  de  las  seis  operaciones  aritmé- 
ticas, y  en  capítulo  separado  se  ocupan  de  las  operacio- 
nes abreviadas,  multiplicación  y  división. 

La  claridad  y  buen  método  en  la  exposición  hacen 
muy  recomendable  este  libro  para  cuantos  necesitan 
abordar  las  dificultades  que  presenta  el  estudio  de  la 
Aritmética. 


Elementos  de  Mineralogía  publicados  por  Carlos  Fe- 
derico Naumann  y  continuados  por  el  Dr.  Fernando 
Zirkel,  profesor  de  Mineralogía  y  Geognosia  en  la 
Universidad  de  Leipzig.  Traducidos  de  la  12.'^  edición 
alemana  por  D.  Juan  José  Muñoz  de  Madariaga,  in- 
geniero de  Montes. 

Nada  hemos  de  decir  del  libro  de  Naumann  y  Zirkel, 
ventajosamente  conocido  de  todos  los  naturalistas;  la 
versión  española  del  Sr.  Muñoz  está  hecha  á  conciencia 
y  salvando  con  acierto  las  muchas  dificultades  que  ofre- 
ce el  texto  alemán. 

La  Escuela  de  Ingenieros  de  Minas  ha  hecho  perfec- 
tamente premiando  la  traducción  del  Sr.  Muñoz  para 
que  sea  conocido  en  España  libro  tan  importante;  pero 
no  merece  aplauso  ciertamente  por  la  manera  como  ha 
hecho  la  impresión.  Ni  el  papel,  ni  los  tipos,  ni  las  már- 
genes corresponden  á  lo  que  siempre  había  hecho  la  Es- 
cuela de  Minas  al  tratarse  de  obras  publicadas  con  cargo 
al  legado  Gómez  Pardo,  y  es  sensible  que  obra  tan  útil 
por  su  fondo  como  es  la  de  Naumann,  resulte  en  aparien- 
cia peor  que  esos  libros  de  texto  en  que  todo  se  sacrifica 
á  la  ganancia  que  el  autor  se  propone  obtener. 


Los  Humos  de  Huelva,  por  D.  Juan  Cornejo  Carvajal 
(Cornouiller ).  —  Huelva,  1892.  —  Precio,  4  pesetas. 
Un  tomo  de  250  páginas  en  4.°  mayor  con  19  retratos 
y  autógrafos.  —  Véndese  en  Madrid,  librerías  de  Fe  y 
de  Bernardo  Rico. 

Es  una  recopilación  de  los  artículos  publicados  en 
contra  de  la  calcinación  de  las  piritas  ferrocobrizas  al 
aire  libre,  tanto  en  la  Prensa  de  Madrid  como  en  la  de 
provincias.  Contiene  además  noticias  biográficas  de 
cuantos  tomaron  con  calor  la  defensa  de  los  pueblos  en 
contra  de  las  Compañías  mineras  que  con  sus  humos 
causaban  graves  daños  á  la  Agricultura. 

El  libro  del  Sr.  Cornejo  merece  leerse  por  todos  los  que 
quieran  seguir  con  interés  el  proceso  de  un  sistema  me- 
talúrgico que  ha  desaparecido  hace  tiempo  de  todas  las 
naciones  industriales. 

"  o 
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REVISTA    DE  MERCADOS 

A  las  causas  de  estancamiento  de  todos  los  mercados 
en  genei-al  y  del  metalúrgico  en  particular,  que  ya  exis- 
tían, viene  á  agregarse  ahora  otra  con  que  no  se  había 
contado  hasta  aquí;  ésta  es  la  pésima  situación  de  la 
Agricultura  en  Inglaterra,  donde  las  cosechas  han  sido 
muy  deficientes  y  además  de  calidad  muy  iaferior,  espe- 
cialmente la  cebada  para  la  fabricación  de  cerveza  Por 
más  que  la  riqueza  agrícola  en  Inglaterra  cada  día  re- 
presenta menos,  es  un  hecho  que  cuando  llegan  las  cosas 
á  estos  extremos  se  hace  notar  el  malestar  de  todos  los 
establecimientos  fabriles,  pues  no  son  sólo  los  cultiva- 
dores los  que  encuentran  mermados  sus  medios  de  com- 
prar, sino  que  cuando  éstos  se  arruinan,  como  les  pasa- 
rá á  muchos  este  año,  les  es  imposible  pagar  las  rentas, 
y  son,  por  lo  tanto,  los  rentistas  los  que  también  cuen- 
tan con  menos  medios  de  dar  impulso  á  las  producciones. 

El  cobre  y  el  hierro  en  esta  Revista  dan  lugar  á  po3as 
observaciones.  Los  precios  siguen  prácticamente  lo  mis- 
mo, y  la  estadística  del  cobre  de  la  segunda  quincena  de 
Agosto,  que  lis  Sres.  Henry  Merton  y  Compañía  han 
dado  á  luz,  acus  i ,  con  singular  aproximación  de  sólo  de- 
cenas de  toneladas,  exactamente  la  misma  existencia  de 
59.700  toneladas  en  fin  del  mes  anterior  y  en  fin  de  Agos- 
to del  pasado  año.  En  plomo,  los  Sres.  Ruffer  en  su  últi- 
ma carta,  de  la  fecha  más  reciente  que  alcanza  este  nú- 
mero, nos  dicen  haber  vendido  en  NeM'castle,  el  3  de  este 
mes,  590  toneladas  por  Isis  á  10,10/  con  base  de  más 
de  40  onzas  de  plata.  Otras  casas  vendieron  190  tonela- 
das más  al  mismo  precio. 

Aun  cuando  estos  señores  cotizan  en  sus  cartas  el 
plomo  desplatado  á  ^  10.3/9,  las  últimas  noticias  por 
telégrafo  acusan  aún  la  pequeña  baja  que  se  verá  en  su 
lugar.  Nuestra  indicación,  en  el  número  anterior,  de  que 
no  nos  parecía  justificada  la  baja  que  había  tenido  el 
azogue,  era  fundada,  puesto  que  á  los  poquísimos  días 
se  volvió  á  subir,  y  además  se  ve  el  caso,  poco  frecuen- 
te, de  que  se  nivele  el  precio  de  las  segundas  manos  con 
el  de  las  primeras. 

La  plata  en  barras  tuvo  escaso  movimiento  en  su  pre- 
cio en  el  último  período,  y  tal  vez  el  que  no  haya  bajado 
más  se  deba  á  que  hay  rumores  de  que  el  Gobierno  espa- 
ñol piensa  en  acuñar  más  moneda  falsa,  según  la  frase 
feliz  del  Sr.  Silvela. 

El  zinc  nuevamente  en  baja,  demostrando  el  estado 
general  de  todos  los  negocios.  Á  continuación  damos  la 
estadística  de  importación  y  exportación  de  los  renglo- 
nes de  que  nos  ocupamos  en  los  primeros  siete  meses  del 
año.  Como  se  verá,  presenta  pocas  diferencias  que  en  el 
año  anterior,  pues  aun  la  que  aparece  en  los  minerales 
de  cobre  se  compensa  por  mayor  exportación  en  estado 
de  metal. 

Las  importaciones  y  exportaciones  de  España 

durante  los  siete  primeros  meses  de  este  año,  según  la 
Dirección  general  de  Aduanas,  han  sido: 


HIERRO 

Importaciones 

UCUA 

COK 

COUÜO 

MOLDEADO 

C.^ERILES 

de  acero  y  barras 

1891  T. 

1892  T. 

1.017.465 
693.919 

158.924 
92.590 

15.992 
20.084 

11.730 
7.677 

20.235 
26.195 

Hojadelata,  1.193  toneladas  en  1891,  y  2.588  toneladas  en  1892. 
MINERALES 


EXPORTACIOSES 

HIERRO 

COBRE 

ZISC 

PLOMO 

SAL 

1891  T. 

2.662.725 

431.233 

26.219 

5.539 

126.556 

1892  T. 

2.822  791 

314.595 

28.453 

8.413 

129.661 

METALES 

1891  T. 

36.945 

20.936 

> 

79.729 

> 

1892  T. 

26.301 

22.062 

> 

85.552 

> 

PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

20 


Carbones.  Gijón  á  bordo. — Grueso.    .  .  .  .  T 
Todo  uno  de  llama.. 


Ptas. 


16 
20 


Mieree  y  Aller  en  vagón 


Bélmez  en  vagón. 


Granado  Gas. .  .  . 

Grueso  graso..  ....  19  — 

Galleta   17  — 

Menudo  lavado.  .  .  .  11,60  — 

Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,50  — 

Grueso   28  — 

Almendrilla  Bin  lavar.  16,50  — 

Menudo  —  14,60  — 

Grueso   16  — 

Granadino  

Menudo  
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PueitoUano  en  vagón,,  ^  _ 

.    ,               {  Granadino   7 

por  contratas  I  ah      a  a 

^                            [  Menudo   4 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —           —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Gampanill  á  bordo   11,26  — 

— -          —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  16  p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  60  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonates   2,60  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   65j  — 

—  —          Blendas  de  40  o/o   45  _ 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,60  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  226  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  50/ chelines. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  41/ 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  5.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125 

Acero.  Bésdemer  en  carriles,  Gales  ¿£ 

—  En  barras  — 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  — 

—      en  barras  comunes  — 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   7  peniqs. 

Hojadelata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  ,  18/ cheliies. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   38  '/s  PS'-'I- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  20.10/ 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.7/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 


2/6 
7/6 


4. 
6. 

7 

6.12/6 
1  /2  chelines. 


Hierro.  - 
Cobre.  - 


-  Warrants  en  Glasgow  

Barras  de  Chile.  Por  tonelada. 


42/1  chelj. 
44.6/3 


Menas  para  fundir,  unidad   9/  chelioe». 

Estaño  ¿e  96 

Plomo  sin  plata  —  10.2/6 

Plumo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.10/ 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  16.2/6 

—       Tharsis  —  4./18 

'         MADRID:  1892.  -  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo,  102.  y  Ronda  de  Valencia,  8. 
TELÉFONO  55:c 
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Sección  científico -industrial:  Sobre  los  criaderos  do  hierro  y  de 
l)lomo  del  Levante  de  España,  por  Juan  Pié  y  Alliié.  —  La  construc- 
ción naval  en  España,  f  or  J.  G.  íT.— Los  obreros  de'los  Estados  Uni- 
dos.=  Sección  oficial:  Im])0rtacióu  de  materiales  de  ferrocarriles. 
Sociedades:  Compañía  minera  y  metalúrgica  del  Horcajo. — Com- 
pañía de  minas  de  Águilas.  =:  Variedades :  Desagüe  de  minas.  — 
Nueva  industria  en  Eibar.  —  Exposición  regional  de  Tremp.  —  El 
procedimiento  siderúrgrico  alemán.  —  La  Dirección  de  Agricultura, 
Industria  y  Comercio.  —  Pirómetro  Le  Chatelier.  —  Movimiento  del 
personal.— Noticias  varias.=  Sección  mercantil:  Revista  de  mer- 
cados. —  Precios  corrientes  nacionales  y  extranjeros. 

SUPLEMENTO.  —  Ing-enieria  municipal:  Las  Ordenanzas  municipa- 
les, por  J.  O.  i/.— Tranvía  eléctrico  subterráneo.— Sociedad  de  Tran- 
vía de  Estaciones  y  Mercados  de  Madrid.  —  Tranvía  de  vapor  de  Se- 
villa á  Alcalá.  —  Electricidad  en  Turín.  —  El  precio  de  la  corriente 
eléctrica  en  Berlín. 

SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 

SOBRE  LOS  CRIADEROS  DE  HIERRO  Y  DE  PLOMO 

DEL    LEVANTE    DE    ESPAÑA  (1) 


Los  hierros  secos,  sin  llegar  á  tener  las  condiciones 
del  mineral  de  exportación  de  primera,  han  sido  objeto 
de  activas  y  grandes  explotaciones ,  y  contribuyen  ran- 
cho al  movimiento  industrial  de  la  Sierra  de  Cartagena. 
Recubiertos  por  espesores  pequeños  de  calizas  sin  alte- 
rar, se  presentan,  como  todos  los  mantos,  siguiendo  la 
estratificación  de  las  calizas,  sustituyendo  á  éstas  por 
reacción  de  las  aguas  carbonatadas,  y  siguiendo  á  todas 
las  variaciones  de  la  superficie. 

Hay,  sin  embargo,  una  diferencia  entre  el  manto  de 
hierros  de  Cartagena  y  los  mantos  anteriormente  des- 
critos en  el  resto  del  Levante ,  que ,  sin  ser  esencial ,  es 
importantísima  desde  el  punto  de  vista  de  la  cantidad 
de  mineral.  En  las  demás  sierras  que  presentan  mantos 
de  hierro,  la  alternancia  de  calizas  y  pizarras  hace  que 
el  número  de  mantos  sea  repetido,  y  por  lo  tanto,  la 
riqueza  crece  proporcionalmente  al  número  de  alter- 
nancias. En  la  Sierra  de  Cartagena  las  calizas  forman 
un  solo  banco  superior  (á  lo  más  dos  en  la  Peña  del 
Águila)  donde  arman  estos  mantos,  y  por  lo  tanto,  ex- 
plotada esta  capa  que  recubre  las  faldas  de  la  sierra, 
plegándose  á  todos  sus  accidentes,  puede  darse  por  ter- 
minada la  riqueza  en  hierros,  que  vienen,  por  decirlo 
así,  á  formar  la  montera  de  los  depósitos  metalíferos 
que  encierra  la  Sierra  de  Cartagena. 

Los  mantos  de  calamina ,  plomo  y  cobre  carbonata- 
do, etc.,  ofrecen  los  caracteres  generales  de  esta  clase 
de  criaderos,  y  ocupan  la  parte  alta ;  la  zona  oxidable, 
por  decirlo  así ,  se  halla  en  íntima  relación  con  los  hie- 
rros secos  hidroxidados  y  han  sido  objeto  de  explota- 
ciones que  sorprenden  el  ánimo  del  que  por  primera 
vez  visita  la  sierra.  Estos  depósitos  han  sido  respetados 


(1)    Véase  el  número  anterior. 


por  los  primitivos  mineros  por  su  pobre  ley  en  plata, 
según  algunos,  aunque  parece  más  natural  atribuirlo  á 
desconocimiento  del  metal  que  encerraban ,  pues  este 
mismo  desconocimiento  los  ha  hecho  mirar  con  des- 
precio en  época  bastante  moderna ,  error  que  ha  sido 
bien  subsanado,  pues  las  explotaciones  posteriores  se 
han  hecho  en  escala  tal,  que  le  ha  valido  el  título  de 
traslación  de  montes,  gráfica  y  exacta  expresión  del  in- 
geniero Ezquerra. 

En  las  calizas  superiores,  pero  con  algunas  diferen- 
cias, se  presentan  los  mantos  de  manganeso  llamados 
canales  en  el  país,  ó  sean  depósitos  de  hierro  oxidado 
también ,  pero  en  cuya  composición  entran  cantidades 
variables  de  óxido  de  manganeso,  del  7  al  22  por  100, 
formando  con  el  hierro  un  total  en  metales  del  52  por 
lüO.  Su  disposición  es  la  de  todos  los  mantos :  se  halla 
interestratificado  entre  los  bancos  de  caliza,  ocupando 
el  lugar  de  ella,  á  la  que  ha  restituido,  separado  á  ve- 
ces en  varios  mantos  por  bancos  de  caliza  que  sin  duda 
no  ha  podido  disolver,  tal  vez  por  su  constitución  más 
silícea,  y  siguiendo  los  accidentes  topográficos  de  la 
superficie.  La  dirección  de  estos  mantos,  de  Este  á  Oeste 
en  la  divisoria  principal  de  la  sierra,  cambia  de  Norte 
á  Sur  en  las  divisorias  secundarias,  y  sus  tendidos  son 
los  mismos  que  los  de  la  falda  donde  se  encuentran, 
toda  vez  que  los  accidentes  del  terreno  son  debidos  á 
la  forma  de  las  capas  calizas  entre  las  cuales  se  encuen- 
tran. Estos  mantos  afloran  también  á  la  superficie, 
unas  veces  directamente  y  otras  por  medio  de  juntas 
normales  á  la  estratificación,  muy  frecuentes  en  las 
calizas. 

Aunque  la  composición  química  de  estos  canales  es 
análoga,  salvo  el  manganeso,  á  los  depósitos  de  hierros 
secos,  y  su  disposición  en  mantos  es  también  análoga, 
hay,  sin  embargo,  diferencias  dignas  de  anotarse,  cuya 
explicación  merece  ser  estudiada.  La  asociación  de  los 
hierros  secos  con  los  carbonatos,  en  tanto  que  los  hie- 
rros manganesíferos  lo  hacen  de  preferencia  con  los  sul- 
furados, siendo  frecuente  el  encuentro  en  estos  canales 
de  la  galena  (minas  de  los  Pajarillas,  San  Jerónimo,  etc.), 
acusa  una  primera  diferencia,  en  la  que  aparecen  los 
hierros  secos  como  pertenecientes  á  una  zona  más  alta 
y  más  expuesta  á  la  oxidación.  La  frecuencia  con  que 
los  hierros  secos  descansan  sobre  las  láguenas,  en  tanto 
que  los  manganesíferos  parece  lo  hacen  de  preferencia 
sobre  las  pizarras ,  podría  suministrar  explicación  atri- 
buyendo la  alteración  de  estas  fuentes  ferruginosas  á 
su  paso  por  entre  los  lechos  de  láguena.  Cuestione  s  son 
éstas  que  sólo  pueden  resolverse  después  de  repetidas 
observaciones.  Nuestra  rápida  excursión  á  la  sierra 
apenas  si  nos  permite  el  plantearlas. 

Los  canales  de  manganeso  terminan  al  llegar  á  las 
pizarras,  siguiendo  sólo  dentro  de  una  zona  de  calizas 
de  un  espesor  de  100  metros,  presentándose  también 
en  el  contacto  de  las  pizarras  inferiores  con  las  calizas, 
por  cuyas  juntas  suben,  como  ya  hemos  dicho,  hasta 
la  superficie.  Dentro  de  las  pizarras  se  encuentran,  ya 
vetas  de  pirita ,  ya  de  galena  y  blenda  otras  veces.  El 
encuentro  frecuente  del  plomo  sulfurado  entre  los  man- 
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ganesos,  conforme  descienden  las  explotaciones,  hace 
sospechar,  recordando  lo  sucedido  con  las  explotaciones 
de  manganeso  de  Grecia,  que  estos  canales,  al  igual  de 
los  hierros  secos,  no  son  otra  cosa  que  las  monteras  de 
hierro  de  filones  de  plomo  dentro  de  las  pizarras.  Las 
aguas  carbonatadas,  en  su  marcha  ascendente  al  salir 
de  los  filones  y  encontrarse  con  los  bancos  calizos,  han 
seguido  sus  lechos  de  estratificación  y  han  ensanchado 
esos  huecos,  dando  lugar  á  los  depósitos  de  hierros  se- 
cos unas  veces  y  hierros  manganesíferos  otras. 

Resumiendo  lo  anteriormente  expuesto,  el  fenómeno 
mineralizador  de  la  Sierra  de  Cartagena,  resumen,  á  su 
vez,  de  los  diversos  criaderos  de  la  zona  de  Levante,  lo 
concebimos  de  la  manera  siguiente; 

Las  cuevas  de  hierro,  las  estalactitas  de  hierro,  man- 
ganeso, las  notables  cristalizaciones  del  plomo  carbona- 
tado y  los  filones  en  las  recientes  masas  eruptivas, 
hacen  ver  que  el  fenómeno  mineralizador  de  la  Sierra 
de  Cartagena  ha  tenido  lugar  en  época  bien  reciente  y 
cuando  la  sierra  había  adquirido  su  relieve  actual, 

Efecto  del  movimiento  orogénico  del  levantamiento 
de  la  sierra,  se  han  producido  grietas  normales  á  la  di- 
rección del  levantamiento,  lo  mismo  en  las  rocas  erup- 
tivas que  en  las  pizarras  consistentes,  dando  lugar  á 
los  filones  descritos,  y  seguramente  á  gran  número  que 
restan  por  descubrir.  Las  aguas  que  han  depositado  los 
minerales  en  estas  grietas,  en  su  camino  ascendente,  y 
siguiendo  siempre  los  planos  de  menor  resistencia,  han 
recorrrido  las  pizarras  que  hoy  constituyen  el  manto 
de  los  azules,  pasando  por  último  los  manantiales  car- 
bonatados á  las  partes  más  altas,  como  sucede  en  todos 
los  depósitos  metalíferos,  hasta  el  encuentro  de  las  ca- 
pas calizas. 

Allí  han  depositado  en  forma  de  carbonatos  el  plo- 
mo, el  zinc,  el  cobre  y  el  hierro,  si  bien  éste,  al  llegar 
al  contacto  de  los  agentes  atmosféricos,  ha  experimen- 
tado su  transformación  en  óxido  ó  bien  ha  pasado  di- 
rectamente de  carbonato  ferroso  á  óxido  férrico,  si  el 
depósito  se  ha  hecho  en  contacto  del  aire.  Las  aguas 
termales,  más  ó  menos  despojadas  de  sus  disoluciones 
minerales,  han  seguido  corriendo  por  la  superficie,  y  así 
lo  atestiguan  los  conglomerados  terciarios  de  la  cumbre 
y  los  grandes  depósitos  de  tierra  vegetal  y  tierra  suelta 
que  constituyen  los  llanos,  manchados  é  impregnados 
de  fuerte  proporción  de  óxido  férrico. 

I^a  formación  minera  de  esta  sierra  es  muy  reciente; 
por  lo  que  diremos  en  el  artículo  próximo  no  hay 
necesidad  de  complicar  el  fenómeno  admitiendo  for- 
maciones contemporáneas  de  sus  estratos,  que  se  re- 
montan á  épocas  bien  antiguas  de  la  formación  de  la 
corteza  terrestre.  El  análisis  químico  descubre  siempre 
las  mismas  sustancias,  lo  mismo  en  los  filones  del  ca- 
bezo Rajado  que  en  las  capas  superiores  de  los  hie- 
rros secos,  por  más  que,  por  razones  físico  -  químicas  que 
hemos  apuntado,  en  el  primero  domina  la  galena,  y  en 
las  segundas  el  óxido  férrico  hidratado ;  pero  siempre 
aparecen  mezclados  el  plomo,  zinc,  cobre,  plata  y  hie- 
rro, y  los  agentes  mineralizadores  fijos,  la  sílice  y  el 
azufre. 


Para  llevar  al  ánimo  completa  convicción  de  este 
modo  de  ser  sólo  falta  que  las  explotaciones  pongan  de 
manifiesto  claramente  el  paso  de  las  sustancias  mine- 
rales de  unos  criaderos  á  otros,  mostrando  que  la  forma 
de  éstos  obedece  solamente  á  la  naturaleza  de  la  roca, 
y  no  en  modo  alguno  al  origen  del  mineral. 

Mi  rápida  excursión  á  la  Sierra  de  Cartagena  me 
hace  esperar  que  estos  tránsitos  han  de  ponerse  en  evi- 
dencia, puesto  que  algunos  hechos  muy  significativos 
me  han  sido  suministrados  por  mis  queridos  compa- 
ñeros los  ingenieros  de  ese  distrito,  á  quienes  desde 
aquí  doy  las  más  expresivas  gracias  por  su  eficaz  con- 
curso, y  á  quienes  debo  datos  que  hubiera  sido  impo- 
sible recoger  en  el  poco  tiempo  dedicado  á  ello. 

El  tránsito  de  los  filones  de  la  traquita  á  las  piza- 
rras se  observa  en  las  minas  que  se  asientan  alrededor 
del  cabezo  Rajado,  y  por  lo  tanto,  se  verifica  el  paso  de 
los  minerales.  En  el  Cometa  pasa  el  filón  mineralizado 
de  las  traquitas  á  las  calizas  que  sobre  ellas  descansan, 
pasando  del  carácter  de  filón  sulfurado  al  de  canal  oxi- 
dado. En  la  mina  Blanca  (Llano  del  Beal),  pasa  el 
mineral  de  los  azules  á  la  caliza,  variando  también  de 
forma  de  criadero.  En  otras  minas  {Presentación  legal), 
los  canales  de  manganeso  terminan  al  llegar  á  las  pi- 
zarras, pero  aquí  nacen  vetillas  de  galenas  y  filones  ca- 
racterizados de  pirita.  Los  depósitos  de  hierro  del  cabo 
de  Palos,  según  el  Sr.  Villasante,  son  monteras  de  hie- 
rro de  filones  sulfurados,  conclusión  indicada  por  el 
Sr.  Botella  y  que,  en  mi  opinión,  reviste  más  generali- 
dad, llegando  á  ver  en  todos  los  criaderos  de  hierro  del 
Levante  de  España  la  manifestación  de  filones  metalí- 
feros en  profundidad. 

Lo  importante  para  el  porvenir  de  la  Sierra  de  Car- 
tagena es  que  el  tránsito  de  criadero  en  capa  á  criade- 
ro en  filón  se  descubra  en  la  base  de  los  azules ;  pero 
para  ello  se  requiere  que  se  dé  alguna  importancia  á 
las  observaciones  científicas  dentro  del  terreno  indus- 
trial, y  que  en  los  trabajos  de  explotación  no  domine 
un  criterio  cerrado,  que  parta  de  la  base  de  la  no  con- 
tinuación del  mineral  en  profundidad. 

Juan  Pié  y  Allué. 


LA  CONSTRUCCION  NAVAL  EN  ESPAÑA 


Los  lectores  de  la  Revista  Minera  saben  que  hemos 
considerado  siempre  la  construcción  naval  como  una  de 
las  industrias  de  primer  orden  que  deben  existir  en  Es- 
paña, porque  contando  el  país  con  tantos  elementos 
para  ella,  nada  justifica  que  nuestros  buques  y  sus  má- 
quinas se  construyan  en  el  Extranjero. 

La  construcción  naval  debe  ser  y  será  una  industria 
perfectamente  natural  en  nuestro  país,  que  no  necesita- 
rá otra  protección  sino  la  precisa  para  contrarrestar  la 
que  otras  naciones  den  á  las  suyas. 

Las  primeras  materias,  que  hoy  cuestan  al  constructor 
español  aun  algo  más  que  en  Inglaterra,  es  fácil  prede 
cir  que  al  cabo  no  valdrán  ni  aun  tanto.  La  mano  de 
obra,  encarecida  actualmente  en  España  sólo  por  el  gra- 
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vísimo  error  de  imponer  fuertes  derechos  al  trigo  y  otros 
alimentos  necesarios  importados,  y  por  sobrecargar  lo- 
camente los  impuestos  á  la  atrasada  agricultura,  puede 
llegar  á  ser  más  baiata  que  en  ninguna  nación  europea, 
por  dos  caminos ;  esto  es,  por  sabiduría  sólida  en  los  go- 
bernantes ó  por  progreso  agrícola  procedente  de  ilustra- 
ción general  independiente  de  la  acción  del  Estado ;  pero 
entretanto,  sabido  es  que  nuestros  obreros  son  sobrios 
é  inteligentes,  y  que,  bien  tratados,  se  les  libra  con  faci- 
lidad del  contagio  de  la  inquieta  ambición  del  obrero 
inglés,  cuyas  exigencias  llevan  camino  de  imposibilitar 
toda  industria  en  aquel  país  en  competencia  con  aque- 
llos en  que  haya  obreros  más  sobrios  y  más  cuerdos.  I^a 
industria  de  la  construcción  naval  en  España  sólo  ne- 
cesita ya  capitalistas  que  la  entiendan  é  ingenieros  na- 
vales que  la  dirijan  técnicamente.  En  una  palabra,  lo 
que  falta  es  el  alto  personal  técnico  y  administrativo;  lo 
demás  existe  y  es  bueno.  Entiéndase  bien,  que  cuando 
nosotros  consideramos  la  construcción  naval  como  in- 
dustria, no  tenemos  en  cuenta  para  lo  más  mínimo  los 
buques  de  guerra,  pues  en  cuanto  á  éstos,  si  de  todos 
modos  se  han  de  adquirir,  consideramos  que  importa 
poco  relativamente  el  que  cuesten  más  ó  menos,  á  con- 
dición de  que  se  construyan  en  el  país  y  con  materiales 
españoles.  Será  más  ó  menos  justo  el  que  á  costa  del 
Presupuesto  general  se  enriquezcan  algunos ;  pero  aun 
así  hay  gran  diferencia  para  el  país  entre  que  se  arrui- 
ne éste  comprando  buques  de  guerra  en  el  Extranjero, 
ó  que  se  gaste  mayor  ó  menor  parte  del  Presupuesto  con 
beneficio  de  localidades  ó  grupos  de  productores  nacio- 
nales determinados. 

El  tiempo  y  la  sana  competencia  corregirán  este  gé- 
nero de  injusticias.  La  construcción  parala  marina  mi- 
litar, dentro  de  los  límites  que  la  pueda  soportar  la  ri- 
queza del  país,  es  un  mal  relativo,  cual  lo  son  todos  los 
gastos  que  no  tienen,  como  las  obras  públicas,  que  au- 
mentan la  capacidad  contributiva  de  la  nación,  el  ca- 
rácter de  reproductivos  directamente.  Dejemos,  pues, 
aparte,  en  el  sentido  industrial,  la  construcción  de  los 
buques  de  guerra,  y  llamemos  sólo  industria  de  cons- 
trucción naval  á  la  de  los  buques  mercantes  que  alimen- 
tan á  la  industria  naviera.  Tratándose  de  ésta,  es  cuan- 
do se  ve  la  importancia,  para  que  pueda  existir,  de  que 
sean  buenos  todos  los  elementos  para  la  construcción  de 
buques,  porque  nada  se  consigue  ni  á  nada  responde  el 
poder  construir  con  toda  la  perfección  que  en  el  país 
donde  mejor  se  haga,  si  en  el  coste  de  los  buques  no  se 
mantiene  también  la  necesaria  competencia. 

La  industria  naviera  es  actualmente  aquella  en  que 
las  ideas  cosmopolitas  están  más  adelantadas,  y  exige 
para  sobresalir  en  ella  las  buenas  condiciones  económi- 
cas en  el  material,  asi  como  la  aptitud  marinera  en  el 
personal;  no  teniendo  en  el  segundo  punto  nada  que 
envidiar  España  á  nación  alguna,  el  llegar  á  una  gran 
posición  en  la  marina  mercante,  desde  hace  muchos 
años  ha  estado  pendiente  de  construir  bien  y  barato  los 
buques  que  naveguen  con  la  bandera  nacional  con  todos 
los  adelantos.  Este  ideal  se  ha  perseguido  en  España 
desde  muy  atrás;  pero  las  incongruencias  perpetuas  de 


nuestros  aranceles,  aun  los  confeccionados  con  ideas 
científicas  más  radicales  en  el  fondo,  han  sido  un  obs- 
táculo para  que  la  industria  de  la  moderna  construcción 
naval  existiera  en  nuestra  patria.  Un  arancel  que  daba 
entrada  casi  libre  á  las  máquinas  y  á  los  buques  cons- 
truidos y  encarecía  sin  necesidad  el  hierro  y  el  acero  en 
bruto,  era  una  prohibición  tácita  de  construir  ni  buques 
ni  máquinas  marinas,  y,  sin  embargo,  tal  era  la  fuerza 
de  las  circunstancias,  que  por  las  necesidades  de  las  re- 
paraciones, en  Barcelona  y  Sevilla  como  establecimien- 
tos particulares,  y  en  el  Trocadero  por  la  sernioficial 
Compañía  Transatlántica,  llegaron  á  fundarse  talleres 
de  construcción  de  máquinas  importantes  los  primeros, 
y  de  reparaciones  de  todas  clases  el  último.  En  medio 
de  esto,  era  sólo  en  los  arsenales  del  Estado  donde  se 
construían  los  cascos  para  los  buques,  al  paso  que  en  los 
talleres  particulares  citados  se  hacían  las  máquinas 
para  ellos  y  las  reparaciones  para  los  buques  mercantes. 
Lentamente  llegó  el  día  en  que  se  consiguió  hacer  com- 
prender lo  ruinoso  para  el  país  de  tener  marina  militar 
á  costa  de  comprarla  fuera,  y  tras  ello,  por  extensión,  se 
vió  también  la  conveniencia  y  necesidad  de  contar  con 
las  primeras  materias  nacionales. 

Desde  ese  día  dimos  por  ganada  la  causa  de  construir 
en  España  los  buques  para  la  marina  mercante  en  con- 
diciones económicas.  Todo  lo  que  ha  venido  después  son 
las  consecuencias  lógicas  de  ese  estado  de  las  ideas:  por 
más  que  parece  tan  difícil  relacionar  con  la  aspiración 
á  la  construcción  naval  mercante  el  asentimiento  mos- 
trado por  las  capacidades  económicas  á  aumentar  la 
marina  militar,  es  indudable  que  esto  hubiera  encon- 
trado una  oposición  muy  fuerte  hasta  imposibilitarlo, 
si  no  hubiera  visto  que  detrás  del  impulso  que  se  trata- 
ba de  dar  á  la  marina  militar  estaba  por  necesidad  el 
facilitar  la  construcción  para  la  marina  mercante,  y  que 
el  sacrificio  de  lo  uno  tendría  su  compensación  en  las 
ventajas  de  lo  otro.  Con  mucho  menos  esfuerzo  del  que 
parece  á  primera  vista  necesario,  se  amalgamaron  las 
ideas  del  impulso  á  la  marina  militar  y  de  que  los 
nuevos  buques  de  guerra,  costaran  lo  que  costaran,  de- 
bieran construirse  en  España  y  con  materiales  espa- 
ñoles. Pie  forzado  era  asimismo  de  esta  idea  el  que  se 
entregara  á  la  industria  particular  la  construcción  de 
una  parte  de  la  escuadra  nueva. 

No  fué  difícil  presentir  que  esto  despertaría  el  deseo 
de  crear  arsenales  civiles  en  los  puertos  de  España 
mejor  situados  para  el  caso.  Bilbao,  Cádiz,  Barcelona  y 
la  Coruña  estaban  indicados,  y,  á  nuestro  juicio,  tanto 
como  cualquiera  de  estos  puertos  lo  estaba  también 
Santander.  Compitieron  los  cuatro  primeros ;  y  de  un 
modo  muy  lógico,  dada  la  situación  de  entonces,  Bilbao 
tuvo  la  preferencia  para  los  primeros  grandes  buques; 
Coruña  obtuvo  contratos  para  otros  de  menos  impor- 
tancia; Cádiz  ganó  al  fin  por  intiuencia,  más  que  con 
fondo  de  razón,  el  que  se  le  diera  base  para  formar  tam- 
bién su  factoría  ó  astillero,  encargándole  á  éste  un 
buque  de  importancia. 

Los  que  creemos  que  la  marina  militar  es  origen  de 
una  espantosa  ruina  para  las  naciones  pobres  como  Es- 
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paña  é  Itaiia,  y  que  antes  que  esa  exterioridad  de  fuer- 
za hay  que  buscar  ésta  sólidamente  en  la  riqueza  que 
viene  del  trabnjo  y  la  producción,  mirábamos  con  inte- 
rés lo  que  se  hacía  en  la  construcción  para  la  marina 
militar,  sólo  en  tanto  que  lo  relacionábamos  con  lo  que 
preveíamos  que  influiría  en  la  construcción  para  la  ma- 
rina mercante. 

La  manifestación  más  directa  de  esa  influencia  fué 
que  la  rapidez  con  que  se  inició  la  construcción  en 
Bilbao  y  el  impulso  que  tomaron  los  establecimientos 
de  la  Maquinista  Terrestre  y  Marítima,  de  Barcelona,  y 
de  Portilla,  White  y  Compañía,  de  Sevilla,  estimularon 
á  la  Transatlántica,  tan  remolona  hasta  entonces  en  de- 
cidirse á  la  construcción  naval  en  España,  á  que  al  fin 
comprendiera  que  su  papel  era  muy  desairado  si  no  se 
presentaba  secundando  las  nuevas  ideas  nacionales,  y 
se  vió  forzada  á  llenar  su  puesto  haciendo  un  ensayo  de 
construcción  naval  mercante  en  el  vapor  Joaquín  de  Pié- 
lago, el  cual  es  el  vapor  mayor  cuyo  casco  y  máquina  se 
ha  construido  en  España,  y  el  primero  de  importancia. 
Esta  Compañía  no  puede  ya  detenerse  en  el  camino 
emprendido;  bien  ó  mal,  más  de  prisa  ó  más  despacio, 
de  aquí  en  adelante  habrá  de  tener  siempre  un  buque 
en  construcción  en  su  establecimiento  del  Trocadero. 
Pero  la  Transatlántica  no  se  limitará  á  eso.  Su  material 
envejece  rápidamente,  y  sus  necesidades  no  se  cubrirían 
sólo  con  lo  que  puede  hacer  en  el  Trocadero.  Respon- 
diendo á  otro  género  de  exigencias,  más  financieras  que 
indu.striales,  en  vez  de  crear  otro  establecimiento  de 
construcción  en  Santander  ó  Bilbao,  ha  adquirido  lo 
que  en  Barcelona  se  llama  el  arsenal  civil  de  Wohlge- 
muth,  en  el  cual  se  han  construido  las  máquinas  para 
el  Joaquín  de  Piélago. 

El  incidente  de  los  Astilleros  del  Nervión,  por  el  que 
el  Sr.  Martínez  Rivas  ha  resultado  tan  lerdo  administra- 
dor y  tan  atolondrado  calculador,  no  afecta  en  lo  más 
mínimo  á  la  importancia  que  aquel  establecimiento 
tendrá  para  la  construcción  naval  mercante;  á  la  con- 
clusión de  los  cruceros  habrá  de  pasar,  en  una  forma  ó 
en  otra,  á  poder  de  quien  sepa  que  no  hay  que  soñar  allí 
con  trabajar  para  la  marina  militar  como  base  del  ne- 
gocio; ante  todo  y  sobre  todo  porque  el  esfuerzo  hecho 
ahora  no  permitirá  en  veinte  años  construcciones  im- 
portantes fuera  de  los  arsenales  del  Estado. 

Resumiendo,  pues,  el  objeto  de  este  artículo,  vamos 
á  exponer  la  que  entendemos  ser  la  situación  actual  de 
la  construcción  naval  en  España  para  la  marina  mer- 
cante. 

Se  cuenta,  para  los  grandes  buques,  con  los  magnífi- 
cos Astilleros  del  Nervión,  donde,  bien  dirigidos,  se 
construirá  tan  barato  ó  más  que  en  Inglaterra;  se  cuenta 
con  el  establecimiento  del  Trocadero,  de  la  Transatlán- 
tica, en  el  cual  algunos  buques  de  importancia  se  cons- 
truirán incidentalmente  con  lentitud,  y  se  cuenta  con  el 
arsenal  civil  de  Barcelona.  Para  buques  medianos  se 
cuenta  con  los  establecimientos  de  la  Coruña,  y  también 
se  puede  contar  con  otros  que  aun  no  están  creados. 

Sería  preciso  ser  completamente  ciego  en  materias 
industriales  para  no  ver  segura  la  creación  de  un  asti- 


llero en  Gijón  ó  en  Aviles  cuando  la  cuenca  asturiana 
expida,  como  lo  hará,  por  mar  un  par  de  millones  de 
toneladas  al  año  á  los  demás  puertos  de  España.  Por 
otro  lado,  si  Sevilla  no  quiere  perder  su  matrícula  de 
vapores  tendrá  que  decidirse  á  construir  allí  los  buques 
especiales  para  su  tráfico,  como  en  Asturias  se  harán 
los  peculiares  al  suyo. 

Es,  pues,  muy  del  caso  en  esta  época  procurar  im- 
buir  á  los  interesados  en  los  establecimientos  de  cons- 
trucción naval  creados  y  los  que  están  indicados  para 
crearse  en  breve,  la  idea  de  que  no  tienen  que  contar 
en  adelante  con  la  marina  militar,  y  que  para  trabajar 
para  las  Empresas  navieras  se  verán  obligados  á  cons- 
truir en  competencia  con  los  ingleses. 

Trabajen  en  buen  hora  para  obtener  las  primas  de 
construcción,  que  son  para  el  Presupuesto  del  Estado 
gastos  que  encuentran  compensación  amplia;  pero  no 
descuiden  lo  esencial,  lo  esencialísimo,  que  es  formar 
ingenieros  navales  á  In  altura  de  los  conocimientos  del 
día  y  con  el  saber  económico  preciso  para  competir  en 
precios  con  los  ingleses. 

El  primer  ingeniero  naval  que  sea  notabilidad  en 
España  puede  aspirar  á  un  sueldo  mayor  que  el  de  pre- 
sidente del  Consejo  de  Ministros,  y  hasta  las  medianías 
tendrán  posiciones  que  envidiarían  los  más  altos  fun- 
cionarios del  Estado.  Ya  se  han  creado  en  nuestro  país 
ingenieros  para  ferrocarriles,  que  están  á  la  altura  de 
todas  las  necesidades  patrias,  y  por  eso  nos  encontra- 
mos tan  cerca  de  poder  prescindir  en  nuestras  vías  fé- 
rreas del  personal  extranjero.  En  más  de  una  provincia 
de  nuestro  país  se  han  presentado  ya  hábiles  adminis- 
tradores de  ferrocarriles ;  ¿  por  qué,  pues,  no  hemos  de 
confiar  en  que  salga  pronto  al  frente  el  alto  personal 
capaz  de  dirigir  y  administrar  la  construcción  naval  en 
España?  En  ello  confiamos  y  en  ello  están  interesadas 
las  varias  Empresas  que  fabrican  el  hierro  y  el  acero,  y 
no  lo  están  menos  los  establecimientos  de  construcción 
mecánica,  y  de  todas  ellas  debe  esperarse  que  den  el 
impulso  para  crear  ese  personal  tan  necesario,  buscando 
por  todas  partes  dónde  hay  jóvenes  que  muestren  apti- 
tudes para  esos  puestos,  á  fin  de  estimularles  y  ayudar- 
les á  adquirir  los  conocimientos  que  les  falten. 

J.  G.  H. 

 SX3SC-»— — — 

LOS  OBREROS  DE  LOS  ESTADOS  UNIDOS 


La  industria  siderúrgica  de  los  Estados  Unidos,  que 
ha  llegado  ya  á  ser,  con  mucho,  mayor  que  la  de  ningún 
otro  país,  sigue  hasta  ahora,  á  pesar  de  los  adelantos 
en  los  métodos  y  maquinaria,  produciendo  más  caro 
que  en  Europa,  debido  al  mayor  coste  de  la  mano  de 
obra.  Los  esfuerzos  para  abaratar  ésta,  rebajando  la  re- 
tribución en  una  de  las  principales  fábricas,  han  produ- 
cido allí  una  huelga  del  carácter  más  injusto  y  abusivo 
de  que  ha  habido  ejemplo.  Los  operarios,  no  sólo  se 
declararon  en  huelga,  sino  que  se  apoderaron  de  la  fá- 
brica, no  permitiendo  á  nadie  entrar.  Los  primeros 
esfuerzos  para  desalojarlos  resultó  ser  una  batalla,  ga- 
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nada  por  los  huelguistas,  con  muchos  muertos  y  heri- 
dos, y  actos  salvajes  de  vengativa  crueldad  de  los  vence- 
dores. Al  fin  las  tropas  regulares  tuvieron  que  conquis- 
tar la  posición  á  los  huelguistas,  no  sin  defenderse  éstos, 
y  uo  sin  grandes  daños  materiales  en  la  fáorica. 

El  término  final  ha  sido,  por  fortuna,  el  dominio  del 
derecho  y  de  la  libertad  individual,  y  la  fábrica  se  ha 
puesto  de  nuevo  en  marcha,  sin  admitir  á  ninguno  de 
sus  antiguos  operarios  ni  á  otros  que  pertenezcan  á  la 
Unión  obrera. 

Si  se  investiga  el  fondo,  se  ve  que  los  obreros  tienen, 
hasta  cierto  punto,  la  razón.  Para  hacer  pasar  el  hiU 
Mac  Kinle)'  se  invocaba  el  interés  de  los  obreros,  que  con 
él  tendrían  seguros  buenos  jornales,  y  mayores  de  los 
que  regían;  en  vez  de  esto  se  han  encontrado  con  que 
las  ventajas,  á  su  juicio,  eran  sólo  para  los  fabricantes, 
y  que  á  ellos,  en  vez  de  aumento,  se  les  exigían  rebajas 
en  sus  salarios.  Natural  es  que  gente  ignorante,  que 
sólo  juzga  de  las  cosas  por  sus  resultados  inmediatos, 
se  llamara  á  engaño  y  se  rebelase  contra  lo  que  le  era 
contrario. 

Sin  embargo,  ahondando  más,  se  ve  que  son  los  fa- 
bricantes los  que  tienen  razón  en  no  dejarse  imponer 
por  los  obreros,  pues  el  caso  es  que  las  grandes  ganan- 
cias producidas  por  los  precios  que  hacía  esperar  el 
bilí  Mac-Kinley  han  dado  lugar  á  un  gran  aumento  de 
fabricación  y,  por  lo  tanto,  competencia  para  vender. 

Se  está,  pues,  en  la  industria  siderúrgica  americana 
en  un  período  en  que  los  fabricantes  no  ven  otro  medio 
de  fomentar  el  consumo  sino  por  los  precios  bajos  de 
venta,  y,  por  lo  tanto,  tienden  y  se  esfuerzan  por  reba- 
jar el  coste. 

Por  lo  demás,  aparte  del  interés,  se  hace  insoporta- 
ble el  que  los  obreros  pretendan,  por  la  combinación, 
quitar  á  los  fabricantes  la  libertad  de  emplear  á  los 
operarios  que  tengan  á  bien  y  tratar  libremente  con  cada 
uno  sobre  remuneración  y  condiciones.  Todos  los  es- 
fuerzos que  se  hagan  por  librar  á  los  industriales  de  la 
tiranía  de  los  obreros  redundarán  en  favor  del  progreso 
y  en  el  bien  de  la  masa  general  de  los  operarios  del 
Mundo. 

Por  el  camino  de  la  unión,  la  imposición  y  la  violen- 
cia que  siguen  hoy  los  obreros,  lo  que  oonseguii'án  será 
reducir  la  importancia  total  de  la  industria  en  el  Mun- 
do, y  mientras  más  universal  sea  la  solidaridad  entre 
ellos,  mayor  será  la  parte  del  mal  que  individualmente 
reciban. 

.Justo  es  decir,  sin  embargo,  en  favor  de  los  obreros, 
que  las  ideas  equivocadas  que  tienen  sobre  lo  que  á  la 
larga  les  conviene,  son  las  que  les  han  inspirado  los 
burgueses  con  sus  combinaciones  para  formar  mono- 
polios. Mientras  los  burgueses  sigan  inventando  trusts. 
Sindicatos  y  toda  clase  de  intrigas  para  forzar  merca- 
dos, los  obreros  .seguirán  inventando  Uniones  interna- 
cionales, huelgas,  reglamentos  y  demás  para  ganar  más 
y  trabajar  menos  por  el  pronto,  sin  sospechar  lo  que, 
por  necesidad,  viene  detrás  de  eso. 

El  país  en  donde,  así  los  industriales  como  los  obre- 
ros, sepan  respetar  más  las  leyes  de  libre  contratación 


en  todos  los  casos,  .sin  exceptuar  ninguno,  será  el  país 
cuya  industria  ]jrosperará  más,  con  beneficio  para  todos. 
Lo  que  no  dé  de  sí  la  libertad  en  todas  las  esferas,  sin 
coartar  la  de  cada  cual,  no  se  conseguirá  por  ninguno 
(le  los  forzados  medios  que  inventan  industriales  y 
obreros. 

En  un  momento  dado,  parece  que  unos  ú  otros  han 
sacado  partido  de  dirigir  las  corrientes  fuera  de  su 
cauce;  pero  al  cabo  fuerzas  mayores  obran,  y  el  mal  es 
para  todos.  La  baja  de  la  mano  de  obra  en  los  Estados 
Unidos,  causada  por  lo  que  creían  debía  mejorarla ;  lo 
que  ocurre  en  España  como  consecuencia  de  haber 
vuelto  al  desenfrenado  proteccionismo,  creyendo  enri- 
quecer al  país,  y  que  está  labrando  su  ruina,  deberían 
ser  lecciones  prácticas  y  elocuentes  de  lo  mucho  que 
hay  que  esperar  de  la  libertad  y  lo  poco  que  se  debe 
contar  con  todo  lo  artificioso. 

Los  obreros  de  los  Estados  Unidos  han  llegado  hasta 
el  crimen  salvaje  por  sus  extraviadas  ideas  sobre  la 
unión;  á  ellos  los  disculpa  su  ignorancia:  los  patronos 
no  llegan  en  sus  combinaciones  á  los  crímenes  que  cas- 
tigan las  leyes  escritas,  pero  dentro  de  ellas  atentan 
igualmente  al  bien  de  la  Humanidad. 


SECCION  OFICIAL 

IMPORTACIÓN   DE  MATERIALES 

DE  FERROCARRILES 


Con  real  orden  de  21  de  Agosto  del  año  pasado  de  1891 
se  remitió  á  informe  del  Consejo  de  Estado  en  pleno  el 
expediente  instruido  en  la  Dirección  general  de  Contri- 
buciones indirectas,  acerca  de  si  procede  ó  no  la  revoca- 
ción del  párrafo  cuarto  de  la  real  orden  de  10  de  Marzo 
de  1875  y  la  de  otra,  fundada  en  ésta,  referente  á  conce- 
siones de  franquicia  á  material  para  construcción  de 
vías  férreas  después  de  haber  caducado  el  período  de  la 
misma. 

La  Gaceta  ha  publicado  una  real  orden  de  fecha  23 
de  Julio,  en  la  que,  de  acuerdo  con  el  informe  emitido 
por  dicho  Consejo,  se  resuelve: 

1.°  Que  se  debe  revocar  gubernativamente  el  párra- 
fo cuarto  de  la  real  orden  de  10  de  Marzo  de  187.5,  en 
los  términos  propuestos  por  el  Consejo  de  Estado  en  ple- 
no, en  consulta  de  3  de  Mayo  de  1882. 

(Este  párrafo  4."  establecía  «que  cuando  alguna  Em- 
presa haya  sido  autorizada  para  poner  en  explotación 
sus  líneas  sin  haber  concluido  definitivamente  algunas 
obras  comprendidas  en  los  pliegos  de  condiciones  para 
la  concesión  y  quiera  ejecutar  aquellas  obras,  tendrá 
derecho  á  importar  con  franquicia  el  material  corres- 
pondiente » ) 

2  °  Que  procede  intentar  la  revocación,  en  la  vía  con- 
tenciosa, de  las  reales  órdenes  de  80  de  Junio  de  1875  y 
de  18  de  Febrero  y  14  de  Mayo  de  1876,  en  cuanto  por 
ellas  se  otorgó  á  las  Compañías  de  ferrocarriles  de  Ciu- 
dad Real  á  Badajoz,  de  Córdoba  á  Jei-ez  y  de  Santiago 
á  Carril,  la  franquicia  á  que  se  contrae  el  citado  párra- 
fo 4,°  de  la  antedicha  real  orden  de  1875,  revocando  an- 
tes gubernativamente  el  carácter  de  generalidad  que 
se  dió  á  la  segunda  de  las  expresadas  disposiciones. 

3.°    Que  para  llevar  á  efecto  la  revocación  en  vía  con- 
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tenciosa,  se  proceda  en  la  forma  que  propone  la  Direc- 
ción del  ramo  en  su  informe  de  21  de  Febrero  último. 

(Este  decía  «que  para  intentar  estas  revocaciones  se 
haga  constar  en  cada  uno  de  los  expedientes  el  acuerdo 
que  se  dicte,  y  pasen  á  la  Dirección  general  délo  Conten- 
cioso para  que  informe  acerca  de  la  posibilidad  de  la  re- 
vocación y  de  la  manera  de  intentarla.  ») 

Y  4.°  Que  en  cuanto  á  la  pretensión  deducida  por  la 
Comjjañía  del  ferrocarril  del  Norte,  para  introducir  li- 
l)re  de  derechos  el  material  destinado  á  las  estaciones 
de  Madrid  y  Santander,  procede  que  se  desestime,  como 
contraria  al  precepto  general  establecido  en  el  caso  4.", 
art.  20  de  la  ley  de  ferrocarriles  de  3  de  Junio  de  1885. 

(Esta  limitó  la  franquicia  al  período  de  construcción 
y  á  los  diez  años  subsiguientes  de  explotación). 

 SOCIEDADES  

COMPAÑÍA  MINERA  Y  METALÚRGICA 

DEL  IIORCA.TO 

Una  de  las  Sociedades  mineras  más  prósperas  actual- 
mente en  España  es  la  Compañía  del  Horcajo,  que  á  pe- 
sar de  explotar  plomos  argentíferos,  metales  que  tanta 
baja  han  experimentado,  ha  obtenido  en  1891  una  utili- 
dad de  1.521.691,57  pesetas. 

La  Memoria  que  tenemos  á  la  vista  contiene  datos  in- 
teresantísimos sobre  esa  Sociedad,  los  cuales  desearía- 
mos reproducir  íntegros;  pero  la  falta  de  espacio  nos 
obliga  á  dar  sólo  los  principales.  La  cantidad  explotada 
sigue  en  crecimiento,  y  desde  1884,  en  que  fué  sólo 
23.953,  ha  llegado  en  1891  á  83.369,  mayor  en  7.000  tone- 
ladas que  las  extraídas  en  el  año  anterior.  El  rendimien- 
to del  mineral  bruto  en  el  año  18dí  ha  sido  9,06  por  100, 
y  el  valor  de  los  100  kilos  de  mineral  fué  de  30,33  pese- 
tas, y  el  del  kilogramo  de  plata  163,85. 

Con  los  precios  del  año  1890,  el  mineral  explotado 
hubiera  valido  400.000  pesetas  más.  La  explotación  se 
halla  en  el  déciraocuarto  piso,  y  se  han  arrancado  34  972 
metros  cuadrados  de  filón,  produciendo  cada  uno  216  kilo- 
gramos de  mineral  vendible  con  130  kilogramos  de  plo- 
mo y  571  gramos  de  plata.  Los  pozos  Malacate,  San  Cefe- 
riño  y  San  Juan  se  han  profundizado,  aunque  con  las 
interrupciones  que  han  causado  las  dificultades  del  des- 
agüe. Los  avances  de  trabajos  preparatorios  han  sido: 
en  pozos,  66,69  metros;  en  cruceros,  179;  en  galerías 
1.452,38,  y  en  chimeneas  y  bajadas  339,08.  Las  reservas 
preparadas  en  los  distintos  filones  eran  en  1."  de  Enero 
35.000  metros  cuadrados. 

El  resultado  financiero  del  ejercicio  es  poder  repartir 
á  las  acciones  40  francos,  cada  una,  pero  llevando  á  la 
reserva  de  los  beneficios  la  enorme  suma  de  965.710,29 
pesetas. 

La  situación  de  la  Compañía  no  puede  ser  más  des- 
ahogada, pues  sin  obligaciones  que  pagar,  que  sean  dig- 
nas de  mención,  tiene  en  Caja,  en  poder  de  sus  banqueros 
y  en  efectos  de  cobro  inmediato  muy  cerca  de  2  millo- 
nes de  pesetas. 

COMPAÑÍA  DE  MINAS  DE  ÁGUILAS 
El  alza  de  los  precios  del  plomo  y  de  la  plata  en  1890  hizo 
dicho  ejercicio  más  fructífero  para  dicha  Compaiiía  que  el 
de  1889.  En  1891  no  persistió  ese  mejoramiento,  y  sufrieron, 
por  el  contrario,  sensible  depreciación  los  precios  de  los  in- 
dicados metales. 


La  producción  total  fué,  sin  embargo,  en  el  último  afio 
superior  á  la  del  ejercicio  inmediato  anterior,  pues  se  obtu- 
vieron 28.221  toneladas  de  mineral  con  16.757  toneladas  de 
plomo  argentífero,  per  27.720  toneladas  de  mineral  en  1890. 
La  mayor  parte  de  aquella  producción  se  obtuvo  del  grupo 
de  minas  de  Mazarrón,  que  rindieron  25.472  toneladas  de 
mineral  con  14.924  toneladas  de  plomo  argentífero.  La  So- 
ciedad está  además  interesada  en  otras  minas  dadas  á  par- 
tido. Las  que  ella  explotó  fueron  las  de  las  Sierras  de  Bé- 
dar,  Llerena  y  Lomo  de  Bas.  En  Argelia  ha  adquirido  tam- 
bién una  concesión  de  mineral  de  hierro,  situada  entre 
Nemours  y  Beni-Saf. 

Los  beneficios  de  la  explotación  en  1891  fueronde  1.511.816 
francos,  á  los  cuales  deben  añadirse  201.485  francos  de  di- 
videndos de  acciones  de  minas,  y  un  pequeño  saldo  acreedor 
de  1890,  sumando  en  junto  los  beneficios  brutos  1.719.831 
francos. 

De  estos  beneficios  absorbieron  los  gastos  generales  1 2 1 .468 
francos;  los  gastos  diversos  de  intereses,  descuentos,  cam- 
bios, trabajos  de  exploración,  etc.,  591 .865  francos;  las  amor- 
tizaciones 998.504  francos,  y  el  saldo  acreedor  de  8.174  fran- 
cos fué  llevado  al  ejercicio  en  curso. 

Según  los  procedimientos  antiguos,  la  Compañía  aplica 
sus  beneficios  anuales  á  la  amortización  de  deudas.  Además, 
la  cuenta  de  primer  establecimiento  quedó  cerrada  en  1887, 
y  hoy  se  aumentan  cada  año  á  los  gastos  de  explotación  los 
que  originan  los  trabajos  preparatorios  y  de  establecimien- 
to. Á  este  efecto,  en  1891  la  Compañía  empleó  675.000  fran- 
cos para  la  conservación  de  su  propiedad  social.  He  aquí 
los  Balances  comparados  de  1890  y  1891 : 


1890 

1801 

Francos. 

Francos. 

Propiedad  minera  

Fundiciones,  inmuebles  y  ma- 

Minerales,  mercan.Mas,  etc..  .  . 
Cartera  de  valores  mineros.  .  . 

31.000.000 

1.158.541 
867.128 

2  350.000 
463.975 

31.000.000 

1.142.109 
717.947 
2.350.000 
1.464.789 

TOTAI,  ACTIVO  

35.839.644 

36.674.845 

Reservas  y  amortizaciones.  .  . 

Obligaciones,  .  

Compañía  de  Escombreras  Bley- 

Acreedores  diversos  y  efectos.  . 
Saldo  de  ganancias  y  pérdidas. 

15.000.000 
2.347.854 
6.423.500 

4.518.058 
7.543.702 

6.530 

> 

15.000.000 
3.263.869 
6.123.500 

4.404.201 
7.913.628 
8.174 
2(U.473 

35.839,644 

36.674.845 

VARIEDADES 


Desagüe  de  minas.  —  Siempre  nos  es  grato  anunciar 
alguna  invención  de  nuestros  compatriotas,  y,  por  tanto,  lo 
hacemos  hoy  con  gran  satisfacción,  de  la  que  parece  ha  hecho 
D.  José  Cano  Polidaro,  de  Linares,  de  una  nueva  máquina 
para  el  desagüe  de  minas,  que  sólo  se  parece  á  las  inglesas 
de  balancín  en  ser  de  simple  efecto;  pero  tiene  la  ventaja 
de  que  el  coste  para  el  constructor  será  sólo  la  tercera  paite 
para  un  efecto  igual,  y  al  mismo  tiempo  economiza  el  20 
por  100  del  combustible.  No  estando  aún  las  patentes  ase- 
guradas en  todos  los  países,  no  es  posible  hacer  públicos 
los  principios  en  que  se  apoya  la  nueva  máquina  ni  la 
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descripción  de  bus  órganos ,  mas  sí  podemos  decir  que  la 
invención  ha  sido  consultada  con  ingenieros  de  gran  capaci- 
dad. El  invento  no  consiste  sólo  en  la  máquina,  sino  también 
forma  conjunto  con  ésta  un  nuevo  sistema  de  bombas  en 
que  se  salvan  algunos  de  los  inconvenientes  de  las  conoci- 
das, y  que  ofrecería  por  sí  una  economía  de  combustible  in- 
dependiente de  la  que  produzca  la  máquina  misma. 

* 

*  * 

Nueva  industria  en  Eibar.  —  En  Eibar,  donde  existe 
una  gran  industria  de  armas  de  fuego,  se  está  completando 
ahora  por  la  instalación  de  talleres  para  fabricar  los  tubos 
para  las  mismas.  El  establecimiento  se  instala  en  la  antigua 
fábrica  de  armas  blancas  y  fundición  de  hierro  del  finado 
D.  Ignacio  Ibarzábal,  adquirida  por  la  nueva  Sociedad  en 
70.000  pesetas.  Se  prepara  la  toma  de  aguas  para  establecer 
una  turbina,  y  ya  hay  instaladas  catorce  fraguas.  Hasta  aquí 
esos  tubos,  de  calidad  y  condiciones  tan  especiales,  se  traían 
del  Extranjero;  parece  que  las  pruebas  hechas  prometen  que 
los  que  se  fabriquen  en  Eibar  resultarán  de  buena  calidad; 
mas  tememos  que  no  serán  baratos,  á  juzgar  por  lo  que  se 
dice  respecto  á  los  medios  de  fabricación  en  escala  tan  redu- 
cida, y  además  porque  se  habla  de  traer  operarios  extran- 
jeros para  iniciar  la  fabricación.  El  esfuerzo  es  muy  lauda- 
ble, pero  no  estamos  seguros  que  resulte  provechoso,  por 
ahora,  para  el  capital  comprometido. 

* 

*  * 

Exposición  regional  de  Tremp.  —  El  día  8  del  ac- 
tual se  verificó  en  Tremp  (Lérida)  la  apertura  de  la  Expo- 
sición regional  agrícola  y  minera,  con  asistencia  del  obispo 
de  la  diócesis,  Excmo.  Sr.  Casafias,  y  de  varias  distingui- 
das personas.  El  prelado  pronunció  una  bella  oración  de- 
mostrando la  armonía  de  la  Iglesia  con  las  ciencias  y  los 
adelantos  materiales ;  el  Sr.  Cuenca,  iniciador  de  la  Exposi- 
ción, y  el  Sr.  Thos,  presidente  del  Jurado,  hicieron  dos  elo- 
cuentes discursos,  el  último  en  catalán,  siendo  todos  muy 
aplaudidos. 

Presidió  el  acto,  por  delegación  del  gobernador,  el  inge- 
niero jefe  de  Minas  de  la  provincia  D.  Luis  Mariano  Vi- 
dal, quien  dijo  entusiastas  y  oportunas  frases  alusivas  al 
asunto. 

Aunque  por  falta  de  tiempo  la  Exposición  no  está  muy 
nutrida,  sobre  todo  en  el  ramo  de  Minería,  vense  algunas 
instalacionez  de  interés,  como  los  plomos  y  cobres  de  Vila- 
iler,  la  sal  de  Gerri,  el  amianto  del  Montseny  de  Llesuy, 
los  carbones  de  Estach,  los  lignitos  de  Isona,  cementos  de 
Sort  y  de  La  Pobla,  alabastros  de  Tremp,  etc.,  todo  lo  cual 
da  una  ligera  idea  de  la  riqueza  minera  de  la  provincia,  cuya 
explotación  está  hoy  grandemente  dificultada  poi  la  carencia 
de  vías  de  comunicación. 

Son  miembros  del  Jurado  de  la  Sección  de  Minería  los 
ingenieros  de  minas  del  distrito  de  Barcelona,  Sres.  Laporta 
y  Fontrodona,  siendo  el  primero  presidente  de  la  Sección 
por  renuncia  del  Sr.  Vidal. 

*  * 

El  procedimiento  siderúrgico  alemán.  — El  Iron, 
periódico  especialista  en  la  siderurgia,  dice  que  vuelve  á 
asegurarse  en  Alemania  que  el  procedindento  metalúrgico 
para  producir  el  hierro,  y  que  va  á  sustituir  á  los  altos  hor- 
nos, ha  obtenido  ya  su  patente  en  Alemania,  y  que  por  lo 
tanto,  la  descripción  completa  del  procedimiento  puede  ya 
verse.  El  Iron  se  conoce  que  no  debe  tener  mucha  fe  en  el 
procedimiento,  pues  tiene  mucho  cuidado  de  dejar  toda  la 
responsabilidad  de  la  noticia  al  periódico  alemán  Düssel- 
dorfer  Zeitung.  ííosotros,  y  no  sin  motivo,  seguimos  siempre 


creyendo  en  que  vendrá  algún  procedimiento  directo,  pero 

no  por  el  camino  de  la  electricidad,  que  parece  ser  el  alemán 
para  obtener  el  hierro  de  sus  menas. 

La  Dirección  de  Agricultura,  Industria  y  Co- 
mercio. —  El  señor  marqués  de  Aguilar,  que  ha  desempe- 
ñado esta  Dirección  en  los  últimos  dos  años,  ha  presentado 
su  dimisión.  No  cumpliríamos  los  deberes  que  á  la  Prensa 
impone  la  constante  apreciación  de  los  hechos  si  no  consig- 
násemos hoy,  cuando  nadie  puede  tacharnos  de  aduladores, 
que  los  ingenieros  de  Minas  han  visto  con  verdadera  pena 
la  dimisión  de  un  jefe  tan  celoso  é  ilustrado,  de  un  caballero 
tan  cumplido  como  el  señor  marqués  de  Aguilar,  cuyo  inte- 
rés por  la  industria  igualaba  al  que  le  merecía  la  agricultu- 
ra. El  Cuerpo  de  Minas  se  honrará  siempre  con  el  grato  re- 
cuerdo de  haberle  contado  en  el  número  de  sus  más  esclare- 
cidos jefes. 

Para  sustituirle,  el  Gobierno  de  S.  M.  ha  elegido  al  señor 
vizconde  de  Irueste,  de  quien  la  Minería  ti^ne  derecho  á  exi- 
gir fecundas  iniciativas  que  la  levanten  de  la  postración  en 
que  yace  por  causas  múltiples,  no  difíciles  de  combatir  con 
acierto.  En  esta  tarea,  interesantísima  para  el  país,  no  ha  de 
faltarle  seguramente  la  cooperación  decidida  de  los  ingenie- 
ros del  Cuerpo  de  Minas. 

Pirómetro  Le  Chatelier.  —  El  profesor  Robert-Aus- 
ten,  en  la  reunión  de  ingenieros  civiles  de  Inglaterra,  después 
de  leer  una  Memoria  sobre  los  pirómetros  para  medir  las  al- 
tas temperaturas,  haciendo  una  historia  crítica  de  todos  los 
usados,  declaró  el  más  práctico,  científica  é  industrialmente 
considerado,  el  Pirómetro  óptico  de  M.  Le  Chatelier.  De  de- 
sear es  que  se  acepte  en  nuestros  establecimientos  metalúr- 
gicos, que  tantos  esfuerzos  hacen  por  seguir  los  progresos  de 
la  industria  en  todas  partes. 

*  * 

Movimiento  del  personal.— Ha  pasado  al  servicio  del 
distrito  minero  de  Almería,  el  ingeniero  D.  Francisco  de  Pau- 
la Sáez  Martínez,  y  para  sustituirle  en  la  Escuela  de  Capa- 
taces de  Vera  (Almerí- ),  ha  sido  propuesto  el  ingeniero  don 
José  María  Rubio. 

—  Ha  fallecido  el  ayudante  tercero  de  Minas  D.  Martín 
Vázquez  Gallego,  que  estaba  al  servicio  del  Mapa  Geológico. 

—  Ha  pedido  reingresar  en  el  servicio  del  Estado  el  inge- 
niero D.  Domingo  de  Orueta. 

* 

*  * 

Noticias  varias. 

En  el  Círculo  Industrial  Minero  de  esta  Corte  (Relato- 
tores,  4,  principal.),  han  dado  principio  ayer  las  conferen- 
cias públicas  para  tratar  del  tan  importante  asunto  del  des- 
agüe de  Sierra  Almagrera. 

Á  estas  conferencias,  que  seguirán  verificándose  todos  los 
días  á  las  nueve  en  punto  de  la  noche,  pueden  asistir  libre- 
mente todos  los  que  se  encuentren  interesados  en  dicho  dis- 
trito minero. 

—  Las  minas  Rita  y  Dolores,  en  la  Sierra  de  Carrascoy 
(Murcia),  están  produciendo  en  la  actualidad  un  mineral 
con  crecida  ley  de  plata,  y  en  uno  de  los  pozos  de  las  minas 
Montaña  y  Jenara,  de  la  misma  Sierra,  se  ha  cortado  Un 
filón  de  carbonates  de  bastante  riqueza. 

Los  trabajos  de  estas  minas,  propiedad  de  la  Compañía 
Minera  de  Levante,  siguen  con  gran  actividad,  y  muy  en 
breve  se  instalarán  máquinas  para  la  extracción. 

—  Se  han  concedido  16.000  pesetas  á  la  Escuela  especial 
de  Ingenieros  de  Minas,  para  compra  de  material  con  desti- 
no á  la  clase  de  Electrotecnia  y  al  Laboratoiio  de  dicha  Es- 
cuela. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


La  revista  de  este  nixmevo  no  dejará  de  llamar  la 
atención  de  los  lectores  por  el  inesperado  hecho  de  que, 
sin  haber  bajado  eu  proporción  el  precio  del  cobre,  el 
de  las  acciones  de  las  Compañías  que  lo  producen  en  Es- 
paña haya  tenido  una  baja,  que  no  es  fácil  explicar  de 
otro  modo  sino  por  temor  de  nuevos  descensos  en  los 
precios  de  este  metal. 

Si  sólo  se  cotizaran  más  bajas  las  accionen  de  Ríotin- 
to,  podría  creerse  que  era  algo  peculiar  á  esa  Compañía 
la  causa  del  precio  de  las  acciones;  pero,  como  se  verá, 
las  de  Tharsis  se  han  afectado  aún  en  mayor  grado,  y 
ya  esto  hace  pensar  en  que  la  razón  íntima  se  encuentra 
en  algo  adverso  al  mercado  de  cobres.  Es  tanto  más  ex- 
traño que  esto  exista,  por  cuanto  ya  se  encuentra  en 
vigor  la  combinación  por  la  cual,  si  no  se  esperaba  que 
produjera  una  subida  importante,  cuando  menos  se 
contaba  con  ella  para  que  produjera  alguna.  Es  de  creer 
que  lo  que  ocurra  sea  alguna  sospecha  ó  conocimiento 
de  que  las  existencias  de  la  primera  quincena  de  Sep- 
tiembre presenten  aumento. 

Tan  extraño  como  lo  que  sucede  en  el  cobre  puede  de- 
cirse que  es  lo  que  está  pasando  con  el  hierro  en  lingote. 
Lo  corto  de  las  existencias  ya  era  una  razón  para  con- 
tar con  alguna  subida;  pero  era  mucho  más  fuerte  mo- 
tivo para  creer  en  ella  el  que,  sin  ir  más  lejos,  la  sema- 
na pasada  había  verdadera  demanda  de  lingote  en  el 
Norte,  y  no  de  especulación,  sino  de  compradores,,  que 
retiraban  el  metal  á  medida  que  se  les  entregaba.  Á  pe- 
sar de  esto,  lejos  de  subir,  los  luarrants  en  Glasgo^^', 
como  se  verá  en  el  último  telegrama,  ha  perdido  la  coti- 
zación 2  peniques,  lo  cual,  tratándose  de  jnecios  ya  tan 
reducidos,  no  deja  de  ser  significativo,  por  cuanto  de- 
muestra la  dificultad  de  revivir  la  especulación  en  los 
mercados  europeos. 

El  jilomo  no  ha  hecho  variación  desde  nuestro  ixltimo 
número;  verdad  es  que  es  muy  difícil  que  baje  ya  del 
precio  actual.  Los  Sres.  Rüffer  nos  dicen  que  no  se  ha 
hecho  venta  alguna  desde  sus  últimas  comunicaciones, 
que  ya  conocen  nuestros  lectores. 

En  nuestro  país  todo  va  muy  mal  económicamente.  Á 
propósito:  en  un  papelito,  aunque  anónimo,  con  letra 
que  nos  parece  conocer,  se  nos  pregunta  por  qué  llama- 
mos absurdo  al  modo  que  tiene  este  Gobierno  de  hacer 
economías  y  de  reforzar  los  ingresos.  Puesto  que  en  esta 
sección  lo  dijimos,  en  ella  responderemos. 

Nos  parece  bastante  claro  que  lo  es,  el  hacer  econo- 
mías á  costa  de  dejar  el  Ejército  con  jefes  y  oficiales 
para  todos  los  de  Europa,  y  dejar  las  oficinas  plagadas 
de  gente  que  cobra  y  no  trabaja.  Eu  cuanto  á  reforzar 
los  ingresos  acosando  á  los  productores,  mermando  el 
número  de  éstos  y  dejando  sin  contribuir  á  tantos,  en 
premio  de  su  arte  de  intrigar,  nos  parece  todo  ello  bas- 
tante digno  del  calificativo  de  absurdo,  pues  es  un  modo 
de  hacer  que  sólo  se  ocurre  á  nuestros  políticos,  para 
irrisión  de  cuantos  en  España  y  fuera  tengan  siquiera 
alguna  noción  de  lo  que  es  preciso  hacer  aquí,  si  no  se 
quiere  llevar  al  país  á  sabiendas  á  una  bancarrota  á  la 
que  se  le  dé  pudorosamente  el  nombre  de  arreglo  de  la 
Deuda.  Aquí  es  jjreciso  que  los  que  trabajan  paguen  me- 
nos, y  que  los  que  no  trabajen  no  cobren.  Así  es  como  se 
economiza  y  se  aumentan  los  ingresos ;  no  premiando  á 
la  holganza  y  castigando  al  productor,  cual  si  hiciera  el 
mal  eu  vez  del  bien.  La  mayor  parte  de  la  paralización 
y  de  la  miseria  que  se  ve  venir  sobre  España  hay  que 
atribuirla  al  encarecimiento  de  la  alimentación  aquí. 
¿En  qué  producción  puede  nuestro  país  competir  con 
Bélgica,  donde,  según  datos  que  tenemos  á  la  vista,  vale 
el  pan  de  primera  22  céntimos  el  kilogramo,  y  las  pata- 
tas 5  céntimos,  mientras  que  en  España  valen  44  cénti- 
mos el  pan  y  1.5  las  patatas? 

Revista  Minera,  Metalúrgica  t  de  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijóná  bordo. —Grueso  T.  20  Pías- 
Todo  uno  de  llama.,  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

\  Galleta 


Mieres  y  Aller  en  vagón|  j^;^^^,^ 


Bélmez  en  vagón. 


Todo  uno  y  gas.  .  . 
^  Grueso  


..  Almendrilla  sin  lavar. 
'  Menudo  — 


Pue.toUano  en  vagón.j  giSiilo. 

por  contratas  f  M^r^^^áo.  . 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones. 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 


17  — 
11.50  — 
14,50  — 
28  — 
16,50  — 
14,50  — 
16  — 
7  — 
4  — 
21  — 
21  — 
28  — 


Hierro.  Bilbao.  Carapanill  á  bordo   11,26  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  snlfuroe  por  46  kilogramos.  .  .       6  — 

—  —      Alcoliol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonatos   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/q   62  — 

—  —  Blendas  de  40  o/o   46  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260   ,  — 

Viguetas  —  225  — 

Cliapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Bésseraer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 
Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  50/6  ciielines. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  41/ 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  5.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  pai'a  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—  En  barras  —  5.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  60  por  100.  Por  unidad,       1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ cheliBcs. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   38  '/j  pe'ii?. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿£  20.5/ 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.7/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   41/8  chels. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  44.2/6 

Menas  para  fundir,  unidad   9/  chelioes. 

Estaño  ¿e  96 

Plomo  sin  plata  —  10.2/6 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.10/ 

Antimonio  —  46 

Acciones.  Ríotinto  —  14.10/ 

—  Tharsis  —  4.8/ 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


EL  DESAGÜE  DE  SIERRA  ALMAGRERA 


Convocada  para  el  día  30  de  este  mes  la  reunión  en 
Cuevas  de  la  junta  general  extraordinaria  de  represen- 
tantes mineros,  con  objeto  de  acordar  definitivamente 
sobre  las  proposiciones  presentadas  al  concurso  del  des- 
agüe de  Sierra  Almagrera,  debemos  fijarnos  en  la  im- 
portancia y  transcendencia  de  dicha  junta  para  el  por- 
venir de  aquella  importante  sierra.  En  efecto,  en  ella 
deben  acordar  los  mineros  si  alguna  de  las  tres  propo- 
siciones presentadas  es  aceptable,  sobre  todo  con  las 
modificaciones  que  sus  autores  puedan  hacer  antes  de 
la  celebración  de  la  junta,  ó  si  deben  desecharse  las 
tres,  y  en  este  últimD  caso  si  se  hace  el  desagüe  p(^r  ad- 
ministración, votando  para  ello  los  arbitrios  y  demás 
que  sea  necesario. 

Como  se  ve,  es  llegado  el  momento  de  que  los  mine- 
ros decidan  sobre  la  suerte  futura  de  sus  propiedades, 
puesto  que  á  tanto  equivale  el  acordar  si  el  desagüe  se 
hace  ó  no  se  hace. 

Para  resolver  asunto  tan  transcendental  tienen  los  mi- 
neros cuatro  soluciones  concretas  y  una  indefinida  en- 
tre que  escoger,  esto  es:  las  tres  proposiciones  presen- 
tadas al  concurso,  la  propuesta  del  Sindicato  de  hacer 
el  servicio  por  administración,  y  un  nuevo  aplazamien- 
to en  forma  de  otro  concurso  para  ver  si  se  consiguen 
mejores  condiciones  en  las  ofertas  de  los  contratistas 
del  desagüe. 

Excusado  nos  parece  insistir  en  la  inconveniencia 
de  la  última  solución,  que  sería  una  paladina  confe- 
sión de  impotencia  y  podría  inducir  al  Gobierno,  en 
estricto  cumplimiento  de  la  ley  de  l.ode  Agosto  de  1889, 
á  nombrar  de  oficio  los  comisionados  que  realizaran  el 
servicio  del  desagüe  en  Sierra  Almagrera. 

Veamos  si  entre  las  proposiciones  presentadas  hay 
alguna  que  resulte  aceptable;  y  claro  está  que  refirién- 


donos á  proposiciones  que  por  invitación  expresa  del 
Sindicato  son  modificables,  lo  que  digamos  tiene  que 
ser  esencialmente  condicional,  pues  las  modificaciones 
de  los  proponentes  pueden  ser  de  tal  índole  que  hagan 
variar  por  completo  el  juicio  que  en  la  actualidad  pue- 
de formarse  de  sus  propuestas. 

La  proposición  de  D.  Enrique  García  Pérez,  vecino 
de  Granada,  resulta  inadmisible  porque  parte  del  equi- 
vocado concepto  de  que  el  contratista  del  desagüe  pue- 
de prescindir  de  la  ley  y  reglamento  oficial  que  rigen 
en  Sierra  Almagrera,  sustituyendo  toda  la  legislación 
por  un  convenio  muy  detallado,  en  el  que  resalta  el  pro- 
pósito equivocado  de  establecer  con  entera  mutualidad 
todas  las  obligaciones  y  todos  los  derechos  respectivos 
de  los  mineros  y  de  la  entidad  desaguadora.  Así  vemos 
que,  al  depositar  su  fianza  provisional  de  125.000  pese- 
tas, exige  que  el  Sindicato  se  comprometa  á  abonar  al 
contratista  igual  suma  con  los  daños  y  perjuicios  si  se 
llegase  á  la  rescisión  por  oposición  no  prevista  de  los 
mineros;  al  dejar  obligado  el  establecimiento  del  des- 
agüe como  fianza  definitiva,  pide  que  las  minas  resulten 
también  obligadas  en  su  propiedad  al  pago  del  tanto 
por  ciento  ó  del  canon  que  les  corresponda,  lo  cual 
■quiere  decir  que  hipotecando  el  contratista  su  estable- 
cimiento, quiere  que  se  hipotequen  igualmente  á  su  fa- 
vor todas  las  minas,  circunstancia  inadmisible,  además 
de  innecesaria,  pues  la  ley  de  desagües  le  garantiza  el 
})ago.  La  minuciosidad  con  que  el  proponente  ha  que- 
rido prever  todos  los  casos  imaginables  ha  hecho  que 
su  proposición  resulte  confusa  y  antilegal  en  muchos 
puntos,  como,  por  ejemplo,  el  de  pretender  que  los  mi- 
neros tengan  siempre  el  número  de  operarios  que  exi- 
jan las  labores  de  disfrute  disponibles.  Las  variaciones 
que  en  sus  tres  títulos,  17  capítulos  y  117  artículos  se- 
ría preciso  introducir,  son  tantas  y  tan  esenciales,  que 
dudamos  pueda  ser  la  proposición  de  Granada  objeto 
de  detenida  deliberación  en  la  próxima  junta  general. 

Quedan,  por  lo  tanto,  las  otras  dos:  la  de  Sevilla  y 
la  de  Cuevas.  La  más  simpática  á  los  mineros  ha  de 
ser  indudablemente  la  del  Sr.  Friend,  de  Sevilla,  porque 
exige  el  12  por  100  en  vez  del  18  que  pide  el  Sr.  Cerda, 
y  no  pide  nada  á  las  minas  sin  productos.  Tiene  el  in- 
conveniente de  demorar  un  año  la  resolución  definitiva 
del  concurso;  pero  como  este  inconveniente  lo  presen- 
ta también  la  proposición  del  Sr.  Cerdá  con  el  plazo 
de  sesenta  días  para  oir  reclamaciones  de  las  minas, 
cuya  resolución  habría  de  exigir  un  plazo  difícil  de  fijar 
apriori,  creemos  que  esto  no  ha  de  ser  óbice  para  que 
en  la  junta  de  Cuevas  se  examine  detenidamente  la 
proposición  de  Sevilla,  que  ofrece  establecer  cuatro  po- 
zos de  desagüe :  esto  es,  dos  en  el  barranco  Jaroso,  uno 
en  el  barranco  Francés  y  otro  en  la  vecindad  de  la  mina 
Precaución,  sin  pedir  abono  de  cantidad  alguna  por  los 
metros  de  agua  que  deben  desaguarse  para  llegar  al  ni- 
vel que  tenían  las  aguas  en  1886. 

Respecto  de  la  maquinaria,  el  Sr.  Friend  se  compro- 
mete á  establecer  en  las  orillas  del  mar  una  estación 
generadora  de  fuerza,  que  consistirá  en  dos  máquinas 
(una  siempre  de  reserva),  cada  una  de  las  cuales  será 
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capaz  de  elevar  la  cantidad  pedida  al  nivel  de  los  so 
cavones.  La  transmisión  de  fuerza  se  hará  por  presión 
hidráulica  de  49  kilogramos  por  centímetro  cuadrado; 
cinco  calderas  de  acero  (una  siempre  de  reserva),  un 
acumulador  y  una  grúa  completarán  la  instalación.  Si 
el  Sindicato  lo  prefiriese,  podría  hacerse  la  transmisión 
de  fuerza  por  medio  de  la  electricidad. 

El  Sr.  Cerdá  ofrece,  en  cambio,  las  instalaciones  an- 
teriores del  doble  desagüe  de  Sierra  Almagrera,  que  se 
reformarían  hasta  elevarlas  á  la  perfección  posible,  en 
tanto  no  se  estableciese  la  gran  máquina  que  por  su 
sobrada  potencia  asegurase  por  largos  años  la  general 
desecación  de  la  sierra.  Esto  implica  á  favor  del  señor 
Cerdá  la  ventaja  de  poder  empezar  á  trabajar  acaso 
antes  que  nadie,  si  las  máquinas  antiguas  pueden  fun- 
cionar desde  luego. 

Respecto  á  plazos,  los  del  Sr.  Friend  son  largos  pero 
precisos,  y  los  del  Sr.  Cerdá  son  mucho  más  cortos, 
aunque  algo  indecisos. 

De  lo  dicho  se  desprende  que  ambas  proposiciones 
son  dignas  de  atención ;  y  si  sus  autores  las  modifican 
convenientemente,  podrán  hasta  verse  perplejos  los  re- 
presentantes de  los  mineros  para  decidir  cuál  deba  ser 
preferida. 

Como  quiera  que  el  Sr.  Cerdá  se  niega  en  absoluto 
al  depósito  de  las  125.000  pesetas  exigido  por  el  Sin- 
dicato, y  el  Sr.  Friend  pide  un  año  para  constituirlo, 
podría  esto  sólo  ser  causa  de  que  se  desecharan  ambas 
proposiciones,  á  menos  que  sus  autores  las  hayan  refor- 
mado en  lo  que  á  este  extremo  se  refiere;  y  para  tal 
eventualidad  ha  pensado  el  Sindicato  que  pudiera  ha- 
cerse el  servicio  por  administración. 

La  mayoría,  por  no  decir  la  totalidad,  de  los  mineros 
que  residen  en  Madrid  son  opuestos  á  esta  última  solu- 
ción, y  por  nuestra  parte  hemos  de  manifestar  ingenua- 
mente que  no  nos  explicamos  semejante  oposición.  La 
dificultad  del  desagüe,  para  su  adjudicación,  está  preci- 
samente en  el  tanto  por  ciento  fijo  con  que  se  quiere 
pagar  un  servicio  que  ofrece  mil  contingencias,  y  toda 
persona  conocedora  del  asunto  tiene  forzosamente  que 
pedir  un  tanto  elevado  para  estar  á  cubierto  de  tales 
contingencias;  en  cambio,  con  el  servicio  por  adminis- 
tración ,  el  tanto  debería  ser  evidentemente  variable 
con  los  gastos  y  con  el  número  de  quintales  extraídos; 
y  mediante  una  administración  honrada,  celosa  é  in- 
teligente, sería  fácil  organizar  el  servicio  de  modo  que 
el  desagüe  marchase  sin  dificultades  y  muy  á  gusto  de 
los  mineros.  Claro  está  que  para  la  compra  de  maqui- 
naria y  gastos  de  instalación  sería  preciso  que  el  Sin- 
dicato levantase  fondos  con  la  garantía  de  las  minas; 
pero  hemos  de  suponer  que  cuando  en  sus  circulares 
ha  lanzado  el  Sindicato  esa  idea  del  servicio  por  admi- 
nistración, tendrá  ya  hecho  un  concienzudo  estudio 
del  asunto  en  todos  sus  aspectos  y  detalles  para  que  la 
junta  general  de  Cuevas  no  tenga  que  estudiarlo,  fun- 
ción impropia  de  toda  asamblea,  limitándose  á  discutir 
y  votar  lo  que  el  Sindicato  lleve  á  dicha  junta  como  re- 
sultado de  sus  i)roIijos  y  detenidos  estudios. 

En  resumen,  la  junta  general  del  día  30  reviste  ca- 


racteres de  excepcional  importancia,  pues  de  ella  debe 
rá  salir  una  solución  definitiva  para  el  desagüe  de  Sie- 
rra Almagrera,  ó  la  seguridad  de  que  los  mineros,  lo 
mismo  con  la  ley  de  desagües  que  sin  ella,  son  impo- 
tentes para  conseguir  que  se  organice  un  servicio  sin 
el  cual  es  imposible  de  todo  punto  la  vida  de  aquella 
interesante  minería. 

Es,  pues,  indispensable  que,  penetrándose  todas  las 
Sociedades  mineras  de  la  transcendencia  de  los  acuer- 
dos que  en  dicha  junta  han  de  adoptarse,  procuren  de- 
legar sus  poderes  en  personas  idóneas,  capaces  de  juzgar 
con  independencia,  calma  y  serenidad  las  diferentes  so 
luciones  que  para  el  desagüe  de  Sierra  Almagrera  se  pre- 
sentarán á  la  discusión ;  y  por  nuestra  parte  hacemos 
votos  por  que  el  resultado  de  la  junta  sea  el  más  venta- 
joso para  el  desarrollo  inmediato  de  las  minas  de  aque- 
lla comarca. 


SOBRE  LOS  CRIADEROS  DE  HIERRO  Y  DE  PLOMO 

DEL,    LEVANTE    DE    ESPAÑA  (D 


V 

Edad  geológica  de  los  criaderos. 

El  examen  de  los  criaderos  de  hierro  nos  condujo  en 
la  primera  parte  de  nuestro  trabajo  á  considerar  la  fecha 
de  su  formación  como  posterior  á  la  época  en  que  las 
sierras  habían  adquirido  su  relieve  actual.  En  el  ante- 
rior capítulo,  por  consideraciones  especulativas,  llega- 
mos á  la  conclusión  de  que  también  son  posteriores  á  la 
aparición  de  rocas  eruptivas  con  quienes  están  en  re- 
lación. 

Esta  última  conclusión,  que  pudiera  ponerse  en  duda 
cuando  se  trate  de  criaderos  próximos  á  añoramientos 
de  rocas  eruptivas,  no  debe  ofrecer  ninguna  cuando  se 
trate  de  depósitos  metálicos  en  el  seno  de  la  misma 
roca,  y,  por  tanto,  podemos  sentar  que  los  criaderos  de 
hierro,  plomo,  zinc,  cobre,  manganeso,  oro,  etc.,  que  se 
encuentran  en  las  andesitas,  traquitas  y  liparitas  del 
Cabo  de  Gata,  del  Coto  Fortuna,  Mazarrón,  Pedreras 
Viejas  y  Cartagena,  son  posteriores  á  las  erupciones  de 
las  sustancias  que  constituyen  su  caja. 

Es  de  interés  sumo  determinar  la  época  de  aparición 
de  estas  rocas  para  deducir  de  ella  la  edad,  límite  más 
antiguo  de  los  criaderos  metalíferos. 

Los  Sres.  Donayre  y  Monreal,  en  sus  descripciones  de 
la  provincia  de  Almería,  llegan  á  considerar  como  indu- 
dable la  aparición  de  estas  rocas  posteriormente  al  ter- 
ciario, por  verse  levantados  los  estratos  pliocenos  donde- 
quiera que  éstos  las  recubren,  afirmación  de  acuerdo 
con  la  opinión  general  de  los  geólogos,  que  consideran  las 
citadas  rocas  eruptivas  como  muy  modernas. 

El  Sr.  Calderón,  en  su  interesante  estudio  sobre  las 
modernas  rocas  eruptivas  del  Cabo  de  Gata,  reconoce 
tres  períodos  eruptivos,  uno  ácido,  otro  básico  y  otro  hi- 
dro-termal,  colocando,  como  es  natural,  este  período  de 
formación  de  criaderos  después  del  proceso  eruptivo. 


(1)    Véase  el  número  anterior. 
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Declara  además  como  indudablemente  admisible  el 
punto  de  vista  del  Sr.  Donayre,  y  á  estas  opiniones  nos 
adherimos,  cuanto  que  á  ello  nos  conducen  diferentes 
órdenes  de  consideraciones. 

El  terciario  de  los  alrededores  de  Vera  (Almería)  se 
halla  clasificado  como  plioceno,  y  pliocenos  han  resul- 
tado los  fósiles  de  sus  inmediaciones  y  de  las  de  Garru- 
cha, recogidos  por  el  Sr.  Osann,  de  Heildelberg,  y  remi- 
tidos al  Dr.  Andreal  para  su  clasificación.  Pues  bien: 
levantando  estos  estratos  pliocenos,  lo  mismo  en  la  ca- 
rretera de  Vera  á  Almería  y  de  Vera  á  Garrucha  ( paso 
del  río  Antas),  se  encuentra  una  corrida  eruptiva,  cons- 
tituida por  una  roca  especial  que  merece  mencionarse. 

Esta  roca,  calificada,  según  el  estudio  microscópico 
por  el  Sr.  Calderón,  de  acuerdo  con  el  profesor  Cohén, 
de  Estrasburgo,  como  limburgita  de  Cuevas,  ha  sido 
erigida  en  especie  nueva  por  el  Sr.  Osann  con  el  nombre 
de  verita,  en  honor  de  Vera,  aunque  en  realidad  ningu- 
no de  estos  señores  ha  estado  en  lo  justo,  puesto  que  su 
principal  yacimiento,  el  Cabezo  de  María,  pertenece  al 
término  municipal  de  Antas. 

Esta  roca,  que  ya  había  llamado  la  atención  en  1844 
del  Sr.  Maestre,  en  dicho  punto  y  en  el  mar  menor  de 
Cartagena,  habíase  considerado  hasta  el  presente  como 
basalto,  pues  tiene  todo  su  aspecto  exterior,  del  que  se 
ha  separado  en  virtud  del  análisis  químico  y  micros- 
cópico. 

La  falta  de  feldespato  indujo  al  Sr.  Calderón  á  colo- 
carle como  similar  de  las  limburgitas,  rocas  ricas  en 
base  vitrea  y  muy  parecidas  al  basalto. 

El  Sr.  Osann,  á  quien  sentimos  no  poder  seguir  en  su 
minucioso  estudio,  ha  creído  conveniente  formar  una 
especie  nueva,  fundándose  en  su  proporción  de  sílice,  56 
á  60  por  100  mayor  que  la  normal  de  los  basaltos  fel- 
despáticos  y  limburgitas,  y  en  las  proporciones  de  cal 
y  magnesia,  3  y  8  por  100  respectivamente.  Según  el 
mismo,  á  esta  faja  eruptiva  y  postpliocena  correspon- 
den un  manchón  traquítico  cerca  de  Mazarrón  y  algu- 
nos puntos  eruptivos  al  Norte  de  Cartagena. 

No  es  sólo  este  punto  en  donde  las  capas  del  sistema 
plioceno  se  hallan  atravesadas  por  erupciones  modernas. 
El  cordón  de  liparitas  en  el  contacto  de  las  Herrerías 
de  Cuevas,  que  sigue  en  dirección  N.  30°  E.  hasta  el  ven- 
torrillo del  Lago  (notables  por  el  desarrollo  de  los  cris- 
tales y  maclas  de  sanidino,  pues  llegan  á  tener  dimen- 
siones de  5  centímetros),  atraviesa  capas  de  margas 
pliocenas  con  osfrea  cochlear  Poli,  algunos  ejemplares 
de  la  variedad  alafa  y  valvas  parecidas  á  la  osfrea 
crassisima,  según  la  opinión  de  nuestro  sabio  paleon- 
tólogo Sr.  Malleda,  á  quien  debo  estas  y  otras  interesan- 
tes determinaciones  que  citaré  más  adelante. 

Este  origen  posterciario  de  las  masas  eruptivas  del 
Cabo  de  Gata,  comprobado  por  el  frecuente  encuentro 
á  orillas  del  mar  de  trozos  de  traquita,  englobando 
valvas  de  especies  vivientes  de  moluscos,  hay  que  ha- 
cerlo extensivo  á  todos  los  materiales  análogos  que 
desde  Almería  se  siguen  sin  interrupción  hasta  el  Cabo 
de  Palos.  Rocas  de  idéntica  naturaleza,  traquitas,  lipa- 
ritas,  andesitas  augíticas,  han  levantado  todas  las  for- 


maciones terciarias  en  los  cabezos  de  la  Sierra  dé  Car- 
tagena, indicando  la  reciente  consolidación  de  aquella 
sierra,  toda  vez  que  la  aparición  de  estas  rocas  es,  en 
nuestro  sentir,  un  resultado  de  aquel  fenómeno.  Con- 
firmación de  este  punto  de  vista  son  los  manchones 
cuaternarios  que  el  Sr.  Botella  señala  elevados  á  las 
cumbres  de  las  calizas  triásicas  de  Galeras  y  San  Ju- 
lián, asiento  de  los  castillos  del  mismo  nombre  que 
defienden  el  puerto  de  Cartagena. 

Admitido  este  origen,  claro  es  que  queda  igualmente 
sentado  el  origen  posterciario  de  los  criaderos  metalífe- 
ros encerrados  en  las  rocas  eruptivas  del  Coto  Fortuna, 
Pedreras  Viejas  y  Cartagena.  Siendo  los  distintos  cria- 
deros que  arman  en  las  rocas  sedimentarias  de  Carta- 
gena variaciones  de  depósitos  dependientes  de  la  na- 
turaleza de  las  capas  que  atraviesan,  pero  reconociendo 
el  mismo  origen  que  los  que  arman  en  las  traquitas^ 
claro  es  que  esta  misma  edad  asignamos  á  los  filones 
en  las  pizarras,  á  la  capa  de  azules  y  á  los  mantos  de 
carbonatos,  hierros  secos  y  mantos  ó  canales  de  man- 
ganesos. 

Aunque,  por  la  analogía  de  composición  entre  estos 
criaderos  y  los  que  se  encuentran  en  las  rocas  sedimen- 
tarias, podríamos  hacer  extensiva  esta  conclusión  al 
resto  de  los  estudiados  en  la  zona  de  Levante,  queremos, 
sin  embargo,  presentar  más  observaciones  conducentes 
al  mismo  resultado  en  varios  otros. 

El  criadero  de  las  Herrerías  de  Cueva,  en  contacto  de 
los  afloramientos  de  liparita  antes  citados  (1),  es  otra 
prueba  de  la  anterior  conclusión. 

Situado  en  las  faldas  Norte  de  Sierra  Almagrera, 
descansa  este  criadero  en  las  pizarras  de  aquella  sierra 
y  se  halla  recubierto  por  conglomerados  y  lechos  de 
margas  levantados  con  inclinación  de  45°  por  la  masa 
del  criadero.  Éste,  de  origen  hidro -termal  que  lleva  la 
dirección  N.  30°  E.  y  su  tendido  al  E.  30°  S.,  principia 
por  unos  bancos  de  gran  espesor  de  una  roca  especial 
llamada  barrillera  en  el  país,  de  constitución  compleja 
y  en  la  cual  dominan  el  sulfato  de  barita,  el  carbonato 
de  hierro  y  la  sílice.  Esta  parte  es  la  mas  rica  en  argen- 
tíferos (sulfuros  de  plomo,  zinc  y  antimonio  con  plata), 
presentándose  también  la  plata  nativa.  Á  estos  bancos 
siguen  hierros  secos  colorados  y  bancos  de  hierros  man- 
ganesíferos, separados  por  lechos  de  pizarras  descom- 
puestos (launas),  recubriendo  el  criadero  otra  potente 
capa  de  otra  roca  especial,  llamada  caliza  por  los  mine- 
ros, compuesta  en  su  mayor  parte  de  sílice  y  óxido  de 
hierro.  Como  este  célebre  criadero  nos  ha  de  merecer 
estudio  aparte,  no  insistimos  por  ahora  en  la  enumera- 
ción de  otros  detalles  curiosos  ni  en  la  investigación  de 
las  formaciones,  sedimentarias  en  nuestra  opinión,  que 
se  han  transformado  en  barrilleras  y  calizas  por  la 
acción  hidro  termal. 

Los  trabajos  de  desagüe  de  la  casa  Bórner  en  la  mina 
/Sanfa  Matilde  para  librar  estos  criaderos  de  la  invasión 
de  las  aguas  del  Almanzura,  llevados  á  cabo  con  aplauso 

(1)  Se  nos  ha  asegurado  la  existencia  de  liparitas  en  al- 
gunas minas,  que  no  hemos  podido  comprobar  por  hallarse 
hoy  totalmente  inundadas. 
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general  del  país  y  feliz  éxito,  han  permitido  recoger 
algunos  fósiles  convertidos  en  hematita  roja  de  las 
mismas  capas  de  hierro  manganesífero.  Estos  fósiles, 
propiedad  de  la  Escuela  de  Capataces  de  Vera,  son  el 

Cardium  decorticatum ,  Wood. 

Peden  (Janira)  Burdigaletisis,  Lam. 

Pectén  prussio  ? 

Acusan  un  horizonte  más  moderno  que  el  mioceno 
superior,  tal  vez  el  plioceno ^inferior.  Estos  fósiles  repre- 
sentan capas  existentes  anteriores  á  la  formación  del 
criadero,  de  calizas  ó  margas  transformadas  hoy  en 
hierro,  y  marcan  un  límite  superior  de  antigüedad. 
Para  determinar  con  más  precisión  este  punto,  hemos 
recogido  de  los  conglomerados,  arenas  y  margas  que  el 
criadero  ha  levantado  á  80  metros  sobre  el  nivel  del 
mar,  en  lo  alto  de  la  mina  Virgen  de  las  Huertas,  fósiles 
que,  clasificados  por  mi  compañero  Sr.  Azpeitia  y  revi- 
sados por  el  profesor  antes  citado,  acusan  un  horizonte 
cuaternario,  por  lo  menos  para  la  capa  de  arena  y  con- 
glomerados sueltos. 

Estos  fósiles  son : 

Spondilus  gcederoims,  Lin. 

Pectunculus  gaditanus,  Gmel. 

Carssis  undulata,  Gmel. 

Pefella  vulgata,  Lin. 

Estos  documentos  paleontológicos  nos  conducen  á 
considerar  este  criadero  como  cuaternario  por  lo  menos. 

Olvidábamos  consignar  que  en  la  parte  alta  de  este 
criadero  se  encuentra  una  capa  de  galena,  objeto  de 
explotación  antes  del  encuentro  de  la  plata  nativa,  de 
la  cual,  en  1852,  el  ingeniero  Sr.  Pellico  recogió  restos  de 
pectén,  galerites,  chama,  dientes  de  oxyrMna  xiphodou  y 
otros  transformados  en  galena,  de  cuyos  fósiles  quedan 
restos  en  la  Escuela  de  Minas  de  Madrid. 

También  se  nos  ha  asegurado  la  existencia  de  fósiles 
transformados  en  plata  pura,  pero  no  he  podido  com- 
probar esta  afirmación  á  pesar  de  mis  indagaciones  en 
Cuevas,  donde  más  curiosos  ejemplares  de  este  criadero 
se  han  recogido. 

Juan  Pié  y  Allué. 

( Continuará. ) 

LAS  TRAVIESAS  METÁLICAS 


Hace  pocos  años,  la  esperanza  que  se  veía  de  que,  en 
las  épocas  de  precios  bajos  y  poca  demanda,  las  fábri- 
cas de  acero  no  tuvieran  necesidad  de  limitar  su  pro- 
ducción, encareciéndose  por  ello  el  coste,  se  fundaba  en 
qne  el  empleo  de  las  traviesas  metálicas  llegase  á  gene- 
ralizarse. Á  más  de  30  millones  de  toneladas  ascende- 
ría el  acero  necesario  para  la  sustitución  en  Europa  de 
las  traviesas  de  madera  por  las  de  acero.  Las  últimas 
han  pasado  por  un  largo  período  de  ensayo  en  los  países 
más  adelantados,  y  aun  cuando  no  puede  decirse  que 
haya  datos  suficientes  para  juzgar  la  cuestión  de  un 
modo  definitivo,  por  más  que  sea  contrario  á  los  inte- 
reses metalúrgicos,  es  preciso  confesar  que  la  experien 
cía  adquirida  hasta  ahora  es  contraria  al  empleo  de  las 
traviesas  metálicas. 


Mr,  Janssen  es  uno  de  los  que  ha  proporcionado  los 
datos  más  desfavorables  á  las  mismas,  apoyado  en  la 
experiencia  de  cinco  años  que  ha  teniao  en  ferrocarri- 
les del  Estado  de  Bélgica.  La  conservación  de  la  vía 
de  las  líneas  del  mayor  tráfico  en  que  ha  experimen- 
tado las  metálicas,  ha  resultado  incomparablemente 
más  cara  que  la  de  aquellas  en  que  las  traviesas  eran 
de  roble.  Teniendo  en  cuenta  todos  los  gastos  imputa- 
bles á  la  conservación  de  la  vía,  el  coste  ha  subido  des- 
de 0,20  por  kilómetro  y  día  en  las  de  traviesas  de  ma- 
dera, á  4  francos  por  iguales  unidades  en  las  de  traviesas 
de  acero ;  es  decir,  veinte  veces  más  en  éstas ;  sin  embar- 
go, en  el  coste  de  la  conservación  de  la  vía  de  ésta  en  el 
período  de  ensayo,  no  figura  nada  por  sustitución  de  tra- 
viesas, pues  no  ha  sido  preciso  desechar  ninguna,  mien. 
tras  que  en  la  vía  con  las  de  roble,  en  el  mismo  período 
de  cinco  años  se  han  repuesto  4  traviesas  nuevas  en 
cada  kilómetro.  El  resultado  es  aún  más  contrario  á  las 
traviesas  metálicas  de  lo  que  parece,  pues  el  examen 
de  éstas  ha  dejado  ver  que  el  39  por  100  de  ellas  tenían 
rajas  de  3  á  7  milímetros  de  largo,  y  algunas  hasta  de 
10  milímetros.  Es,  pues,  de  temer  que,  andando  el  tiem- 
po, esas  rajas  se  agrandarán,  y  que  cuando  llegue  el 
momento  de  tener  que  sustituir  unas  traviesas  de  ace- 
ro por  otras  sea  preciso  hacerlo  en  gran  escala,  lo  cual 
encarecería  sobremanera  el  coste  medio  anual  de  reno- 
vación de  traviesas  comparado  al  período  de  que  se  tra- 
ta, durante  el  cual  ni  una  sola  se  ha  repuesto. 

Ya  se  comprenderá  por  lo  dicho  que  son  otras  las 
causas  á  que  se  debe  el  notable  encarecimiento  del  gas- 
to en  conservar  la  vía.  Es  muy  de  sentido  común  el 
efecto  producido  por  la  traviesa  metálica  sobre  el  ba- 
lasto en  estas  líneas  de  gran  tráfico  á  extremada  velo- 
cidad. Tiende  á  pulverizar  las  piedras  por  la  superficie 
que  con  ellas  se  pone  en  contacto,  que  es  mucho  más 
dura  que  la  madera.  Esta  pulverización  exige,  por  un 
lado,  reponer  el  balasto,  y  por  otro  la  mano  de  obra 
necesaria  para  retirar  el  pulverizado  y  aplicar  el  nue- 
vo. El  efecto  indicado  podría  preverse  que  tuviera  lu- 
gar, pero  lo  que  no  era  de  esperar  es  el  grado  en  que  se 
ha  presentado  para  hacer  preciso  aplicar  nuevo  balasto 
en  las  líneas  sometidas  al  ensayo. 

Nada  menos  que  173  metros  cúbicos  de  balasto  por 
kilómetro  y  año  ha  sido  preciso  poner  en  la  vía  en  que 
las  traviesas  eran  metálicas,  y  nada  en  aquellas  en  que 
eran  de  roble.  La  enseñanza,  pues,  en  el  caso  á  que  se 
refieren  los  estudios,  parece  concluyente,  por  más  que 
sea  tan  opuesta  á  las  conclusiones  de  otros  casos,  que  se 
han  juzgado  sólo  por  la  duración  de  las  traviesas  mis- 
mas, y  los  cuales  parecían  hablar  de  un  modo  decisivo 
en  favor  de  su  empleo. 

Debe,  pues,  considerarse,  hasta  nuevos  datos,  la  tra- 
viesa metálica,  conocida  y  aplicada  en  las  formas  acep- 
tadas hasta  ahora,  como  condenada  por  la  experiencia. 
No  seremos  nosotros  seguramente  los  quedemos  por  de- 
finitivamente abandonada  la  traviesa  metálica:  todo  lo 
contrario;  y  la  razón  es  muy  obvia:  si  ya  se  nota  una 
gran  escasez  de  madera  que  destinar  á  traviesas,  claro  es 
que  cada  día  esta  escasez  será  mayor,  pues  son  poco8 
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los  países  en  que  crece  madera  en  el  grado  que  se  consu- 
me, y  puede  asegurarse  que  todos  los  países  están  des- 
trozando los  bosques  seculares.  Esto  parece  indicar  de 
un  modo  claro,  en  época  más  ó  menos  remota,  la  sus- 
titución necesaria  de  la  traviesa  de  madera  por  otra. 
Hoy  por  hoy,  parece  más  probable  que  cuando  esto 
sea  imperioso,  será  la  traviesa  metálica  la  obligada;  pero 
esto  no  quiere  decir  que  de  aquí  á  entonces  no  se  haj^a 
visto  algo  más  de  lo  que  se  ve  ahora  respecto  al  empleo 
de  la  traviesa  de  piedra,  ó  á  la  de  vidrio  endurecido,  ó 
tal  vez  á  la  de  madei'a  artificial  hecha  con  celulosa  ó 
pasta  de  papel,  ó  cosa  que  lo  equivalga  que  se  pueda 
producir  indefinidamente  y  en  menos  plazo  de  lo  que 
tarda  un  árbol  en  adquirir  dimensiones  para  dar  tra- 
viesas. 

Entretanto,  el  estado  de  la  cuestión  de  hoy  dice,  es- 
tudiando el  interés  de  España,  que  debe  cuidarse  con 
gran  esmero  de  plantar  toda  clase  de  árboles  suscep  | 
tibies  de  producir  traviesas,  y  dando  preferencia,  entre  i 
éstos,  á  los  de  crecimiento  más  rápido;  no  debiera 
haber  un  solo  metro  de  terreno  donde  pudiera  criarse 
un  árbol,  si  no  está  dedicado  á  algo  más  valioso,  que  no 
tuviera  el  suyo  correspondiente.  Además,  la  escasez  y 
encarecimiento  de  las  traviesas,  que  son  de  prever  en 
España  si  no  se  atiende  á  esta  cuestión  á  tiempo,  acon- 
sejan que  no  se  establezcan  ferrocarriles  de  vía  ancha 
donde  el  tráfico  que  exista  y  pueda  existir  en  25  años 
se  pueda  servir  con  vía  de  un  metro,  así  como  no  se 
debe  establecer  vía  de  un  metro,  sino  de  0,60,  donde  ésta 
pueda  satisfacer  la  necesidad  inmediata  de  los  próximos 
20  años.  La  cuestión  de  las  traviesas  puede  llegar  á  ser 
grave  en  los  ferrocarriles  españoles  si  se  condena  la 
metálica,  y  si  á  tiempo  no  se  preocupan  de  ella  los  que 
deben  hacerlo.  Nosotros  confiamos  en  que  al  fin  se  en- 
cuentre el  modo  de  subsanar  los  defectos  de  la  traviesa 
metálica  de  hoy  hasta  hacerla  aplicable.  Todo  lo  que 
dependa  de  la  vibración  creemos  que  podría  evitarse 
interponiendo  una  lámina  delgada  de  corcho  entre  la 
traviesa  y  el  carril.  Quizás  también  sea  éste  un  recurso 
para  la  traviesa  de  piedra  natural  ó  artificial,  pero  entre 
tanto,  nada  habría  perdido  y  sí  mucho  ganado  si,  á  pre- 
visión de  que  no  se  encuentre  modo  de  sustituir  conve- 
nientemente la  madera,  el  estado  actual  de  la  cuestión 
fuera  motivo  para  dar  gran  impulso  á  las  plantaciones 
de  árboles  donde  debieran  existir  y  no  existen.  Asi- 
mismo el  afán  de  contar  con  más  maderas  que  ahora 
debiera  inspirar  una  legislación  en  contra  del  ganado 
cabrío  en  libertad,  que  es  causa  da  imposibilitar  los 
bosques  espontáneos  en  grandes  zonas  donde  pudieran 
existir  sin  ese  perpetuo  destructor  de  árboles  jóvenes. 

Por  último,  el  estado  actual  de  la  cuestión  de  las  tra- 
viesas metálicas  es  una  razón  más  para  que  la  ley  que 
concluye  con  la  franquicia  de  derechos  y  las  tarifas  es- 
peciales para  la  importación  del  material  destinado  á 
las  Compañías  de  ferrocarriles  se  haga  cuanto  antes, 
pues  si  en  algún  tiempo  las  fábricas  de  acero  españolas 
pudieron  esperar  que  se  agrandara  su  mercado  en  época 
cercana  por  las  traviesas  de  ese  metal,  hoy  es  evidente 
que  no  tienen  que  contar  para  nada  con  este  recurso. 


y  por  lo  tanto,  sólo  pueden  esperar  el  aumento  de  con- 
sumo que  rebaje  el  coste  absorbiendo  por  completo  el 
mercado  español  de  los  rails  y  los  materiales  para  los 
carruajes  y  las  locomotoras.  Es  terrible  que  siendo  tan 
indispensable  para  la  vida  de  una  importante  industria 
nacional  una  ley  tan  justa  y  tan  de  acuerdo  con  la  Cons- 
titución, que  prohibe  los  privilegios  ni  á  clases  especia- 
les ni  á  individuos,  se  tarde  tanto  en  llegar  á  ella.  De 
esperar  es  que  sea  la  primera  que  se  vote  en  el  Con- 
greso al  reunirse  las  Cortes  de  nuevo. 

 -^»«580  Cl  •  —  - 

DEFENSA  DE  LA  MINERIA 


El  Círculo  Minero  de  Bilbao  ha  dirigido  la  siguiente 
circular,  suscrita  por  su  digno  presidente,  á  los  demás 
mineros  de  España,  protestando  contra  los  nuevos  gra- 
vámenes que  se  han  impuesto  á  la  minería  y  excitándo- 
les á  que  se  unan  al  Círculo  á  fin  de  que,  concentrados 
los  esfuerzos  de  todos,  gestionen  con  muchas  más  pro- 
babilidades de  éxito  la  supresión  de  dichos  gravámenes. 

He  aquí  la  circular  á  que  nos  referimos : 
«<SV.  D... 

Bilbao,  Septiembre  de  1892. 

Muy  señor  mío:  Se  nota  desde  hace  algunos  años  en 
los  Poderes  públicos  cierta  tendencia  á  gravar  la  rique- 
za minera  con  impuestos  y  cargas  que  constituyen  in- 
justos ataques  á  una  propiedad  tan  digna  de  respeto 
como  cualquiera  otra 

Esta  tendencia  se  ha  patentizado  una  vez  más  al  con- 
feccionarse los  Presupuestos  del  Estado  para  el  corrien- 
te año  económico. 

El  recargo  del  impuesto  sobre  el  producto  bruto  en 
un  100  por  100  y  el  nuevo  gravamen  equivalente  al  30 
por  100  del  canon  de  superficie  no  pueden  obedecer  sino 
á  esa  tendencia  que  se  observa  en  los  Poderes  públicos; 
pues  de  otro  modo  no  se  «explica  que  precisamente  en  los 
actuales  momentos  de  mayor  crisis  para  la  industria 
minera,  se  haga  todavía  su  situación  más  aflictiva. 

Evidente  es,  pues,  la  conveniencia  para  todos  los  in- 
teresados en  esta  industria  de  contrarrestar  tendencia 
tan  funesta. 

El  mejor  medio  de  conseguirlo  está  en  nuestra  unión, 
en  que  trabajemos  todos  de  común  acuerdo,  animados 
de  los  mismos  deseos.  Así  haremos  ver  la  importancia 
de  la  riqueza  minera  y  la  necesidad  que  hay  de  prote- 
gerla y  no  de  arruinarla  con  nuevos  y  mayores  tri- 
butos. 

La  minería  tiene  en  su  favor  razones  poderosísimas 
para  impedir  que  siga  tratándosela  tan  injustamente 
como  hasta  ahora. 

De  su  parte  está  el  texto  explícito  de  las  leyes,  con 
arreglo  á  las  cuales  se  hicieron  las  concesiones.  Tanto 
el  art.  19  del  decreto -ley  al  establecer  que  éstas  han  de 
ser  á  perpetuidad  sin  más  que  pagar  por  parte  del  con- 
cesionario el  canon  señalado  en  el  mismo,  como  el  85, 
aún  vigente,  de  la  ley  de  1859,  reformada  en  1808,  en  que 
se  declara  que  la  industria  minera  no  puede  ser  recar- 
gada con  otros  impuestos  especiales  fuera  de  los  esta- 
blecidos en  ella,  son  la  condenación  más  completa  de 
todos  los  gravámenes  que  con  posterioridad  á  esas  fe- 
chas se  han  creado. 

Y  ¿vamos  á  consentir  que  nuestros  derechos,  ampara- 
dos en  esas  leyes  y  basados  en  las  concesiones  hechas 
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por  el  Estado,  se  conculquen  de  esa  manera?  ¿Por  qué 
no  hemos  de  impedir  que  sigan  cometiéndose  con  nos- 
otros injusticias  tan  notorias?  Debemos,  para  evitar  tal 
estado  de  cosas,  poner  por  lo  menos  remedios  que  están 
á  nuestro  alcance,  emprendiendo  desde  luego  una  cam- 
paña activa  contra  los  graváu:enes  indebidamente  esta- 
blecidos y  contra  los  que  en  adelante  piensen  estable- 
cerse. 

Inspirándose  en  este  espíritu,  el  Círculo  Minero  que 
tengo  el  honor  de  presidir  ha  resuelto  protestar  contra 
el  2  por  100  sobre  el  producto  y  contra  el  gravamen 
equivalente  al  30  por  100  del  canon  de  superficie,  y  tra- 
bajar para  que  esos  nuevos  impuestos  no  se  cobren  ó 
siquiera  desaparezcan  de  los  Presupuestos  del  próximo 
año  económico. 

Pero  quisiera  no  encontrarse  solo  en  esta  campaña: 
desearía  verse  secundado  en  sus  trabajos  por  los  indus- 
triales mineros  del  resto  de  España,  y  por  esta  razón 
ruego  á  usted,  que  es  uno  de  los  que  más  pueden  coad- 
yuvarnos, que  tome  parte  activa  en  esa  obra  común,  que 
ha  de  redundar  en  provecho  de  todos  los  interesados  en 
la  minería  española. 

Confío  en  que  atenderá  usted  los  deseos  de  este  Círcu- 
lo, y  aprovecho  esta  ocasión  para  ofrecerme  cuyo  afec- 
tísimo s.  s.  q.  b.  s.  m.,  el  presidente,  Pedro  P.  Ganda- 
rias.  » 

Insertamos  con  mucho  gusto  la  circular  que  antecede, 
cuyo  espíritu  y  forma  se  hallan  tan  de  acuerdo  con  la 
defensa  iniciada  en  nuestra  Revista  en  favor  de  la  mi- 
nería; pues  seguramente  ni  es  el  momento,  en  que  esa 
industria  atraviesa  por  una  situación  tan  poco  próspera, 
la  de  aumentar  los  gravámenes  que  sobre  ella  pesan,  ni 
es  cierto  tampoco  que  los  mayores  recargos  produzcan 
uu  aumento  superior  en  los  rendimientos  de  lo  que  pue- 
den producir  á  la  larga  los  impuestos  moderados  que  den 
gran  impulso  á  las  exploraciones  y  preparaciones.  Los 
impuestos  actuales  tienden  á  reducir  á  su  menor  expre- 
sión el  número  y  la  extensión  de  las  minas  que  se  inves- 
tiguen. Cuente  el  Círculo  Minero  de  Bilbao  con  la  mejor 
disposición  de  nuestra  Revista  para  seguir  llamando 
la  atención  del  Gobierno  y  del  país  hacia  los  inconve- 
nientes délos  aumentos  que  en  mal  hora  han  salido  de 
las  últimas  sesiones  de  las  Cortes. 

VARIEDADES 

D.  Cai'los  Remfry.  —  Ha  fallecido  en  Linares  el  dis- 
tinguido ingeniero  inglés  D.  Carlos  Remfry,  que  ha  dirigido 
durante  muchos  años  importantes  minas  de  aquel  distrito 
minero.  Últimamente  estaba  ai  frente  de  la  mina  San  Mi- 
guel, cuyas  labores  había  desarrollado  con  fortuna,  y  cuyos 
talleres  de  preparación  mecánica  se  citan  entre  los  mejores 
de  dicha  comarca. 

El  Sr.  Remfry  se  había  captado  las  generales  simpatías  de 
aquel  distrito,  donde  contaba  con  muchos  y  buenos  amigos 
que  han  deplorado  su  pérdida. 

*  * 

Otra  lámpara  minera  eléctrica.  —  No  hemos  tenido 
nunca  duda  de  que  se  llegará  á  encontrar  una  lámpara  mi- 
nera eléctrica;  pero  hasta  ahora  no  se  ha  dado  con  ella  en 
condiciones  de  ser  práctica.  Nosotros  hemos  hecho  venir 
y  ensayado  cuantas  han  ofrecido  alguna  probabilidad  de 
éxito,  y  aun  cuando  la  Bríetol  y  otras  con  placas  de  Litha- 
node  responden  á  ciertas  necesidades,  es  evidente  que  su 
precio  pone  fuera  de  duda  el  que  ninguna  de  ellas  es  la 


lámpara  minera  definitiva.  De  60  á  70  pesetas  nos  ha  costa- 
do- en  Madrid  cada  una  de  las  cuatro  que  hemos  ensayado. 
En  este  estado  la  cuestión,  se  habla  de  una  nueva  lámpara 
eléctrica  minera  inventada  por  el  coronel  Engledue,  que  por 
lo  pronto  gana  á  las  demás  en  baratura,  pues  se  dice  que 
costará  menos  de  20  metros.  Su  peso  es  2.250  gramos  y  sus 
dimensiones  0,17  X  0,12  X0,07  francos.  Al  parecer,  es  pila 
primaria,  pero  no  se  dice  de  qué  se  compone,  y  sí  sólo  que 
hay  que  alimentarla  con  lo  que  se  llama  el  fluido  electrolítico 
del  coronel  Engledue.  El  hecho  de  desconocerse  la  compo- 
sición le  quita  interés,  por  más  que  se  diga  que  el  coste  de 
alimentarla  es  10  céntimos  de  peseta  al  día.  Si  esta  lámpara 
reúne  efectivamente  las  condiciones  que  se  le  atribuyen,  es 
de  aquellas  que  habrán  de  construirse  en  España,  por  ser 
plomo  lo  que  principalmente  representa  su  peso;  pero  por 
lo  mismo  que  ha  de  construirse  aquí,  no  vale  la  pena  ocu- 
parse de  ella  hasta  saber  si  el  tal  misterioso  fluido  puede 
también  formarse  en  España.  La  lámpara  minera  es  uno 
de  esos  adelantos  que  no  creemos  que  se  aclimaten  en  Espa- 
ña antes  de  que  se  construyan  aquí.  Nos  ocuparemos,  pues, 
de  ver  si  averiguamos  la  composición  del  líquido  necesario 
para  alimentar  la  del  coronel  Engledue. 

* 

*  * 

Extensión  de  la  red  de  un  metro.  —  Dice  la  Ga- 
ceta de  los  Caminos  de  Hierro  que  la  Diputación  Provin- 
cial de  León  se  ha  puesto  en  inteligencia  con  la  de  Oviedo 
para  tratar  de  la  pronta  construcción  de  un  ferrocarril  que 
partiendo  de  Riafio,  enlace  con  el  de  la  Robla  á  Valmaseda, 
y  pasando  por  Pontón  y  Cangas  de  Onís  termine  en  Infies- 
to.  Que  la  línea  indicada  es  de  gran  importancia,  no  puede 
dudarse,  pero  es  probable  que  no  llegue  á  formalizarse  la 
idea  de  construirla  sino  cuando  esté  explotándose  entera  la 
línea  de  la  Robla  á  Valmaseda.  Es  una  de  las  muchas  líneas 
llamadas  á  contribuir  á  la  nacionalización  de  los  ferrocarri 
les  de  vía  ancha. 

* 

*  * 

La  Escuela  especial  de  Ingenieros  de  Minas.  — 

El  ingeniero  metalurgista  Herr  Friedrich  Toldt  ha  publica- 
do en  la  Revista  técnica  Oesterreichische  Zeitsfhrift  fUr 
Berg-  und  Hüttenwesen,  de  Viena,  un  artículo  descriptivo 
de  la  nueva  Escuela  de  Minas  que  se  está  construyendo  en 
la  calle  de  Ríos  Rosas  y  del  laboratorio  Gómez -Pardo,  con 
el  presupuesto  anual  de  la  enseñanza,  lo  que  abonan  los 
alumnos  al  Estado  y  el  cuadro  de  profesores  que  había  antes 
de  la  supresión  de  la  Politécnica. 

Es  de  agradecer  al  Sr.  Toldt  el  empeño  que  ha  puesto  en 
demostrar  que  la  Escuela  de  Minas  de  Madrid  está  á  la  al- 
tura de  sus  similares  del  Extranjero,  y  por  nuestra  parte  le 
agradecemos  las  cariñosas  frases  que  dedica  á  nuestro  di- 
rector Sr.  Oriol  por  haberle  acompañado  en  su  visita,  fací 
litándole  cuantos  datos  necesitaba  para  su  trabajo. 

*  * 

Níquel  y  cobalto  en  los  Estados  Unidos.  —  Dícese 
que  un  geólogo  alemán,  acoTnpañado  de  tres  compatriotas 
suyos,  se  está  dedicando  hace  dos  años  á  investigar  la  zona 
minera  situada  á  150  kilómetros  de  Cheyenne,  en  el  Wyo- 
ming  (Estados  Unidos).  En  una  Memoria  remitida  á  un  Sin- 
dicato de  Berlín  manifiesta  dicho  geólogo,  D.  Carlos  Frede- 
rick,  que  ha  descubierto  un  criadero  de  níquel  y  cobalto,  de 
una  riqueza  portentosa.  El  criadero  empieza  á  40  pies  de 
profundidad  con  una  montera  ferruginosa  de  30  pies.  Catorce 
pozos  se  han  abierto  en  el  criadero,  y  la  potencia  del  filón 
se  dice  que  es  de  14  pies.  Las  análisis  del  mineral  acusan 
una  ley  muy  alta  en  ambos  metales. 
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¿Será  verdad  tanta  belleza?  El  tiempo  se  encargará  de 
decírnoslo. 

*  « 

Carbón  en  el  Transvaal.  —  En  Vereiniging  se  ha  en- 
contrado excelente  carbón  que  debe  hallarse  en  condiciones 
de  explotación  sumamente  fáciles  desde  el  momento  que  se 
ofrece  á  bocamina  al  precio  de  10  á  12  pesetas  la  tonelada. 
Que  el  Sud  de  Africa  es  el  país  de  las  grandes  esperanzas 
para  los  que  sienten  la  necesidad  de  emigrar  para  hacer  for- 
tuna, es  casi  indudable. 

* 

ik  * 

Movimiento  de  personal.  —  Por  reales  decretos  fe- 
cha 14  del  corriente  mes  han  sido  ascendidos  conforme  á  lo 
dispuesto  en  los  artículos  40  y  41  del  reglamento  orgánico  vi- 
gente : 

A  inspectores  generales  de  segunda  clase,  jefes  de  Admi- 
nistración de  segunda,  por  jubilación  délos  Sres.  Rubio  y 
Fourdinier,  los  Sres.  D.  Pedro  Salterain  y  Legarra,  que  con- 
tinuará en  la  situación  de  supernumerario,  D.  Francisco 
Madrid  -  Dávila  y  D.  Amalio  Gil  y  Maestre. 

Á  ingenieros  jefes  de  primera  clase,  jefes  de  Administra- 
ción de  tercera,  á  los  Sres.  D.  Emilio  Moreno  y  Guerrero  y 
D.  Marcelo  Usera  y  Guzmán. 

Á  ingenieros  jefes  de  segunda  clase,  jefes  de  Administra- 
ción de  cuarta,  á  los  Sres.  D.  Enrique  Naranjo  de  la  Garza, 
D.  Tomás  Balbás,  que  continuará  supernumerario,  y  D.  Ra- 
món Izquierdo  y  Rubio. 

—  Por  reales  órdenes  de  14  de  Septiembre  han  sido  as- 
cendidos : 

Á  ingenieros  primeros,  jefes  de  Negociado  de  primera,  los 
Sres.  D.  Ramón  Adán  de  Yarza,  D.  Federico  Cobo  de  Guz- 
mán (que  continúa  excedente)  y  D.  Tomás  Tinturé. 

Á  ingenieros  primeros,  jefes  de  Negociado  de  segunda,  los 
Sres.  D.  Jesús  Martín  Buitrago  y  D.  Claudio  Guitián. 

A  ingeniero  primero,  jefe  de  Negociado  de  tercera,  D.  Ra- 
món Aguirre  Zorrilla,  reingresando  además  D.  César  Rubio, 
que  era  supernumerario. 

Á  ingeniero  segundo,  oficial  primero  de  Administración, 
D.  Leopoldo  Bárcena. 

Y  á  iní^eniero  segundo,  oficial  segundo  de  Administración, 
D.  Enrique  Jubés  y  Romero. 

—  Los  ingenieros  Sres.  Hormaeche  y  Bolt  han  sido  desti- 
nados respectivamente  á  los  distritos  mineros  de  Vizcaya  y 
Murcia;  el  último  en  calidad  de  agregado. 

—  Por  real  orden  de  10  de  Septiembre  ha  reingresado  en 
el  servicio  activo,  en  la  vacante  por  defunción  del  Sr.  Váz- 
quez Gallego,  el  ayudante  tercero  D.  Juan  Silvestre  García, 
que  era  supernumerario. 

—  Ha  fallecido  en  Cáceres  el  día  19  del  corriente  mes,  el 
ayudante  primero  del  Cuerpo  auxihar  de  Minas,  D.  Eugenio 
Rey. 
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Méthodes  de  tbavail  vovr  les  labokatoires  de  chimie  or- 
GANiQUE  por  el  Dr.  Lassar  Cobn,  profesor  de  la  Universi- 
dad de  Kcenigsberg;  traducido  del  alemán  por  E.  Acker- 
mann,  ingeniero  civil  de  Minas.—  París,  librería  de  Baudry 
y  Compañía.  —  Precio:  7,50  francos. 

Mientras  que  es  fácil  encontrar  hasta  en  los  Manuales  las 
indicaciones  y  preceptos  necesarios  para  los  trabajos  de  Quí- 
mica mineral  ó  inorgánica,  es  general  encontrar  una  gran  de- 
ficiencia en  los  libros  de  Química  orgánica  en  lo  que  atañe  á 
la  práctica  de  las  operaciones,  susceptibles,  sin  embargo,  de 
alcanzar  resultados  cuantitativos  muy  exactos.  Á  obviar  este 
inconveniente  tiende  el  excelente  libro  del  Dr.  Cohn,  que 


trata  en  su  primera  parte  de  los  trasiegos,  baño-inaría,  des- 
tilación, filtración,  cristalización,  sublimación,  etc.,  etc.;  y  en 
la  segunda  parte  se  ocupa  de  la  bromuración,  cloruración, 
ioduración,  fluoración,  condensación,  preparación  de  sales  y 
de  éteres,  fusión  con  potasa  ó  sosa  cáustica,  nitración,  oxi- 
dación, reducción,  sulfonación  y  análisis  elemental. 

La  obra  del  Sr.  Cohn  resulta  muy  interesante  y  útil  para 
cuantos  se  dedican  á  la  práctica  de  la  Química  orgánica,  por 
lo  cual  no  dudamos  en  recomendarla  á  nuestros  lectores. 


The  MINING  LAWS   OF  THE  Refublic   ok  Coi.ombia, 
traducidas  al  inglés  por  Mr.  Charles  Bullman. 

La  Compañía  de  publicaciones  científicas  de  Nueva  York, 
The  Scientific  Publishing  Company,  ha  dado  á  luz  en  el  idio- 
ma inglés  todas  las  leyes  sobre  minas  de  la  República  de 
Colombia,  con  cuantos  detalles  y  explicaciones  pueden  ser 
precisos  para  poder  estudiar  cualquier  caso  y  aplicarlas. 

Llama  desde  luego  la  atención  que  una  recopilación  de 
leyes  de  esa  especie  sea  de  bastante  interés  en  los  Estados 
Unidos  para  que  valga  la  pena  publicarlas  en  otro  idioma 
que  el  de  la  República  en  que  rigen.  El  hecho,  sin  embargo, 
de  que  se  haga,  y  de  que  sea  por  personas  que  tan  bien  co- 
nocen sus  intereses,  demuestra  hasta  qué  punto  la  activi- 
dad de  los  yankees  está  llamada  á  rebosar  en  su  país  y  ex- 
tenderse á  las  otras  Repúblicas  del  Nuevo  Continente.  Ya 
son  muchas  las  Empresas  mineras  y  establecimientos  meta- 
lúrgicos que  los  capitalistas  de  los  Estados  Unidos  han  crea- 
do en  Méjico,  y  evidentemente  grandes  probabilidades  tie- 
nen de  extenderse  á  la  República  de  Colombia,  cuando  se 
estima  que  su  legislación  minera  puede  interesar  á  muchos 
en  los  Estados  Unidos. 

El  libro  está  precedido  de  una  introducción  muy  bien  es- 
crita y  concentrada  de  la  historia  de  las  leyes  mineras  de  la 
República  colombina,  que  arranca  de  las  Ordenanzas  de 
Castilla.  La  conocida  ley  de  D.  Juan  I,  y  las  de  Felipe  II 
de  1559  y  1584  rigieron  en  Colombia,  y  después  de  la  eman- 
cipación, en  1821,  se  hizo  un  Reglamento  sobre  Minas  que 
seguía  lo  dispuesto  por  las  Ordenanzas  de  Minas  de  Nueva 
España  (Méjico).  Después  hubo  modificaciones  en  1857, 
1864,  1867,  1871,  1875,  1877  y  1879;  por  fin,  en  1887  se  volvió 
al  Código  de  Minas  de  Antioquía,  que  antes  había  regido  y 
que  con  algunas  modificaciones  es  lo  vigente. 

Indudablemente,  el  libro  esta  hecho  con  gran  esmero  y 
cuidado,  y  aparte  de  los  lectores  que  encuentre  en  los  Esta- 
dos Unidos,  habrá  de  encontrarlos  también  en  Inglaterra, 
pues  los  mineros  ingleses  es  sabido  que  están  siempre  dis- 
puestos á  ir  á  cualquiera  parte  del  Mundo  donde  las  minas 
prometan. 

Annuaike  de  l'Électricité  et  des  Industries  électriques. — 
París,  1892. 

Acaba  de  publicarse  este  Anuario,  de  gran  utilidad  para 
cuantos  están  directa  ó  indirectamente  interesados  en  los 
asuntos  de  electricidad. 

Contiene  una  sección  con  el  tecnicismo  eléctrico,  la  biblio- 
grafía de  1891,  las  comunicaciones  hechas  á  la  Academia  de 
Cienci-.^s  de  París,  las  patentes  de  invención  obtenidas  hasta 
Abril  de  1892,  la  estadística  de  varias  aplicaciones  de  la  elec- 
tricidad, la  parte  administrativa,  la  electricidad  médica,  señas 
de  Sociedades,  de  electricistas  y  de  casas  constructoras  de 
París,  Francia  y  Extranjero,  y  un  catálogo  de  las  industrias 
eléctricas  clasificadas  por  especialidades. 

En  la  sección  de  anuncios  pue  le  verse  el  de  esta  impor- 
tante obra. 
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El  mercado  metalúrgico  se  halla  de  tal  modo  desmo- 
ralizado, por  causas  profundas,  que  cualquiera  tenden- 
cia á  mejorar  se  ve  inmediatamente  seguida  de  una  ra- 
zón para  seguir  en  el  estado  deprimido  que  viene  siendo 
la  regla  desde  hace  tanto  tiempo.  Claro  es  que  no  hay 
que  esperar  que  las  minas  y  las  fábricas  que  trabajan 
sin  utilidades  hayan  de  seguir  haciéndolo  indefinida- 
mente; estas  situaciones  se  suelen  prolongar  algunas 
veces  más  de  lo  creíble,  en  la  esperanza  de  ver  que  des- 
aparezcan las  causas  que  las  producen  ;  pero  al  cabo  es 
de  necesidad  que  ceee  un  estado  que  es  por  sí  mismo  in- 
sostenible. Nosotros  podemos  asegurar  que  no  hemos  co- 
nocido nunca  una  mala  situación  general  tan  sostenida 
como  ésta  ni  con  tan  pocas  probabilidades  de  que  no 
queden  detrás  males  de  carácter '  permanente.  A  esta 
clase  pertenece  én  Inglaterra,  por  ejemplo,  el  que  haya 
llegado  ya  aquel  país  á  producir  el  máximo  de  carbón, 
hierro  y  acero,  y  que  de  aquí  en  adelante  ni  aun  sostener 
pueda  sus  cifras  antiguas,  como  no  sostiene  ya  desde 
hace  años  la  posición  que  ocupó  en  un  tiempo  como  pro- 
ductora de  plomo.  Es  un  caso  como  el  de  España,  que 
también  es  probable  que  haya  visto  su  época  más  bri- 
llante como  país  vinatero. 

El  cobre  se  verá  en  el  último  telegrama  que  ha  bajado 
desde  nuestro  número  anterior;  y  aunque  esto  sea  poco, 
es  siguiñcativo.  La  causa  debe  atribuirse,  aparte  de  la 
paralización  general,  á  la  publicación  de  la  estadística 
de  los  Sres.Mérton  el  15  de  Septiembre,  por  la  que  se  ve 
que  las  existencias  siguen  en  crecimiento,  y  aun  cuando 
las  60.301  toneladas  que  resultan  es  inferior,  con  mucho, 
á  las  existencias  de  otras  temporadas  en  que  han  regido 
precios  mucho  más  altos,  es  lo  cierto  que  hay  unos  te- 
mores respecto  al  porvenir,  que  no  pueden  menos  de  in- 
fluir en  deprimir  el  mercado.  En  medio  de  esto  es  indis- 
cutible que  pronto  será  de  toda  necesidad,  ó  que  mejoren 
los  precios,  ó  que  se  cierren  las  minas  de  cobre  que  pro- 
duzcan más  caro. 

El  plomo  ha  mejorado  algo  en  su  cotización  desde 
nuestra  última  revista,  pero  hay  poca  razón  para  con- 
fiar en  que  siga  igual  rumbo. 

La  plata  mantiene  exactamente  la  cotización  que  ha 
tenido  durante  una  quincena,  quedando  todo  pendiente, 
en  cuanto  á  este  metal,  de  lo  que  se  trasluzca  ó  presuma 
que  pueda  salir  de  la  Conferencia  monetaria  próxima. 

Otra  vez  la  nota  saliente  en  el  mercado  metalúrgico 
es  el  notable  descenso  que  ha  experimentado  el  zinc,  de- 
mostrando que  no  valen  todos  los  artificios  para  soste- 
ner los  precios  de  los  renglones  que  hay  motivos  para 
que  bajen  ;  no  se  ha  podido  dar  un  caso  de  un  mercado 
más  dominado  por  los  productores;  y  cuando  más  segu- 
ro parecía  el  sostener  los  precios  á  voluntad,  algunos  de 
los  de  Silesia  han  considerado  que  sacrificaban  demasia- 
do al  comprometerse  á  sostener  precios  nacidos  de  la 
combinación,  y  se  ha  iniciado  un  período  de  baja  que 
tal  vez  se  ha  hecho  necesaria  para  sostener  la  cantidad 
producida  dentro  de  los  límites  de  un  consumo  seguro, 
sin  excederlo. 

La  cuestión  de  combustibles  en  el  Sur  de  España  no 
sigue  un  curso  que  pueda  llamarse  satisfactorio;  la  de- 
manda excede  con  mucho  á  lo  que  pueden  suministrar 
las  minas ;  no  se  comprende  por  qué  en  tan  buenas  con- 
diciones de  la  demanda  no  hay  más  trabajos  preparato- 
rios para  multiplicar  las  cantidades  que  se  extraigan  de 
la  cuenca  de  Bélmez  y  Espiel;  en  este  momento ,  y  á  pe- 
sar del  aumento  de  derechos,  las  deficiencias  de  las  ex- 
plotaciones españolas  se  suplen  con  el  carbón  importa- 
do, pero  debía  verse  que  es  fácil  una  subida  y  escasez 
en  Inglaterra  que  perturbe  á  la  industria  española. 

En  el  Norte  hay  más  previsión,  y  las  minas  que  se 
preparan  en  Asturias  harán  frente  á  todo  el  consumo  de 
aquella  zona  del  país. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Grijón  á  bordo. —  Grueso  T.  20  Pías- 
Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieras  y  Aller  en  vagón ^  ^'^"®*f'  •,  •  ÍJ 

'  "    I  Menudo  lavado.  .  .  .  11,60  — 

1  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,50  — 

í  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .J  Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

(Menudo  —  14,60  — 

n      i  II  1    i  Grueso   16  — 

Fueitollano  en  vagón, \  _ 

,    .  i  Granadiilo   7  — 

por  contratas  )  \i,      a  a 

^  \  Menudo   4  — 

Cok. —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —  —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,26  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  16  p.  o/q   .  .  n  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,60  — 
Plomo.  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .       6  — 

—  —     Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonatos   2,60  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   62  — 

—  —  Blendas  de  40  o/o   45  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,60  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béseemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  50/6cheliDM. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  40/3 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  5.12/6 

Barras  Middiesborough  corrientes  —  6.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  4.2/6 

—  En  barras  —  5.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso,  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.       1/2  chelinM. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/(,,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  1 8/ clieliies. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   38  '/§  P"*'?- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  17.17/6 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.7/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   41/5  cheU. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  .£  43.15/ 

Menas  para  fundir,  unidad   8/9  chelioei. 

Estaño  .£  96 

Plomo  sin  plata  —  10.3  9 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.   —  10.10/ 

Antimonio  —  45 

A.cciones.  Ríotinto  —  14.15/ 

—  Tharsis  —  4.7/6 

MADRID:  1892.  —  EN RIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo,  102.  y  Konda  de  Valeocia,  8. 
TELÉFONO  552 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


CONCIERTOS  DE  LOS  MINEROS 

CON  LA  ADMINISTRACIÓN  PÚBLICA 


Por  la  importancia  del  asunto,  por  la  claridad  con 
que  se  expone  la  situación  en  que  han  quedado  los  mi- 
neros asturiano.s,  como  los  de  todas  las  demás  provin- 
cias, ante  el  reglamento  dictado  por  el  Ministerio  de 
Hacienda,  y  sobre  todo  porque  estamos  perfectamente 
de  acuerdo  con  lo  que  en  ella  se  manifiesta,  transcribi- 
mos íntegra  la  siguiente  exposición,  que  consideramos 
haría  muy  mal  en  no  ate:  der  el  Gobierno: 

Excmo.  Sr.  Ministro  de  Hacienda : 

Los  que  suscriben,  concesionarios  y  explotadores  de 
pertenencias  mineras  en  la  provincia  de  Oviedo,  se  di- 
rigen respetuosamente  á  V.  E.  suplicando  la  reforma 
de  algunos  artículos  del  reglamento  de  3  de  Agosto  últi- 
mo, dictado  para  la  exacción  de  los  impuestos  sobi-e  la 
riqueza  minera  y  el  canon  de  superficie. 

El  referido  reglamento,  con  plausible  tendencia  á 
facilitar  la  celebración  de  conciertos  entre  la  Adminis- 
tración y  los  contribuyentes ,  establece  bases  para  la 
fijación  de  los  cupos,  organiza  Juntas  mixtas  para  la 
liquidación  de  las  cantidades  recaudadas  en  el  ejercicio 
anterior  y  para  su  elevación  establecida  por  la  ley,  y 
prevé  el  caso  de  divergencia  sobre  el  punto  concreto  del 
señalamiento  del  cupo,  todo  lo  cual  se  completaría  prác- 
ticamente con  lo  pi  tceptuado  en  sus  art.  5."  y  6.*'  para 
la  designación  de  representantes  li  organización  de 
Sindicatos,  si  no  se  tropezase  con  las  bases  5.*  y  10.''  que 
impiden  la  constitución  de  las  Juntas  en  provincias  muy 
extensas  y  mineras  como  la  de  Oviedo,  en  donde  los  pro- 
pietarios de  concesiones  se  citentan  por  centenares. 

Según  la  base  5.^,  para  que  el  jefe  de  Hacienda  pueda 
invitar  á.  los  mineros  A  la  admisión  del  concierto,  se 
exige  que  la  Junta  esté  unánimemente  conforme  con 
el  cupo  señalado,  y  según  la  base  10.*,  para  que  dicha 
Junta  pueda  tomar  acuerdos,  se  precisa  la  asistencia 
personal  ó  representada  de  la  mitad  más  uno  de  los 
dueños  ó  explotadores  de  minas  de  la  provincia,  con  la 


circunstancia  de  que  de  no  reunirse  este  número,  se 
entiende  la  renuncia  de  aquéllos  á  todo  concierto  con  la 
Administración. 

En  el  día  de  ayer  ha  aconte  cido,  Excmo.  Sr.,  que  los 
infrascritos,  atentamente  convocados  por  el  señor  dele- 
gado de  Hacienda,  han  concurrido  animados  del  mejor 
propósito  de  avenencia,  sin  que  haya  sido  posible  cons- 
tituir una  .Tunta  en  circunstancias  de  poder  tomar 
acuerdos,  porque  todos  los  asistentes,  aun  representan- 
do las  tres  cuartas  partes  de  la  producción  mineral  de 
Asturias  y  de  la  superficie  minera  demarcada,  no  com- 
ponían la  mitad  más  uno  de  los  dueños  de  pertenencias. 

Tratándose  de  la  riqueza  minera,  que  tributa  por  los 
dos  conceptos  de  la  producción  que  realiza  y  de  la  super- 
ficie que  ocupa,  ¿podrá  decirse,  Excmo.  Sr.,  que  no  esta- 
ba allí  representada  en  su  mayoría?  ¿Podrá  resolverse 
que  los  representantes  de  esa  riqueza  minera  han  renun- 
ciado á  un  concierto  con  la  Administración  por  falta  de 
asistencia  ? 

Esa  condición,  más  confusa  en  el  fondo  que  en  la  for- 
ma, de  exigirse  indistintamente  la  presencia  de  los  due- 
ños ó  explotadores,  cuando  la  base  6.''^  establece  que  todo 
concierto  ha  de  comprender  necesariamerde  los  dos  im- 
puestos establecidos,  aleja  la  posibilidad  de  un  resulta- 
do práctico  á  pesar  de  los  plausibles  deseos  de  V.  E.  y 
de  los  sinceros  propósitos  de  los  representantes  de  casi 
toda  la  riqueza  minera  del  país,  porque  no  ha  previsto 
la  diferencia  de  intereses  que  caracterizan  y  separan  á 
la  multitud  de  concesionarios  de  esas  pequeñas  perte- 
nencias, que  han  venido  á  sustituir  á  las  antiguas  inves- 
tigaciones sin  que  nada  produzcan  en  el  momento  ac- 
tual, y  á  los  propietarios  de  grandes  demarcaciones,  que 
las  han  adquirido  para  invertir  en  ellas  cuantiosos  ca- 
pitales y  desarrollar  la  producción;  diferencia  que  mo- 
tiva la  indiferencia  con  que  el  propietario  no  productor 
mira  todo  lo  que  se  relaciona  con  el  impuesto  sobre  el 
producto  bruto  de  la  explotación  y  deja  en  minoría  per- 
sonal ante  la  Administración  á  los  verdaderos  mineros 
y  principales  contribuyentes  por  los  dos  conceptos. 

Dedúcese  de  aquí,  en  opinión  de  los  que  suscriben,  la 
absoluta  necesidad  de  separar,  para  los  fines  tan  reco- 
mendables de  los  conciertos  por  mediación  de  Sindicatos 
gremiales,  los  diversos  conceptos  de  la  tributación. 

Esa  separación  se  justifica  también  por  la  diferencia 
de  medios  para  la  investigación  y  de  procedimientos 
para  la  exacción  que  tendría  que  adoptar  la  Hacienda  ó 
el  Sindicato  que  se  subrogase  en  los  derechos  de  ésta, 
según  se  tratara  de  un  impuesto  sobre  el  producto  bru- 
to, propenso  á  ocultaciones,  ó  de  un  canon  sobre  la  super- 
ficie minera,  que  puede  y  debe  ser  percibido  al  céntimo. 

En  rigor,  no  se  comprende  la  conveniencia  de  la  Admi- 
nistración en  recaudar  por  concierto  ó  arriendo  el  canon 
de  superficie,  toda  vez  que  éste  sirve  de  garantía  á  la 
propiedad  minera  hasta  el  punto  de  determinar  su  cadu- 
cidad en  caso  de  incumplimiento  y  puede  ser  matemáti- 
camente apreciado  por  las  estadísticas  que  obran  en  las 
Jefaturas  de  los  distritos  mineros  y  en  los  Registros  de 
las  secciones  de  Fomento;  ni  tampoco  se  explican  las 
ventajas  que  pueda  reportar  á  un  Sindicato  de  mineros 
un  concierto  establecido  para  el  canon  de  superficie  so- 
bre las  bases  del  art.  4  "  del  reglamento,  toda  vez  que 
la  renuncia  de  una  concesión  es  un  acto  voluntario  de 
su  propietario,  independiente  de  toda  caitsa  ó  acción  in- 
dustrial, y  tanto  más  probable  cuanto  más  alto  sea  el  de- 
recho que  se  aplique  á  la  unidad  de  pertenencia. 
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Lo  que  realmente  interesa  y  puede  convenir  á  la  Ad- 
ministración y  á  los  contribuyentes  es  su  inteligencia 
y  concierto  sobre  el  impuesto  industrial  del  2  por  100 
sobro  el  valor  bruto  de  la  producción,  porque  la  Admi- 
nistración lograría  la  seguridad  de  una  recaudación  di- 
fícil de  investigar  y  los  contribuyentes  se  verían  libres 
de  las  molestias  del  fisco  y  de  las  trabas  que  éste  ha 
creado  al  movimiento  comercial  con  la  invención  poco 
afortunada  de  las  guías  de  transporte. 

Otros  motivos  de  mayor  transcendencia  reclaman 
también  la  modificación  del  reglamento  de  3  de  Agosto. 
Ese  reglamento  dispone  en  su  art  2  °  que  el  canon  por 
superficie  de  las  minas  se  recargue  en  un  30  por  100  con 
orreglo  al  art.  7."  de  la  ley  de  30  de  Junio,  disposición 
que  está  en  abierta  y  sustancial  contradicción  con  el  in- 
vocado art.  7.°,  que  dice  textualmente  :  <  Se  crea  además 
un  impuesto  equivalente  al  30  por  100  del  canon  de  su- 
perficie, el  cual  quedará  subsistente.» 

Si  el  canon  de  superficie,  según  la  ley,  había  de  quedar 
subsistente,  claro  es  que  el  reglamento  no  podía  recar- 
garle en  30  por  100. 

Bien  se  comprende  que  la  Administración  ha  buscado 
solamente  los  medios  de  simplificar  la  recaudación  re- 
dactando las  bases  del  art.  4";  pero  esa  simplificación 
conduce  necesariamente  á  un  cambio  de  conceptos  fun- 
damentales en  la  tributación,  y  esto  no  puede  ser  indi- 
ferente para  los  contribuyentes,  como  no  lo  ha  sido  para 
los  legisladores. 

El  art.  7."  de  la  ley  de  30  de  Junio  crea  un  impuesto 
nuevo,  de  carácter  puramente  industrial,  por  más  que 
este  impuesto  equivalga  á  un  tanto  por  ciento  del  canon, 
que  no  es  un  impuesto  industrial,  ni  siquiera  una  con- 
tribución. 

En  opinión  de  los  que  suscriben,  el  canon  de  superficie, 
como  su  mismo  nombre  expresa,  no  es  un  tributo  que 
pese  sobre  la  industi  ia  minera,  ni  sobre  su  producción, 
ni  aun  sobre  su  riqueza:  es  sencillamente  el  derecho  que 
se  ha  reservado  el  Estado  al  conceder  la  propiedad  mi- 
nera, y  en  tal  concepto  es  tan  inseparable  de  la  propie- 
dad, que  ésta  caduca  y  vuelve  al  Estado  con  la  falta  de 
pago,  según  la  ley  de  Minas  ha  establecido  lógicamente. 

¿Caducaría  del  mismo  modo  la  propiedad  minera,  con 
arreglo  al  art.  7."  de  la  ley  de  30  de  Junio,  el  día  en  que 
un  contribuyente  que  pagase  ó  se  prestase  á  pagar  pun- 
tualmente el  canon  de  sujDerficie  dejase  de  hacer  lo  mis- 
mo respecto  del  impuesto  equivalente  al  30  por  100? 

La  contradicción  entre  la  ley  y  el  reglamento  es  tan 
grave,  la  confusión  de  conceptos  es  tan  transcendental, 
que  con  ser  enormes  los  recargos  que  acaban  de  estable- 
cerse sobre  una  industria  naciente,  ellos  pierden  toda  su 
importancia  ante  el  terrible  precedente  de  dejar  la  pro- 
piedad minera  á  merced  de  la  discusión  de  cada  Presu- 
puesto, al  riesgo  de  cualquier  enmienda  presentada  á  úl- 
tima hora  y  á  disposición  de  cualquier  interpretación 
reglamentaria.  En  un  país  en  el  que  la  minería  se  en- 
cuentra tan  poco  desarrollada  por  la  falta  de  capitales, 
¿será  ése  el  mejor  procedimiento  para  atraerlos,  cuando 
los  capitalistas  buscan  mucho  menos  el  interés  que  la 
garantía  de  una  completa  estabilidad? 

Grávense  en  b  len  hora  hasta  donde  lo  exijan  las  ne 
cesidades  del  país,  el  trabajo  minero,  la  industria  mine- 
ra, la  producción  y  los  beneficios  que  de  ella  deriven; 
pero  respétese  la  propiedad  y  así  se  habrá  cumplido  más 
provechosa  y  justamente  con  los  preceptos  constitucio- 
nales. 


Hoy  son  muy  pocos  los  capitalistas  que  solicitan  re- 
gistros de  minas.  El  registro  ha  sido  ya  hecho  por  los 
investigadores,  que  tanto  beneficio  han  proporcionado  al 
Estado  descubriendo  una  riqueza  oculta. 

Las  concesiones  se  adquieren  ya  mediante  cuantiosas 
sumas,  á  las  que  hay  que  agregar  las  aún  mayores  que 
exigen  las  instalaciones  mineras  en  todos  los  países  del 
Mundo. 

¿Sería  equitativo,  sería  justo  anunciar  hoy  á  las  Era- 
presas  mineras  que  el  contrato  celebrado  entre  el  regis- 
trador y  el  Estado  era  independiente  de  la  cuantía  del 
canon  y  que  éste  podía  ser  alterado  en  cualquier  tiempo 
y  en  cualquier  proporción,  sin  más  que  reservar  al  ac- 
tual propietario  la  triste  alternativa  de  abandonar  las 
pertenencias  y  los  capitales  en  ellas  invertidos,  ó  de  so- 
meterse á  un  impuesto  que  puede  echar  por  tierra  sus 
planes  ó  absorber  todos  sus  beneficios? 

No;  el  art.  7.°  de  la  ley  ha  previsto  esta  enormidad 
consignando  que  «el  canon  queda  subsisteute»,  es  de- 
cir, que  queda  subsistente  su  concepto  tributario,  pues 
de  no  ser  así  lo  mismo  daba  pagar  30  por  100  en  una 
forma  que  en  otra. 

Por  las  razones  ex])uestas,  y  sin  necesidad  de  ampliar- 
las con  argumentos  y  ejemplos,  que  seguramente  acudi- 
rán á  la  clara  inteligencia  de  V.  E.,  los  que  suscriben, 

Suplican  á  V.  E.  se  sirva  proponer  al  Gobierno  de  Su 
Majestad  la  modificación  del  reglamento  de  3  de  Agosto 
último  en  términos  que  permita  : 

1.  °  La  separación,  tanto  para  la  exacción  como  para 
los  conciertos  con  los  contribu3'eutes,  de  cada  uno  de  los 
dos  impuestos  que  gravan  la  industria  minera  y  del 
canon  de  superficie. 

2.  °  La  constitución  de  las  Juntas  provinciales  en 
forma  que  las  permita  tomar  acuerdos  sobre  el  canon  de 
superficie  y  sobre  el  impuesto  equivalente  al  .30  por  100 
del  canon,  cuando  esté  representada  más  de  la  mitad  de 
la  superficie  minera  concedida  dentro  de  la  provincia,  y 
sobre  el  impuesto  de  2  por  100  del  producto  bruto  cuando 
esté  representada  más  de  la  mitad  de  la  producción  mi- 
nera de  la  provincia. 

Es  gi  acia  que  esperan  merecer  de  l¡i  reconocida  bene- 
volencia de  V.  E. 

Oviedo,  á  21  de  Septiembre  de  lti92.  —  (Siguen  las 
firmas.) 


LA  IMPORTACION  EN  INGLATERRA 

DE  MINER.ALES  DE  HIERRO  ESPAÑOLES 


Se  inicia  en  Inglaterra  una  campaña  contra  la  im- 
portación de  minerales  de  hierro  españoles,  y  quien 
recuerde  los  resultados  que  dió  la  que  se  inició  en  su 
día  contra  el  vino  de  Jerez,  debe  saber  que  nuestro 
país  ha  de  estar  prevenido  y  preparado  para  la  even- 
tualidad, no  muy  remota,  de  que  disminuya  muy  con- 
siderablemente la  exportación  de  minerales  á  aquel 
país.  Mientras  los  ingleses  se  llevaban  nuestros  mine- 
rales de  hierro  al  precio  aproximado  de  10  pesetas  to- 
nelada, y  nos  lo  devolvían  convertido  en  acero,  en  ca- 
rriles,  locomotoras,  etc.,  al  precio  medio  de  400  pesetas 
tonelada,  ó  más,  nada  tenían  que  decir  contra  la  impor- 
tación de  minerales  de  España;  pero  ahora  que  ven  en 
una  pequeña  parte  realizado,  y  en  mayor,  ó  quizás  en 
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totalidad  próximo  á  realizarse,  que  España  produzca 
todo  el  hierro  y  acero  que  necesite,  sienten  cierta  in- 
quietud por  las  importaciones,  y  aspiran  á  demostrar 
que  no  les  son  indispensables,  porque,  á  poca  diferen- 
cia, podrían  sustituir  los  minerales  españoles  por  los  de 
su  propio  país.  Nosotros  creemos  que  la  inquietud  que 
les  produce  ahora  la  importación  de  minerales  de  nues- 
tra patria  nace  de  que  ven  más  lejos;  ellos  conocen 
muy  bien  la  industria  siderúrgica  y  se  aperciben  que 
á  muy  pocos  esfuerzos  que  se  hagan  en  líspaña  para 
explotar  bien  nuestras  cuencas  carboníferas  y  organizar 
buenos  medios  de  transportes  terrestres  y  marítimos, 
se  producirá  aquí  hierro  y  acero  á  precios  de  competir 
con  los  ingleses  en  los  mercados  neutrales.  Esto  lo  ven 
probablemente  ellos  con  más  claridad  que  nuestros 
propios  industriales,  cuyas  legítimas  y  modestas  aspi 
raciones  no  pasan  hasta  aquí  de  suministrar  por  com- 
pleto el  consumo  de  España.  La  propaganda  que  ahora 
se  hace  en  Inglaterra  se  dirige  á  probar  que,  por  la  im 
partación  allí  de  r.uestros  minerales,  nos  están  facili- 
tando dos  elementos  para  competir  con  ellos:  el  uno, 
proporcionándonos  capital,  y  el  otro,  abaratando  los 
fletes  del  cok.  De  todo  ello  deducen  que  la  importación 
del  mineral  español  debe  reducirse,  de  los  3.ÜÜ0.0Ü0  de 
toneladas  que  hoy  salen  de  España  para  Inglaterra,  por 
término  medio,  cada  año,  á  1.000.000.  Qué  efectos  pro 
ducirá  esa  propaganda,  y  cuándo  se  harán  sentir  aqué- 
llos sobre  la  exportación,  es  muy  dudoso;  pero  lo  positi- 
vo es  que  no  puede  perjudicar  á  nuestros  grandes  inte- 
reses nacionales,  si  nuestros  Gobiernos  saben  cuidarlos. 
Las  restricciones  comerciales  ó  legislativas  que  impon- 
ga Inglaterra  á  la  importación  de  nuestros  minerales 
se  convertirán  en  aumento  de  producción  de  metales 
aquí,  y  no  se  necesitan  cálculos  muy  complicados  para 
ver  que  cada  tonelada  de  acero  producido  dará  más  ri- 
queza á  nuestro  país  que  30  de  mineral  exportado,  y 
por  lo  tanto,  la  propaganda  emprendida  por  la  Prensa 
inglesa  se  la  puede  considerar  antes  favorable  á  Espa- 
ña que  contraria;  pero  para  que  así  sea,  es  menester 
que  el  Gobierno  español  ayude  y  que  con  el  concurso 
de  las  Cortes  acabe  de  abolir  de  una  vez  esos  privilegios 
de  importar  material  de  ferrocarriles  con  franquicia 
de  derechos  ó  con  tarifas  especiales  desconcertadoras 
de  la  industria  y  en  mal  hora  establecidas.  Por  otro 
lado,  es  preciso  que  se  decida  á  favorecer  la  construc- 
ción naval,  dando  las  primas  de  construcción  que  com- 
pensen los  favores  indirectos  y  disimulados  que  Ingla- 
terra concede  á  sus  constructores  navales.  En  este  mo 
mentó  se  hacen  en  Inglaterra  para  España  buques  por 
valor,  al  menos,  de  5  millones  de  pesetas,  y  es  terrible 
contra  la  industria  nacional  que  esto  suceda,  precisa- 
mente cuando  allí  se  estudian  y  se  organizan  medios 
de  contrariar  la  importación  de  minerales  españoles. 
Toda  esa  alharaca  nos  debe  tener  sin  cuidado  aquí,  si 
la  ley  de  los  materiales  ferrocarrileros  y  la  de  construc- 
ciones navales  neutralizan  sus  efectos.  Al  mismo  tiem- 
po que  estas  leyes  aseguran  el  consumo  nacional  para 
la  industria  española,  el  llegar  á  exportar  hierro  y  ace- 
ro y  sua  derivados  depende  de  algo  no  menos  digno  de 


atención,  como  lo  es  el  que  se  desarrollen  las  exporta- 
ciones de  combustibles,  y  que  por  la  liaijilitación  rápi- 
da de  los  puertos  de  Asturias  y  la  terminación  del  fo 
rrocarril  de  la  Robla  á  Valmaseda  desaparezcan  las 
causas  que  hoy  limitan  la  producción  siderúrgica  cu 
nuestra  patria,  á  la  cual  se  le  puede  augurar  un  brillan- 
te porvenir  en  todo  caso,  y  tanto  más  cercano  cuanto 
más  hagan  para  ello  el  (iobierno  y  las  Cortes.  Lástima 
grande  es  que  nuestros  diputados  y  senadores  hayan 
tenido  tan  poca  resistencia  para  el  calor,  y  no  sepan  ni 
aguantarlo  ni  refrescar  los  locales  donde  se  han  de  hacer 
las  leyes.  Entre  el  calor  y  las  fiestas  se  retrasa  cerca  de 
un  año  la  ley  del  material  de  ferrocarriles,  cuyo  retraso 
consideramos  que  es  la  partida  más  fuerte  (jue  cargar 
en  la  cuenta  de  las  fiestas  próximas. 


PODER  CALORIFICO 

DE  LOS  COMBUSTIBLES  INDUSTHIALES 


Con  la  protección  de  la  Sociéfé  d" Encoaragement  pour 
V Industrie  nationale,  M.  Mahler  ha  realizado  en  el  la- 
boratorio de  la  Escuela  de  Minas  de  París  interesantes 
investigaciones  cobre  el  poder  calorífico  de  los  combus- 
tibles. 

Parte  en  sus  trabajos  de  la  composición  elemental 
del  combustible,  fácilmente  determinada  en  el  tubo  co- 
nocido de  análisis  orgánica,  revestido  con  óxido  cúpri- 
co y  calentado  al  rojo  para  oxidar  completamente  todos 
los  elementos  constituyentes  del  combustible.  Hoy  se 
verifica  siempre  la  combustión  de  las  materias  minera- 
les en  una  corriente  continua  de  oxígeno  puro  y  seco; 
se  recogen  el  agua  }  el  ácido  carbónico  resultantes  de 
la  combustión  y  se  pesan  al  final  de  la  operación  para 
deducir  las  leyes  en  hidrógeno  y  en  carbono.  El  oxíge- 
no y  el  nitrógeno  se  calculan  por  diferencia. 

Para  determinar  de  una  manera  directa  y  experimen- 
tal el  poder  calorífico  de  los  combustibles  se  ha  valido 
M.  Mahler  del  obús  calorimétrico,  que  es  una  modifica- 
ción de  la  bomba  calorimétrica  de  MM.  Berthelot  y 
Vieille.  El  principio  de  este  aparato  es  muy  sencillo:  en 
una  capacidad  de  paredes  resistentes  se  coloca  una  ma- 
teria combustible,  se  introduce  luego  oxígeno  á  una 
presión  conveniente  y  se  cierra  herméticamente.  Si  so 
inmerge  entonces  el  aparato  en  el  agua  de  un  caloríme- 
tro y  se  inflama  el  combustible  por  un  artificio  cual- 
quiera, generalmente  por  la  electricidad,  el  carbón  arde 
por  completo  y  casi  instantáneamente,  condensándose 
en  las  paredes  de  la  bomba  el  agua  formada  por  la 
combustión  del  hidrógeno.  El  calor  desprendido  se 
transmite  entonces,  sin  desperdicio  alguno,  al  agua  del 
calorímetro  y  es  fácil  determinarlo  por  los  medios  habi- 
tuales, sin  más  diferencia,  para  el  caso  que  nos  ocupa, 
que  el  poder  prescindir  de  la  mayoría  de  las  correccio 
ncs  usadas  en  los  gabinetes  de  física,  á  causa  de  la  ra- 
pidez de  la  experiencia. 

Por  operaciones  sencillísimas  calcula  M.  Mahler  to" 
dos  los  datos  que  necesita  para  la  determinación  del 
poder  calorífico  Q  por  la  fórmula  siguiente: 
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Q  =  (D  +  a)  (P  +  P')-(0,ií3j?  +  l,6/) 
en  la  cual: 

D    es  la  diferencia  observada  de  temperatura. 
a    la  corrección  del  enfriamiento. 
P    el  peso  del  agua  del  calorímetro. 
P'    el  equivalente  en  agua  del  obús  y  sus  accesorios. 
p    el  peso  del  ácido  nítrico  (NO^  HO  comprobado). 
p'    el  peso  de  la  espiral  de  hierro. 
0,23    calorías  es  el  calor  de  formación  de  1  gramo  de 

ácido  nítrico  diluido. 
1,6    calorías  es  el  calor  de  combustión  de  1  gramo  de 

hierro. 

Los  resultados  obtenidos  por  M.  Mahler  se  resumen 
de  la  siguiente  manera  (1): 

Prescindiendo  de  las  cenizas  y  del  agua  higroscópica, 
el  poder  calorífico  de  los  combustibles  sólidos  de  origen 
vegetal  oscila,  en  números  redondos,  desde  4.500  calo- 
rías (leña)  hasta  8.900  calorías  (hulla  grasa)  por  kilo- 
gramo. 

Por  lo  que  atañe  á  las  hullas,  las  que  dan  menos  ca- 
lorías son  las  de  llama  larga ; 

Oscilan  de   7.840  á  8.570  calorías. 

Las  de  gas  han  dado  de   8.400  á  8.770  » 

Las  semigrasas  y  grasas  varían  de..    8.570  á  8.870  » 
Las  antracitosas  y  las  antracitas 

dan  de   8.700  á  8.100  > 

Para  calcular  el  poder  calorífico  en  función  de  la 
composición  elemental  del  combustible,  establece  mon- 
sieur  Mahler  la  fórmula  siguiente,  más  sencilla  y  exac- 
ta que  la  antigua  de  Dulong  (2); 

„,  _  8410  C  +  34500  H  — 3000  (  0  +  N) 


Sustituyendo  (  O  -f-  N )  por  su  valor  ( 100  —  C  —  H )' 
y  dividiendo  por  100,  se  llega  á  la  expresión 

Q'  =  111,40  C  +  375  H  — 3000 

en  calorías  para  un  kilogramo  de  combustible. 

Los  valores  deducidos  de  la  fórmula  no  difieren  en 
más  de  3  por  100  de  los  que  acusa  la  determinación 
directa  experimental. 

Los  métodos  de  la  termo -química  y  de  la  calorimetría 
de  precisión,  sirviendo  de  guía  á  los  ingenieros,  están 
destinados  á  contribuir  poderosamente  al  progreso  de 
la  industria.  Así  lo  han  comprendido  gran  número  de 
laboratorios  del  extranjero,  en  Francia,  Alemania,  In- 
glaterra. Bélgica,  Holanda,  América,  Rusia  y  Hungría, 
apresurándose  á  adoptar  el  obús  calorimétrico  de  mon- 


(1)  Recomendamos  el  examen  de  los  estados,  muy  deta- 
llados, que  acaba  de  publicar  M.  Mahler. 

(2)  La  ley  de  Dulong  establecía  que  <el  calor  desprendi- 
do por  un  combustible  es  igual  á  la  suma  de  las  cantidades 
de  calor  desprendidas  por  los  elementos  que  lo  constituyen», 
prescindiendo,  sin  embargo,  de  la  porción  de  hidrógeno  que 
puede  formar  agua  con  el  oxígeno  del  combustible. 

La  fórmula  de  Dulong  es : 

=  ^  [8140C  +  34500  (H--^-tf^)] 


sieur  Mahler  para  las  determinaciones  industriales  de 
los  combustibles. 

Creemos  que,  en  España,  el  laboratorio  Gómez  Par- 
do de  la  Escuela  de  Ingenieros  de  Minas  es  el  llamado 
á  adquirir  cuanto  antes  dicho  aparato,  para  con  él  de- 
terminar exactamente  los  poderes  caloríficos  de  los 
combustibles  españoles,  abandonando  el  anticuado  mé' 
todo  de  Berthier,  cuya  exactitud  deja  tanto  que  desear. 

MÁQUINA  SOCAVADORA  DE  CARBON 

DE  GILLOTT  Y  COPLEY 


Las  dos  figuras  que  ilustran  este  artículo  representan: 
la  1.a  los  órganos  de  la  máquina  socavadora  de  Gillott 
y  Copley,  perfeccionada  por  Gillott,  y  la  2.^  el  conjunto 
de  la  misma  presentada  en  la  labor  de  grandes  tajos, 
que  es  la  índole  de  trabajo  para  que  es  apropiada. 

Funciona  por  medio  del  aire  comprimido,  y  puede 
decirse  que  lleva  ya  quince  años  de  experiencia,  duran- 
te los  cuales  no  se  ha  desmentido  su  utilidad.  La  pre- 
sión para  el  trabajo  es  de  1  V2  á  2  atmósferas,  lo  cual 
es  una  de  sus  principales  ventajas,  pues  cuando  se  quie- 
re trabajar  á  mayor  presión,  se  tocan  muchos  inconve- 
nientes y  el  trabajo  resulta  más  costoso.  Puede  cortar 
al  nivel  del  piso,  ó  en  el  caso  de  una  separación  de 
capas,  á  1  metro  ó  más  sobre  el  nivel  de  los  carriles  de 
la  vía.  Se  puede  aplicar  á  cualquiera  capa  de  carbón, 
con  tal  que  haya  una  altura  de  0,60  por  lo  rueños  para 
que  pueda  correr  á  lo  largo  del  frente  del  tajo.  Lo  mis- 
mo puede  cortar  en  carbón  duro  que  en  el  blando,  y 
puede  emplearse  también  para  socavar  en  los  lechos 
estériles  que  separan  dos  porciones  de  una  misma  capa. 
El  movimiento  de  traslación  de  la  máquina  es  auto- 
mático y  se  puede  construir  para  el  ancho  de  la  vía  de 
cualquiera  mina  sin  ninguna  modificación  en  aquélla. 
La  máquina  se  construye  con  acero  de  crisol  y  los  ta- 
maños en  que  se  hace  son  tres.  En  el  mayor,  la  longitud 
del  bastidor  es  1,65  por  0,68  metros  de  anchura;  en  él 
van  fijos  dos  cilindros  de  0,225  metros  de  diámetro  con 
0,24  metros  de  carrera,  gobernando  un  árbol  acodado  de 
acero,  que  por  una  disposición  conveniente  mueve  al 
piñón  que  engrana  en  las  ranuras  de  la  rueda  cortante. 
Ésta  es  del  mejor  acero  de  crisol  y  da  unas  seis  vueltas 
por  minuto.  En  la  periferia  van  fijas  de  20  á  30  gubias 
de  acero,  que  corresponden  á  120  ó  180  pistonadas 
por  minuto.  La  rueda  es  de  1,23  metros  de  diámetro  y 
la  regadura  que  practica  es  de  0,95  metros  de  ancho  y 
0,07  metros  de  alto.  Cuando  se  quiere  mover  la  máqui- 
na de  un  lado  á  otro  de  la  mina,  se  le  separa  la  rueda 
con  sólo  quitar  cuatro  tornillos.  Las  gubias  se  constru- 
yen con  tan  buen  acero,  que  necesitan  menos  recalces 
que  los  picos  usuales.  En  las  máquinas  más  pequeñas 
el  cilindro  tiene  0,20  metros  de  diámetro  y  la  carrera  es 
la  misma.  Un  solo  hombre  puede  atender  a!  trabajo  de 
la  máquina  y  su  avance  se  produce  por  medio  de  una 
cuerda  sujeta  al  extremo  de  la  línea  de  trabajo,  enrollán- 
dose ésta  en  una  polea  que  va  colocada  en  el  frente  de  la 
máquina.  Con  una  presión  de  1  Vi  atmósferas  en  el  aire 
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Figura  1.' 


comprimido,  la  máquina  ha  socavado  25  metros  de  largo  carbón  de  una  dureza  regular.  La  proporción  de  trabajo 
en  cincuenta  y  cinco  minutos.  Con  esa  presión,  un  buen  de  la  máquina  es  hacer  en  dos  horas  lo  que  necesita  el 
término  medio  de  trabajo  es  16  metros  por  hora  en     trabajo  de  un  día  completo  de  nueve  hombres. 


CIELO  DEL  TAJO 


Figura  2.a 


Por  más  que  en  la  descripción  que  tenemos  á  la  vista 
no  se  dice,  es  claro  que  conservando  el  mismo  principio 
de  esta  socavadora,  pudiera  imprimírsele  el  movimien- 
to por  medio  de  un  motor  eléctrico. 

En  nuestros  anuncios  se  encontrará  el  de  la  casa 
constructora  de  estas  máquinas. 

VARIEDADES 


La  fábrica  de  Mieras.  —  Con  motivo  de  la  visita  del 
Sr.  Sagasta  á  la  fábrica  de  Mieres  ha  habido  ocasión  de 
dar  á  conocer  algunos  detalles  de  ese  progresivo  esta- 
blecimiento, cuya  importancia  crece  de  día  en  día  bajo 
la  inteligente  y  vigorosa  dirección  y  administración  de 
uno  de  los  ingenieros  de  Minas  más  prácticos  del  Cuer- 
po, el  Sr.  Ibrán,  cuya  iniciativa  para  agrandar  y  afir- 
mar aquel  gran  negocio  nunca  decae,  sino  que  constan- 
temente da  pasos  en  el  camino  del  adelanto,  siempre 
sobre  terreno  seguro.  Hace  pocos  meses,  cuando  visita- 


mos la  fábrica,  se  estaba  probando  una  locomotora  to- 
talmente construida  en  ella ,  y  con  motivo  de  la  visita 
indicada  vemos  que  se  ha  terminado  el  ferrocarril  que 
se  hallaba  en  construcción  para  unir  á  la  fábrica  y  la 
estación  con  la  importante  mina  ñíariana ,  que  es  una 
de  las  de  Asturias  que  tiene  mejor  carbón  especial  para 
gas,  del  cual  vende  con  empeño  cuanto  puede  extraer. 
Es  de  creer  que  con  la  terminación  de  su  ferrocarril 
pueda  ahora  aumentar  sus  envíos  de  ese  carbón  al  cen- 
tro de  España,  pues  la  Fábrica  de  Gas  de  Madrid  aun 
tomaría  mucho  más,  si  se  lo  dieran.  El  Sr.  D.  Ernesto 
Guilhou,  presidente  de  la  Sociedad  Fábrica  de  Mieres, 
se  ha  hallado  en  la  localidad  durante  la  visita  de  perso- 
nas notables,  y  tiene  motivos  para  estar  satisfecho  del 
interés  que  todos  los  que  pueden  influir  en  la  prosperi- 
dad del  país  muestran  por  el  progreso  de  las  industrias 
siderúrgicas.  La  de  Mieres  es  muy  completa,  porque 
comprende  los  tres  ramos,  de  minas  de  carbón  y  de  mi- 
neral de  hierro,  fabricación  de  hierro  y  ferrocarriles,  y 
sin  duda  no  está  lejano  el  día  en  que  se  fabrique  allí 
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también  algún  acero.  La  Sociedad  Fábrica  de  Mieres, 
con  su  taller  de  puentes  y  sus  excelentes  talleres  de  la- 
minación, es  una  de  las  que  más  pueden  desarrollarse 
cuando  se  sancione  la  ley  que  acabe  con  los  anticonsti- 
tucionales privilegios  de  que  disfrutan  las  Compañías 
ferrocarrileras. 

* 

*  * 

Los  ayudantes  de  Minas.  —  Una  Comisión  de  ayu- 
dantes de  Minas  se  ha  presentado  al  señor  director  general 
de  Agricnltnra,  Industria  y  Comercio,  manifestándole  los 
graves  perjuicios  que  el  real  decreto  de  26  de  Julio  último  ha 
irroL-ado  al  Cuerpo  á  que  pertenecen,  y  rogándole  qne  los 
haga  desaparecer,  equiparándolos,  como  es  de  justicia,  álos 
ayudantes  de  Obras  públicas. 

El  señor  vizconde  de  Irueste  acogió  con  gran  benevolencia 
los  ruegos  de  la  Comisión  citada,  y  por  nuestra  parte  desea- 
mos y  confiamos  que  serán  atendidas  sus  justas  reclamacio- 
nes. Creemos  más;  creemos  que  la  vacante  de  ayudante  pri- 
mero, producida  por  el  fallecimiento  de  D.  Eugenio  Rey,  de- 
bería producir  los  ascensos  correspondientes  en  el  Cuerpo 
de  Ayudantes,  aunque  para  ello  sea  preciso  modificar  legal- 
mente el  art,  8.0  del  decreto  antes  mencionado;  pues  para  el 
nombramiento  de  ingenieros  aspirantes  en  prácticas  deben 
reservarse  las  consignaciones  que  queden  disponibles  en  las 
últimas  plazas  del  escalafón  del  Cuerpo  de  Ayudantes  de 
Minas. 

Esto  es  lo  justo  y  equitativo,  y  de  esperar  es  que  así  se 
comprenda  y  resuelva  en  la  Dirección  general  de  Agricultu- 
ra, Industria  y  Comercio. 

*  * 

El  comercio  de  petróleo  en  Batum.  —  Por  las  esta- 
dísticas que  acaban  de  publicarse  es  fácil  darse  cuenta  de  la 
importancia  que  ha  adquirido  este  comercio  desde  1888.  Sa- 
bido es  que  Batum  es  el  puerto  del  mar  Negro  por  donde  se 
exportan  los  productos  de  la  región  de  Bakú,  puerto  del  mar 
Caspio. 

Las  importaciones  de  petróleo,  aceite  mineral,  residuos, 
astra'ina  y  bencina,  han  ascendido  á  las  cifras  siguientes: 

1888   536.687.424  kilogramos. 

1889   674.682.372  — 

1890   796.696.992  — 

1891   867.338.199  — 

En  1890  existían  ochenta  y  nueve  depósitos  con  160.769.700 
kilogramos,  y  en  l.o  de  Enero  de  1892  había  noventa  y  cinco 
depósitos  con  171.007.200  kilogramos. 

Las  exportaciones  de  1891  arrojan  estas  cifras: 

En  vapores-estanques   496.182.960 

En  cajas  y  barriles   384.160.950 

Existencia  en  l.o  de  Enero.  91.728.000 

972.071.910 

l^as  exportaciones  se  han  verificado  en  31  vapores,  que 
han  hecho  209  viajes,  llevando  unos  496  182.690  kilogramos 
para  los  países  de  Europa  y  Asia. 

En  el  primer  trimestre  de  1892  la  importación  en  Batum 
ha  aumentado,  pues  el  número  de  vagones  llegados  de  Bakú 
ha  subido  desde  20.901  á  24.508;  pero  luego  ha  venido  el  có- 
lera á  paralizar  este  comercio. 

* 

*  * 

La  producción  hullera  de  Bélgica  en  1891.  —  La 

explotación  de  carbones  fué  de  19.615.644  toneladas,  ó  sea 
un  millón  menos  que  en  1890. 

El  precio  medio  de  venta  en  1890  fué  14,08  francos,  y  en 
1891  ha  bajado  á  13,20  francos.  El  coste,  sin  embargo,  ha 


sido  mayor  en  este  último  año.  Por  lo  que  hace  á  1892,  no 
se  espera  que  el  precio  medio  resulte  á  más  de  10,50  ó  10,80 
francos.  El  valor  de  un  año  á  otro  arroja  las  cifras  siguien- 
tes: 290  millones  en  1890  contra  259  en  1891. 

La  extracción  en  el  primer  semestre  del  año  corriente  de 
1892  ha  sido  do  9.736.185  toneladas. 

Los  jornales  actuales  en  las  minas  son: 

Cuenca  de  Cliarleroi  y  Namur..  .  3,92  francos. 

—  del  Centro   4     á4,15  — 

—  de  Mons   3,50  á  3,84  — 

—  de  Lieja   3,90  á  4,05  — 

Estos  jornales  se  entienden  para  los  picadores  de  carbón, 
y,  por  lo  tanto,  todos  los  demás  son  proporcionalmente  in- 
feriores. 

Aun  cuando  estos  jornales  parecen  bajos,  están  muy  lejos 
de  ser  así,  y  ya  quisieran  los  jornaleros  españoles  tenerlos 
con  los  mismos  precios  que  cuesta  la  alimentación  en  Bél- 
gica. 

El  pan  de  primera  calidad  sólo  vale  22  céntimos  de  peseta 
el  kilogramo,  y  las  patatas  5  céntimos  el  kilogramo.  La  carne 
en  este  momento  ha  experimentado  una  g  an  reducción  de 
precio,  debida  á  la  escasez  de  pastos.  Seguramente  no  hay 
país  alguno  donde  las  clases  obreras  encuentren  una  alimen- 
tación hecha  en  mejores  condiciones.  Cuando  vemos  los  en  - 
carecimientos  innecesarios  de  nuestro  país,  causados  por 
unos  Aranceles  tan  mal  entendidos,  desconfiamos  de  que  la 
explotación  de  nuestras  cuencas  carboníferas  pueda  desarro- 
llarse al  punto  qne  debiera,  antes  de  que  desaparezcan  de  la 
gobernación  del  Estado  hombres  tan  poco  entendidos  como 
los  que  influyen  en  nuestra  situación  económica. 

*  * 

Supresión  de  los  engrases. —  Un  progreso  que  ten- 
dría importancia  industrial,  y  quizás  mucha,  parece  realiza- 
do; y  aun  no  siendo  aplicable  con  la  generalización  que  aho- 
ra se  supone,  todavía  le  quedará  bastante  para  que  sea  digno 
de  la  atención  de  nuestros  lectores.  El  engrase  de  las  piezas 
llamadas  á  rozar  entre  sí  representa  en  la  construcción  de 
las  máquinas  dificultades  que  vencer  y  costes,  al  paso  que 
en  el  trabajo  de  las  mismas  representa  un  gasto  no  insigni- 
ficante. Trátase,  pues,  de  encontrar  a'gún  modo  de  pasarse 
sin  el  engrasado. 

Dos  productos  industriales  se  han  encontrado  para  satisfa- 
cer á  la  necesidad  de  evitar  el  desgaste  de  las  piezas  que  ro- 
zan entre  sí.  La  una  es  la  fibra  grafitada,  compuesta  de  grafi- 
to porfirizado  mezclado  á  la  fibra  de  madera  y  moldeado,  en 
cierto  estado  de  humedad,  á  una  fuertísima  presión.  Al  ex- 
traerlo del  molde  se  impregna  de  un  aceite  secante  y  se  oxida 
en  una  corriente  de  aire  seco  y  caliente.  De  esta  manera  se 
han  construido  cojinetes  que  han  dado,  8<'gún  cuentan,  muy 
buenos  resultados.  Además  de  esa  sustancia  hay  la  otra, 
como  decimos,  y  á  la  cual  se  ha  dado  el  nombre  de  carhoide. 
Ésta  se  compone  de  grafito  mezclado  con  esteatita.  La  den- 
sidad del  carboifie  es  de  1.66. 

Los  Sres.  Sellers  y  Unwin,  que  han  hecho  experimentos 
durante  seis  días  con  un  cojinete  de  37  milímetros  de  diáme- 
tro por  63  de  largo,  aseguran  que  el  coeficiente  de  rozamien- 
to es  inferior  al  que  hubiera  tenido  con  el  engrase  de  aceite, 
y  que  ese  coeficiente  es  constante  á  todas  las  temperaturas. 
Las  pruebas  se  hicieron  con  presiones  que  variaron  desde 
1  á  12  kilogramos  por  centímetro  cuadrado,  y  ccn  velocida- 
des desde  110  á  490  vueltas  por  minuto.  Ni  los  ácidos  ni  los 
álcalis  atacan  al  carhoide.  En  los  primeros  tiempos  de  cono- 
cerse este  producto  se  ha  aplicaiio  especialmente  á  los  árbo- 
les de  transmisión,  pero  de  día  en  día  se  !iacen  nuevos  ensa- 
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vos  para  extender  su  uso,  y  sognrainente  éstos  prometen 
mucho. 

Entre  otras  aplicaciones,  se  piensa  emplearlo  para  sustituir 
al  engrasado  en  las  ruedas  de  ios  coches  de  tranvías,  y  aun 
se  espera  que  pueda  aplicarse  á  los  ferrocarriles.  Ninguna 
de  Jas  dos  materias  pueden  resistir  por  sí  á  las  fuertes  pre- 
siones variables,  y  en  muchos  casos  hay  que  fortalecerlas 
(•on  metales  dejando  sólo  expuesta  al  rozamiento  la  parte 
más  precisa.  Se  supone  que,  en  ciertas  aplicaciones,  así  la 
fibra  grafitada  como  el  carboide  llevan  ya  dos  años  de  expe- 
riencias, y,  por  lo  tanto,  hay  muchas  razones  para  contar 
con  que  se  empleará  en  más  ó  menos  caso«.  Cerca  de  Carta- 
gena se  encuentra  esteatita  ó  jaboncillo  de  sastre,  y  en  mu- 
chos puntos  hay  grafito  mejor  ó  peor  en  España,  que  si  no 
sirve  para  cierto?  fines,  es  muy  probable  que  sea  útil  para 
los  indicados  en  este  artículo. 

* 

*  * 

Otra  mina  de  azogue. — Spbida  es  la  frecuencia  con 
que,  sea  con  buena  ó  mala  intención,  se  da  la  noticia  de  des- 
cubrimientos de  minas  de  azogue.  De  Rusia,  de  Turquía,  de 
Méjico,  de  Australia,  de  Grecia,  y  no  sabemos  de  dónde  más, 
se  ha  dicho,  sin  confirmación,  que  se  presentaban  rivales 
á  nuestro  codiciado  Almadén.  Como  todas  las  noticias  de 
esos  descubrimientos  son  ya  bastante  viejas  para  estar  des- 
acreditadas, ahora  se  habla  de  otro  país  nuevo,  y  se  dice 
que  en  elTransvaal,  en  el  Africa  del  Sur,  se  han  descubierto 
minas  de  c'nabrio,  por  supueslo,  muy  ricas;  por  supuesto, 
fáciles  de  explotar;  y  por  supuesto,  probablemente  otra 
ilusión,  si  no  es  otra  intriga. 

* 

Nuevo  modo  de  templar  el  acero.  —  En  la  fundición 
de  cañones  de  Wáshington  se  ha  hecho  por  Mr.  G.  H.  Blake 
una  prueba  de  templar  las  herramientas  de  acero,  que  han 
llenado  de  admiración  á  cuantos  lian  presenciado  el  resul- 
tado obtenido.  La  dureza  que  se  obtiene  es  tai,  que  se  puede 
trabajar  á  más  de  doble  velocidad,  y  mientras  una  herra- 
mienta de  las  usadas  allí  diariamente  sólo  duraba  para  per- 
forar la  tercera  parte  de  un  cañón,  con  la  del  acero  templado 
por  Mr.  Blake  se  boradó  una  pieza  completa,  y  la  herra- 
mienta no  parecía  haber  sufrido  en  lo  mAa  mínimo.  Por 
desgracia,  el  procedimiento  de  ese  extraordinario  temple  se 
conserva  secreto  hasta  ahora. 

*  * 

Cromita  de  California  —  En  las  serpentinas  que  se 
extienden  por  la  montaña  de  Santa  Lucía,  en  la  provincia  de 
Obispo  (California),  se  encuentran  numerosos  bancos  y  ve- 
tas de  cromita  ó  de  hierro  cromado.  Una  de  ¡as  minas  se 
halla  en  la  parte  meridional  de  la  bahía  del  Chorro,  á  la  al- 
titud de  1.800  pies.  La  análisis  del  mineral  puro  extraído  de 
esta  mina,  ha  dado: 

Cr,  O3   52,68  por  100. 

Al,  O3   11,40  — 

Fe,  O3   3,52  — 

Mg  0   16.23  — 

Fe   0   11,77  — 

Mn  0   0,15  — 

Si    O,   3,40  — 

II5   0   0,94  — 

Total   100,09  por  100. 


La  ganga  consisle  sólo  en  serpen'iiia,  con  indicios  ligeros 
de  óxidos  de  hierro.  No  se  observa  ningún  otro  acompañan- 
te con  la  cromita, 

* 

*  * 


Separación  electrolítica  del  oro.  —  Puede  aprove- 
charse el  método  de  precipitación  del  oro  en  disolución  al- 
calina para  separarlo  del  paladio,  platino,  cobre,  zinc,  ní- 
quel y  cobalto. 

Sábese  que  el  depósito  del  paladio,  cuando  el  electrolito 
contiene  un  exceso  de  cianuro  potásico,  no  empieza  á  for- 
marse hasta  después  de  treinta  y  seis  lioras,  cuando  la  in- 
tensidad de  la  corriente  es  de  0,01  A.,  y  que  si  la  disolución 
contiene  oro,  éste  se  deposita  por  completo  de8i)u6s  de  doce 
á  catorce  horas  de  tratamiento,  quedando  en  la  disolución 
todo  el  paladio. 

Los  demás  metales  obran  como  el  paladio,  variando  sólo 
la  intensidad  de  la  corriente  para  cada  uno.  En  el  caso  del 
zinc,  la  corriente  debe  desprender  de  2  á  3  centímetros  cú- 
bicos de  gas  detonante  por  minuto. 

El  mismo  método  de  separación  puede  aplicarse  á  la  plata 
en  presencia  de  los  metales  que  contienen  las  menas  de  pla- 
tino. Una  disolución  que  contiene  0,0770  gramos  de  piafa, 
0,2433  de  platino  y  2,5  de  ciwnuro  potásico  por  100  centí- 
metros cúbicos,  deja  depositar  la  totalidad  de  la  plata  libre 
de  platino  bajo  la  acción  de  una  corriente  que  desprende  1 
centímetro  cúbico  de  gas  por  minuto.  Se  aplica  al  azogue 
cuando  la  corriente  produce  0,2  centímetros  cúbicos  de  gas 
por  minuto;  pero  da  malos  resultados  con  el  cadmio. 

* 

*  * 

El  Campania  y  la  industria  inglesa.  —  El  Times, 
de  Londres,  ha  dicho  que  para  la  plancha  de  donde  liabrá 
que  sacar  el  timón  del  vapor  Campania,  que  será  el  mayor  del 
Mundo  por  ahora,  ha  sido  preciso  acudir  á  la  casa  de  Krupp, 
perqué  en  Inglaterra  no  se  podía  fabricar  una  planclia  de  las 
dimensiones  necesarias. 

En  un  comunicado  al  Shpffield  Telegraph,  Mr.  Stoddart 
contradice  esta  afi;mación,  asegurando  que  en  los  talleres  de 
Fa7-k  Gafe  Ivon  and  Steel  Cómpanij  ha  podido  fabricarse  esa 
plancha,  cuyas  dimensiones  son:  largo  6,30  metros,  ancho 
3,35  metros  y  grueso  0,03  metros. 

*  * 

El  aluminio  en  las  construcciones.  ~  En  la  fábrica 
metalúrgica  de  Tacony,  Filadelfia,  se  ha  conseguido  con  éxito 
completo  recubrir  con  aluminio,  por  un  procedimiento  eléc- 
trico, las  columnas  de  hierro  colado  de  6,10  metros  de  altura 
y  6  toneladas  de  peso  destinadas  á  la  torre  de  las  casas  con- 
sistoriales de  Filadelíia,  construida  de  mármol  blanco.  La 
armadura  co;npIeta  de  la  torre  representa  9.300  metros  cua- 
drados de  hierro  y  se  recubrirá  enteramente  de  aluminio. 

Las  consecuencias  de  haber  llegado  á  abaratar  este  metal 
se  hace  ya  sentir  en  muchas  y  nuevas  aplicaciones,  y  cada 
día  aumentarán  por  las  cualidades  especiales  que  presenta. 

* 

*  * 

La  Compañía  de  Navegación  vasco-andaluza  — 

Se  dice  que  los  Sres.  Ibarra  y  Compañía,  de  Sevilla,  que  di- 
rigen y  administran  esta  Sociedad,  h;in  contratado  para  la 
misma,  en  Inglaterra,  cuatro  nuevos  vapores  do  2.000  tonela- 
das cada  uno.  Esta  Sociedad,  que  en  el  número  de  buques 
sigue  á  la  Transatlántic-  ,  está  en  !nucha  prosperidad  y  se 
cuida  de  tener  los  buques  más  á  propósito  para  su  tráfico. 
Deploramos  el  que  no  haya  llegado  aún  el  mo.-nento  de  aten- 
der á  sus  construcciones  en  Sevilla  misma,  como  ya  atienden 
en  aquel  puerto  á  sus  reparaciones.  La  necesidad  de  cons- 
truir sus  buques  en  el  puerto  do  su  matrícula  aparecerá  evi- 
dente tan  luego  como  los  Astilleros  del  Nervión,  los  de  la 
Braña  y  otros  que  han  trabajado  para  el  Estado,  no  tengan 
ni  pedidos  de  éste,  ni  siquiera  esperanza  de  tenerlos. 
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Por  fin  llega  un  día  en  que  no  es  preciso  sostener  la 
nota  triste  que  desde  hace  tanto  tiempo  suena  en  las  re- 
vistas de  los  mercados  metalúrgicos,  porque  si  bien  sólo 
se  trata  de  subidas  insignificantes,  parece  que  hay  un 
tono  general  mejor,  que  da,  al  parecer,  esperanza  de  que 
se  llegue  á  un  estado  menos  desesperado. 

Los  cobres  tienen  una  ligerísima  subida;  pero  las  noti- 
cias particulares  acusan  una  activa  demanda  para  la 
clase  electrolítica  y  para  las  marcas  más  acreditadas. 

En  el  mercado  de  plomo  la  variación  favorable  parece 
más  acentuada,  pues  cuando  se  estaba  temiendo  que  el 
precio  de  ^  10  era  inevitable,  es  una  sorpresa  agradable 
el  ver  una  subida,  siquiera  sea  de  tan  poca  entidad  como 
la  que  acusan  las  noticias  telegráficas,  que  adelantan 
algo  á  las  que  teníamos  por  correo  de  los  Sres.  Ruffer, 
que  cotizaban  el  plomo  con  más  de  40  onzas  de  plata  á 
^  10,10/  y  el  desplatado  á  ^  10,5/. 

Ha  seguido  l;i  plata  sosteniendo  su  precio  en  l)arras 
de  38  Vd)  y  a.un  hubo  momentos  en  que  se  vendió  á  'óS  '/i, 
pero  retrocedió  luego.  Ahora  ya  hay  alguna  nueva  causa 
que  puede  dar  lugar  á  movimiento,  discutiendo  probabi- 
lidades del  porvenir,  desde  el  momento  que  se  dice  que 
Mr.  Cleveland,  el  candidato  á  la  presidencia  de  los  Es- 
tados Unidos,  se  ha  declarado  bimetalista.  Sin  duda  so- 
bre ese  hecho,  á  ser  cierto,  se  habrá  de  especular  mucho, 
por  más  que  es  muy  poco  probable  que  en  Europa  se 
dejen  llevar  en  este  punto  por  lo  que  se  haga  en  la  gran 
República  americana;  sólo  nuestros  singulares  financie- 
ros políticos  son  los  que  no  se  asustan  de  perturbar  los 
intereses  generales  del  comercio,  poniéndose  en  la  cues- 
tión monetaria  en  discordancia  con  todos  los  países  con 
los  cuales  sostenemos  relaciones  más  activas;  y  tan  sa- 
tisfechos como  se  encuentran  de  sus  hazañas  financieras. 

El  zí/ic,  que  ha  sido  por  tanto  tiempo  el  metal  encare- 
cido, sigue  en  el  nuevo  aspecto  de  baja  de  las  últimas 
semanas.  La  estadística  de  las  importaciones  y  exporta- 
ciones de  los  ocho  primeros  meses  del  año  que  damos  á 
continuación,  acusan  el  aumento  de  la  importación  de 
carriles  y  del  acero  en  general,  dejando  ver  cuán  urgente 
es  la  ley  que  regularice  la  marcha  de  nuestra  industria 
siderúrgica,  que  atraviesa  por  situación  tan  poco  prós- 
pera, al  mismo  tiempo  que  ve  crecer  la  importación. 

No  deja  de  ser  extraño  también  el  que  la  importación 
de  la  hojadelata  haya  casi  doblado,  comijarando  este 
período  de  ocho  meses  con  el  del  anterior,  hecho  al  cual 
no  sabemos  encontrar  la  explicación.  La  disminución  en 
la  exportación  del  lingote  de  Bilbao  debe  atribuirse  á  lo 
deprimidos  que  están  los  negocios  en  general. 


Las  importaciones  y  exportaciones  de  España 

durante  los  ocho  primeros  meses  de  este  año,  según  la 
Dirección  general  de  Aduanas,  han  sido: 


HIERRO 

Importaciones 

jHULU 

COK 

CAHKn,KS 

COLADO 

MOLDEADO 

deaccroj' barras 

1891  T. 

1.127.774 

171.885 

18.653 

12.859 

24.405 

1892  T. 

1.121.566 

113.760 

23.542 

8.481 

27.732 

Hojadelata,  1.406  toneladas  en  1891,  y  2.647  toneladas  en  1892. 


MINERALES 


EXPORTAClOtiES 

HIERRO 

COBRE 

ZINC 

PLOMO 

SAL 

1891  T, 

3.038.950 

482.303 

28.759 

5.656 

145.773 

1892  T. 

3.292  589 

365.634 

31.484 

8.614 

142.645 

METALES 

1891  T. 

43.864 

23.387 

> 

90.717 

> 

1892  T. 

29.277 

25.943 

94.005 

> 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 


Minerales. 

Carbonea.  Gijón  á  bordo. — Grueso  T.  20  Pías. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieres  y  Aller  en  vagón  j^^-^^^;  '  '  ;  J  J 

I  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,50 — 

í  Grueso   28  — 

Bélinez  en  vagón.  .  .  .\  Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

(  Menudo  —  14,60  — 

r,  „  X  ,,  .    (  Grueso   16  — 

Pue.tollano  en  vagón,   _ 

porcontratas  f  ^^^^^^^   ^  _ 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —  —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,26  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  16  p.  o/o.  .  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,60  — 
Plomo.  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  .  .       6  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonatos   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   62  — 

—  —  Blendas  de  40  o/u   46  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptaa. 

nierro.s.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  226  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  60/6 chelines. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  60/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  39/8 

Lingote  de  Longwy   40  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  8.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs, 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   126  — 

Acero.  Bésnemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—  En  barras  —  6.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  60  por  100.  Por  unidad.       1  ¡2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  66  á  60  "/p,  unidad   7  peniqs. 

Hojadelata.  Dulce,  superior,  Liverppol.  .  .  .  18/cheliiM. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   38  Vs  P*''''!' 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿£  18 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  7.2/6 

Últinno  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  "Warrants  en  Glasgow   41/8cheli. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿e  43.18/9 

Menas  para  fundir,  unidad   8/9  chelinei. 

Estaño   93 

Plomo  sin  plata  —  10.7/6 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.15/ 

Antimonio  —  44 

Acciones.  Ríotinto  —  16 

—  Tharsis  —  4.7/6 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


SOBRE  LOS  CRIADEROS  DE  HIERRO  Y  DE  PLOMO 

DEL    LEVANTE    DE    ESPAÑA  (1) 
(Conclusión.) 


En  íntima  relación  con  este  criadero  se  hallan  los  de 
la  Sierra  Almagrera,  filones  de  plomo  argentífero  con 
gangas  de  barita  y  hierro  espático  y  filones  de  óxidos 
de  hierro  manganesíferos  análogos  á  los  de  Herrerías. 

Esta  sierra  está  constituida  por  micacitas  grana- 
tíferas  cristalinas  y  pizarras  arcillosas  ñladifornies  per- 
tenecientes al  tramo  superior  del  sistema  estrato -cris- 
talino, según  determinación  que  debo  al  reputado 
geólogo  é  ingeniero  Sr.  Gonzalo  Tarín. 

La  cumbre  de  esta  sierra  marca  la  dirección  del  re- 
pliegue á  que  obedeció  su  formación,  dirigiéndose  de 
Poniente  á  Levante,  con  bastantes  grados  al  Norte.  Las 
pizarras  que  forman  sus  faldas,  salvo  ligeros  accidentes 
de  detalle,  siguen  esta  dirección,  buzando  al  Norte  las 
que  forman  el  lado  de  tierra,  y  al  Sur  ó  al  mar,  en  el 
que  sp  sumergen,  las  del  lado  opuesto.  En  el  lado  de 
Tierra  y  en  el  barranco  de  Pinalbo  de  Tierra  se  presen- 
ta una  fractura  del  levantamiento  que  hn  llegado  á  la 
superficie,  pues  á  partir  de  allí,  á  derecha  é  izquierda, 
aunque  conservando  la  dirección  citada,  las  pizarras 
forman  una  divisoria  secundaria  como  la  arista  ó  hilera 
de  un  tejado. 

Los  filones  de  esta  sierra,  aunque  formando  dos  sií« 
temas  N.-S.  y  N.  30°  O.,  pueden  considerarse  sensible- 
mente como  paralelos  á  esa  fractura,  acusando  ser  fallas 
originadas  en  el  levantamiento  ó  formación  de  la  sierra 
y  normales  á  su  dirección  y  estratificación,  es  decir, 
precisamente  la  dirección  opuesta  á  la  que  caracteriza  á 
los  mantDS  anteriormente  descritos. 

Estudiando  las  faldas  de  esta  sierra  también  se  en- 
cuentran pruebas  del  reciente  levantamiento  ó  consoli- 

(1)    Véase  el  niiraero  1.410. 


dación  de  ella  y,  por  tanto,  de  la  reciente  formación  de 
sus  criaderos,  indudablemente  posteriores.  Los  estratos 
del  plioceno  de  Vera,  Garrucha,  Herrerías,  se  hallan  le- 
vantados y  adosados  con  la  inclinación  de  las  faldas  en 
la  parte  Norte,  pudiéndose  observar  este  hecho  á  lo 
largo  de  la  Rambla  de  Mulería,  minas  Buena  y  Asunción 
de  Cartagena  y  Fábrica  del  Tomillo.  Estas  formaciones 
han  recubierto  toda  la  sierra;  de  las  faldas  que  miran 
al  mar,  efecto  de  la  mayor  inclinación  de  esta  parte,  ca- 
racterística de  todas  las  sierras  que  forman  el  litoral, 
las  lluvias  y  arrastres  las  han  hecho  desaparecer,  no 
totalmente,  pues  de  la  cumbre  de  la  Sierra  de  la  Torre 
Árabe  conservamos  un  conus  bastante  deteriorado  para 
imposibilitar  su  clasificación,  y  en  el  cerro  de  Castilla- 
ricos  todavía  hay  un  manchón  de  caliza  arcillosa  ter- 
ciaria que  queda  como  testigo  de  que  en  un  tiempo  las 
formaciones  terciarias  del  llano  fueron  subidas  hasta 
la  misma  cumbre. 

Otro  hecho  curioso,  digno  de  mencionarse,  es  el  en 
cuentro  dentro  del  filón  de  la  mina  Templanza  de  la 
valva  de  un  molusco  acéfalo  transformado  en  pirita  de 
hierro.  Este  fósil,  que  conserva  mi  amigo  el  Sr.  MüUer, 
ingeniero  de  la  casa  Stolberg,  y  de  cuya  clasificación  se 
ocupa  en  la  actualidad,  se  encontró  á  la  profundidad 
de  872  metros  del  pozo-máquina,  lo  que  acusa  una  pro- 
fundidad de  43  metros  por  debajo  del  mar.  La  presen- 
cia de  este  fósil  en  este  sitio,  aun  admitiendo  la  existen- 
cia de  organismos  en  el  estrato  cristalino  de  Almagrera, 
no  tiene  más  que  dos  explicaciones :  ó  la  de  haber  sido 
arrastrado  allí  por  las  aguas  del  mar,  no  muy  lejanas,  ó 
la  de  haber  caído  desde  las  capas  terciarias  de  la  su- 
perficie, arrastrado  por  las  aguas  de  lluvia,  siguiendo  los 
huecos  ó  quebradas  del  filón,  que  es  lo  más  natural.  En 
ambos  casos,  la  reciente  formación,  posterior  al  levanta- 
miento de  la  sierra  de  los  filones,  queda  suficientemen- 
te demostrada. 

No  solamente  puede  afirmarse  su  reciente  origen, 
sino  que  puede  asegurarse  que  los  filones  de  Almagrera 
se  hallan  en  vía  de  formación,  por  lo  menos  en  alguno 
de  sus  componentes.  Las  aguas  que  hoy  tienen  sumido 
en  grave  crisis  aquel  país  y  que  circulan  por  los  filones 
como  si  fueran  una  red  de  canales,  son  residuos  de  las 
que  allí  depositaron  tanta  riqueza.  Son  aguas  termales 
que  llevan  disuelto  el  carbonato  ferroso  merced  A  un 
exceso  de  ácido  carbónico  que  les  da  un  sabor  ácido 
3'  unas  propiiídades  disol  vientes  tan  enérgicas,  que  el 
hierro  dulce  rápidamente  desaparece  y  se  transforma 
en  carbonatos. 

Estas  aguas,  fuera  del  contacto  del  aire,  dan  lugar  á 
cristalizaciones  de  carbonato  ferroso;  pero  en  su  presen- 
cia la  transformación  da  lugar  al  óxido  férrico  Esta 
transformación  la  experimenta  también  el  carbonato  fe- 
rroso de  los  filones  en  cuanto  se  deposita  en  la  super- 
ficie, cambiando  el  color  blanco  de  sus  cristales  en  el 
color  rojizo  por  la  descomposición  de  las  caras  en  con- 
tacto con  el  aire. 

Si  de  aquí  pasamos  á  la  Sierra  de  Enmedio,  j'a  des- 
crita también,  allí  encontramos  documentos  paleonto- 
lógicos de  interés.  Merced  á  la  amabilidad  del  señor 
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Du  Ranteau,  hemos  examinado  un  fósil  convertido  en 
hematites  roja ,  procedente  de  las  explotaciones  de 
aquellas  minas  de  hierro,  que,  clasificado,  ha  resultado 
ser  un  ejemplar  de  Venus  (Cythercea)  CJdone, Lm.,  espe- 
cie todavía  viviente,  pero  de  la  que  se  observan  restos 
desde  el  mioceno  superior  y  se  encuentra  en  el  plioceno 
de  varias  localidades  de  España. 

Siendo  triásicas  las  calizas  transformadas  en  hierro 
de  la  Sierra  de  Enmedio,  este  fósil  procede,  sin  duda,  de 
las  capas  terciarias  que  recubrirían  las  faldas,  apoyán- 
dose sobre  los  afloramientos,  y  viene  á  confirmar,  por 
vía  paleontológica,  la  comunidad  de  origen  de  todos  los 
hierros  estudiados,  que  acusa  el  análisis  químico  por 
otro  lado. 

Pasando  al  macizo  de  Sierra  Alhamilla,  se  observan 
allí  las  mismas  indicaciones  estudiadas  en  Sierra  Al- 
magrera. Los  manchones  del  plioceno,  con  su  caracte- 
rístico conglomerado  en  su  parte  superior,  se  hallan 
trastornados  é  inclinados,  siguiendo  las  pizarras  que 
forman  las  faldas  y  á  grandes  alturas,  hecho  que  puede 
observarse  cómodamente  haciendo  el  viaje  por  la  carre- 
tera de  Almería á  Murcia,  en  el  trozo  comprendido  entre 
Rioja  y  Tabernas. 

El  Sr.  Gonzalo  Tarín,  en  el  folleto  en  que  resuelve  el 
antiguo  problema  geológico  de  la  determinación  de  la 
edad  de  las  calizas  metalíferas  de  Sierra  Gádor,  que  es 
la  prolongación  de  Sierra  Alhamilla,  cita  manchones  de 
plioceno  que  alcanzan  la  notable  altura  de  1.600  metros 
eobre  el  mar. 

Creo  que  con  todos  estos  antecedentes,  y  á  pesar  de 
confesar  de  muy  buen  grado  la  falta  de  autoridad  que 
en  estas  materias  de  determinación  de  horizontes  geo- 
lógicos tenemos,  no  parecerá  atrevido  que  repitamos  la 
afirmación  de  nuestro  primer  articulo.  El  fenómeno  hi- 
drotermal metalífero  de  la  zona  de  Levante  de  España 
es  muy  reciente  y  ha  tenido  lugar  cuar^do  las  sierras 
en  donde  se  presenta  habían  adquirido  ó  acabado  de 
adquirir  su  relieve  actual. 

Al  sentar  esta  creencia  haremos  observar,  por  si  se 
tuviera  por  atrevida,  que  el  Sr.  Calderón,  al  estudiar 
el  fenómeno  geyseriano  que  ha  producido  la  formación 
de  las  curiosas  fosforitas  de  Bélmez,  le  asigna  igual 
antigüedad,  cifrando  también  al  final  del  terciario  y 
principio  del  cuaternario  la  época  en  que  las  contrac- 
ciones de  la  Tierra  se  han  hecho  sentir  con  más  fuerza 
en  la  región  epigénica  de  Andalucía. 

Juan  Pié  y  Allué. 

Vera  y  Julio,  1892. 

LOS  COCHES-CORREOS  ESPAÑOLES 


Cuando  abogábamos  hace  un  año  con  fe  decidida  á 
favor  de  la  construcción  en  España  de  los  nuevos  co- 
ches-correos que  la  Dirección  general  del  ramo  consi- 
deraba indispensables  para  el  servicio  por  las  líneas 
férreas,  decíamos  que  no  había  razón  alguna  para  dar  la 
preferencia  á  constructores  extranjeros,  cuando  existía 
en  Barcelona  la  importante  Sociedad  titulada  Material 


para  Ferrocarriles  y  Construcciones,  dotada  de  los  elemen- 
tos necesarios  para  salir  airosa  de  este  encargo,  y  cuya 
práctica  se  había  acreditado  ventajosamente  en  la  cons- 
trucción de  coches  y  vagones  para  el  ferrocarril  de  Ta- 
rragona á  Barcelona  y  Francia,  para  el  de  Orense  á 
Vigo  y  para  otras  líneas  no  menos  importantes. 

Habiendo  visitado  detenidamente  en  la  estación  de 
Atocha  los  20  coches -correos  que  constituyen  el  primer 
lote  que  la  mencionada  Sociedad  ha  entregado  ya  á  la 
Dirección  de  Comunicaciones,  podemos  manifestarnos 
satisfechos  de  nuestra  actitud  de  antaño,  pues  la  reali- 
dad ha  venido  á  confirmar  los  favorables  augurios  que 
entonces  formulamos,  lo  cual  constituye  para  los  aman- 
tes de  la  industria  nacional  un  motivo  de  íntima  sa- 
tisfacción. 

El  lote  entregado  consta  de  6  coches  de  tres  ejes  y  14 
de  dos.  Los  primeros  tienen  una  longitud  de  bastidor 
de  10,30  metros  y  los  ejes  distan  3  metros  entre  sí;  los 
segundos  tienen  una  longitud  de  8,50  metros,  siendo 
4,20  metros  la  distancia  entre  sus  ejes. 

Estus  coches  casi  pueden  llamarse  de  doble  suspen- 
sión, pues  además  de  las  ballestas,  de  2,20  metros  de 
cuerda,  existen  numerosas  rodajas  de  caucho  para  so- 
portar el  peso  de  la  caja  de  cada  coche.  El  bastidor 
está  formado  por  viguetas  de  doble  T,  cuya  altura  es 
de  0,25  metros.  La  suspensión  es  del  tipo  empleado 
por  la  Compañía  del  Norte,  con  dos  tornillos  para  gra 
duar  vertical  y  horizontalmente  la  tensión  conve- 
niente. 

Las  ruedas  son  macizas,  estampadas,  con  aros  de  140 
milímetros.  La  caja  tiene  un  juego  de  0,04  metros  en 
el  sentido  transversal,  ó  sea  á  lo  largo  del  eje,  para  po- 
der salvar  mejor  las  curvas.  De  este  modo  las  ballestas 
corren  por  rozamiento  sobre  la  placa  de  guarda,  lo  ena- 
no sabemos  si  será  una  novedad  ventajosa.  En  cada  ex- 
tremo del  eje  hay  dos  engrases,  como  en  la  línea  de  Tal 
rragona  á  Francia,  uno  para  la  mitad  superior  y  otro 
para  la  inferior  del  eje.  La  tracción  y  el  choque  son  de 
muelles  espirales. 

Todos  los  coches  van  provistos  del  freno  de  vacío  au- 
tomático, sistema  Schmidt  Hardy.  Los  de  tres  ejes  lle- 
van dos  cilindros  de  0,381  metros  de  diámetro,  uno  en 
cada  eje  extremo;  los  de  dos  ejes  llevan  un  solo  cilin- 
dro de  0,457  metros  de  diámetro,  que  actúa  sobre  las 
dos  ruedas  de  un  solo  eje. 

La  armazón  de  las  cajas  de  los  coches  es  de  roble  y 
sus  ajustes  están  reforzados  con  escuadras  de  hierro:  el 
interior  está  forrado  con  tablas  de  madera  machihem- 
brada y  el  exterior  con  chapas  de  acero.  El  pavimento 
está  cubierto  con  hule  grueso.  Exteriormente  llevan,  y 
es  una  mejora  importante,  estribo  corrido  con  pasa- 
manos. 

Tiene  la  cubierta  doble  forro  de  madera  y  va  reves- 
tida además  de  lona  fuerte  sobre  la  cual  se  han  dado 
varias  manos  de  pintura.  Lleva  la  citada  cubierta  ocho 
claraboyas  abiertas  con  vidrios  de  8  milímetros,  que 
á  pesar  de  su  espesor,  y  para  evitar  roturas,  van  res- 
guardadas por  alambreras.  Además  de  estas  clarabo5'as 
hay  en  el  techo  otros  cuatro  huecos  en  los  que  encaja 
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un  número  igual  de  faroles.  Con  objeto  de  que  pueda 
obtenerse  buena  ventilación,  y  para  poder  impedir  la 
entrada  al  polvo  y  al  humo,  llevan  los  coches,  en  la  par- 
te superior  de  los  mismos,  tocando  ya  con  la  cubierta, 
y  á  lo  largo  de  todas  las  paredes,  una  serie  de  venta- 
nillas que  se  mueven  dentro  de  cajas  alambradas  con 
tela  metálica  y  que  pueden  orientarse  en  la  direcci'in 
que  se  quiera. 

Dentro  del  coche  hay  una  pequeña  oficina  interior 
independiente,  aislada  por  una  puerta  con  reja  de  hie- 
rro y  con  mirillas  en  la  pared  central.  Se  encuentra  en 
ella  todo  cuanto  hace  falta  al  jefe  de  la  expedición  para 
vigilar  los  actos  de  los  que  van  en  el  coche. 

El  administrador  ambulante  lleva  dentro  de  su  des- 
pacho y  frente  á  su  puesto  de  trabajo  una  caja  de  cau- 
dales para  la  custodia  de  los  pliegos  de  valores,  y  para 
las  cartas  é  impresos  certificados  hay  dispuestos  en  el 
frente  una  porción  de  casilleros,  á  fin  de  que  los  pueda 
colocar  ordenadamente  para  no  equivocar  las  entregas. 
Tiene  su  mesa  de  trabajo  con  tintero  fijo,  cajones,  peso 
para  las  cartas,  aparato  para  el  hilo  de  envasar,  un  si- 
llón-cama, armario  y  dos  pequeñas  alacenas,  i;na 
para  guardar  los  comestibles  y  la  otra  encierra  botellas, 
vasos,  platos  de  porcelana,  etc.,  sin  contar  un  pequeño 
botiquín  que  contiene  lo  más  preciso  para  el  caso  de 
un  accidente  desgraciado  sobre  la  vía. 

El  resto  del  coche  está  destinado  á  oficina.  Frente  á 
una  de  las  puertas  se  ve  una  especie  de  almacén  bas- 
tante capaz,  limitado  por  fuertes  barrotes  de  hierro, 
que  se  destina  á  depósito  de  sacas  llenas  de  correspon- 
dencia, y  á  la  derecha  se  destaca  un  encasillado,  con  su 
mesa  de  distribución  al  pie,  debajo  del  cual  hay  tam 
bien  otro  pequeño  almacén  para  sacas  y  paquetes.  En 
la  otra  pared  lateral,  ya  casi  en  el  ángulo  que  forma  la 
separación  del  despacho  del  jefe,  hay  un  lavabo,  y  más 
próximo  á  la  puerta  del  jefe  está  el  retrete;  al  otro  lado 
se  ven  unos  á  modo  de  estantes  con  repuesto  de  faroles 
y  lámparas,  los  primeros  para  el  caso  de  tener  que  ha- 
cer un  trasbordo  de  noche,  y  tocando  con  éstos  se 
halla  una  estufa  que  tiene  en  la  parte  superior  un  pe- 
queño aparato  para  que  los  empleados  puedan  calentar 
la  comida. 

En  el  testero  existe  el  encasillado  para  lo  que  pudié- 
ramos llamar  la  línea  general  de  servicio,  formado  con 
alambreras  para  poder  observar  si  hay  pliegos  en  la  ca- 
silla correspondiente  á  cada  estación,  con  su  mesa  de 
distribución,  en  el  centro  de  la  cual  hay  una  depresión 
para  impedir  que  el  movimiento  del  carruaje  desparra- 
me las  cartas,  estando  liso  en  los  dos  extremos  á  fin  de 
que  puedan  hacerse  los  paquetes;  debajo  de  la  mesa 
hay  unos  cajones  para  meter  el  papel  de  envolver,  ca- 
jas de  sellos,  cnerda,  etc.  Para  que  los  oficiales  puedan 
también  descansar,  tienen  una  cama  pegada  á  la  pared 
que  se  utiliza  por  medio  de  pies  de  hierro  y  se  pliega 
para  que  no  estorbe  cuando  no  es  necesaria;  hay  ade- 
má.H,  entre  otros  objetos  de  utilidad  y  ornato,  un  filtro 
y  un  reloj. 

En  la  parte  exterior,  que  va  pintada  de  color  de  ce- 
reza oscuro  barnizado,  se  ven  á  cada  lado,  y  en  la  par- 


te extrema,  dos  buzones  que  en  el  interior  del  coche 
presentan  una  tapa  inclinada  de  cristal,  para  recoger  la 
correspondencia  que  se  deposite  en  el  camino.  Lleva 
taml)ién  }jintadas  y  doradas  en  la  parte  central  externa 
las  iniciales  de  la  Dirección  general  de  Comunicacio- 
nes, y  en  ambas  puertas  el  escudo  de  las  armas  de  Es- 
paña con  todos  sus  cuarteles. 

Deseosos  de  contribuir  á  que  se  mejoren  todavía  los 
coches  que  faltan  por  entregar,  diremos  que,  á  nuestro 
juicio,  deberían  tener  alambreras  fijas  todas  las  venta- 
nas para  evitar  que  un  viento  fuerte  pueda  llevarse  al- 
guna carta;  debería  ponerse  un  listón  saliente  en  el  bor- 
de de  las  mesas  de  distribución  para  evitar  que  la  tre- 
pidación haga  caer  los  pliegos;  las  carboneras  para  la 
estufa  deberían  tener  trampillas  en  la  parte  baja  para 
facilitar  la  toma  de  combustible  y  deberían  sustituirse 
las  escarpias  sencillas  destinadas  á  sujetar  las  cortini- 
llas por  otros  ganchos  introducidos  á  tornillo,  que  ten- 
drían mayor  resistencia. 

Por  parte  de  la  Dirección  de  Comunicaciones  cree- 
mos que  ha  sido  un  mal  acuerdo  el  exigir  dos  puertas 
laterales  de  0,90  metros  cada  una.  Son  excesivas  y  cho- 
carán fácilmente,  si  se  abren,  en  los  cruces;  y  además 
inhabilitan  una  parte  notable  del  espacio  disponible. 
Hubiese  sido  preferible  sustituirlas  por  una  sola  puerta 
en  uno  de  los  testeros  con  su  correspondiente  balcon- 
cillo. Por  otra  parte,  teniendo  luz  zenital,  consideramos 
que  huelgan  casi  todas  las  ventanas  laterales  no  desti- 
nadas á  la  ventilación. 

De  todos  modos,  la  construcción  de  los  coches  resulta 
muy  esmerada  y  honra  á  la  Sociedad  Material  j^ar a  Fe- 
rrocarriles y  Construcciones,  que  ha  demostrado  una  vez 
más  su  competencia  en  esta  clase  de  construcciones  y 
ha  hecho  patente  la  posibilidad  de  hacer  en  España  el 
material  móvil  que  necesitan  las  Compañías  de  nues- 
tras líneas  férreas.  Para  conseguirlo,  estaremos  siempre 
dispuestos  á  librar  batalla  con  los  que  pretenden  no 
aprovechar  para  nada  los  valiosos  elementos  que  les 
ofrece  ya  la  industria  nacional. 


EL  MATERIAL  DE  FERROCARRILES 


En  nuestro  número  del  8  de  Septiembre  dimos  cuen- 
ta de  la  resolución  tomada,  de  acuerdo  con  el  informe 
del  Consejo  de  Estado,  prohibiendo  la  importación  con 
franquicia  concedida  al  material  de  ferrocarriles  para 
obras  aprobadas  cuando  ét-tas  no  se  hubiesen  llevado  á 
cabo  en  el  plazo  de  la  construcción  ó  en  los  diez  años 
siguientes.  Nada  más  justo  en  favor  de  la  industria  na- 
cional que  cortar  prácticas  que  han  dado  lugar  á  los  más 
censurables  abusos,  los  cuales  sólo  han  podido  reali- 
zarse cubriendo  formas  legales,  gracias  á  la  inmensa  in- 
fluencia que  en  las  regiones  oficiales  han  tenido  las 
Compañías  en  cuyos  Consejos  figuraban  hombres  polí- 
ticos. 

Detrás  de  esto  lo  que  falta  ahora  es  que  venga  la  ley, 
pendiente  sólo  del  Congreso,  que  concluya  en  absoluto 
con  las  importaciones  privilegiadas  que  hacen  las  Com- 
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pañías  ferrocarrileras,  de  lo  cual  resulta  que  idéntico 
material  importado  para  minas  ú  otros  objetos  no  me 
nos  útiles  tiene  que  pagar  por  la  tarifa  general.  La  dis- 
posición á  que  nos  referimos,  y  que,  aun  cuando  en  una 
pequeña  parte,  corrige  el  mal  de  que  con  razón  se  que- 
jan los  industriales  de  nuestra  patria,  tiene  la  impor- 
tancia de  hacer  ver  que  el  Gobierno  empieza  á  aperci- 
birse de  la  absoluta  necesidad  que  hay  de  traer  pronto 
la  ley  tan  deseada  y  que  tantos  frutos  puede  dar  para 
que  prosperen  industrias  que  la  necesitan  absoluta- 
mente. 

Entre  las  muchas  cuestiones  importantes  que  se  re- 
solverán por  medio  de  esa  le}',  cuyo  alcance  traspasa 
los  límites  del  interés  directo  de  los  industriales,  debe 
esperarse  que  una  de  ellas  sea  que  España  se  adelante 
á  otras  naciones  en  la  mejor  construcción  del  material 
móvil  de  ferrocarriles  en  Europa,  y  de  la  cual  depende 
en  mucha  parte  que  puedan  abaratarse  los  transportes. 
Al  crearse  de  nuevo  la  construcc'ón  del  material  móvil 
en  las  provincias  vascas  y  en  Asturias,  sería  imperdo- 
nable que  se  siguiera  la  pauta  de  lo  que  se  hace  hoy  en 
Bélgica,  en  Inglaterra  ó  en  Francia,  pues  es  de  toda 
notoriedad  que  se  debe  insjñrar  la  construcción  españo 
la  de  coches  y  vagones  en  los  de  los  Estados  Unidos  sin 
titubear,  pues  si  es  disculpable  el  que  fábricas  europeas 
ya  montadas  se  resistan  á  aceptar  las  nuevas  ideas,  por- 
que para  ello  tendrían  que  hacer  cambios  importantes 
en  sus  talleres,  en  cambio,  las  fábricas  nuevas  de  Espa 
ña  deben  montarse  teniendo  en  cuenta  lo  que  está  se- 
guro de  venir.  No  creemos  que  digamos  nada  de  más 
ni  expresarnos  así,  como  se  verá  por  el  párrafo  siguiente 
que  traducimos  de  un  importante  periódico  especialista 
en  las  cuestiones  de  ferrocarriles.  Dice  asi: 

«Mr.  Acworth,  cuya  competencia  en  las  materias 
que  se  refieren  á  la  explotación  de  los  ferrocarriles  está 
reconocida,  calcula  que  para  transportar  329  toneladas 
de  carbón  se  necesitan,  en  un  ferrocarril  inglés,  cuaren- 
ta vagones  de  una  longitud  total  de  195  metros  y  de  un 
peso  de  2Ü0  toneladas,  mientras  que  en  una  línea  ame- 
ricana la  mi.sma  cantidad  se  transportaría  en  trece  va- 
gones, cuya  longitud  no  pasaría  de  95  metros  y  su  peso 
total  sería  sólo  de  117  toneladas. 

»  Del  mismo  modo,  jDara  el  transporte  de  329  tonela- 
das de  mercancías  generales  en  una  línea  inglesa  se 
ocuparían  ciento  seienta  y  cinco  vagones  de  una  lon- 
gitud de  805  metros  y  peso  de  8ÜU  toneladas.  En  Amé- 
rica ese  mismo  transporte  se  haría  en  sesenta  y  seis 
vagones,  con  una  longitud  de  472  metros  y  un  peso  de 
660  toneladas.» 

Estas  cifras  las  cita  Mr.  Acworth  en  demostración 
de  la  enorme  diferencia  que  hay  en  el  peso  muerto  que 
se  remolca  en  las  líneas  europeas,  comparado  con  el  que 
arrastran  las  locomotoras  en  los  Estados  Unidos  Des- 
pués de  esto,  poca  duda  cabe  de  que  en  la  fábrica  que 
se  establezca  de  nueva  ]3lanta  se  debe  hacer  el  material 
americano  y  no  el  europeo,  porque  al  cabo  aquél  es  el 
que  se  adoptará  en  Europa,  tras  alguna  resistencia, 
como  siempre. 


SECCION  OFICIAL 


Ley  del  timbre  del  Estado.  —  De  la  ley  publicada 
en  la  Gaceta  de  24  de  Septiembre  último  extractamos  lo 
que  más  directameute  interesa  á  los  mineros. 

Art.  14.  El  timbre  proporcional  para  el  primer  plie- 
go de  las  copias  que  se  expidan  de  los  protocolos  de  es- 
crituras públicas  que  tengan  por  principal  objeto  canti- 
dad ó  cosa  valuable,  será  según  la  escala  siguiente: 


Cuantía  del  documento. 


Clase. 


Precio. 

Pesetas. 


Hasta      500  pesetas   13  0,75 

Desde      500,01  á   1.000.  .  .       12  1,00 

—  1  000,01  á   1.500.  .  .       11  2,00 

—  1.500,01  á  2.000.  .  .       10  8,00 

—  2  000,01  á  2.500.  .  .        9  4,00 

—  2.500,01  á   3  000.  .  .        8  5,00 

—  3.000,01  á  3  500.  .  .        7  7,00 

—  3.500,01  á   4  000.  .  .        6  10,00 

—  4.000,01  á   6  000.  .  .        5  15,00 

—  6.000,01  á  8  000.  .  .        4  25,00 

—  8  000,01  á  15.000.  .  .        3  50,00 

—  15  000,01  á  25.000.  .  .        2  75,00 

—  25.000,01  á  60.000.  .  .        1  100,00 

—  00  000,01  en  adelante,  100  pesetas  y  además 
10  céntimos  por  cada  100  pesetas  ó  fracción  de  ellas 

Art.  15.  Las  copias  de  las  escrituras  relativas  á  emi 
sión  de  acciones  y  obligaciones  otorgadas  por  Bancos  y 
Sociedades,  se  extenderán  en  timbre  de  100  pesetas  y  no 
devengarán  más  derechos  aunque  su  cuantía  exceda 
de  60.000  pesetas. 

Art.  16.    Para  regular  el  timbre  servirá  de  base: 

I.  °  En  el  contrato  de  compra -venta  y  cesiones  á  tí- 
tulo oneroso,  el  precio  líquido  que  resulte  después  de  ha- 
ber rebajado  el  importe  de  las  cargas. 

6.°  En  los  arriendos  y  subarriendos  de  todas  clases, 
la  suma  de  la  renta  ó  alquiler  de  un  año. 

II.  c  En  la  formación  de  Sociedades,  el  capital  con  que 
se  funden  ó  constituyan,  aunque  no  se  desembolse  desde 
luego,  y  del  propio  modo  en  las  ampliaciones  ó  aumento 
de  capital,  en  las  que  únicamente  se  exigirá  por  la  di- 
ferencia. 

Art.  26.  Se  empleará  el  timbre  de  2  pesetas,  clase  11.*, 
en  las  certificaciones  que  se  den  á  instancia  de  parte  por 
cualquiera  autoridad  ú  oficina,  excepto  las  que  tienen 
designado  timbre  distinto  en  esta  ley. 

Art.  81.  Se  reintegrarán  con  timbre  de  50  pesetas, 
clase  3.^,  los  títulos  de  propiedad  de  minas. 

Art.  144.  Se  reintegrarán  á  razón  de  5  pesetas  en  el 
primer  folio  y  15  céntimos  en  cada  uno  de  los  demás, 
los  libros  de  Inventarios  y  Balances,  Diario  y  Mayor, 
y  á  razón  de  2  J  céntimos  por  folio,  el  libro  Copiador  de 
cartas  y  telegramas,  de  los  Bancos,  Sociedades  mercan- 
tiles, Empresas  industriales,  etc.  El  reintegro  se  veri- 
ficará en  papel  de  pagos  al  Estado  y  tendrá  la  nota  co- 
respondiente  suscrita  por  el  juez  municipal  que  haya  de 
autorizar  y  rubricar  dichos  libros. 

Art.  146.  Toda  acción,  certificado  ó  extracto  de  la 
misma,  ó  cualquiera  otra  clase  de  título  equivalente  re- 
presentativo del  capital  de  los  Bancos,  Sociedades,  Com- 
pañías ó  Empresas  de  crédito,  ferrocarriles,  comercio, 
industria,  minas  y  otras  análogas,  bien  sean  de  cantidad 
fija,  bien  de  parte  alícuota,  estarán  sujetas  al  timbre  de 
tipo  proporcional,  sin  perjuicio  del  timbre  de  10  cénti- 
mos que  se  ponga  en  los  recibos  parciales  de  las  entre- 
gas que  se  hagan,  siempre  que  excedan  de  25  pesetas, 
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tomando  por  base  el  capital  nominal  y  con  arreglo  á  la 
siguiente  escala : 

Valor  del  timbre. 


Cuantía  de  la  acción  ú  obligación.  Pesetas. 


Hasta     100  pesetas   0,75 

Desde     100,01  á    200   1,00 

—  200,01  á    500   2,00 

—  500,01  á  1  000   3,00 

—  1.000,01  á  1.500   4,00 

—  1.500,01  á  2.000   5,00 

—  2.000,01  á  2.500   10,00 


Art.  170.  Se  reintegrarán  con  timbre  de  10  pesetas, 
clase  6.*,  los  nombramientos  ó  títulos  de  directores, 
gerentes  ó  representantes  de  las  Sociedades,  así  mercan- 
tiles como  civiles. 

Art.  171.    Llevarán  timbre  de  5  pesetas,  clase  8.*: 

1.  °,  los  títulos  de  los  socios :  2.°,  los  de  los  empleados,  si 
su  sueldo  excede  de  1.500  pesetas  anuales;  3.°,  los  in- 
ventarios ó  balances  que  anualmente  tienen  obligación 
de  formar,  después  de  examinados  y  aprobados  en  jun- 
ta general  de  accionistas  ó  asociados  y  que  por  duplica- 
do deben  formular  la  gerencia  ó  dirección  de  la  Socie- 
dad, así  como  el  certificado  del  acta  de  aprobación  que 
á  los  mismos  se  acompaña. 

Art.  172.  Se  pondrá  timbre  de  una  peseta  en  los  li- 
bros de  actas  de  las  Sociedades  de  todas  clases  que  con 
arreglo  al  Código  de  Comercio  tengan  obligación  de  lle- 
varle y  en  las  certificaciones  que  de  dichas  actas  se  ex- 
pidan. 

Art.  179.    Contribuirán  por  el  tipo  fijo  de  10  céntimos: 

2.  °,  las  consultas  que  evacúen  los  abogados  y  los  infor- 
mes facultativos  y  periciales  de  todas  clases,  á  menos 
que  se  hicieran  en  forma  de  certificación,  en  cuyo  caso 
deberán  extenderse  en  papel  de  2  pesetas,  como  todas  las 
certificaciones  en  general...;  12.",  los  recibos  que  se  ex- 
pidan de  cantidad  superior  á  25  pesetas. 

Art.  192.  Los  Bancos,  Sociedades  mercantiles.  Em- 
presas industriales,  etc.,  que  no  exhibiesen  sus  libros  á 
los  agentes  de  la  Administración  ó  á  los  subrogados  en 
ellos,  incurrirán  por  esta  negativa  en  la  multa  de  100 
pesetas  por  la  no  exhibición  de  los  mismos. 


Inspección  é  investigación  de  la  Hacienda  pú- 
blica. —  En  el  reglamento  citado,  inserto  en  la  Gaceta 
de  4  de  Septiembre  último,  se  consigua  lo  siguiente  re- 
lativo al  Impuesto  de  Minas: 

Art.  68.  Los  investigadores,  con  presencia  de  las  car- 
petas-registros de  la  propiedad  minera  y  con  vista  de 
los  libros  de  cuentas  corrientes,  examinarán  si  existen 
minas  que  adeuden  más  de  cuatro  trimestres  por  canon 
de  superficie,  y  pasarán,  en  caso  afirmativo,  relación  de 
ellas  á  la  Delegación  de  Hacienda  para  que  se  proceda 
inmediatamente  á  la  preparación  del  expediente  de  ca- 
ducidad. 

Art.  <j9.  Investigarán  dentro  del  período  de  ocho  me- 
ses, á  contar  desde  el  día  que  consten  presentadas  en  la 
Delegación  las  relaciones  trimestrales  de  los  productos 
de  las  minas  en  explotación  y  la  exactitud  de  los  datos 
que  las  mismas  expresan,  examinando,  si  es  preciso,  los 
libros  de  contabilidad  y  demás  del  particular  ó  Sociedad 
explotadora. 

Art.  70.  Girarán  visitas  á  las  oficinas  de  Aduanas, 
á  las  de  personas  ó  Compañías  propietarias  de  estableci- 


mientos de  fundición  y  beneficios  de  minerales,  á  las  Em- 
presas de  ferrocarriles  y  á  cualesquiera  otras  de  trans- 
porte terrestre  ó  fluvial,  á  fin  de  examinar  los  documen- 
tos expedidos  por  las  Delegaciones  de  Hacienda  de  las 
provincias  en  que  esté  enclavada  la  mina  de  que  proce- 
de el  mineral  y  cerciorarse  de  que  éste  ha  satisfecho  el 
impuesto  sobre  el  producto  bruto. 

Art.  71.  Instruirán,  en  caso  de  contravención  al  an- 
terior artículo  ó  al  precedente,  expediente  de  defrau- 
dación. 

Art.  72.  Los  expedientes  de  defraudación,  que  deben 
instruirse  y  remitirse  á  la  Delegación  de  Hacienda  en 
el  plazo  de  diez  días,  se  resolverán  por  una  Junta  admi- 
nistrativa que  presidirá  el  delegado  de  Hacienda,  y  de 
la  que  serán  vocales  el  interventor,  el  administrador  de 
Contribuciones,  el  abogado  del  Estado  y  una  persona  li- 
bremente elegida  por  el  denunciado  ó  por  la  Administra- 
ción, si  éste  no  lo  verificase,  ejerciendo  las  funciones  de 
secretario,  sin  voto,  el  jefe  ú  oficial  del  Negociado. 

En  su  tramitación  se  observarán  las  prevenciones  con- 
tenidas en  los  párrafos  segundo  y  siguientes  del  artícu- 
lo G7  referentes  al  procedimiento  que  deberá  seguir  la 
citada  .Junta  administrativa,  siendo  apelable  su  fallo 
ante  el  ministro  de  Hacienda  en  el  plazo  de  quince  días. 


VARIEDADES 


Desagüe  de  Almagrera.  —  La  asamblea  de  mineros 
reunida  en  Cuevas,  en  la  que  estaban  representadas  1 82  mi- 
nas de  las  247  que  existen  en  aquel  distrito,  ha  aprobado  por 
aclamación  la  proposición  para  el  desagüe  de  Sierra  Almagre- 
ra hecha  por  el  Sr.  Friend,  de  Sevilla,  después  de  haber  in- 
troducido en  ella  algunas  modificaciones.  Es  de  muy  cele- 
brar esta  resolución,  pues,  á  no  dudarlo,  al  Sr.  Friend  se  le 
deben  suponer,  no  sólo  la  seriedad,  sino  también  las  relacio- 
nes necesarias  para  llevar  á  cabo  la  propuesta  que  liaya  for- 
mulado. 

Corno  se  ve,  la  opinión  que  habíamos  formado  de  la  pro- 
posición del  Sr.  Friend  está  de  acuerdo  con  la  apreciación 
que  de  la  misma  han  hecho  los  interesados  más  directamen- 
te en  ella.  Esperamos,  sin  embargo,  á  conocerla  en  los  tér- 
minos que  ha  sido  aprobada  para  formar  nuestro  juicio  de- 
finitivo en  tan  interesante  asunto. 

* 

*  * 

El  níquel  del  Canadá.— Los  explotadores  de  las  minas 
de  níquel  del  Canadá  se  proponen  presentar  en  la  Exposi- 
ción de  Chicago  un  bloque  de  50  toneladas  de  peso  en  de- 
mostración de  la  importancia  de  aquellas  minas.  En  1891  se 
exportó  por  Sudbury  valor  de  15  millones  de  pesetas  de  ní- 
quel, y  se  supone  que  la  exportación  del  presente  año  sea 
muy  superior  á  la  del  pasado. 

* 

*  * 

Concurso  Martorell.  —  El  Excmo.  Ayuntamiento  de 
Barcelona  abre  el  concurso,  en  cumplimiento  del  lega>Jo  que 
D.  Francisco  Martorell  y  Peña  hizo  á  la  ciudad,  bajo  las  ba- 
ses siguientes : 

1.a  Se  concederá  un  premio  de  20.000  pesetas  á  la  mejor 
obra  original  de  Arqueología  española  que  se  presente  en 
este  concurso,  si  lo  mereciere,  á  juicio  del  Jurado  que  se 
nombre. 

2.8'  El  expresado  premio  será  adjudicado  el  día  23  de 
Abril  del  año  1897,  festividad  de  San  Jorge,  patrón  de  Ca- 
taluña. 
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3.0'  Se  admitirán  obras  impresas  ó  manuscritas  y  de  au- 
tores españoles  ó  extranjeros;  terminando  el  plazo  para  la 
presentación  en  la  Secretaría  de  este  Ayuntamiento,  el  día  23 
de  Octubre  de  1896,  á  las  doce  de  la  mañana. 

4.a  Podrá  estar  escrita  la  obra  que  se  presente  en  el  con- 
curso, en  los  idiomas  latino,  castellano,  catalán,  francés,  ita- 
liano ó  portugués. 

6.a  El  autor  de  la  obra,  á  quien  se  hubiese  adjudicado  el 
premio,  deberá  publicarla  dentro  del  término  de  dos  años, 
contados  desde  la  fecha  de  la  adjudicación  de  aquél,  de- 
biendo entregar  cinco  ejemplares  á  la  Corporación  munici- 
pal. Si  no  estuviera  escrita  en  castellano,  deberá  traducirla 
á  este  idioma  para  dicha  publicación. 

En  el  caso  de  que  el  autor  de  la  obra  no  diere  cumplimien- 
to á  las  dos  prescripciones  que  preceden,  podrá  el  Ayunta- 
miento publicarla  y  traducirla  á  costa  de  la  misma  Corpora- 
ción, reservándose  los  derechos  de  propiedad  de  la  obra  pre- 
miada, los  cuales,  en  caso  contrario,  corresponderán  al  autor. 

* 

*  * 

El  sondeo  más  profundo.  —  El  sondeo  que  hasta  aho- 
ra ha  alcanzado  mayor  profundidad  es  el  practicado  en 
Schladebach,  cerca  de  Kethan,  en  Alemania.  Este  sondeo, 
ejecutado  exclusivamente  para  investigaciones  geológicas, 
ha  alcanzado  la  profundidad  de  1.748  metros. 

Empezóse  en  Agosto  de  1880  y  se  continuó  durante  mil 
doscientos  cuarenta  y  siete  días,  sin  incluir  los  días  festivos 
y  dos  largas  interrupciones  en  1882  y  1883.  El  gasto  total  ha 
sido  de  40.375  francos.  El  diámetro  del  sondeo  en  la  super- 
ficie es  de  28  centímetros.  Desde  la  profundidad  de  173  me- 
tros la  perforación  se  ha  hecho  por  medio  de  una  sonda  de 
diamantes:  el  diámetro  era  entonces  0,21  metros.  Con  la 
profundidad  ha  ido  disminuyendo  progresivamente  dicho 
diámetro:  á  1.069  metros  era  sólo  de  0,048  metros;  á  1  723 
bajó  á  0,033,  y  al  llegar  á  los  1.748  metros  fueron  tales  las 
dificultades  presentadas,  que  se  suspendió  el  trabajo. 

Se  han  tomado  las  temperaturas  con  el  mayor  cuidado 
de  30  en  30  metros.  Los  termómetros  se  colocaban  en  una 
caja  de  metal  grueso  llena  de  agua  para  resistir  la  enorme 
presión  á  que  debían  someterse  cuando  se  les  introducía  en 
el  agua;  se  han  empleado  tres  termómetros  en  estas  expe- 
riencias, y  en  cada  una  de  el.'as  se  les  ha  dejado  de  quince  á 
diez  y  seis  horas  en  los  tubos.  La  temperatura  aumentaba 
proporcionalmente  á  la  profundidad:  á  1.715  metros  era  de 
54o  C.,  y  aumentaba  1  '/s  grados  por  cada  46  metros. 

* 

*  * 

La  Conferencia  monetaria.  —  Por  fin  se  han  circu- 
lado las  citaciones  para  las  Conferencias  monetarias  que  se 
habrán  de  inaugurar  en  Bruselas  el  22  de  Noviembre  próxi- 
mo. Es  muy  general  dutlar  que  den  el  resultado  de  llegar  á 
un  acuerdo,  pero  entretanto  es  satisfactorio  el  que  se  haya 
lijado  la  fecha  de  su  celebración,  pues  si  en  las  cuestiones 
económicas  hay  algo  tan  malo  como  una  resolución  equivo- 
cada, es  el  estado  de  incertidumbre  prolongado,  porque  pro- 
duce la  paralización,  mientras  la  riqueza  la  da  el  movimien- 
to. Es  menos  malo  moverse  dentro  de  tener  que  luchar  en 
malas  circunstancias,  que  quedarse  parado  á  la  expectativa 
de  una  resolución  desconocida  que  afecte  sensiblemente 
muchos  intereses.  El  día  que  se  sepa  definitivamente,  ya  sea 
que  hay  un  acuerdo  que  comprenda  á  las  principales  nacio- 
nes, ó  ya  sea  que  no  hay  forma  de  entenderse,  será  el  pri- 
mero de  inaugurar  una  época  de  actividad  muy  superior 
á  la  que  ha  habido  durante  el  largo  período  en  que  se  ha 
estado  pensando  y  echando  cálculos  sobre  lo  que  saldrá 


de  unas  Conferencias  de  las  que  puede  salir  imperante  el 
monometalismo,  ó  el  bimetalismo,  ó  llegarse  á  un  térmi- 
no medio  entre  esos  extremos,  que  sirva  para  conservar  aún 
por  algún  tiempo  más  cierta  solidaridad  de  intereses  en  Eu- 
ropa y  América.  81  Europa  se  declara  cerradamente  por  el 
monometalismo  y  América  insiste  en  la  acuñación  ilimitada 
de  la  plata,  entraremos  en  un  período  de  alejamiento  de 
relaciones  comerciales  entre  América  y  Europa,  cuyas  con- 
secuencias no  es  fácil  predecir,  pero  que  desde  luego  no 
serán  muy  favorables  al  Viejo  Mundo. 

* 

*  * 

Un  ferrocarril  que  parece  carbonero.  —  La  Socie- 
dad de  los  ferrocarriles  del  Grao  á  Valencia  y  Turis  y  minas 
de  Dos  Aguas  ha  celebrado  junta  general  el  10  de  Septiem- 
bre bajo  la  presidencia  de  D.  Juan  Isla.  Este  ferrocarril  pa- 
rece hallarse  en  construcción,  pues  al  terminar  la  junta,  la 
m\yor  parte  de  los  concurrentes  recorrieron  un  kilómetro 
en  un  tren  preparado  al  efecto.  De  la  importancia  de  esta 
línea  con  relación  á  las  minas  de  carbón  de  Dos  Aguas,  nada 
sabemos;  depende  de  lo  que  sean  éstas  en  cuanto  á  la  canti- 
dad, calidad  del  combustible  y  estado  de  los  trabajos  de 
preparación.  Hacemos  lo  posible  por  adquirir  datos  sobre  las 
mismas,  pues  no  parece  probable  que  se  haya  emprendido 
la  construcción  de  esa  línea  sin  grandes  probabilidades  de 
que  la  cuenca  carbonífera  sea  explotable  en  cierta  escala. 

* 

*  * 

Soldadura  del  aluminio.— Un  nuevo  método  para  sol- 
dar el  aluminio  consiste  en  rociar  las  partes  que  van  á  sol- 
darse simplemente  con  cloruro  de  plata,  y  después  hacer  que 
éste  sedtrrita  como  de  costumbre.  Una  persona  de  nuestra 
entera  confianza  nos  dice  que  lo  ha  probado  por  sí  mismo, 
y  asegura  que  este  sistema  da  excelente  resultado. 

* 

*  * 

La  producción  del  oro  en  el  Transvaal.  —  La  pro- 
ducción de  oro  en  el  distrito  de  Witwatersrand,  Transvaal, 
va  en  aumento  rapidísimo.  Á  fines  de  Agosto  se  habían  ob- 
tenido en  este  año  766.305  onzas,  esto  es,  36.799  más  que  en 
los  doce  meses  de  1891.  La  producción  anual  ofrece  estas 
cifras:  1888.  230.640  onzas;  1889,  384.433;  1890,  494.921; 
1891,  729.506  onzas  de  oro. 

* 

*  * 

Los  ferrocarriles  en  los  Estados  Unidos.  —  Según 
el  último  anuario  Poor,  la  longitud  total  de  la  red  ha  aumen- 
tado en  veinticinco  años  desde  63.253  hasta  274.497  kilóme- 
tros. En  1891  existían  en  explotación  164.324  millas  (cada  mi- 
lla es  igual  á  1  609  metros  ; ;  los  ingresos  brutos  han  sido  de 
S  1.138.024.459  y  los  líquidos  fueron  356.209.880.  El  capi- 
tal-acciones correspondiente  á  la  red  completada  en  fin  de 
1891  asciende  á  ii*  4.809.176.651,  es  decir,  3,6  por  100  más 
que  en  1890.  En  1891,  los  trenes  han  recorrido  331.202.376 
kilómetros,  han  conducido  556.145.802  viajeros  y  han  trans- 
portado 700.398.609  toneladas  de  mercancías. 

* 

*  * 

El  ferrocarril  directo  de  Barcelona.  —  Ha  quedado 
perforado  el  túnel  de  Fayón,  de  1.840  metros,  bajo  la  direc- 
ción del  ingeniero  Sr.  Maristany.  La  ejecución  ha  sido  obra 
difícil  y  comprometida,  porque  lo  abrupto  de  las  laderas  de 
la  montaña  no  permitía  medir  directamente  el  terreno  para 
hacer  el  trazado. 

*  * 


REVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA 


828 


La  mina  «Aguas  Teñidas».  —  La  mina  Agtiaa  Teñi- 
das de  la  provincia  de  Hueiva,  perteneciente  á  una  Sociedad 
francesa  y  dirigida  por  M.  Pernoilet,  se  desarrolla  cada  vez 
más  y  adquiere  mayor  importancia  como  suniinistradora  de 
piritas  de  hierro  sin  cobre  aprovechable,  pero  produciendo 
el  ácido  sulfúrico  más  puro  que  se  obtiene  hasta  ahora  con 
piritas. 

La  producción,  en  1890,  de  unas  100.000  toneladas,  se  ele- 
vó á  186.750  en  1891;  este  año  subirá  de  200.000,  y  para  los 
años  de  1893  y  1894  hay  ya  vendidas  400  000  toneladas,  y 
todos  los  contratos  se  renovarán.  Se  instala  actualmente  un 
aparato  Quillacq  para  extraer  desde  100  metros.  Una  gran 
parte  del  producto  se  exporta  á  América,  y  los  fosfatos  de 
florida  es  probable  que  exijan  cada  vez  mayor  importación 
de  piritas.  La  Compañía  francesa  que  explota  estas  minas 
hace  un  excelente  negocio. 

* 

*  * 

Nuevos  ingenieros.  —  Han  terminado  su  carrera  en  la 
Escuela  especial  de  Ingenieros  de  Minas  los  siguientes  alum- 
nos: D.  Luis  de  la  Peña  y  Braña  con  la  nota  de  sobresalien- 
te; D.  Francisco  Gómez  Rojas  y  D.  Antonio  González  de  Ni- 
colás con  la  de  muy  bueno,  y  I).  Miguel  de  Aldecoa  y  Mar- 
tínez de  Velasco  con  la  de  bueno. 

*  * 

Una  definición.  —  Entre  las  muchas  cartas  que  recibi- 
mos animándonos  á  seguir  la  campaña  emprendida  en  favor 
de  la  industria  minera,  tan  maltratada  por  las  Cortes  y  el 
Gobierno,  hay  una  cuyo  autor  nos  aconseja  formar  un  Cate- 
cismo industrial,  que  podría  empezar  de  la  siguiente  gráfica 
manera: 

—  Di,  niño,  ¿qué  es  industria? 

—  Una  planta,  rara  en  España,  que  crece  en  terrenos  in- 
cultos y  que  excita  la  voracidad  de  los  ministros  de  Hacien- 
da, quienes  para  conocerla  mejor  la  arrancan  de  raíz,  como 
á  los  rábanos. 

Nuestros  abonados  comprenderán,  por  desgracia,  fácilmen- 
te la  exactitud  de  la  definición. 

* 

*  * 

Nuevo  explosivo.  —  El  profesor  Silas  R.  Devine  ha 
inventado  un  nuevo  explosivo,  al  que  se  ha  dado  el  nombre 
de  Randita,  que  es  de  gran  poder,  se  fabrica  y  se  maneja  con 
facilidad,  no  hace  explosión  por  los  golpes  y  es  insensible  á 
la  llama  Se  incendia  por  una  cápsula  de  fulminato  de  mer- 
curio, y  por  otras  de  sus  circunstancias  parece  el  explosivo 
más  indicado  para  los  torpedos. 

*  * 

Movimiento  de  personal  —  Por  orden  de  la  Direc- 
ción fecha  22  de  Agosto  ha  sido  declarado  de  plantilla  en  el 
personal  de  la  Escuela  de  Ingenieros  de  Minas  el  ingeniero 
agregado  D.  José  Carbonell. 

—  Por  orden  de  9  de  Septiembre  ha  sido  nombrado  profe- 
sor de  la  Escuela  de  Capataces  de  Vera  (Almería)  el  inge- 
niero D.  José  María  Rubio. 

4:  * 

Noticias  varias. 

Una  nueva  Compañía  de  minas  francesa  se  ha  formado  en 
la  provincia  de  Hueiva.  El  ingeniero  M.  Charley  ha  forma- 
do una  poderosa  Sociedad  para  la  explotación  de  los  criade- 
ros de  plomo  argentífero  del  grupo  de  minas  Esperanza  Pri- 
mera, término  de  Higuera,  junto  á  Aracena.  Hay  ya  extraí- 
das 400  toneladas  de  mineral,  habiendo  sido  nombrado  di- 
rector de  dichas  minas  ^L  Roubris. 

—  Una  Sociedad  bilbaína  ha  comprado  varias  minas  en 


la  cuenca  hullera  de  San  Cebrián  de  Mudá  (l'aicncia)  y  se 
propone  establecer  en  ellas  labores  de  importancia. 

—  Agradecemos  al  señor  director  general  de  Obras  públi- 
cas el  ejemplar  que  nos  ha  remitido  de  las  Memorias  de 
Obras  públicas  relativas  á  carreteras  y  á  ferrocai  riles  corres- 
pondientes al  año  1890. 

—  Damos  las  gracias  al  señor  director  general  de  Adua- 
nas por  el  ejemplar  de  los  Aranceles  de  Aduanas  para  la 
Península  é  islas  Baleares,  que  se  ha  dignado  remitirnos. 
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CONTRIBUTION  Á  l'ÉTÜDE  DE.S  COMBUSTIBLKS :  DÉTEIIMINATION  IX- 
11DS  I  RIELLE  DE  LEUR  POTSSANCE  CALOlUFIQUE,  por  P.  MahlCr, 

ingeniero  civil  de  Minas.  —  París,  librería  de  Baudry  y 
Compañía,  15,  rué  des  Saints •  Peres,  1893. 

La  Société  d' Encouragement  pour  VIndustrie  nationale  ha 
decidido  subvencionar  aquellas  experiencias  que  considere 
propias  para  conseguir  el  progreso  de  la  industria,  y  su  pri- 
mera tentativa  ha  sido  coronada  del  éxito  más  lisonjero.  Un 
crédito  de  3.000  francos  para  emprender  nuevas  investiga- 
ciones calorimétricas  sobre  los  combustibles  industriales;  la 
cooperación  de  la  Escuela  de  Minas  de  París,  que  ha  costeado 
los  gastos  de  laboratorio;  la  inspección  de  los  ingenieros  de 
minas  Sres.  Carnot  y  Le  Chatelier  y  el  trabajo  de  M.  Maliler 
han  dado  por  resultado  el  libro  que  tenemos  á  la  vista  y  que 
demuestra  en  su  autor  un  celo  extraordinario  para  que  re- 
sultara fructuosa  la  decisión  de  la  mencionada  Sociedad. 

El  Sr.  Mahler  no  se  ha  limitado  á  estudiar  la  hulla  y  los 
combustibles  líquidos  ó  gaseosos  que  de  ella  se  derivan,  sino 
que  ha  extendido  sus  investigaciones  al  petróleo,  lignito, 
turba,  leña  y  aceites  vegetales.  Durante  su  trabajo  ha  hecho 
observaciones  muy  importantes  sobre  la  oxidación  espontá- 
nea de  las  hullas,  y  todas  las  determinaciones  experimenta- 
les tienen  el  mayor  grado  de  exactitud  posible. 

Lo  que  realza  más  los  resultados  de  M.  Mahler  es  que  por 
medio  del  obús  calorimétri^'o,  que  ha  inventado  y  puesto  á 
disposición  del  público,  ha  dado  á  los  industriales  el  medio 
de  repetir  las  operaciones  con  la  misma  precisión  y  de  poder 
extenderlas  á  todos  los  combustibles  que  empleen. 

En  el  cuerpo  del  periódico  hemos  dado  á  conocer  los  re- 
sultados obtenidos  por  M.  Mahler,  Diremos,  para  terminar, 
que  el  estudio  publicado  comprende:  l.o,  análisis  elemental 
de  los  combustibles;  2.°.  determinación  directa  del  poder  ca- 
lorífico; 3.0,  poder  calorífico  de  los  combustibles  de  origen 
vegetal;  4.»,  sobre  la  alteración  de  las  hullas  al  aire;  5.",  so- 
bre la  destilación  de  la  hulla;  y  <5.",  examen  de  hidrocarbu- 
ros de  origen  interno. 


GeoI.OGISCH  -  BERGMANNISCHE  KARTE  MIT  PROFILEN  VOX  JOA- 
CH1MSTH\L  NERST  BII  DEKN  TON  DEN  EUZOANGE-V  IN  JOACUIM- 
STHAI,  UND  TON  DEN    KDI'FERSKIES  -  I.AGEKSTATTEN    BEI  KITZ- 

.  BüHEL,  por  F.  M.  Ritter  von  Friesse  y  Wilhelm  Góbl, 
publicado  por  orden  del  ministro  de  Obras  públicas  Julius 
Grafen  Faikenhayn. —  Viena,  1891. 

Es  interesante  esta  publicación  porque,  á  semejanza  de  la 
referente  á  los  criaderos  de  Przibram,  no  sólo  describe  mi- 
nuciosamente la  marcha  de  los  filones  de  Joachimsthal  y  de 
las  pizarras  cobrizas  de  Kitzhüliel,  presentando  planos  ge- 
nerales con  cortes  verticales  y  horizontales,  sino  que  contie- 
ne además  una  serie  de  láminas  cromolitografiadas  con  los 
detalles  que  han  presentado  los  criaderos  en  los  frentes  de 
diversas  galerías  y  tajos.  Es  una  obra  que  puede  citarse  como 
modelo  entre  las  de  su  clase. 
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Nos  ha  faltado  para  este  número  de  nuestra  revista 
de  mercados  el  telegrama  correspondiente,  lo  cual  es 
tanto  más  sensible  por  cuanto  nos  hallamos,  al  parecer, 
en  uu  período  en  que  puede  ocurrir  cambio  de  alguna 
entidad  en  renglones  de  los  más  interesantes.  Las  últi- 
mas noticias  del  correo  confirman  el  movimiento  de 
cautelosa  alza  de  que  ya  nos  hacíamos  cargo  en  nuestra 
revista  anterior;  pero  ahora  conviene  decir  que  el  ca- 
rácter de  ésta,  bien  estudiado,  parece  ser  la  manera  de 
establecer  la  relación  necesaria  entre  las  existencias  y 
las  probabilidades  del  consamo.  La  desanimación  en 
crear  empresas  había  llegado  á  tal  punto,  que  en  todos 
los  renglones  se  realizaban  las  reservas  contando  con 
consumos  menores;  esto  se  llegó  á  exagerar,  y  de  aquí 
que  los  precios  se  presentan  coa  movimientos  que  res- 
póndela muy  pronto  á  las  estadísticas  de  existencias,  des- 
pués de  haber  alcanzado  los  mínimos  que  se  suponen 
corresponder  á  esta  época. 

Así,  por  eje!a¡)lo,  el  cobre  sigue  en  sus  cotizaciones  tan 
de  cerca  las  vaiiacioues  de  las  reservas,  que  el  hecho  de 
haber  disminuido  éstas  en  sólo  1.000  toneladas,  desde  el 
31  de  Agosto  al  30  de  Se^otiembre,  ha  sido  causa  de  una 
subida,  que  ya  llega  á  21  desde  lo  más  bajo,  y  que  pro- 
bablemente no  parará  en  ella,  como  nos  lo  hace  creer  la 
cotización  de  hoy  de  las  acciones  de  Ríotinto  en  París, 
que  es  de  'ótíO  francos. 

El  caso  del  cobre  se  repite  en  el  hierro  en  lingotes:  de 
tal  modo  habían  llegado  á  disminuirse  las  existencias, 
que  no  correspondían  ni  siquiera  al  muy  disminuido 
consumo  que  se  está  haciendo  y  se  presenta;  pero  tan 
cortas  son  ya  las  que  hay  en  Glasgow  y  en  Middlesbo- 
rough,  que  el  alza  se  ha  iniciado  en  aquellos  mercados. 
Algo  debe  haber  contribuido  también  la  combinación  de 
Longwy  para  fijar  el  precio  del  lingote  haciéndolo  de- 
pender del  que  tenga  el  cok:  según  esa  combinación,  el 
lingote  de  afino  se  venderá  á  42,75  francos  cuando  el 
cok  esté  á  i8  pesetas,  é  irá  subiendo  hasta  51,50  si  el  cok 
llega  á  25.  Como  actualmente  este  combustible  vale  22 
pesetas,  el  precio  que  corresponde  al  lingote  es  el  coti- 
zado en  nuestra  lista  de  precios. 

En  plomo  sigue  afirmándose  la  mejora  iniciada;  pero 
el  fundamento  de  la  misma  es  menos  sólido,  puesto  que 
depende  sola  y  exclusivamente  de  la  huelga  que  sigue 
en  las  minas  de  Broken  hill  en  Australia:  si  de  pronto 
viniera  la  noticia  de  haber  tenido  este  término,  lo  pro- 
hable  es  que  el  plomo  se  pronunciara  en  baja.  Las  noti- 
cias de  los  Sres.  Rüffer  son  la  venta  de  224  toneladas  con 
más  de  70  onzas  de  plata  á  lO.ltí/3;  de  122  con  más  de 
60  onzas  á  £!  10.15/,  y  de  100  á  j;  10.12  6  con  más  de  40 
onzas;  otras  casas  habían  vendido  200  toneladas á los 
mismos  precios.  Quedaba  la  cotización  del  desplatado  á 
10  8  9  y  la  del  argentífero  á  ¿£:  10.12/6.  Las  minas  del 
distrito  de  Linares,  en  general,  han  hecho  muy  pocas  uti- 
lidades últimamente;  en  cambio,  hay  gran  movimiento 
en  el  nuevo  distrito  de  plomos  argentíferos  de  Azuaga, 
en  donde  cada  día  parecen  más  fundadas  las  esperanzas 
de  que  sea  de  primera  importancia.  Nos  dicen  de  allí  que 
da  ocupación  á  2.000  braceros. 

El  precio  del  azogue  sigue  muy  bajo,  como  se  verá  en 
la  cotización,  y  sin  que  exista  causa  que  lo  justifique. 
Hace  tiempo  que  el  precio  del  azogue  de  Almai(én  esta^ 
ba  poco  conforme  con  los  del  extranjero,  y  sin  duda  que- 
riendo aproximarlo,  la  Dirección  general  de  Propiedades 
y  Derechos  del  Estado  ha  establecido  para  la  industria 
nacional  el  precio  de  139,08  pesetas.  Prescindamos  de  la 
extravagancia  de  establecer  un  precio  con  esa  fracción, 
que  á  lo  sumo  hará  una  diferencia  de  100  ó  200  pesetas 
al  año  en  los  ingresos  del  Tesoro;  pues  no  habrá  nadie 
que  no  crea  que  lo  natural  sería  fijar  números  redondos 
y  establecer  que  el  precio  fuese  de  140  pesetas  ó  de  135. 
Lo  grave  es  que  el  precio  establecido  es  mayor  que  lo 
que  neta  al  Estado  lo  que  se  vende  en  el  extranjero. 
Nuestros  ministros  parecen  subvencionados  por  los  Go- 
biernos extranjeros  al  ver  cómo  tratan  á  la  industria 
del  país,  que  debieran  favorecer. 
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Mieree  y  Aller  en  vagón 


Bélmez  en  vagón. 

Pueitollano  en  vagón, | 
porcontratas  | 

Cok.  —  Mieres  hecho 


Hierro. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T.  20  Ptas 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Galleta   17  ~ 

Menudo  lavado.  .  .  .  11,60  — 

Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,60-' 

Grueso   28  — 

Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

Menudo           —  14,60  — 

Grueso   16  — 

Granadino   7  — 

Menudo   4  — 

en  montones   21  — 

—           —       hornos   21  — 

Bélmez       —       montones   28  — 

Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,25  — 

—  —     Knbio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15p.  o/q   .  .  n  — 

—  —  secos  60  p.  o/o  Cartagena.  .  6,60  — 
Plomo.  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —      Alciiliol  de  hoja   9,60  — 

—  —     Carbonates   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   52  — 

—          —           Blendas  de  40  o/(,   45  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—          —             —      para  pudelar.  .  .  .  '  70  — 

Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  60  mm.  2,50  — 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  ;  .  .  .  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  50/6chelineí. 

Lingote  Gartsberrie  en  Glasgow,  núra.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  39/8 


Lingote  de  Lonj^'wy   47,75  Frs. 


Barras  Staffordshire  superiores  ¿£ 

Barras  Middlesborough  corrientes. 


5.12/6 
5.10/ 


Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—     En  barras  —  6.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  ] ¡2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  65  á  60       unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  1 8/ clielines. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   38  '/»  peii'í. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿£  18.5/ 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.7/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow  

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£ 

Menas  para  fundir,  unidad  

Estaño    ^ 

Plomo  sin  plata  — 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  — 

Antimonio  — 

A-cciones.  Ríotinto  — 

—  Tharsis  — 
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ra.—  Los  nuevos  hornos  de  Siemens. —  Los  Astilleros  del  Nervión.— 
Sales  de  potasa  en  Prusia.  —  Incendio.  —  La  conservación  de  objetos 
mineralógicos  y  geológicos  —Unión  Ibero-Amencana,— Movimiento 
de  personal. —  Noticia  varia.  =  Bibliografía.  =  Sección  mercan- 
til: Revista  de  mercados.  —  Precios  comentes  nacionales  y  extran- 
jeros. 

SUPLEMENTO.  —  Ingenieria  municipal :  La  navegación  aérea.— Fe- 
rrocarril de  cremallera.- El  Ayuntamiento  de  Madrid. — Las  basuras, 
el  cólera  y  la  electricidad.  —  Las  aguas  de  Maorid.  — Un  pedido  de 
20.0<X)  caballos  de  vapor.  —  Los  tranvías  eléctricos  de  Boston.  —  Los 
acumuladores  de  la  Compañía  Popp  en  París. 

SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


LA  MINERIA 

EN  EL  DESCUBRIMIENTO  DE  AMÉRICA 


En  los  momentos  en  que  España  celebra  con  júbilo  el 
aniversario  glorioso  de  uno  de  los  hechos  que  más  han 
contribuido  al  desarrollo  de  la  civilización  europea,  la 
Revista  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería  no 
puede  permanecer  indiferente  ante  el  entusiasmo  gene- 
ral, sobre  todo  recordando  que  la  minería  fué  el  atrac- 
tivo más  poderoso  que  decidió  á  casi  todos  los  descu- 
bridores á  emprender  sus  viajes  legendarios  por  las 
hermosas  tierras  americanas. 

Si  el  inmortal  Colón  se  preocupaba  del  poco  ó  mu- 
cho oro  que  le  ofrecían  los  naturales  de  las  primeras 
islas  descubiertas;  si  Hernán  Cortés  cambió  la  pica  del 
minero  por  la  espada  del  conquistador;  si  en  el  Perú, 
lo  mismo  que  en  Chile,  Bolivia  y  en  otras  regiones  ame- 
ricanas, los  españoles  se  mostraron  decididos  á  arros- 
trar toda  suerte  de  peligros  y  á  vencer  toda  clase  de  di- 
ficultades, achacarse  debe  en  primer  término  al  afán 
que  sentían  por  apoderarse  de  las  riquezas  inmensas 
que  los  indígenas  les  mostraban  con  inocente  faci- 
lidad. 

Resultado  de  este  afán  fué  el  descubrimiento  de  las 
montañas  de  oro  de  Cibao  en  la  isla  Española  (San- 
to Domingo)  por  el  mismo  Colón,  y,  más  tarde,  el  de 
las  ricas  minas  de  plata  de  Méjico  y  el  Perú ,  de  las  de 
cobre  de  Chile,  de  las  de  azogue  de  Huancavelica,  y 
tantas  otras  que  dieron  fama  universal  á  la  minería 
americana  y  permitieron  á  los  españoles  hacer  gala  de 
sus  conocimientos  y  descubrir  procedimientos  de  bene- 
ficio que  aún  hoy  se  practican  en  la  metalurgia  del 
Nuevo  Mundo. 

Al  principio,  los  Reyes  Católicos  prohibieron  á  los  es- 
pañoles ir  á  Indias  y  comerciar  allí  sin  su  licencia; 
pero  en  1495  concedieron  facultad  para  que  cualquiera 


pudiera  salir  á  buscar  fortuna,  poniendo  ellos  y  sus 
sucesores  especialísimo  cuidado ,  en  todas  las  concesio- 
nes que  otorgaban  á  los  descubridores,  de  recomendar- 
les el  buen  trato  con  los  indígenas.  Así  se  leen  en  casi 
todas  los  siguientes  párrafos: 

«Otro  si :  mandamos  que  la  primera  y  principal  cosa 
que  después  de  salidos  en  tierra,  los  dichos  capitanes 
é  otros  oficiales  é  otras  cualesquiera  gentes  hovieren  de 
hacer,  sea  procurar  que  por  lengua  ó  intérpretes  que 
entiendan  los  indios  é  moradores  de  la  tal  tierra  ó  isla, 
é  les  digan  é  declaren,  como  Nos  les  enviamos  para  les 
enseñar  en  buenas  costumbres,  é  apartarlos  de  vicios 
é  de  comer  carne  humana;  é  instruirles  en  nuestra 
santa  fé ,  é  predicarles  para  que  se  salven ,  é  traerles  á 
nuestro  Señorío,  para  que  sean  tratados  muy  mejor 
que  lo  son ,  y  favorecidos  é  mirados  como  los  otros  súb- 
ditos  cristianos... 

»Otro  si :  mandamos  que  ninguno  pueda  tomar  ni 
tome  por  esclavos  á  ninguno  de  los  dichos  indios,  so 
pena  de  perdimiento  de  sus  bienes  y  oficios  y  merce- 
des y  las  personas ,  á  lo  que  Nuestra  merced  fuere  sal- 
vo; en  caso  de  que  los  dichos  indios  consintiesen,  que 
los  dichos  religiosos  ó  clérigos  estén  entre  ellos  é  les 
instruyan  en  buenos  usos  y  costumbres ,  y  que  les  pre- 
diquen nuestra  santa  fé  católica ;  é  si  no  quisieren  dar- 
nos la  obediencia  ó  no  consintieren  ,  defendiendo  é  re- 
sistiendo con  mano  armada,  que  no  se  busquen  minas 
ni  se  saquen  de  ellas  oro  ó  los  otros  metales  que  se  halla- 
ren ;  en  estos  casos  permitimos ,  y  por  ello  y  en  defen- 
sión de  sus  vidas  é  bienes ,  que  los  dichos  pobladores 
puedan  con  acierto  y  parecer  de  los  dichos  religiosos  y 
clérigos,  siendo  conformes  y  firmándolo  de  su  nombre, 
hacer  guerra  y  hacer  en  ella  aquello  que  los  derechos 
en  nuestra  santa  fé  y  religión  cristiana  permiten  y 
mandan  que  se  haga  y  pueden  hacer;  y  no  en  otra  ma- 
nera ni  en  otro  caso  alguno,  so  la  dicha  pena.» 

Bien  puede  asegurarse,  por  lo  tanto,  que  los  desma- 
nes cometidos  lo  fueron  contra  la  expresa  voluntad  del 
Gobierno  de  la  metrópoli  y  como  consecuencia  del  ca- 
rácter particular  de  algunos  de  los  aventureros  que  á 
tales  empresas  se  lanzaron.  Compárese  lo  que  hicieron 
los  españoles  en  América  con  las  cacerías  de  indios  or- 
ganizadas en  los  Estados  Unidos  y  con  los  actos  de  los 
ingleses  en  Asia,  en  África  y  en  la  Oceanía,  y  se  com- 
prenderá que  siempre  ha  sido  triste  condición  de  la 
Humanidad  el  que  no  pueda  propagarse  pacíficamente 
la  civilización  á  los  pueblos  salvajes.  Diríase  que  la 
civilización  no  puede  convertir,  sino  que  necesita  ani- 
quilar, para  que  su  triunfo  resulte  asegurado. 

De  todos  modos,  la  conquista  de  Méjico,  en  1518, 
proporciona  una  gran  riqueza  á  Hernán  Cortés  y  facili- 
ta el  descubrimiento  de  las  minas  de  plata  de  Zacate- 
cas y  Guanajuato;  la  del  Perú,  en  1526,  permite  á  Fran- 
cisco Bizarro  el  descubrimiento  de  abundantes  criade- 
ros de  oro  y  plata,  entre  los  cuales  se  había  de  hallar, 
en  1845,  el  famoso  cerro  del  Potosí;  y  el  resultado  de 
tantos  y  tan  brillantes  descubrimientos  fué  que  se  tra- 
bajaron muchas  minas  y  se  fundaron  poblaciones  im- 
portantes en  los  mismos  puntos  donde  se  hallaron  los 


326 


UEVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA 


criaderos.  Estos  centros  de  población  se  llamaron  reales 
ó  asientos,  semejantes  á  los  castros  y  colonias  de  los 
romanos,  y  servían  para  afianzar  la  dominación  espa 
ñola  con  la  protección  que  desde  ellos  se  concedía,  no 
sólo  á  los  mineros,  sino  también  á  los  agricultores,  cuyos 
trabajos  se  extendían  á  gran  distancia  en  los  terrenos 
incultos  habitados  por  los  salvajes. 

Conviene,  por  lo  tanto,  recordar  á  este  propósito  que 
si  la  minería  fué  el  primero  y  más  poderoso  ramo  de 
industria  que  establecieron  los  españoles  en  América, 
fué  también  la  causa  principal  de  la  colonización  y  po- 
blación de  aquellos  países,  demostrando  de  este  modo 
la  influencia  civilizadora  que  siempre  ha  tenido  la 
industria  minera,  transformando  fi-ecuentemente  en 
prósperas  poblaciones  y  en  campos  feraces  los  eriales 
más  incultos  é  inhabitados. 

Como  acertadamente  ha  dicho  el  inolvidable  ingenie- 
ro de  Minas  Sr.  Maffei,  no  era  sólo  la  codicia  la  que 
obligaba  á  los  españoles  á  trabajar  las  minas,  sino  la 
necesidad  de  ofrecer  los  productos  minerales  del  suelo, 
únicos  que  allí  se  ofrecían,  en  cambio  de  los  objetos  de 
que  carecían  en  aquellos  países  salvajes.  De  este  modo 
se  consiguieron  dos  objetos  importantes:  entablar  rela- 
ciones comerciales  con  la  Península  y  excitar  la  activi- 
dad de  los  indígenas  por  el  trabajo  de  las  minas.  Y  es 
muy  digno  de  notarse  que  después  que  la  América  es- 
pañola se  civilizó  por  el  estímulo  de  la  industria  mine- 
ra y  aquellas  colonias  se  convirtieron  en  naciones  inde- 
pendientes, no  ha  existido  ningún  otro  ramo  de  in- 
dustria capaz  de  competir  con  la  minería. 

Antes  de  la  conquista,  la  explotación  indígena  se  li- 
mitaba á  la  extracción  del  oro  contenido  en  los  place- 
res auríferos;  después,  los  españoles  se  dedicaron  á  ex- 
plotar los  criaderos  de  plata,  si  bien  su  rendimiento  no 
pasó  de  15.000.000  de  pesetas  anuales,  hasta  que,  en 
1557,  el  descubrimiento  del  método  de  amalgamación 
por  D.  Bartolomé  de  Medina  permitió  beneficiar  mu- 
chos minerales  que  no  podían  someterse  á  la  fundición. 
Consecuencia  de  este  nuevo  método  fué  el  estanco  del 
azogue  en  1559,  que  dió  gran  importancia  á  la  mina  de 
Almadén  y  obligó  á  reservar  en  1570  para  el  soberano 
la  explotación  de  la  mina  de  azogue  de  Huancavelica, 
trabajada  ya  por  los  incas.  Los  hornos  Bustamante,  que 
desde  1646  se  vienen  usando  en  Almadén,  fueron  esta 
blecidos  por  vez  primera  en  Huancavelica  por  Lope 
Saavedra  Barba  en  1633,  siendo  éste  otro  de  los  mu- 
chos ejemplos  en  que  los  adelantos  que  los  españoles 
llevaron  á  la  industria  de  América,  volvieron  de  allí 
para  mejorar  las  condiciones  de  la  industria  en  la  me- 
trópoli. 

Si  el  trabajo  de  los  españoles  consiguió  elevar  á  una 
prosperidad  verdaderamente  asombrosa  la  explotación 
de  las  minas  americanas,  el  Gobierno  de  la  metrópoli 
no  desatendió  el  estudio  de  la  legislación  del  ramo,  si 
bien  al  principio,  y  durante  el  reinado  de  la  casa  de 
Austria,  adoleció  de  los  errores  económicos  á  la  sazón 
imper&ntes,  pues  todo  el  empeño  de  los  gobernantes 
era  excluir  á  las  naciones  extranjeras  de  toda  participa- 
ción en  los  beneficios  del  comercio;  considerar  que  la 


única  riqueza  consistía  en  la  posesión  de  los  metales 
preciosos  y  prohibir  que  las  colonias  tuviesen  industria 
propia  para  que  pagasen  los  frutos  y  mercaderías  de  la 
metrópoli  con  oro  y  plata. 

Esto  trajo,  por  un  lado,  el  contrabando  y  la  piratería, 
y  por  otro,  la  carestía  de  los  precios  en  el  antiguo  Conti- 
nente, pues  sin  contar  los  metales  que  venían  en  barras 
ó  convertidos  en  alhajas,  puede  afirmarse  que  durante 
el  tiempo  que  España  dominó  en  las  colonias,  enviaron 
éstas  más  de  2.000  millones  de  duros  de  nuestra  moneda. 

La  casa  de  Borbón  fué  enmendando  algunos  de  estos 
errores.  Felipe  V  rebajó  al  diezmo  el  derecho  real  sobre 
los  metales,  en  vez  del  quinto  que  pagaban;  Carlos  III 
disminuyó  el  elevado  precio  del  azogue  y  dictó  en  1783 
las  célebres  Ordenanzas  para  la  dirección,  régimen  y  go- 
bierno del  importante  Cuerpo  de  la  Minería  de  Nueva 
España,  que  rigen  todavía  en  algunos  Estados  america- 
nos y  que  están  fundadas  en  los  principios  de  la  legis- 
lación de  Minas  de  Alemania,  constituyendo,  según 
Herón  de  V'illefosse,  un  homenaje  rendido  por  las  ex- 
plotaciones más  ricas  del  Mundo  á  las  minas  mejor  ad- 
ministradas, como  eran  las  alemanas.  Ciiando,  á  fines 
de  1810,  surgió  en  todos  los  virreinatos  españoles  el  de- 
cidido empeño  de  la  emancipación,  todavía  se  ocuparon 
las  Cortes  de  reanimar  la  abatida  minería  ultramarina, 
adoptando  en  1811  y  1812  medidas  diversas;  y  en  la  se- 
gunda época  constitucional  sancionó  Fernando  VII  la 
ley  de  25  de  Junio  de  1821,  confirmando  y  ampliando 
las  exenciones  anteriores  y  estableciendo  como  único 
impuesto  el  3  por  100  de  los  productos.  Esta  ley,  que  se 
referia  á  la  América  septentrional ,  se  hizo  extensiva 
en  9  de  Abril  de  1822  á  la  América  meridional;  pero  to- 
dos estos  esfuerzos  resultaron  estériles,  pues  había  so- 
nado en  el  reloj  de  la  Historia  la  hora  de  la  emancipa- 
ción de  tantos  Estados  como  había  conseguido  organi- 
zar el  genio  español  en  el  hermoso  Continente  ameri- 
cano. 

Hoy,  cuando  el  tiempo  se  ha  encargado  de  suavizar 
las  asperezas  que  en  toda  familia  produce  la  violenta 
emancipación  de  los  hijos;  cuando  la  palabra  fraterni- 
dad asoma  en  todos  los  labios  y  reina  en  todos  los  co- 
razones allende  y  aquende  los  mares;  cuando  en  admi- 
rable y  bendecida  mancomunidad  de  sentimientos  se 
celebra  el  cuarto  Centenario  del  descubrimiento  de 
América,  lo  mismo  en  el  Viejo  que  en  el  Nuevo  Mun- 
do, instituyendo  una  fiesta  nacional  que  será  común  á 
todos  los  pueblos  que  hablan  el  idioma  español,  toda- 
vía encontramos  en  la  minería  un  lazo  de  unión  entre 
aquellos  países  y  el  nuestro,  pues  la  novísima  legisla- 
ción española  hace  prosélitos  en  Méjico  y  en  otras  na- 
ciones americanas ;  nuestros  ingenieros  tienden  su  vista 
á  las  regiones  del  Plata  y  á  las  de  Méjico,  y  si  el  Gobier- 
no español  se  convence  de  la  utilidad  de  estrechar  nues- 
tras amistosas  relaciones  con  las  Repúblicas  america- 
nas, procurará  dictar  las  disposiciones  convenientes 
para  que  pued.an  obtener  su  título  de  ingeniero  en  la 
Escuela  de  Minas  de  Madrid  loa  muchos  jóvenes  ame- 
ricanos que  hoy  se  encaminan  á  París  y  á  Freiberg  en 
demanda  de  la  instrucción  que  pudieran  encontrar 
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aquí,  con  ventajas  múltiples  para  ellos  y  para  los  res- 
pectivos países. 

Por  nuestra  parte,  siempre  hemos  acogido  con  entu- 
siasmo cuantas  circunstancias  para  estrechar  las  rela- 
ciones con  la  Prensa  americana  se  nos  han  presentado; 
y  al  celebrar  hoy  el  Centenario  de  aquel  paradisíaco 
Continente,  hacemos  votos  sinceros  por  la  prosperidad 
de  todos  los  Estados  americanos,  por  el  constante  des- 
arrollo de  su  industria  minera  y  metalúrgica  y  por 
que  se  estrechen  cada  día  con  más  fuerza  y  ahinco  los 
lazos  de  amistad  que  deben  unirlos  constantemente  con 
España,  pues  nunca  podrá  ser  indiferente  para  nuestro 
país  la  suerte  de  aquellos  que  fueron  organizados  por 
nuestros  esfuerzos  y  á  costa  de  no  escasos  sacrificios,  y 
en  quienes  hay  que  reconocer  forzosamente  excelentes 
condiciones  para  constituir  pueblos  fuertes  é  indepen- 
dientes. 

R.  Oriol. 


EL  SERVICIO  DEL  DESAGÜE 

PARA    LAS    MINAS    DE    SIERRA  ALMAGRERA 


Como  indicábamos  en  nuestro  número  anterior,  la 
junta  general  de  mineros  celebrada  en  Cuevas  ha  con- 
firmado la  opinión  que  habíamos  emitido  respecto  de 
las  proposiciones  presentadas  al  concurso  del  desagüe, 
aceptando  por  aclamación  la  del  Sr.  D.  Carlos  A.  Friend, 
ingeniero  civil  de  Inglaterra,  que  habíamos  calificado 
como  la  más  clara  y  más  barata,  y  por  ende  la  más 
simpática  para  los  mineros. 

Las  modificaciones  introducidas  en  dicha  proposi- 
ción (1)  vienen  asimismo  á  justificar  la  razón  con  que 
combatíamos  reiteradamente  el  canon  fijo  para  un  ser- 
vicio esencialmente  variable,  y  confesamos  que  nos 
agrada  la  solución  propuesta  por  el  Sr.  Friend,  porque 
revela  la  buena  fe  con  que  intenta  abordar  el  problema 
de  desaguar  las  minas  de  Sierra  Almagrera.  En  efecto, 
el  canon  se  fija  en  el  12  por  100  de  los  productos;  pero 
si  el  desagüista  demuestra  al  Sindicato  que  ese  tanto  no 
basta  para  cubrir  los  gastos  ordinarios  y  el  interés  anual 
de  6  por  100  al  capital  invertido,  podrá  optarse  entonces 
ó  por  la  rescisión  del  contrato,  ó  por  aumentar  el  tanto 
por  ciento  en  lo  necesario  para  cubrir  el  déficit,  pero 
sin  exceder  del  15  por  100. 

Por  otra  parte,  el  proyecto  del  Sr.  Friend,  que  está 
bien  presentado  y  perfectamente  dibujado,  es  exacta- 
mente el  propuesto  por  la  Comisión  de  ingenieros  de 
Minas  que  presidió  el  limo.  Sr.  D.  Pablo  García  Mar- 
tino,  y  por  ahí  comprenderá  el  Sindicato  la  razón  con 
que  criticamos  acerbamente  en  su  día  el  famoso  con- 
curso de  proyectos,  que  ha  retrasado  seis  meses  el  asun- 
to del  desagüe  sin  ventaja  de  ningún  género,  puesto 
que  ni  se  presentaron  proyectos  que  mejorasen  el  con- 

(1)  Reservamoa  el  publicar  íntegra  la  proposición  del 
Sr.  Friend  para  el  día  en  que  se  firme  la  correspondiente 
escritura  y  no  pueda  caber  duda  alguna  respecto  á  que  con 
arreglo  á  la  mistna,  se  realizará  definitivamente'  el  desagüe 
de  la  Sierra  Almagrera. 


cienzudü  y  completo  de  los  ingenieros  de  Minas  espa- 
ñoles, ni  se  ha  atrevido  á  modificarlo  el  autor  de  la 
proposición  que  ha  resultado  aprobada  por  unaniinidad. 

]  Lástima  grande  es,  sin  duda,  que  no  haya  podido 
comprometerse  desde  luego  el  8r,  Friend  á  firmar  la  es- 
critura, quedando  todo  en  suspenso  hasta  dentro  de  tres 
rueses!  Nosotros  confiamos  que,  dadas  las  relaciones 
conocidas  del  Sr.  Friend  con  respetables  casas  inglesas, 
no  le  será  difícil  reunir  el  capital  necesario;  y  conocien- 
do la  seriedad  con  que  procede  en  el  suministro  de 
aguas  á  Sevilla,  en  el  cual  no  ha  dado  lugar  á  las  quejas 
tan  frecuentes  en  otras  poblaciones ,  hasta  queremos 
suponer  que  la  forma  adoptada  representa  tan  sólo  un 
exceso  de  precaución  que  ha  exigido  el  capital  para  no 
verse  comprometido  en  un  negocio  de  índole  tan  deli- 
cada, sin  la  seguridad  de  que  las  condiciones  impuestas 
son  aceptables  y  equitativas.  El  tiempo  dirá  si  nos 
equivocamos,  puesto  que  si  el  capital  está  realmente 
dispuesto,  lo  natural  es  que  no  se  espere  á  los  tres  meses 
convenidos  para  formalizar  el  contrato  y  hacer  el  de- 
pósito que  le  asegure  la  explotación  de  un  negocio  im 
portante,  como  ha  de  ser  indudablemente  el  desagüe  de 
las  minas  de  Sierra  Almagrera. 

Respecto  de  los  mineros,  es  realmente  digna  de  en- 
comio la  actitud  adoptada  por  todos  ellos,  resultando 
la  más  completa  unanimidad  en  todas  las  votaciones, 
asi  para  aprobar  la  proposición  del  Sr.  Friend,  como 
para  rechazar  la  del  Sr.  García  Pérez,  de  Granada,  toda 
vez  que  el  Sr.  Cerdá  había  dado  en  la  misma  sesión 
una  prueba  más  de  su  verdadero  interés  por  el  porvenir 
de  la  minería  de  aquella  sierra,  retirando  su  proposición 
y  coadyuvando  de  esta  manera  á  la  hermosa  manifesta- 
ción de  unanimidad  que  ha  dado  la  asamblea  de  Cue- 
vas, augurando  días  de  prosperidad  todavía  para  las 
minas  de  Sierra  Almagrera. 

En  cuanto  al  Sindicato,  si  le  hemos  criticado  por  el 
concurso  inútil  é  improcedente  de  proyectos,  puesto  que 
disponía  del  redactado  por  los  ingenieros  del  Estado;  si 
hemos  censurado  la  prórroga  publicada  para  el  concur- 
so de  proposiciones,  porque  considerábamos  muy  ur- 
gente la  resolución  del  asunto  del  desagüe,  debemos 
aplaudir  hoy  sin  reservas  el  acuerdo  prudente  de  dejar 
á  la  junta  general  de  mineros  la  aprobación  del  pliego 
qne  se  considerase  más  conveniente,  pues  de  esta  ma- 
nera ha  conseguido  dar  extraordinario  relieve  al  acto 
de  la  aprobación,  descartando  todo  recelo,  evitando  todo 
motivo  de  disgusto  y  proporcionando  la  ocasión  de  que, 
por  vez  primera  en  el  debatido  asunto  de  Almagrera, 
aparezcan  unidos  todos  los  intereses,  desvanecidas  todas 
las  rivalidades  y  aunados  todos  los  esfuerzos,  único 
medio  de  poder  salir  airosos  en  la  delicada  empresa  del 
desagüe. 

Hacemos  votos  sinceros  por  que  semejante  actitud 
persista  constantemente  y  sea  posible  de  este  modo 
vencer  con  facilidad  cuantas  dificultades  puedan  en 
adelante  ofrecerse  para  la  fructuosa  explotación  de  las 
minas  de  Sierra  Almagrera. 
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FERROCARRIL  DE  LA  ROBLA  Á  VALMASEDA 


Ha  tenido  lugar  el  7  del  corriente  la  inauguración  de 
la  sección  de  Valmaseda  á  Espinosa  de  los  Monteros, 
de  45  kilómetros,  de  la  concesión  de  La  Robla  á  Valma 
seda,  y  próximamente  se  inaugurará  también  la  de  La 
Robla  á  Boñar,  á  la  que  seguirá  la  prolongación  hasta 
la  cuenca  carbonífera  de  Sabero. 

La  inauguración  que  ha  tenido  lugar  es  un  aconteci- 
miento industrial  de  primer  orden,  pues  en  una  línea 
semejante,  el  inaugurar  sólo  una  sección  es  asegurar 
que  la  línea  se  terminará  en  el  menor  plazo  posible.  La 
Compañía  concesionaria  de  esta  línea  se  compone  prin- 
cipalmente de  fuertes  capitalistas  y  de  hombres  de  ne- 
gocios muy  inteligentes  y  emprendedores,  resultando, 
por  lo  tanto,  una  entidad  seria  y  honrada,  como  lo  ha 
demostrado  en  todos  sus  actos  y  ahora  mismo  haciendo 
la  inauguración  tan  transcendental  de  su  primer  trozo 
explotable,  sin  aparato,  ni  ruido,  ni  despilfarros,  sino 
como  acto  de  verdadero  interés  comercial. 

La  mayoría  de  los  socios  lo  son  por  el  deseo  de  hacer 
posible  la  explotación  de  las  numerosas  cuencas  carbo- 
níferas, de  grandes  esperanzas,  que  la  línea  servirá,  y 
en  las  cuales  están  interesados.  Ellos  dieron  el  primer 
impulso  á  la  construcción,  que  está  llevándose  á  cabo 
con  notabilísima  actividad,  orden  y  economía  bnjo  la 
dirección  de  su  iniciador  el  ingeniero  de  Minas  señor 
D.  Mariano  Zuaznávar,  y  á  la  mitad  del  coste  se  atendió 
con  dinero  efectivo,  desembolsado  por  los  accionistas  y 
contratistas,  siendo  lo  natural  que  pudiera  terminarse 
por  la  emisión  de  obligaciones.  Por  esas  rarezas  que  se 
presentan  en  el  mundo  de  los  negocios,  mientras  otras 
Compañías  extranjeras  han  encontrado  facilidades  para 
emitir  obligaciones  muy  inseguras  sobre  ferrocarriles 
en  España,  apenas  empezados  y  de  dudosa  terminación, 
la  Compañía  del  ferrocarril  hullero  de  La  Robla  á  Val- 
maseda,  tan  honrada,  tan  sólida  y  de  ingresos  tan  posi- 
tivos cuando  esté  terminada,  no  ha  encontrado  la  faci- 
lidad que  merecía  para  colocar  sus  obligaciones,  y  pro- 
bablemente sus  acaudalados  iniciadores  tendrán  que 
aplicarse  las  obligaciones  ó  aumentar  el  capital  de  ac- 
ciones para  llegar  al  término  de  la  construcción  con  la 
brevedad  deseable. 

El  ferrocarril  hullero  de  La  Robla  á  Valmaseda  tiene 
la  condición  especial  de  que  para  su  éxito  visible  y  tan- 
gible es  preciso  que  se  explote  en  todo  su  desarrollo,  y 
además  que  se  encuentren  debidamente  preparadas  las 
minas  de  carbón  del  trayecto  para  que  los  transportes 
sean  de  gran  entidad ;  por  esto,  sería  de  desear  que  los 
capitalistas  interesados  en  las  cuencas  no  necesitaran 
aplicar  más  fondos  á  la  construcción  de  la  línea  para 
que  los  dedicaran  á  una  preparación  rápida  de  las 
minas. 

En  la  sección  de  Valmaseda  á  Espinosa  de  los  Mon- 
teros no  hay  minas  de  carbón  que  explotar  y  los  ingre- 
sos procederán  de  un  tráfico  general,  que  puede  ser  de 
alguna  importancia  kilométrica,  pero  nunca  compara- 
ble al  del  término  medio  de  todos  los  kilómetros  de  la 


línea,  cuando  ésta  realice  el  plan  para  que  fué  concebi- 
da y  proyectada. 

En  la  sección  hasta  Boñar,  ya  la  línea  atravesará  la 
cuenca  de  Matallana,  donde  hay  minas  preparadas  para 
dar  carbón  y  cok,  que  aun  dentro  de  la  tarifa  de  los  fe- 
rrocarriles del  Norte  de  11  pesetas  hasta  Bilbao  y  18 
hnsta  Barcelona  desde  La  Robla,  puede  dar  impulso  al 
movimiento  para  consumir  carbones  españoles,  que  se 
completará  cuando  la  línea  esté  terminada  desde  La 
Robla  á  Valmaseda.  Los  excelentes  arreglos  establecidos 
en  La  Robla  para  trasbordar  el  carbón  de  los  vagones  de 
la  vía  angosta  á  la  ancha  del  Norte,  facilitarán  ese  tráfi- 
co. Nuevo  impulso  tomarán  éstos  cuando  la  linea  alcance 
á  Sabero;  entonces  se  habrá  agregado  un  nuevo  elemen- 
to de  vida  de  mucho  alcance;  pero  entonces  más  que 
nunca  interesará  á  Bilbao  el  que  la  línea  se  complete 
hasta  su  término  en  Vizcaya,  porque  la  explotación  del 
carbón  de  Sabero  sin  tener  abierto  el  mercado  vizcaíno 
en  las  buenas  condiciones  en  que  sólo  puede  estarlo 
cuando  el  transporte  total  se  haga  sobre  la  nueva  línea, 
es  un  peligro  para  la  industria  vizcaína. 

No  hay  que  desconocer  que  en  Sabero  hay  condicio- 
nes para  crear  una  industria  de  hierro  y  acero,  por  lo 
cual  conviene  alejar  todo  lo  posible  el  momento  de  que 
se  establezca,  y  nada  lo  alejará  tanto  como  el  que  Bilbao 
consuma  todo  el  carbón  que  pueda  extraerse  de  esa 
cuenca  para  que  no  aparezca  allí  prematuramente  un 
establecimiento  siderúrgico  que  haga  competencia  á  los 
de  Bilbao.  Este  peligro  se  puede  conjurar  por  muchos 
años,  si  la  línea  de  La  Robla  á  Valmaseda  se  construye 
completa  sin  dilación,  y  para  después,  dando  tiempo  á 
que  el  consumo  de  hierros  y  aceros  aumente  en  España, 
nada  perjudicará  á  Bilbao  que  se  cree  más  adelante  la 
fabricación  de  hierro  en  Sabero. 

Por  de  pronto,  todo  el  país  debe  congratularse  de  que 
se  haya  inaugurado  la  primera  sección  del  ferrocarril 
hullero,  y  en  Bilbao,  sobre  todo,  se  debe  reconocer  en 
esta  línea  la  válvula  de  seguridad  para  que  el  carbón  de 
Asturias  se  transporte  barato  á  Vizcaya  por  la  vía  ma- 
rítima por  temor  á  la  competencia  que,  de  lo  contrario, 
le  haría  el  carbón  leonés  y  castellano.  Por  ahora  hay 
vida  para  todos;  pero  la  grande  y  creciente  industria 
vizcaína  está  muy  interesada  en  que  se  termine  pronto 
y  tan  bien  como  hasta  ahora,  la  construcción  del  ferro- 
carril de  La  Robla  á  Valmaseda. 

 r— !S?j — -  - 

NUEVO  PROCEDIMIENTO 

PARA    LA    FABRICACIÓN    DE  ALUMINIO' 
por  M.  CHARLES  WALIjRAND 
Ingeniero  de  Minas. 

Damos  cabida  al  siguiente  procedimiento  para  la  fa- 
bricación del  aluminio,  á  pesar  del  estado  embrionario 
en  que  lo  suponemos,  por  dos  razones:  la  una,  porque 
M.  Wallrand  es  un  ingeniero  distinguido  que  ya  ha 
hecho  inventos  importantes  y  de  quien  se  pueden  es- 
perar soluciones  prácticas;  la  otra  razón  que  tenemos 
para  no  diferir  la  publicación,  es  la  de  ser  muy  impor- 
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tante  para  el  procedimiento  el  empleo  de  la  pirita  de 
hierro,  y  por  lo  tanto  resulta  el  nuevo  sistema  de  inte- 
rés especial  para  España.  He  aquí  ahora  su  expli- 
cación. 

Si  se  calienta  al  rojo  alúmina  anhidra,  mezclada  ín- 
timamente con  carbón  ó  cuerpos  carburados,  y  si  á 
través  de  esa  mezcla  se  hace  pasar  una  corriente  de 
azufre  en  estado  de  vapor  ó  de  sulfuro  de  carbono,  se 
forma  sulfuro  de  aluminio,  cuerpo  muy  inestable  que 
se  utiliza  para  obtener  el  aluminio  metálico. 

Este  procedimiento  tiene  el  grave  inconveniente  de 
exigir  una  gran  cantidad  de  azufre  ó  de  sulfuro  de  carbo- 
no, lo  que  hace  que  resulte  costoso,  sobre  todo  teniendo 
en  cuenta  que  una  gran  parte  de  la  alúmina  se  resiste 
á  la  reacción  á  causa  de  la  dificultad  que  se  encuentra 
para  que  la  corriente  gaseosa  atraviese  por  toda  la 
masa. 

Si,  en  vez  de  proceder  del  modo  indicado,  se  hace  que 
el  azufre  se  produzca  en  el  seno  mismo  de  la  masa  á  la 
temperatura  del  rojo,  por  el  hecho  de  hallarse  el  azufre 
en  estado  naciente  en  toda  ella,  se  consigue  que  la  sul- 
furación sea  más  completa,  de  lo  cual  resulta  una  eco- 
nomía considerable  de  tiempo  y  de  coste. 

Para  el  nuevo  procedimiento  se  toma  la  alúmina  ó 
el  sulfato  de  alúmina  seco  y  se  mezcla  intimamente  con 
carbón  vegetal,  cok  ú  otro  cuerpo  carburado,  agregan 
do  una  proporción  conveniente  de  pirita  de  hierro  á  la 
mezcla,  formando  con  ella  ladrillos  que  se  secan  en 
pocos  días.  Éstos  se  introducen  en  un  horno  de  llama 
que  no  sea  oxidante.  Al  calor  rojo,  la  pirita  se  descom- 
pone produciéndose  protosulfuro  de  hierro  y  dejando 
en  libertad  un  equivalente  de  azufre,  el  cual  en  pre- 
sencia del  carbón  descompone  la  ;i!úmina,  produciendo 
el  sulfuro  de  aluminio,  cuya  fórmula  es  Al-  S''\ 

Á  esta  temperatura  el  sulfato  de  alúmina,  que  es 
muy  fusible,  se  separa  por  denísidad  de  la  masa.  Se  le 
extrae  del  horno  para  que  no  ocupe  inútilmente  espa- 
cio en  el  aparato,  en  el  cual  se  puede  producir  después 
el  aluminio,  empleando  para  la  reducción  el  lingote  de 
hierro  colado  por  ser  de  menos  coste  que  otros  reduc- 
tores mejores,  pero  de  mayor  valor.  Debe  cuidarse  de 
no  emplear  el  lingote  de  hierro  en  exceso,  pues  produ- 
ciría un  aluminio  ferruginoso  de  inferior  calidad;  vale 
más  perder  un  poco  de  alúmina,  cuyo  coste  es  tan  bajo, 
que  hace  insignificante  el  inconveniente  que  resulta  de 
la  reducción  incompleta.  El  tratamiento  por  el  hierro 
colado  puede  hacerse  en  el  mismo  aparato  en  que  se  ha 
obtenido  el  sulfuro  de  aluminio,  con  tal  que  se  preste  á 
remover  enérgicamente  la  masa. 

El  sulfuro  de  aluminio  al  descomponerse  se  convier- 
te en  sulfuro  de  hierro,  que  se  separa  inmediatamente 
y  se  va  al  fondo  del  aparato,  y  el  aluminio  flota  en  la 
superficie.  En  seguida  se  procede  á  colar,  primero  el 
sulfuro  de  hierro,  y  tras  éste,  el  aluminio.  En  lugar  de 
la  alúmina,  el  inventor  se  reserva  emplear  la  bauxita, 
indicando  desde  luego  que  la  silícea  es  preferible  á  la 
ferruginosa  para  las  operaciones  indicadas.  El  hierro 
colado  debe  ser  el  más  fusible  de  que  se  pueda  dis- 
poner. 


En  vez  de  pirita,  dice  el  autor  que  podrán  emplearse 
otros  polisulfuros  que  no  abandonen  su  azufre  en  todo 
ó  en  parte  sino  al  rojo ,  pues  su  objeto  es  .sólo  tener 
azufre  en  estado  naciente  á  la  temperatura  conveniente 
en  el  seno  de  la  masa. 


SECCION  OFICIAL 


Fe  de  erratas  de  la  ley  del  Timbre  —  Aunque 
no  afectan  en  nada  á  los  artículos  que  copiamos  en  nuestro 
número  anterior,  consignamos,  para  conocimiento  de  nuestros 
lectores,  que  la  Gaceta  de  9  del  corriente  mes  publica  una 
real  orden  con  las  erratas  padecidas  en  las  Gacetas  de  23 
y  24  de  Septiembre  y  1.°  del  mes  corriente,  al  insertar  la  ley 
del  timbre  del  Estado  y  el  reglamento  para  su  ejecución. 

Es  realmente  imperdonable  el  descuido  que  esto  significa, 
pues  á  pesar  de  haberse  repetido  en  dos  días  seguidos  la 
inserción  de  la  ley,  no  se  notaron  las  23  erratas  que  ahora 
se  corrigen.  Creemos  que  la  seriedad  de  la  Administración 
pública  padece  bastante  con  estos  descuidos  en  los  encarga- 
dos de  revisar  los  documentos  oficiales  dedicados  á  ser  co- 
nocidos oficialmente  del  público. 


 VARIEDADES 

Los  fosfatos  de  Malta.  —  En  la  isla  de  Malta  y  la 
otra  de  este  grupo  llamada  Gozo,  se  ha  descubierto  reciente- 
mente que  contienen  cantidades  considerables  de  fosfatos 
explotables  de  los  conocidos  por  la  riqueza  media,  es  decir, 
no  tan  de  baja  ley  como  los  de  Bélgica,  que  no  llegan  al  30 
por  100  y  se  explotan  para  el  país,  ni  de  ley  tanta  alta  como 
los  de  la  Florida  y  otros  que,  pasando  del  60  por  100,  pueden 
exportarse  á  países  lejanos.  Sobre  la  cantidad  que  se  supone 
explotable  á  cielo  abierto,  se  hacen  los  más  diversos  cálculos, 
pero  de  todos  modos  no  parece  bajará  de  medio  millón  de 
toneladas.  El  fosfato  viene  en  forma  de  nódulos,  y  se  cuen- 
ta con  que  se  despierte  una  gran  demanda  de  él  para  Italia 
á  pesar  de  su  baja  ley.  En  España  se  han  ofrecido  casi  rega- 
ladas las  31.000  toneladas  que  la  Compañía  general  de  fos- 
fatos de  Cáceres  tenía  extraídas,  con  ley  de  35  á  40  por  100, 
y  no  ha  habido  quien  las  quiera. 

Tiempo  es  ya  que  se  apliquen  en  España  los  fosfatos  pul- 
verizados, como  se  hace  con  tanto  éxito  en  otros  países,  con 
tanta  más  razón  cuanto  que  los  foofatos  muy  pobres  pueden 
concentrarse  mucho,  según  está  demostrado,  en  los  aparatos 
Castelnau. 

* 

*  * 

Utilidad  del  tungsteno.  —  El  célebre  químico  y  me- 
talurgista alemán  Herr  Mannesmann  afirma  que  la  adición 
de  una  corta  cantidad  de  tungsteno  al  aluminio,  puro  ó  alea- 
do, le  comunica  una  resistencia  notable  á  la  acción  del  agua 
hirviendo  ó  fría,  al  agua  salada  y  á  otros  reactivos.  Cuando 
la  proporción  de  tungsteno  es  suficiente,  las  aleaciones  pre- 
sentan grandes  propiedades  de  resistencia.  Gracias  á  esta 
propiedad  será  fácil  construir  de  aluminio  los  utensilios  de 
cocina,  sin  peligro  alguno  para  su  uso. 

* 

*  * 

Ferrocarril  de  Calatayud  á  Teruel  y  Sagunto.  — 

Se  da  por  hecho,  por  un  colega  de  Valencia,  que  la  Sociedad 
inglesa  que  tomó  el  título  de  Valencia  and  North- Eastern 
of  Spain  Raihvay  Conipany,  y  que  compró  la  concesión  de 
Calatayud  á  Teruel  y  Sagunto,  abandona  la  empresa  y  se 
resigna  á  perder  el  depósito.  Nuestro  colega  al  dar  la  noticia 
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agrega  que  los  pueblos  comprendidos  en  el  trazado  no  tienen 
por  qué  desesperar  de  que  la  locomotora  llegue  á  su  tér- 
mino, pues  sabe  que  tan  pronto  como  se  decrete  la  caducidad, 
una  Empresa  seria  y  con  medios  de  llevarla  á  cabo,  pedirá 
la  concesión  de  un  ferrocarril  directo  desde  Valencia  á  Za- 
ragoza por  Segorbe,  Viver  y  Teruel. 

*  * 

Las  cataratas  del  Niágara.  —  He  aquí  las  úliimas 
noticias  que  leemos  en  el  Journal  des  Mines,  relativas  á  las 
obras  que  se  están  haciendo  para  poder  aprovechar  indus- 
trialmente  las  cataratas  del  Niá,L<ara.  La  Compañía  Niágara 
Falls  Power  cuenta  poder  empezar  á  aprovechar  las  catara- 
tas en  Enero  próximo,  disponiendo  de  una  fuerza  de  15.000 
caballos  de  vapor,  y  en  Abril  de  1893  espera  tener  disponi- 
bles hasta  30.000  caballos  en  conjunto.  La  primera  Compa- 
fiía  industrial  que  aprovechará  esta  fuerza  motriz  es  una 
fábrica  de  papel  que  en  la  actualidad  se  está  construyendo, 

y  cuyo  coste  ascenderá  á  dos  millones  y  medio. 

* 

*  * 

Los  nuevos  hornos  de  Siemens.  —  La  nueva  forma 
de  hornos  de  la  casa  Siemens,  que  cada  día  se  perfeccionan 
más  en  sus  detalles,  siguen  en  gran  favor  entre  los  metalur- 
gistas ;  con  la  particularidad  de  ser  los  que  ya  los  conocen 
prácticamente,  los  más  dispuestos  á  aumentar  su  número. 
Las  circunstancias  que  concurren  en  estos  hornos,  que  son 
el  mucho  menor  coele  de  instalación  y  al  mismo  tiempo 
el  menor  consumo  de  combustible,  menos  merma  de  metal 
y  más  duración  del  aparato,  son  cualidades  mny  suficientes 
para  explicar  el  crédito  en  que  están.  La  nueva  forma  es  tan 
aplicable  á  los  hornos  de  fabricar  el  acero  Martín -Siemens, 
como  á  recalentar  el  hierro  en  las  fábricas  que  laminan  y 
forjan  al  martillo,  como  para  pudelar  el  hierro  desde  los  lin- 
gotes. Las  instalaciones  que  acaban  de  hacerse  ó  están  pen- 
dientes en  este  momento  son  las  que  siguen: 

En  los  talleres  de  la  Compañía  Midland  Iron  Works,  en 
Eotherham,  donde  hace  un  mes  se  estrenó  un  horno,  que  hizo 
el  número  cinco  de  los  que  funcionan  allí,  de  los  cuales  dos 
son  para  recalentar  y  soldar  retal,  y  los  otros  tres  para  pude- 
lar,  piden  ahora  otro  para  recalentar  de  25  á  30  toneladas 
cada  doce  horas. 

En  San  Petersburgo  se  están  construyendo  dos  hornos, 
uno  para  hacer  acero  Martín -Siemens  en  cargas  de  10  tone- 
ladas, y  otro  para  recalentar  de  30  á  40  toneladas  de  tochos 
de  acero  en  doce  horas. 

En  Firminy  existe  un  horno  en  marcha  en  un  todo  igual  al 
que  se  propone  construirla  fábrica  de  Trubia,  que  produce  con 
toda  regularidad  2  cargas  de  2  toneladas,  cada  doce  horas,  de 
acero  de  0,35  por  100  de  carbono  para  piezas  moldeadas  de 
acero,  que  antes  era  preciso  hacerlas  en  hornos  de  crisoles. 
Recientemente  ha  estrenado  la  fábrica  de  Firminy  un  cazo 
de  3  toneladas,  pues  el  horno  podía  hacerlas  muy  bien,  y  con 
este  aumento  de  producción  el  gasto  de  combustible  para 
fabricar  el  acero  no  pasará  de  300  kilogramos  por  tonelada. 

Los  .Sres.  Demerbe  y  Compañía,  cerca  de  Mons  (Bélgica), 
han  tenido  en  marcha  un  horno  Siemens,  de  la  nueva  forma, 
casi  desde  que  se  inventó  ésta,  para  calentar  25  toneladas 
de  hierro  en  cada  doce  horas,  y  actualmente  construyen 
otros  dos  hornos,  uno  para  30  toneladas  en  doce  horas  para 
el  tren  de  hieiro  comercial,  y  otro  de  20  toneladas  en  el 
mismo  tiempo  para  el  tren  pequeño.  El  primer  horno  pro- 
dujo un  ahorro  de  3  á  5  por  100  en  la  merma  de  hierro,  y 
el  consumo  de  carbón  quedó  reducido  á  150  kilogramos  por 
cada  1.000  kilogramos  cargados. 

Otras  muchas  fábricas  se  proponen  instalar  esta  nueva 
forma  de  hornos,  y  entre  éstas  no  tenemos  duda  de  que  la 


fábrica  de  Mieres  los  adoptará  cuando  tenga  ocasión  de  ver 
el  resultado  en  Trubia.  No  se  puede  en  España  mirar  con 
desdén  ningún  medio  de  ahorrar  combustible  y  de  reducir 
las  mermas  de  metal,  si  se  ha  de  competir  con  los  estableci- 
mientos extranjeros.  Hacer  acero  á  cualquier  coste,  como  se 
hace  en  la  Felguera,  es  fácil,  pero  detrás  viene  el  tener  que 
vender  caro  y  el  decir  que  no  se  puede  hacer  en  España  tan 
barato  como  en  Inglaterra. 

* 

*  * 

Los  Astilleros  del  Nervión.—  El  telégrafo  ha  anun- 
ciado la  declaración  formal  de  quiebra  de  la  Sociedad  de  los 
Astilleros  del  Nervión.  No  atribuímos  á  este  asunto  interés 
público  hasta  tanto  que,  terminada  la  construcción  de  los 
cruceros,  sea  tiempo  de  reorganizar  de  nuevo  el  negocio. 
Mientras  no  se  sepa  si  á  la  terminación  de  esos  buques  el 
Estado  tendrá  reclamación  sobre  los  Astilleros  ó  si  tendrá 
que  pagar  algo,  todo  lo  que  ahora  se  piense  y  se  discurra 
sobre  lo  que  sucederá  es  tiempo  perdido,  al  menos  para  los 
que  no  tengan  base  para  fundar  cálculos  respecto  á  la  situa- 
ción en  que  se  hallarán  las  cuentas  entonces  entre  el  Estado 
y  la  Sociedad  de  los  Astilleros  del  Nervión. 

* 

*  * 

Sales  de  potasa  en  Prusia.  —  En  el  valle  de  Wipper 
(Prusia)  se  ha  descubierto  un  extenso  depósito  de  sales  de 
potasa  por  medio  de  sondeos  Son  semejantes  á  las  explota- 
das en  Stassfurt  desde  1857,  y  que  en  1887  habían  llegado  á 
la  importancia  de  G50.000  toneladas  anuales.  Se  calcula  en 
40  millones  de  pesetas  el  capital  necesario  para  establecer 
la  explotación  en  el  nuevo  distrito.  El  Gobierno  alemán 
tiene  el  derecho  de  reservarse  la  cuarta  parte  del  negocio, 
aparte  del  impuesto  del  15  por  100  sobre  el  producto  neto. 
El  descubrimiento  es  de  gran  importancia  en  un  país  donde 
se  cultivan  tantas  patatas.  El  valor  de  las  sales  de  Stassfurt 
es  de  unas  220  pesetas  tonelada  con  80  por  100  de  cloruro. 

* 

*  * 

Incendio.  —  Los  almacenes  del  señor  marqués  de  Comi- 
llas, en  AUer  (Asturias),  han  sido  pasto  de  las  llamas  con 
pérdidas  que  se  calcula  pasan  de  240.000  pesetas. 

* 

*  * 

La  conservación  de  objetos  mineralógicos  y 
geológicos  — Los  minerales  y  los  fósiles  reconocen  dos 
causas  de  destrucción:  la  delicuescencia  y  la  eflorescencia. 
La  delicuescencia  es  la  propiedad  que  tienen  algunos  cuer- 
pos de  absorber  la  humedad  de  la  atmósfera  y  disolverse 
gradualmente  con  el  agua  que  de  ella  resulta.  Para  evitar  esto 
no  hay  otro  remedio  que  el  de  poner  esos  cuerpos  en  una 
caja  ó  vasija  herméticamente  cerrada.  La  eflorescencia  es 
la  propiedad  que  tienen  otros  cuerpos  de  reducirse  á  polvo. 
Esto  puede  evitarse  de  distintas  maneras.  Ciertos  fósiles 
que  se  han  convertido  en  piritas  blancas,  ó  cuyas  sustancias 
componentes  están  impregnadas  de  sal  y  no  se  pueden  lavar, 
deben  secarse  muy  bien  y  cubrirse  de  una  capa  de  barniz 
que  no  se  descascare,  ó  sumergirse  si  no  en  aceite.  Las  im- 
presiones que  tienden  á  desaparecer,  se  pueden  conservar 
impregnándolas  de  una  disolución  de  goma  arábiga  á  que  se 
haya  añadido  un  poco  de  azúcar  para  impedirla  que  se  seque. 

Para  conservar  los  minerales,  los  fósiles  y  los  huesos  que 
están  expuestos  á  la  eflorescencia,  M.  Chalande  aconseja 
que  se  sumerjan  por  espacio  de  algunas  horas  en  una  mez- 
cla de  partes  iguales  de  silicato  de  sosa  y  agua  ó  de  potasa 
y  agua.  Después  de  seco,  el  objeto  sometido  á  este  tratamien- 
to adquiere  una  dureza  considerable.  Los  fósiles  piritosos 
son,  de  todos  los  cuerpos  paleontológicos,  los  más  difíciles 
de  conservar.  El  contacto  con  el  aire  húmedo  los  altera  y 
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convierte  el  sulfuro  en  sulfato  de  tal  manera,  que  después 
de  este  cambio  es  difícil  reconocerlos.  M.  André  Touville  re- 
comienda como  el  método  más  seguro  para  conservarlos,  que 
se  pongan  en  parafina,  sustancia  sólida  que  se  funde  á  los 
440  y  no  contiene  oxígeno.  No  obstante,  este  sistema  sólo  es 
aplicable  á  los  cuerpos  pequeños.  Los  demás  fósiles  se  pue- 
den conservar  dándoles  una  mano  de  una  disolución  com- 
puesta de  silicato  de  sosa  y  agua  hirviendo. 

Para  consolidar  los  huesos  fósiles,  M.  Lambert  aconseja 
que  se  derrita  un  poco  de  espermaceti  sobre  una  lámpara  de 
alcohol  y  que  se  aplique  en  caliente  sobre  toda  la  snperficie 
del  hueso.  Esta  sustancia  se  introduce  en  los  poros  y,  una 

vez  que  se  enfría,  el  hueso  queda  tan  duro  como  piedra. 

* 

*  * 

Unión  Ibero- Americana.  —  Esta  importante  Socie- 
dad ha  publicado,  con  fecha  12  del  corriente,  un  notable  nú- 
mero extraordinario  dedicado  á  conmemorar  el  cuarto  Cen- 
tenario del  descubrimiento  de  América.  En  él  se  encuentran 
composiciones  de  nuestros  primeros  literatos,  entre  las  que 
hemos  leído  una  del  ingeniero  de  Minas  D.  Ricardo  Sánchez 
Madrigal  dedicada  á  Cristóbal  Colón;  pero  lo  que  hace  re- 
saltar el  entusiasmo  de  la  ünióíi  Ibero- Americana  por  el 
acontecimiento  que  conmemora,  es  la  convocatoria  que  pu- 
blica para  la  presentación  de  proyectos  de  un  monumento 
que  simbolice  las  civilizaciones  antigua  y  moderna,  las  glo- 
rias y  los  hombres  célebres  de  los  pueblos  ibero- america- 
chs  con  la  grandiosidad  y  riqueza  mateiial  y  artística  dignas 
de  la  magnitud  del  pensamiento  que  se  trata  de  realizar. 

El  monumento,  que  habrá  de  emplazarse  en  uno  de  los 
parques  de  Madrid,  deberá  tener  una  altura  de  100  ó  más 
metros  y  capacidad  interior  para  una  biblioteca  que  no  baje 
de  100.000  volúmenes.  Se  invita  á  los  arquitectos,  ingenieros 
ó  artistas  americanos,  portugueses  y  españoles;  se  fija  el  12 
de  Octubre  de  1893  para  el  término  del  plazo  para  la  admi- 
sión de  proyectos  y  se  concede  un  premio  de  2-5.000  pesetas 
para  el  proyecto  que  resulte  elegido. 

Aparte  del  buen  deseo  que  se  nota  en  esa  convocatoria,  y 
qne  aplaudimos  muy  de  vera?,  creemos  que  falta  en  el  pro- 
grama lo  más  esencial,  qne  es  el  coste  máximo  que  habrá 
de  tener  el  monumento.  Si  no  se  determina  previamente  el 
presupuesto  á  que  habrán  de  sujetarse  los  proyectistas,  el  Ju- 
rado podrá  verse  en  un  apuro  para  juzgar  de  la  bondad  de 
proyectos  que  pueden  presentarse  con  costes  disparatada- 
mente distintos,  á  menos  que  sólo  se  quiera  juzgar  de  la  fan- 
tasía y  gusto  artístico  de  los  autores,  sin  ániino  de  realizar 
el  proyecto  que  resulte  premiado,  lo  cual  estaría  en  contra- 
dicción con  el  detalle  de  fijar  uno  de  los  parques  de  Madrid 
para  su  emplazamiento. 

Confiamos,  por  lo  tanto,  que  la  Unión  Ibero  ■  Americana  se 
apresurará  á  subsanar  esta  deficiencia,  que  pudiera  producir 
alguna  desilusión  entre  los  llamados  á  acudir  á  la  menciona- 
da convocatoria. 

* 

*  * 

Movimiento  de  personal.  —  Por  órdenes  de  la  Direc- 
ción han  sido  destinados  á  los  distritos  de  Ciudad  Real  y  de 
Almería,  respectivamente,  los  ingenieros  D.  Horacio  Benta- 
bol  y  D.  César  Rubio. 

—  Por  real  orden  de  1.°  del  corriente  mes  se  ha  nombrado 
secretario  de  la  Junta  Superior  Facultativa  de  Minería  al  in- 
geniero jefe  D.  Fernando  Castro;  en  la  vacante  que  éste  deja 
de  oficial  de  Secretaría  de  dicha  Junta  ha  sido  nombrado  don 
Miguel  Zabaleta,  y  para  sustituir  á  este  último  en  la  jefatura 
del  distrito  de  Guipúzcoa  ee  ha  nombrado  á  D.  Francisco 
Gascue. 

—  Por  otra  de  7  del  actual  se  ha  nombrado  profesor  de 


Cálculos  y  Mecánica  racional  de  la  Escuela  de  Minas  al  inge- 
niero D.  José  Carbonell. 

—  Por  otra  de  igual  fecha  ha  sido  nombrado  jefe  del  dis- 
trito de  Málaga  el  ingeniero  D.  Casimiro  de  la  Muela. 

—  Por  otra,  fecha  8,  ha  sido  trasladado  al  distrito  de  Ovie- 
do el  ingeniero  D.  Leopoldo  Bárcena. 

* 

*  * 

Noticia  varia. 

Según  nos  manifiesta  fcl  señor  secretario  de  la  Escuela  de 
Minas,  todos  los  ingenieros  que  han  hecho  en  la  misma  sus 
estudios  pueden  recoger  en  la  Secretaría  un  ejemplar  de  la 
Mineralogía  de  Naumann,  continuada  por  Zirkel  y  traduci- 
da por  D.  Juan  José  Muñoz  de  Madariaga,  ingeniero  de  Mon- 
tes, cuyo  libro  se  ha  publicado  por  cuenta  del  Legado  Gó- 
mez -  Pardo. 

Los  que  no  puedan  recogerlo  personalmente  autorizarán 
por  escrito  á  quien  estimen  oportuno. 
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Montan  -  GEOi  OGiscHE  beschreibünr  des  przibramer  bergbau- 

TERKAINS  UND  DER  VERHAT.TNISSE  IN  DER  GRDBE  NACH  TEM  GE- 
GENWARTIGEN    STANDE    DES    ADFSCHLUSSES  IN  DIESEM  TERRAIN, 

por  el  inspector  de  Minas  "Wilhelm  Gobl.  —  Viena,  1892. — 
Con  un  mapa  del  distrito  de  Przibram  en  escala  de  1:  14.000 
y  40  figuras  en  9  láminas. 

El  Ministerio  de  Obras  Públicas  de  Austria-Hungría,  al  au- 
torizar á  la  Dirección  de  las  minas  de  Przibram  para  publicar 
esta  obra,  ha  continuado  demostrando  el  interés  que  le  me- 
rece todo  cuanto  se  refiere  al  perfecto  conocimiento  de  los 
principales  criaderos  y  distritos  metalíferos  de  aquel  país, 
no  escatimando  gasto  alguno  para  que  las  publicaciones  ofi- 
ciales sean  dignas  del  concienzudo  trabajo  de  los  ingenieros 
que  las  realizan  y  redactan. 

La  obra  que  anunciamos  será  consultada  con  fruto  por 
cuantos  deseen  conocer  la  constitución  geológica  y  la  mar- 
cha de  los  criaderos  del  distrito  metalífero  de  Przibram. 


AnNUAL  REPORT  OF  THE  BOARD  OF  REGENTS  OF  THE  SMITHSONIAN 
INSTITUTION. —  RePORT  OF  THE  NATIONAL  MÜSEUM. —  Wáslling- 

ton,  1891. 

Los  dos  tomos  publicados  por  la  Institución  Smithsoniana 
contienen  trabajos  muy  interesantes  sobre  la  organización 
de  la  misma,  sobre  el  Museo  Nacional  de  Wáshington,  sobre 
Antropología,  Arqueología  y  otras  materias.  Los  ilustran 
gran  número  de  láminas  y  fotograbados. 


TeNTH  ANNUAI,  REPORT  OF  THE  DIRECTOR  OF  THE  UniTED  StATES 
GEOI.OGICAI.   SDRVET  Til   THK   SECRETA  RT   OF  THE  INTERIOR.   

1888-89.  —  Por  J.  AV.  l'owel,  director.  —  Parte  I.  Geolo- 
gía. —  Parte  II.  Irrigación.  —  Wáshington,  1890. 

Esta  excelente  publicación  contiene,  además  de  la  Memo- 
ria del  director  referente  á  los  trabajos  de  todo  género  reali- 
zados en  el  período  de  1388-89,  los  siguientes  estudios: 
Reseña  general  de  los  lavajos  de  agua  dulce  en  los  Estados 
Unidos,  por  Nathaniel  Southgate  Shaler;  Yacimientos  de 
hierro  de  Penokee  en  Michigan  y  Wisconsin  por  Roland 
Duer  Irving  y  Charles  Richard  van  Hise;  Fauna  del  cam- 
briano inferior  ó  de  la  zona  de  Olenellus,  por  Charles  D. 
Walcott. 

La  segunda  paite  ofrece  interesantes  detalles  del  servicio 
organizado  en  1888  para  el  estudio  de  los  riegos,  estableci- 
miento de  pantanos,  apertura  de  acequias  y  canales  en  todo 
el  territorio  de  los  Estados  Unidos,  estudio  encomendado  á 
la  Comisión  del  Mapa  Geológico  por  un  acuerdo  del  Senado. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


No  sin  razón  nos  lamentábamos  en  la  pasada  semana 
de  que  no  nos  hubiera  llegado  el  telegrama  correspon- 
diente con  los  últimos  precios,  pues  las  noticias  que  se- 
guidamente recibimos  por  el  correo  fueron  de  que  se 
afirmaba  y  acentuaba,  como  preveíamos,  la  subida  del 
cobre.  Ya  se  verá  que,  según  el  último  telegrama,  ha  al- 
canzado la  subida  á  ib.1/6,  y  que  puede  atribuirse  á  la 
reducción  de  existencias,  que  ya  venía  manifestándose. 
Los  valores  de  las  Compañías  que  explotan  minas  de  ese 
metal  han  tenido  la  animación  y  aumento  correspon- 
diente en  sus  cotizaciones,  resultando  los  productores 
confiados  en  el  porvenir,  á  pesar  de  que  el  consumo  sigue 
siendo  inferior  al  de  otros  años  en  esta  misma  fecha. 

El  piorno  continúa  en  el  estado  inseguro  á  que  lo  con- 
dena la  huelga  de  Broken  Hill,  en  Australia,  y  nadie 
confía  en  los  precios  actuales,  á  pesar  de  ser  ya  tan 
bajos;  por  otro  lado,  es  indudable  que  los  compradores 
están  retraídos  y  sólo  se  proveen  para  sus  necesidades 
más  próximas,  confiados  en  la  baja.  Los  Sres.  Rüffer  nos 
avisan  la  venta  de  102  toneladas  con  más  de  70  onzas  de 
plata  á  ¿e  11.1/3  y  de  200  á  ¿e  10.18/9  con  50  onzas.  Los 
precios  de  dichos  señores  para  los  plomos  de  más  de  40 
onzas  son  los  de  nuestra  cotización  en  el  último  tele- 
grama; pero  éste,  para  el  plomo  desplatado,  ofrece  una 
baja  de  2/6  sobre  el  precio  que  cotizan  los  Sres  Rüffer. 
Es  lamentable  que  un  renglón  de  tanta  importancia 
para  nuestro  país,  como  el  plomo,  se  encuentre  en  tan 
malas  circunstancias.  Entretanto,  como  ya  se  sabe,  la 
Sierra  de  Almagrera  se  prepara  á  aumentar  la  produc- 
ción del  porvenir,  y  aun  también  parecen  reanudados  los 
tratos  para  el  desagüe  general  de  Herrerías.  Estas  pro- 
ducciones de  plomo,  en  que  el  valor  déla  plata  rebaja  el 
coste  del  metal  á  que  va  unida,  son  lasjque  pueden  con- 
denar á  la  inacción  á  muchas  minas  que  sólo  producen 
minerales  pobres,  como  las  de  Linares,  agobiadas  hoy 
además  por  el  aumento  de  todos  los  impuestos. 

El  precio  de  la  plata  parece  fijado  con  bastante  firme- 
za en  38.1/2  peniques,  que  parece  por  ahora  bien  soste- 
nido. Muchas  alteraciones  le  esperan  á  medida  que  se 
aproxime  la  reunión  de  la  Conferencia;  en  estos  días  se 
ha  traslucido  jjoco  de  los  resultados  probables  que  dará. 

El  precio  del  zinc  ha  mejorado  algo ;  pero  no  llega,  ni 
con  mucho,  al  que  parecía  podía  ser  el  normal  del  año. 

El  mercado  de  hierro  sigue  sujeto  al  estado  general  de 
los  negocios  relacionados  con  grandes  empresas  de  cons- 
trucción. Alguna  esperanza  se  puede  fundar  ahora  de 
que  mejoren  las  cosas  en  vista  de  que  la  liquidación  de 
la  casa  Baring  ha  podido  vender  los  valores  que  tenía 
del  ferrocarril  Gran  Central  de  la  Argentina  Esto  tiene 
la  importancia  de  demostrar  que  mejora  la  situación  de 
aquella  República  en  el  orden  económico,  y  al  mismo 
tiempo  pone  fondos  en  manos  de  especuladores:  es,  sin 
embargo,  muy  difícil  creer  que  tan  pronto  se  hayan  ol- 
vidado los  riesgos  que  se  corren  al  facilitar  fondos  para 
empresas  americanas,  pues  es  lo  probable  que  se  queden 
por  allá. 

Actualmente  se  están  haciendo  algunas  contratas  im- 
portantes de  carriles,  principalmente  para  Europa,  Aus- 
tralia y  el  Africa,  y  aunque  los  precios  están  muy  lejos 
de  ser  remuneradores,  producen  entretanto  el  efecto  de 
que  no  paren  muchas  fábricas,  que  lo  hubieran  hecho  al 
faltar  las  órdenes  que  están  ahora  en  vías  de  ejecución. 
En  medio  de  esto,  hay  quejas  de  los  fabricantes  especia- 
les de  primeras  materias  para  la  construcción  naval,  la 
cual  atraviesa  una  de  sus  peores  épocas. 

En  general,  en  Inglaterra  se  ha  iniciado  un  movimien- 
to de  descenso  en  la  mano  de  obra,  así  en  la  industria 
como  en  la  mineiía. 

Revista  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 
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SECCION  CIENTÍFICO-INDUSTRIAL 


EL  INSTITUTO  DEL  HIERRO  Y  DEL  ACERO 


Las  sesiones  de  otoño  de  este  Instituto  se  han  cele- 
brado en  Liverpool  bajo  la  presidencia  de  sir  Frederick 
Abel ,  habiéndose  nombrado  para  ocupar  el  mismo 
puesto  para  el  año  próximo  á  Mr.  Windsor  Richards. 
Las  Memorias  leídas  han  sido :  una  de  Mr.  Lowthian 
Bell  sobre  las  relaciones  de  la  producción  del  hierro  con 
la  agricultura;  otra  de  Mr.  Sániter  sobre  el  modo  de  li- 
brar al  hierro  del  azufre;  otra  del  profesor  Robert-Aus- 
ten  sobre  un  registrador  de  altas  temperaturas;  una  de 
Mr.  Hadfield  sobre  aceros  con  cromo;  y,  por  fin,  una  de 
Mr.  Dewar  de  los  efectos  de  la  temperatura  sobre  la  re- 
sistencia eléctrica  de  los  metales  y  sus  aleaciones.  No 
hay  que  decir  que  todos  estos  trabajos  son  interesantí- 
simos; mas  por  hoy  sólo  nos  vamos  á  ocupar  del  prime- 
ro, porque  lo  suponemos  de  un  gran  interés  de  actuali- 
dad en  España,  donde  sería  perjudicial  no  distinguir 
con  claridad  lo  que  vale  la  Memoria  de  sir  Lowthian 
Bell  para  Inglaterra  y  el  valor  que  pueda  atribuírsele 
para  el  caso  de  España.  La  Memoria  se  titula: 

LA  FABRICACIÓN  DEL  HIERRO  EN  SUS  RELACIONES  CON  LA 
AGRICULTURA 

El  objeto  del  escrito,  al  parecer,  es  tratar  científica- 
mente de  los  abonos  que  como  residuos  resultan  de  la 
fabricación  del  hierro;  pero  puede  sospecharse  también 
una  idea  económica  encaminada  á  fortalecer  la  cruzada 
que  se  inicia  en  Inglaterra  contra  los  minerales  de  hie- 
rro importados,  estimulando  el  empleo  cada  vez  mayor 
de  los  del  país.  Esa  tendencia  en  Inglaterra  es  tan  natu- 
ral como  la  que  tenemos  los  escritores  españoles  á  soste- 
ner que  nuestro  material  para  ferrocarriles  debe  hacerse 
en  España  con  minerales  y  trabajo  nacional.  Los  ingle- 
ses, que  ven  muy  de  lejos  sus  intereses,  saben  que  á  poco 
que  aquí  se  trabaje  por  los  industriales,  y  á  poco  que 


los  Gobiernos  se  impongan  sólo  la  que  debía  ser  fácil 
misión  de  no  estorbar,  no  serán  sólo  los  minerales  los 
que  irán  de  Elspaña  á  Inglaterra  y  otros  países,  sino  que 
también  irán,  de  seguro,  á  los  mercados  neutrales  y  tal 
vez  á  Inglaterra  misma,  el  lingote  de  hierro  y  el  acero. 
Buena  explotación  de  combustibles  en  España;  puertos 
en  Asturias,  y  el  ferrocarril  de  la  Robla  á  Valmaseda, 
bien  explotado,  es  lo  que  necesitamos  para  crear  di- 
ficultades insuperables  á  la  industria  inglesa  en  los 
mercados  neutrales,  si  ésta  se  estaciona.  A  que  e.sto  no 
suceda  responde  la  Memoria  de  sir  Lowthian  Bell,  cuyo 
alcance  es  mayor  del  que  parece,  y  la  cual,  á  nuestros 
ojos,  tiene  un  fondo  más  patriótico  que  científico,  como 
lo  prueba  el  que  omite  decir  que  hay  casos  en  Europa 
que  se  prestan  á  conclusiones  totalmente  opuestas  á  las 
que  establece,  referentes  á  Inglaterra  en  el  momento  ac- 
tual. 

El  autor  considera  que  la  fabricación  de  hierro  pro- 
duce productos  secundarios  ó  residuos  utilizables  para 
la  agricultura.  Estos  residuos  son:  el  amoníaco  que 
se  desprende  de  los  combustibles,  y  el  fósforo  que  pasa 
al  lingote  en  el  alto  horno  y  se  transfiere  después  á  las 
escorias  cuando  se  fabrica  acero  por  el  procedimiento 
básico.  El  autor  sólo  reconoce  como  caso  práctico  para 
utilizar  el  amoníaco  el  de  los  altos  hornos,  que  en  Esco- 
cia emplean  directamente  el  combustible  sin  reducirlo 
á  cok.  Dichos  hornos  altos  producen  1  millón  de  to« 
neladas  de  lingote  al  año,  y  cada  una  exige  dos  de  car- 
bón natural;  agregando  á  los  hornos  los  aparatos  de 
Dénipster,  que  considera  los  mejores,  calcula  que  deben 
producir  17.000  toneladas  de  sulfato  amónico  aplica- 
bles á  la  agricultura.  Como  demostración  de  utilizar  los 
residuos  en  los  hornos  mencionados  y  como  demostra- 
ción de  las  excelencias  de  los  aparatos  de  Démpster, 
cita  el  caso  de  lo  que  se  hace  en  la  fábrica  de  los  seño- 
res Merry  y  Cunninghame,  en  la  cual,  al  consumir  5.841 
toneladas  de  carbón  en  el  alto  horno,  los  residuos  reco- 
gidos representaron  un  valor  neto  que  rebajaba  el  coste 
del  carbón  en  3  pesetas  por  tonelada.  Cuando  del  caso 
de  usar  el  carbón  en  estado  natural  en  los  altos  hornos, 
pasa  Mr.  Bell  á  ocuparse  de  aquel  en  que  se  reduce  á 
cok  previamente,  dice  que  la  producción  del  lingote 
emplea  en  Inglaterra,  en  totalidad,  17  millones  de  tone- 
ladas de  carbón,  pero  que  de  ellas  sólo  de  2  millones  se 
pueden  aprovechar  los  residuos,  porque  si  se  quisieran 
aprovechar  los  de  los  15  millones  de  toneladas  restan- 
tes, el  cok  resultaría  de  inferior  calidad. 

Sobreesté  punto  se  expresa  así  literalmente:  *Su- 
pongo  que  me  aproximo  á  la  realidad  diciendo  que  se 
convierten  en  cok  anualmente  15  millones  de  toneladas 
de  carbón,  para  emplearlas  en  nuestras  fábricas  de  hie- 
rro. Esto  se  efectúa  en  totalidad  en  hornos  en  los  cua- 
les el  gas  se  quema  en  condiciones  que  hacen  imposi- 
ble el  recoger  y  aprovechar  el  alquitrán  ó  el  amoníaco. 
Mi  casa  fué  la  primera  que  se  presentó  dispuesta  á  lu- 
char para  evitar  tan  terrible  pérdida  á  este  país.  El 
carbón  se  introducía  en  hornos  que  virtual  mente  eran 
retortas :  el  gas  que  se  producía  pasaba  por  una  serie 
de  condensadores  que  retenían  el  alquitrán  y  la  disolu- 
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ción  amoniacal,  y  los  gases  fijos,  purificados  así,  se  em- 
pleaban en  calentar  los  hornos.  Se  encontró,  sin  em- 
bargo, que  el  cok  producido  de  esta  manera  era  menos 
á  propósito  (less  suifable)  para  el  trabajo  de  los  altos 
hornos  que  el  obtenido  por  la  aplicación  directa  del 
calor  á  la  superficie  del  carbón,  y  considerándolo  un 
desengaño,  se  abandonó  este  sistema ,  con  gran  senti- 
miento nuestro;  así  es  que  se  incurre  ahora  en  una  pér- 
dida de  amoníaco  anualmente  ,  cuyo  valor  excede  bas- 
tante de  1  millón  de  libras  esterlinas.» 

Grandísima  es  la  autoridad  del  sabio  y  laborioso 
metalurgista;  mas  es  preciso  decir  que  no  está  á  su  al- 
tura al  tratar  con  tanta  indiferencia  esa  cuestión.  Ante 
todo,  no  es  exacto  que  la  totalidad  del  cok  en  Inglate- 
rra se  haga  sin  aprovechamiento  de  residuos.  Después 
que  su  casa  y  la  de  los  Sres.  Bell  hermanos  abandona- 
ron el  sistema  de  aprovechar,  otros  lo  adoptaron  en  In- 
glaterra misma,  y  están  satisfechos  de  él;  pero  donde 
más  flaquea  el  escrito  en  el  punto  concreto,  es  en  el 
aparente  desconocimiento,  que  tal  vez  no  esté  exento 
de  cierto  exclusivismo  británico,  de  que  lo  que  en  su 
caso  y  en  Inglaterra  puede  no  ser  útil,  lo  puede  ser,  sin 
embargo,  en  otros  casos  y  países. 

Quizás  ha  tenido  en  cuenta  el  que  confesarlo  así  pu- 
diera ser  perjudicial  á  la  industria  inglesa  y  favorable 
á  la  española,  por  lo  cual  tal  vez  lo  ha  omitido,  á  pesar 
de  dirigirse  á  una  Sociedad  tan  eminentemente  cosmo- 
polita como  lo  es  el  Instituto  del  hierro  y  del  acero,  El 
abandono  por  la  casa  Bell  del  sistema  de  aprovechar  los 
residuos  al  fabricar  el  cok,  que  suponemos  acertado 
cuando  lo  han  hecho,  no  significa  nada  en  contra  del 
sistema.  En  primer  lugar,  es  muy  probable  que  aquella 
casa  aceptase  las  gravosas  condiciones  de  los  señores 
Carvés,  de  Saint  Étienne,  y  Simón,  de  Mánchester, 
que  exigían,  por  consentir  el  uso  de  las  patentes,  que 
se  les  entregara  gratis  la  mitad  de  los  residuos.  Esto, 
que  pudo  pasar  en  los  primeros  entusiasmos  del  proce- 
dimiento, hoy  es  inaceptable,  y  todo  lo  que  sea  pedir 
más  de  un  canon  de  10  céntimos  de  peseta  por  tonelada 
de  cok  ó  un  pago  de  una  vez  de  500  pesetas  por  cada 
horno,  es  un  exceso  de  que  hay  varios  medios  de  li- 
brarse, pues  no  es  una  sola  las  patentes  que  permiten 
el  aprovechamiento  de  residuos,  y  hasta  hay  algunas 
de  ellas,  y  entre  las  mejores,  caducadas  en  ciertos 
países. 

Mas  no  es  sólo  por  los  fuertes  derechos  de  patente 
por  lo  que  puede  haber  fracasado  el  sistema  en  Ingla- 
terra; allí  tiene  además  en  su  contra  otras  causas,  que 
no  existen  en  otros  países.  En  Inglaterra  se  emplean 
en  la  fabricación  de  gas  de  alumbrado  nada  menos  que 
7  millones  de  toneladas  de  carbón ,  y  por  lo  tanto  hay 
280.000  á  300.000  toneladas  de  alquitrán  que  vender, 
y  no  es  extraño  que  éste  tenga  poco  valor;  del  mismo 
modo,  esa  misma  fabricación  de  gas  equivale  á  poder 
producir  30.000  toneladas  de  sulfato  amónico,  cantidad 
que,  siendo  una  friolera  comparada  á  la  que  puede 
emplearse  en  Inglaterra,  por  ahora  es  un  hecho  que  el 
sulfato  amónico,  así  como  el  alquitrán,  son  artículos  de 
exportación.  Es,  pues,  probable  que  el  caso  de  los  se- 


ñores Bell  haya  sido  aquel  en  que  los  residuos  de  la 
fabricación  del  cok,  aun  reservándoselos  todos,  tengan 
un  valor  mínimo,  y  puede  estar  bien  justificado  el 
abandono  hecho  por  ellos. 

Á  touo  esto  se  debe  agregar  la  vaguedad  que  hay  en 
las  expresiones  de  Mr.  Bell  respecto  al  demérito  del  cok 
obtenido  por  el  nuevo  procedimiento;  su  frase  es  que 
resultaba  less  suUahle  (menos  apropiado)  al  alto  horno, 
y  esto  es  decir  bien  poco.  Todo  defecto  del  cok  en  este 
caso  se  puede  reducir  á  un  consumo  mayor  por  tonela- 
da de  lingote  producido,  y  por  lo  tanto  el  defecto  puede 
representarse  por  una  cifra  concreta  de  mayor  gasto 
por  tonelada.  Puede  ser  muy  bien  que,  en  su  caso,  ese 
aumento  en  el  coste  fuera  superior  á  la  mitad  del  valor 
de  los  residuos  ;  pero  esto  se  halla  muy  lejos  de  demos- 
trar que  haya  de  ser  lo  mismo  en  todos  los  casos.  Cuan- 
do no  se  pague  canon  por  el  uso  de  la  patente,  ó  sea 
razonable,  ó  donde  y  cuando  el  valor  de  los  residuos 
fuese  superior  al  que  tenía  en  el  caso  de  los  Sres.  Bell, 
el  saldo  definitivo  entre  el  mayor  consumo  de  cok  y  el 
valor  de  los  residuos  puede  ser  decididamente  en  favor. 
Tal  vez  el  Sr.  Bell  haya  creído  contrario  á  la  industria 
inglesa  el  precisar  las  cifras  que  decidieron  el  abando 
no,  por  parte  de  su  casa;  pero,  en  cambio,  al  encomiar 
las  ventajas  de  recoger  los  residuos  de  los  altos  hornos 
que  consumen  el  carbón  sin  coquizar,  detalla  todo  lo 
preciso,  como  lo  hace  de  los  resultados  obtenidos  en  la 
fábrica  de  los  Sres.  Merry  y  Cunninghame. 

Importa,  pues,  dejar  bien  sentado  que  Mr.  Lowthian 
Bell,  en  su  escrito  sobre  las  relaciones  entre  la  agricul- 
tura y  la  fabricación  del  hierro,  ha  sido  demasiado  ex- 
clusivista al  medir  por  un  rasero  todos  los  casos.  En  Es- 
paña importa,  sobre  todo,  no  dejarse  impresionar  por 
las  conclusiones  del  metalurgista  inglés  respecto  á  la  fa- 
bricación del  cok  con  ó  sin  residuos;  porque  lo  probable 
es  que  sea  ha-sta  una  cuestión  de  clavo  pasado,  el  que 
una  fabricación  en  grande,  esto  es,  de  100.000  toneladas 
anuales  de  cok  con  residuos,  resulte  altamente  beneficio- 
sa si  se  aprovechan  éstos  bien  y  si  está  bien  localizada. 

En  España  tenemos  ya  una  fabricación  que  supone- 
mos de  esa  importancia,  con  aprovechamiento  de  resi- 
duos, en  el  gran  establecimiento  de  la  Vizcaya,  en  Bil- 
bao; pero  en  este  caso  el  contrato  con  los  dueños  de  la 
patente  de  los  hornos  tiene  complicaciones  que  oscu- 
recen el  resultado  y  lo  velarán  durante  algunos  años. 
Nosotros,  que  hemos  tenido  ocasión  de  conocer  el  rendi- 
miento de  capas  de  carbones  de  Asturias,  que  han  dado 
10  por  100  de  alquitrán  y  8  kilogramos  de  sulfato  por 
tonelada,  estamos  persuadidos  que  aun  con  residuos 
muy  inferiores  á  éstos  es  indiscutible  que  se  deben  apro- 
vechar en  España,  y  sobre  todo  en  Asturias,  cuando  se 
fabrique  cok  en  escala  de  100.000  toneladas  ó  más;  tan 
im. portante  es  saber  esto,  como  que  puede  ser  la  base  de 
vencer  á  la  industria  inglesa  en  los  mercados  neutrales 
para  ciertos  artículos. 

En  España  el  alquitrán,  por  los  derechos  de  arancel  á 
los  hidrocarburos  brutos,  tiene  un  valor  muy  superior 
al  que  puede  tener  en  Inglaterra.  Aquí  no  h.iy  más  al- 
quitrán, fuera  de  ese  caso  excepcional  de  Bilbao,  que  el 
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producido  por  nuestras  insignificantes  fábricas  de  gas, 
que  todas  juntas  producen  16.000  toneladas;  pero  tan 
diseminadas,  que  ninguna  industria  grande  puede  fun- 
darse en  el  alquitrán  producido  en  ellas.  Pero  si  una  fá- 
brica grande  en  Asturias  coquizara  150.000  toneladas  de 
carbón  apropiado  para  obtener  100  000  de  cok,  tendría 
12  000  toneladas  de  alquitrán  reunidas  y  las  aguas  amo 
niacales  necesarias  para  1.200  toneladas  de  sulfato  amó- 
nico. 

El  valor  del  alquitrán  en  Asturias,  donde  hay  necesi 
dad  creciente  de  importar  brea  para  hacer  aglomerados, 
destilado  por  la  misma  fábrica  de  cok,  producirá  neto 
60  pesetas  tonelada,  y  las  1.200  toneladas  de  sulfato  se 
consumirán  en  Asturias  para  acrecentar  enormemente 
la  cosecha  en  los  prados  de  aquella  comarca,  y  dejarán 
una  utilidad  neta  de  150.000  pesetas.  Tendríamos,  pues, 
en  nuestra  fábrica  ideal  de  cok,  870.000  pesetas  á  reba 
jar  del  coste  del  cok  hecho  en  los  hornos  modernos  con 
aprovechamiento  de  residuos,  y  una  rebaja  de  8,50  pe- 
setas al  coste  de  la  tonelada  de  cok,  que  da  lugar  áque 
éste  resulte  costar,  con  todo  gasto,  menos  de  9  pesetas  la 
tonelada  al  pie  del  alto  horno,  ó  sobre  vagón  para  enviar 
á  Bilbao;  es  un  resultado  que  bien  compensa  el  que  la 
calidad  sea  Itss  suitable  para  el  alto  horno,  como  dice 
Mr.  Bell.  Un  consumo  mayor  de  10  á  12  por  100  de  cok 
en  el  alto  horno,  de  lo  que  sería  si  marchara  con  cok 
hecho  sin  aprovechamiento  de  residuos,  no  significa 
nada  al  lado  de  la  ventaja  de  emplear  en  el  alto  horno 
cok  que  costará  9  ó  10  pesetas  en  Asturias.  Pudiera  ser 
que  el  día  que  en  vez  de  una  fabricación  de  100.000  á 
400.000  toneladas  en  Asturias  se  fabricaran  un  millón 
ó  dos  de  cok,  las  circunstancias  variaran ;  pero  entre- 
tanto lo  que  importa  es  conocer  la  verdadera  situación 
de  hoy,  porque  la  fábrica  de  hierros  y  acero  que  tenga 
por  punto  de  partida  producir  100.000  toneladas  de  cok 
con  residuos,  será  la  dueña  del  negocio  en  Asturias. 

Esta  creencia  es  la  que  nos  hace  hablar  tan  exten- 
sa y  tan  osadamente  del  importante  discurso  de  mis- 
ter  Bell,  que,  al  querer  presentar  las  relaciones  de  la 
agricultura  con  la  industria  del  hierro,  se  muestra  tan 
inspirado  por  el  interés  exclusivo  inglés  y  de  la  indus- 
tria del  hierro,  que  hasta  se  olvida  del  caso  de  que  pueda 
existir  una  nivelación  entre  los  inconvenientes  y  venta 
jas  de  producir  cok  con  aprovechamiento  de  residuos, 
en  el  cual  habría  en  favor  de  hacerlo  todas  las  ventajas 
para  la  agricultura  que  sirven  de  base  á  su  escrito,  tan 
notable,  considerado  sólo  con  criterio  inglés  y  de  las  cir- 
cunstancias de  su  casa  y  de  los  precios  que  rigen  en  In 
glaterra  hoy  para  el  alquitrán  y  el  sulfato  amónico. 

Por  último,  nosotros  estamos  lejos  de  creer  que  el  de- 
mérito de  la  calidad  del  cok  para  el  alto  horno,  señalado 
por  Mr.  Bell,  sea  efectivo  en  todos  los  casos,  y  que,  aun 
siéndolo,  sea  incorregible.  Nosotros  hemos  hablado  con 
inventores  alemanes  que  llegan  hasta  asegurar  que  el 
cok,  en  determinados  hornos  que  aprovechan  los  resi  • 
dúos,  llega  á  ser  preferible  al  de  los  bechires  {hornos  de 
colmenas)  ingleses  á  que  están  tan  apegados. 

Después  de  descartar  Mr.  Bell  tan  inopinadamente 
el  aprovechamiento  de  residuos  en  la  fabricación  de  cok 


de  los  15  millones  de  toneladas  de  carlxm  que  se  desti- 
nan en  Inglaterra  á  ese  fin  para  producir  lingote,  toda- 
vía se  acuerda  del  bien  qjue  podrá  ser  para  la  agricultu- 
ra de  que  aprovecharan  esos  residuos  valiosos,  si  se  em- 
pleara el  combustible  en  los  altos  hornos  en  forma  de 
geses  producidos  en  un  gasógeno  de  Siemens;  y  para 
este  caso  hace  depender  la  conveniencia  del  precio  del 
carbón  y  del  sulfato  amónico,  por  el  hecho  de  tener  para 
aprovechar  los  residuos  que  enfriar  los  gases  sacrificHn- 
do  el  30  por  100  de  su  poder  calorííico,  por  lo  cual  de- 
clara dudoso  el  que  convenga  hacerlo,  pero  siempre  ol- 
vidándose de  las  circunstancias  y  condiciones  en  que 
pueden  hallarse  otros  países  para  ello. 

Después  de  agotada  la  cuestión  del  residuo  amoniacal 
del  combustible  en  relación  con  la  producción  del  hierro 
colado,  pasa  Mr.  Bell  al  otro  residuo  de  la  producción  del 
acero  por  el  sistema  básico,  consistente  en  el  fósforo  que 
pasa  á  la  escoria,  y  la  cual,  finamente  pulverizada,  es 
un  excelente  abono.  Mr.  Bell  en  esto  arrima  el  ascua  á 
su  sardina  otra  vez,  con  exclusivismo  manifiesto,  y  se 
ocupa  del  fósforo  de  lis  minerales  de  Cleveland,  en  los 
cuales  el  fósforo  de  3  Vi  toneladas  de  mineral  se  con- 
centra en  1  de  lingote,  que  se  ha  de  refinar  después, 
siendo,  por  lo  tanto,  fácil  de  recoger  y  utilizar.  Aboga, 
pues,  por  que  se  utilicen  las  20.000  toneladas  de  .-icido 
fosfórico  que  van  en  los  2  millones  de  toneladas  de  lin- 
gote que  se  producen  en  Cleveland. 

La  Memoria  de  Mr.  Lowthian  Bell,  sometida  á  discu 
sión,  dió  lugar  á  que  otro  metalurgista  muy  conocido, 
Mr.  Snelus,  confirmase  los  prodigiosos  efectos  del  sulfa- 
to de  amoníaco  en  el  crecimiento  de  la  hierba,  y  los  cua- 
les conocía  por  práctica  en  gran  escala. 

J.  G.  H. 

METAL  DELTA  ESPAÑOL 


Hará  dos  años  próximamente  que  se  formó  en  Bil- 
bao una  Sociedad  con  objeto  de  implantar  una  nueva 
industria  en  este  país:  la  producción  del  Delta,  metal 
especialísimo  que  sustituye  con  gran  ventaja  al  bronce 
y  latón,  lo  mismo  en  las  fundiciones  de  toda  clase  de 
piezas  de  maquinaria  como  en  las  que  requieren  gran 
resistencia  y  en  las  que  exigen  gran  ductibilidad. 

Al  principio  .se  creyó,  por  los  que  no  estaban  al  co 
rriente  de  los  progresos  de  la  industria  metalúrgica,  que 
se  trataba  de  alguna  ligera  variante  de  la  producción 
del  hierro  para  hacerle  más  aceptable  en  el  mercado; 
pero  no  pasó  largo  tiempo  sin  que  el  público  se  conven- 
ciera de  que  se  trataba  de  cosa  bien  distinta.  El  Delta 
es  una  aleación  perfeccionada  del  cobre:  con  la  flexibi- 
lidad del  hierro  dulce  y  la  dureza  del  acero  permite  tra- 
bajarlo, estirarlo  y  laminarlo  en  frío,  igualmente  que 
puede  ser  forjado,  estampado  y  laminado  en  caliente. 

Al  ser  fundido  se  obtienen  artículos  moldeados,  de 
grano  sumamente  fino  y  compacto,  además  de  una  gran 
fluidez;  el  pulimento  es  perfecto,  y,  expuesto  á  la  atmós- 
fera, su  hermoso  color,  que  es  semejante  al  del  oro  alea- 
do con  la  plata,  permanece  inalterable,  cosa  que  no  se 
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ha  podido  conseguir  con  el  bronce  y  el  latón,  cuyo  co- 
lor se  altera  con  el  tiempo. 

Resiste  la  acción  del  agua  salada  y  de  los  productos 
químicos  mejor  que  cualquiera  otro  metal,  y  tiene  otra 
buenísima  cualidad:  la  de  no  producir  cardenillo. 

En  las  pruebas  que  se  han  hecho  con  los  artículos 
fundidos  de  este  metal  han  dado  una  fuerza  de  tensión 
de  36,5  kilogramos  por  milímetro  cuadrado,  igual  á  23 
toneladas  por  pulgada  cuadrada,  y  un  alargamiento  de 
10,6  por  100. 

La  resistencia  á  la  acción  de  las  aguas  saladas  y  aci- 
duladas es  mucho  mayor  que  la  del  hierro  y  el  acero, 
como  lo  prueban  los  resultados  obtenidos  por  la  Com 
pañía  de  minas  de  carbón  de  Westfalia,  la  cual,  ha- 
biendo sufrido  continuos  perjuicios  por  la  corrosión 
activa  que  las  aguas  aciduladas  producían  en  las  herra- 
mientas de  hierro  y  acero  de  las  máquinas  subterrá- 
neas, hizo  una  serie  de  experimentos  con  objeto  de 
hallar  la  relación  corrosiva  de  diversos  metales  de  re 
sistencia  conveniente.  El  latón  y  el  bronce  no  son  sufi- 
cientemente resistentes  para  esta  prueba,  y,  por  consi- 
guiente ,  se  emplearon  el  hierro,  el  acero  y  el  metal 
Delta. 

Barras  de  cada  uno  de  estos  metales  se  sumergieron 
por  espacio  de  seis  y  medio  meses  en  aguas  minerales 
procedentes  de  las  galerías  de  Kray ;  al  cabo  de  este 
tiempo  fueron  cuidadosamente  repesadas,  dando  por 
resultado  que  el  hierro  tuvo  una  pérdida  de  46,3  por 
100,  el  acero  45,45  por  100  y  el  metal  DeZ/a  la  insignifi- 
cante de  1,2  por  100,  En  vista  de  esto,  la  mencionada 
Compañía  de  minas  emplea  ahora  el  metal  Delia  en  lu. 
gar  del  liierro  y  acero,  que  se  corroen  rápidamente,  en 
toda  la  maquinaria  subterránea  de  éstas  y  otras  minas. 

El  metal  T)elia  forjado  es  tan  fuerte  como  el  buen 
acero,  y  á  continuación  damos  el  resultado  obtenido  en 
la  prueba  practicada  con  la  espiga  de  una  excéntrica 
de  -'/lü  de  pulgada  de  diámetro  en  el  extremo  más  del- 
gado, formada  de  un  pedazo  de  lingote  Delta  de  2  pul- 
gadas de  diámetro,  fundido  en  coquillas,  cortado  del 
forjado  y  sometido  á  prueba. 

Se  adelgazó  la  muestra  por  el  centro  para  la  prueba. 


stras.  1 

Tamallo  en 
niiis.  pulg. 

Area  eu  pulgadas 
cuadradas. 

Alargamiento 
en  3  pulgadas. 

Fuerza  final  de 
fractura. 

Número  de  mué 

Antes  de  pro-  ■> 
bar  ( 

Después  de  pro-  ( 
bar 

Anti  s  de  pru-  \ 
bar. 

Después  d  B  pro-  1 
bar.  1 

Tanto  por  100 
de  contracción.  ^ 

Pulgadas.  ^ 

Tanto  por  100.  i 

Toneladas  <  fec- 
tivas.  1 

Toneladas  por  ( 
pulgadas  cua- 
dradas. ' 

Observaciones. 

1 

506 

412 

201 

133 

84,32 

90 

30 

7,05 

35,07 

Roto  en  par- 
te deieada; 
buenas  frac- 
turas. 

Las  medidas  del  cuadro  anterior  son  inglesas. 

El  metal  Delta  estampado,  que  es  cuatro  veces  más 
fuerte  que  la  fundición  de  latón  y  tanto  como  el  acero, 
deja  las  materias  casi  perfectas,  y  el  trabajo  de  herra- 
mienta es  muy  pequeño,  por  consiguiente.  Con  su  uso 
se  consigue  evitar  toda  pérdida  ocasionada  por  burbu- 
jas ú  otros  defectos  de  fundición. 


Como  á  las  piezas  fundidas  de  metal  Delta  no  las 
ataca  el  agua  del  mar,  su  empleo  eñ  las  hélices,  cilin- 
dros, ruedas  dentadas,  cojinetes,  anclas,  discos  de  tur- 
bina, etc.,  es  ya  grandísimo. 

Á  pesar  de  las  ventajosas  cualidades  del  metal  Delta, 
los  precios  en  lingotes,  planchas,  barras,  alambres,  etc., 
no  exceden  de  los  del  mejor  latón  y  varían  algún  tanto 
según  la  composición  del  metal.  Su  gran  resistencia, 
duración  y  dureza  le  hacen  sumamente  recomendable 
para  toda  clase  de  efectos  de  ingeniería  y  maquinaria, 
á  la  par  que  por  su  hermos  )  color  ha  logrado  gran  acep- 
tación para  efectos  navales  y  domésticos,  ajustes  y  ac- 
cesorios de  maquinaria,  aparatos  sanitarios,  hidráuli- 
cos, de  minería,  ebanistería  y  de  toda  industria. 

Hasta  hace  poco  se  han  venido  empleando  en  los 
grandes  talleres  de  Inglaterra  el  hierro  y  acero  fundido 
para  las  hélices  ;  pero  se  ha  visto  ya  la  inmensa  ventaja 
y  el  ahorro  que  se  obtiene  empleando  el  metal  Delta,  á 
causa  de  ser  las  hélices  de  este  metal  mucho  menos 
pesadas,  porque  no  es  necesario  aumentar  sus  espeso- 
res para  compensar  lo  que  se  pierde  por  corrosión;  y 
como  la  fuerza  de  tensión  es  idéntica  en  ambos  meta- 
les, resulta  que,  con  el  tiempo,  las  hélices  de  Delta  sa- 
len considerablemente  más  baratas,  pues  duran  tanto 
como  el  barco,  mientras  que  las  de  hierro  ó  acero  tie- 
nen que  renovarse  cada  cuatro  ó  seis  años,  con  muchí- 
simo gasto  y  pérdida  de  tiempo.  Cuando  el  barco  se  in- 
utiliza por  viejo,  las  hélices  de  metal  Delta  quedarían 
servibles  para  otro  vapor. 

El  Delta  se  emplea  con  gran  éxito  para  objetos  de 
adorno  forjados  y  estampados,  por  razón  de  su  color  y 
porque  no  pierde  el  brillo  por  la  acción  del  aire,  de  los 
gases,  etc. 

Las  cucharas,  los  tenedores,  cuchillos  de  fruta,  etcé- 
tera, etc.,  de  metal  Delta,  están  muy  en  boga  por  no 
criar  cardenillo;  por  esta  misma  razón  se  recomienda 
eficazmente  para  todos  los  objetos  de  adorno  de  los  bu. 
ques,  tales  como  colgadores,  percheros,  etc.,  etc. ;  los 
pasamanos,  candelabros  etc.,  forjados,  resultan  muy 
elegantes  cuando  se  pulimentan  los  cantos  y  se  deja  el 
resto  en  negro. 

La  fábrica  Delta  Español,  establecida  en  Bilbao,  está 
dividida  en  cuatro  grandes  secciones  :  fundición  ,  ajus- 
te, forja  y  laminación,  que  á  su  vez  se  subdividen 
según  las  labores  que  en  ellos  se  realizan. 

La  fundición.  —  Esta  sección  comprende  la  fundición 
propiamente  dicha  y  el  taller  de  moldeado.  Consta  la 
fundición  de  11  hornos  para  fundir  el  metal  en  crisoles 
y  de  un  horno  reverbero  para  la  fundición  de  grandes 
piezas.  Los  11  hornos  pequeños  y  el  reverbero  produ- 
cen diariamente  unas  6  toneladas  de  Delta. 

Este  taller,  montado  á  la  altura  de  los  mejores  de  su 
clase,  cuenta  con  una  magnífica  estufa  secadero  y  una 
potente  grúa  movible.  El  Delta  se  obtiene  en  lingotes, 
palanquilla  para  forjar  y  laminar,  piezas  moldeadas  á 
terraja,  con  machos  y  al  descubierto. 

Ajaste.  —  Hay  instaladas  en  este  taller  diversas  má- 
quinas, entre  las  cuales  citaremos  los  cepillos  verticales 
y  horizontales,  tornos  mecánicos  y  uno  para  cilindros, 
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además  de  barrenas,  taladros,  etc.,  etc.  Á  todas  estas 
máquinas -herramientas  pone  en  movimiento  otra  po- 
tente motriz  de  vapor. 

Á  este  taller  pasan  las  piezas  del  de  fundición  y  en  él 
se  hace  el  ajuste,  pulimento  y  hasta  el  cincelado  en 
los  objetos  de  adorno  que  lo  requieren. 

Como  el  metal  Delta  tiene  mejor  aplicación  que  nin- 
gún otro  para  las  piezas  de  maquinaria,  tales  como  cuer- 
pos de  bomba,  émbolos,  válvulas,  vástagos,  cojinetes, 
tuercas,  etc.,  etc.,  que  hasta  ahora  se  hacían  de  bronce, 
y  generalmente  en  el  extranjero,  este  taller  tiene  su 
principal  ocupación  en  el  perfeccionamiento  de  las  pie 
zas  de  fundición  destinadas  á  maquinaria. 

Laminación.  — Esta  sección  se  subdivide  en  otras  dos, 
que  son  :  forja  y  estampado. 

Para  los  forjados  de  m^tal  Delta,  cuenta  la  fábrica  con 
martillos  de  vapor  y  fraguas  fijas,  en  las  cuales  se  hace 
el  estirado  del  metal  y  se  producen  piezas  diversas,  como 
cabillas,  tornillos,  ejes,  remaches  y  otras  muchas  cuya 
enumeración  resultaría  pesada. 

Funcionan  en  la  actualidad  en  esta  sección  tres  tre- 
nes de  laminación,  uno  para  chapa  en  caliente,  otro 
para  chapa  en  frío  y  otro  para  barras. 

Se  lamina  chapa  en  caliente  de  5,  4  V2,  3  V2,  3,  2  V2, 
2,  1  1/2  y  1  milímetros  de  espesor  por  2  metros  de  largo 
y  1  metro  de  ancho.  La  chapa  en  frío  se  obtiene  en  las 
mismas  dimensiones  que  la  caliente  y  además  se  lami- 
na chapa  de  espesor  sumamente  reducido  hasta  una  dé- 
cima de  milímetro,  con  anchos  relativos  y  largos  inde 
terminados. 

En  el  tren  de  barras  se  laminan:  redondos  de  4  metros 
de  largo  con  un  diámetro  de  8  milímetros;  cuadrados  de 
la  misma  longitud  por  10  milímetros  de  lado  hasta  60; 
exágonos  del  mismo  largo  por  31  milímetros  hasta  65. 

Como  complemento  de  lo  que  dejamos  dicho,  debe- 
mos añadir  que  los  precios  de  esta  nueva  aleación  no 
exceden  de  los  del  mejor  latón  y  varían  algún  tanto 
según  la  composición  del  metal,  pues  el  Delta  se  subdi- 
vide en  12  ó  14  aleaciones  que  se  aplican  según  el  uso 
á  que  las  piezas  han  de  ser  destinadas. 

Para  los  cojinetes  y  piezas  que  requieran  gran  resis- 
tencia'á  la  fricción  ó  rozamiento,  la  Sociedad  emplea 
una  aleación  particular  y  de  ella  se  surten  las  Compa- 
ñías ferrocarrileras.  Sociedades  navieras  y  gran  número 
de  establecimientos  de  maquinaria,  pues  prácticamente 
han  podido  apreciar  que  los  cojinetes  de  Delta  suplen 
con  inmensa  ventaja  á  los  de  bronce  fosforoso. 

Otra  de  las  aplicaciones  del  metal  Delta  es  el  em- 
pleo que  de  él  se  hace  para  el  material  de  guerra,  y  ya 
se  usa  preferentemente  en  la  fabricación  de  copas  para 
cartuchos  y  envueltas  de  bala. 

La  Sociedad  qne  nos  ocupa  ha  suministrado  ya  á 
las  fábricas  oficiales  de  Sevilla  y  Toledo  más  de  60  to- 
neladas de  copas  para  cartuchos  de  fusil  y  para  tubos 
de  granada  y  construcciones  varias  en  mejores  condi- 
ciones técnicas  y  económicas  que  las  del  extranjero. 

Hay  también  aleaciones  á  propósito  para  campanas 
grandes  y  pequeñas,  de  las  cuales  ha  surtido  la  Socie- 
dad á  diferentes  iglesias  y  conventos  ,  mereciendo  esta 


clase  de  construcciones  grandes  elogios  por  la  sonoridad 
y  brillantez  de  sus  voces,  y  para  cuya  construcción  se 
siguen  fórmulas  y  reglas  especiales. 

Para  terminar,  diremos  que  la  Sociedad  bilbaína 
que  explota  esta  importantísima  industria,  y  que  está 
compuesta  de  personas  de  elevada  posición  social  y  de 
reconocida  competencia  industrial,  adquirió  del  inven- 
tor D.  Alejandro  Dick,  de  Londres,  la  patente  de  intro- 
ducción y  fabricación  del  metal  Delta  en  España  por 
el  máximo  número  de  años  que  la  ley  permite,  y  viene 
explotándola  con  éxito  que  empieza  á  ser  excelente, 
como  lo  prueba  el  que  establecimientos  tan  importantes 
como  La  Maquinista  Terrestre  y  Marítima ,  de  Barcelo- 
na; Compañía  Transatlántica  y  Sres.  Vea-Murguía,  de 
Cádiz;  Astilleros  del  Nervión,  etc.,  hayan  dejado  ya  de 
recurrir  al  extranjero  para  surtirse  de  piezas  de  cobre, 
bronce  y  latón,  y  estén  empleando  éstos  y  otros  muchos 
artículos  de  la  Sociedad  anónima  Delta  Español. 

INVESTIGACION  PRÁCTICA  DEL  GRISÚ 


M.  León  Poussigue,  director  que  ha  sido  de  las  mi- 
nas de  Peñarroj'a,  en  la  cuenca  de  Bélmez,  acaba  de  pu- 
blicar im  folleto  con  el  título  Controle  des  quantités  de 
grisou  se  dégageant  dans  les  travaux,  en  el  cual  describe 
minuciosamente  todas  las  disposiciones  adoptadas  en 
las  minas  de  hulla  de  Ronchamp  (Haute-Saóne),  que 
actualmente  dirige  M.  Poussigue,  con  objeto:  1.°,  de  de- 
terminar diariamente  la  cantidad  exacta  de  grisú  que 
contiene  el  aire  en  todas  las  galerías  de  salida  de  la  ven- 
tilación y  en  las  maestras  de  la  explotación ;  2.o,  de  co- 
nocer periódicamente  la  naturaleza  de  los  gases  ence- 
rrados en  las  labores  abandonadas,  y  3.°,  de  analizar  el 
aire  encampanado,  el  de  las  fallas,  etc. 

La  utilidad  de  estos  datos  es  evidente,  porque  permi. 
ten  modificar  con  conocimiento  de  causa  las  condicio- 
nes de  la  ventilación  y  arreglar  la  intensidad  del  arran- 
que en  los  tajos,  según  la  cantidad  de  aire  suficiente- 
mente puro  de  que  puede  disponerse. 

Los  capataces  y  vigilantes  son  los  encargados  de  to- 
mar las  muestras  del  aire  que  ha  de  ser  analizado.  En 
los  puntos  donde  deben  tomarse  todos  los  días  con  re- 
gularidad, se  colocan  frascos  en  sitios  fijos  á  media  al- 
tura de  la  galería;  su  cabida  es  de  1  V2  litros,  y  además 
de  la  boca  superior  presentan  otra  lateral  en  la  parte 
inferior,  la  cual  se  coloca  de  modo  que  reciba  directa- 
mente la  corriente  de  aire.  Al  día  siguiente,  el  encarga- 
do tapa  las  dos  bocas  del  frasco  y  lo  envía  al  laborato- 
rio, después  de  sustituirlo  por  otro  igual.  Cada  frasco 
lleva  una  etiqueta  fija  con  la  indicación  del  sitio  donde 
se  ha  tomado  la  muestra  y  otra  pequeña,  que  se  cambia 
cada  día,  en  la  que  el  encargado  escribe  la  fecha. 

Á  los  sitios  donde  hay  que  tomar  accidentalmente 
una  muestra,  se  lleva  un  frasco  lleno  de  agua,  y  á  medi- 
da que  ésta  sale  por  la  boca  inferior,  entra  el  aire  por 
la  superior;  en  seguida  se  tapan  las  dos  bocas  y  se  en- 
vía el  frasco  al  laboratorio. 

El  método  empleado  para  los  ensayos  de  aire  se  fuA- 
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da  en  que  el  limite  de  inflamabilidad  de  un  gas  (es  de- 
cir, la  cantidad  de  este  gas  que  debe  añadirse  al  aire 
para  obtener  una  mezcla  combustible)  es  una  cantidad 
definida,  que  puede  medirse  con  exactitud.  M.  Le  Chá- 
telier  ha  determinado  ese  límite  de  inflamabilidad  para 
los  gases  coml)ustib!es  ordinarios,  encontrando  para  el 
protocarburo  de  hidrógeno  la  cifra  6,1  por  lOü. 

En  el  laboratorio  se  precisa  determinar  previamente 
el  limite  de  inflamabilidad  del  grisú  ó  del  formeno 
que  ha  de  servir  como  reactivo.  El  aparato  usado  por 
M.  Poussigue  es  el  mismo  que  empleó  M.  Le  Chátelier 
para  sus  estudios. 

Sin  entrar  en  detalles,  que  darían  exagerada  dimen- 
sión á  este  artículo,  basta  conocer  la  cantidad  de  reac- 
tivo necesaria  para  alcanzar  su  límite  de  inflamabilidad, 
y  determinando  luego  la  cantidad  de  aire  de  la  mina 
que  se  necesita  para  llegar  al  mismo  límite,  y  por  unas 
tablas  previamente  calculadas  mediante  la  relación  de 
ambas  cantidades,  es  fácil  conocer  cuál  es  la  proporción 
de  grisú  contenido  en  la  muestra  de  aire  ensayada. 

La  organización  del  servicio  de  ensayos  es  muy  sen- 
cilla: ios  frascos  se  recogen  en  cajas  y  se  reúnen  por 
cuarteles  ó  tercios  de  la  mina  y  se  remiten  al  laborato- 
rio por  la  tarde  con  objeto  de  poder  ensayar  el  aire  al 
final  de  cada  relevo.  Siempre  que  hay  una  parada  en 
el  trabajo  ó  en  el  ventilador  se  toman  muestras  especia- 
dles antes  y  después  de  echar  á  andar  de  nuevo  dicho 
ventilador. 

El  ensayador  despacha  en  el  acto  los  ensayos,  envian- 
do su  resultado  al  director  y  al  ingeniero,  además  de 
sentarlos  ordenadamente,  por  fechas  y  con  la  proceden- 
cia de  cada  muestra,  en  un  cuaderno  preparado  al  efecto. 

El  ensayador  va  trazando  igualmente  diagramas  de 
la  cantidad  de  grisú,  uno  por  cada  cuartel  de  la  mina, 
en  los  que  las  abscisas  son  los  días  y  las  ordenadas  se 
toman  proporcionales  á  las  cantidades  de  grisú  encon- 
tradas. Estos  diagramas  contienen  también  las  curvas 
barométricas. 

Otros  diagramas,  con  abscisas  que  representan  los 
meses  y  ordenadas  proporcionales  al  tenor  medio  de 
cada  mes  en  grisú,  permiten  la  comparación  por  cuar- 
teles de  la  extracción  de  la  hulla  y  de  las  cantidades  de 
aire  introducidas  por  tonelada  extraída,  con  las  leyes  en 
grisú  de  dicho  aire  á  su  salida  de  los  trabajos. 

Á  pesar  del  corto  tiempo  transcurrido  con  esta  orga- 
nización, M.  Poussigue  señala  ya  alguna  de  las  venta- 
jas obtenidas.  En  ciertos  cuarteles  ó  tercios  de  Ron- 
champ  se  había  limitado  la  producción  porque  se  te- 
mía un  aumento  exagerado  en  la  cantidad  de  grisú. 
M.  Poussigue  ha  reconocido,  con  los  resultados  del  ser 
vicio  montado,  que  una  parte  importante  del  grisú  des- 
prendido es  una  constante  que  se  encuentra  siempre 
cuando  se  para  la  explotación  por  cierto  tiempo,  y,  por 
lo  tanto,  ha  podido  aumentar  la  producción  mantenien 
do  la  proporción  de  grisú  á  un  tipo  siempre  inferior  al 
que  puede  empezar  á  acusar  la  lámpara  de  seguridad. 

Por  otra  parte,  dondequiera  que  se  alcanza  el  máxi- 
mo consentido,  si  se  desea  producir  más,  se  aumenta  la 


potencia  de  la  ventilación  con  perfecto  conocimiento 
de  causa. 

La  ventilación  cuesta  cara  en  toda  mina  que  se  desee 
tener  saneada,  y,  por  lo  mismo,  importa  mucho  no  ha- 
cer gastos  inútiles,  sin  dejar  por  esto  de  hacer  los  nece- 
sarios en  vista  de  las  condiciones  de  la  mina. 

La  investigación  del  grisú  y  la  vigilancia  de  la  ven- 
tilación son  medios  excelentes  para  saber  á  qué  atener- 
se en  servicio  tan  interesante,  y  el  trabajo  de  M.  Pous- 
sigue contribuirá  á  facilitar  la  buena  organización  del 
mismo  en  todas  las  minas  que  tengan  que  luchar  con 
las  dificultades  que  ofrece  la  presencia  del  grisú  en  las 
labores. 


 VARIEDADES  

Los  astilleros  del  Nervión  —  Dice  el  periódico  El 
Nemón,  de  Bilbao,  en  su  número  del4  de  Octubre: 

«Anoche  circuló  por  la  villa  una  noticia  de  verdadera 
transcendencia. 

> Parece  que  ayer  tarde,  y  previa  invitación  del  procurador 
1).  Ricardo  de  Arana,  se  reunieron  los  acreedores  de  la  So- 
ciedad Anónima  de  los  Astilleros  para  saber  las  proposicio- 
nes que  dicho  señor  se  hallaba  encargado  de  hacerles  en 
nombre  de  la  expresada  Sociedad. 

>  Las  bases  de  arreglo  son  las  siguientes : 

La  Sociedad  anónima  se  compromete  á  satisfacer 
todas  las  cantidades  que  adeuda,  en  el  plazo  de  dos  años, 
suscrihiendo  los  correspondientes  pagarés. 

»2.a  Dichos  documentos  los  garantizará  el  Sr.  D.  José 
Martínez  Rivas,  respondiendo  de  ellos  con  sus  bienes. 

>3.a  Si  al  espirar  los  dos  años  no  hubiesen  sido  recogidos 
los  pagarés,  se  otorgará  una  nueva  prórroga  de  otros  dos, 
abonando  el  interés  de  5  por  100. 

>Los  señores  acreedores  asistentes  á  la  reunión,  que  eran 
la  mayor  parte  y  por  cantidades  elevadas,  aceptaron  las  pro- 
posiciones copiadas,  que  realmente  son  ventajosas. 

»En  su  virtud,  cesa  el  estado  de  quiebra  de  la  Sociedad 
anónima. 

íTan  pronto  como  se  normalice  tan  importante  cuestión, 
es  probable  que  el  Gobierno  se  vea  obligado  á  levantar  la 
incautación  de  la  factoría  naval  vizcaína,  prosiguiendo,  en 
consecuencia,  las  obras  de  los  cruceros  por  cuenta  y  con  la 
sola  intervención  de  la  Sociedad  anónima. 

> Polución  tan  inesperada  era  anoche  objeto  de  toda  clase 
de  comentarios.  Nosotros  la  encontramos  satisfactoria  » 

Por  nuestra  parte  celebramos  también  esa  solución  ines- 
perada de  que  el  Sr.  Martínez  Rivas  dé  su  garantía,  pues 
suponemos  que  los  acreedores  habrán  sabido  aquilatar  el 
valor  de  ésta. 

De  esperar  es  que  este  sea  el  primer  paso,  no  sabemos  de 
qué  alcance,  para  que  se  llegue  á  la  construcción  naval  en 
Bilbao  para  la  marina  mercante. 

No  se  dice  en  las  condiciones  del  convenio  de  espera  tan 
lata,  si  los  acreedores  nombrarán  ó  no  interventores,  pero 
la  dirección  desconcertada  del  Sr.  Martínez  como  presiden- 
te de  la  Sociedad  anónima,  parece  que  hacía  necesaria  una 
intervención  muy  eficaz. 

Además  de  esto,  el  convenio  que  antecede  no  puede  ni 
ser  válido  ni  obligar  á  los  disidentes  sino  después  de  una 
junta  de  acreedores  autorizada  por  el  juez,  desde  el  mo- 
mento que  está  hecha  por  él  la  declaración  de  quiebra  de  la 
Sociedad. 

* 
*  * 
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La  cuenca  carbonífera  de  PuertoUano.  -  F-1  se- 
ñor Rivas  Moreno  ha  publicido  algunos  datos  interesantes 
sobre  el  estado  de  la  cuenca  caroonífera  de  PuertoUano, 
pero  entre  ellos  creemos  una  exatreración  nmy  grande  el 
decir  que  ee  explotan  actualmente  160  000  toneladas  de 
carbón,  cuando  es  mny  probable  que  no  lleguen  á  la  mitad. 
Es,  en  cambio,  muy  cierto  que  las  cribas  y  lavaderos  ri'cien- 
temente  montados  en  la  mina  Asdrúhal  dan  un  excelente 
resultado,  y  que  por  ellos  la  calidad  del  carbón  ha  mejorado 
mucho  con  relación  á  otras  épocas.  Pero  lo  más  notable  del 
sencillo  y  poco  pretencioso  artículo  á  que  nos  referimos,  es 
que  se  dice  en  él  que  la  Compañía  de  Madrid  á  Zaragoza  y 
á  Alicante  tiene  el  propósito  de  rebajar  la  tarifa  de  transpor- 
te de  esos  carbones. 

Sabemos  que  esa  rebaja  no  se  hará,  por  lo  menos  mientras 
las  Cortes  no  concedan  á  las  Compañías  de  ferrocarriles  el 
auxilio  del  12  por  100;  pero  también  sabemos  que  hace  diez 
años  estamos  clamando  por  que  de  una  vez  se  lleve  esa  tarifa 
al  punto  á  que  debe  ser,  de  3  céntimos  por  lonelada  y  kilóme- 
tro por  trenes  completos  y  5  céntimos  por  vagones  comple- 
tos. Actualmente  la  tarifa  especial  es  de  14  pesetas  tonelada, 
y  siguiendo  nuestras  ideas,  que  creemos  que  á  la  larga  resul- 
tarían las  mejores  para  la  Compañía  misma,  el  transporte 
quedaría  fijado  en  7,25  pesetas  por  tonelada  en  tren  com- 
pleto de  200  toneladas,  y  10,60  por  tonelada  en  vagón  com- 
pleto. Mucho  tememos  que  en  vez  de  llegar  de  una  vez  á  lo 
necesario  para  el  gran  desarrollo  de  la  cuenca  y  de  Madrid, 
se  ande  todavía  con  regateos  que  impidan  el  bien  para  la 
cuenca  de  PuertoUano,  y  para  la  Compañía  del  ferrocarril 
también 

* 

Ferrocarril  directo  de  Valencia  á  Madrid.— ias 

Provincias,  de  Valencia,  da  cuenta  del  viaje  de  la  Comisión 
que  recorre  el  trazado  del  ferrocarril  de  Valencia  á  Turis  y  á 
Madrid  y  délos  auxilios  que  se  le  ofrecen  por  los  pueblos  del 
trazado.  Por  más  que  hacemos  por  creerlo,  no  nos  resulta  en 
nuestra  inteligencia  un  ferrocarril  fin  de  siglo;  lo  creemos 
mucho  más  de  principios,  y  no  muy  de  principios,  del  próxi- 
mo. Nos  parece  más  una  línea  de  amagar  que  no  de  dar:  y 
estanios  preparados  para  oir,  el  día  menos  pensado,  que  vie- 
nen combinaciones,  y  que  esta  línea  se  queda  como  la  ama- 
gada y  concedida,  pero  no  ejecutada,  de  PuertoUano  á  Cór- 
doba. 

* 

*  * 

Nueva  Escuela  de  Capataces.  —  El  Ayuntamiento 
de  Linares  ha  solicitado  del  señor  ministro  de  Fomento  que 
nombre  el  personal  de  profesores  para  una  Escuela  de  Capa- 
taces de  Minas  y  Maestros  fundidores  que  se  desea  instalar 
en  aquella  ciudad  y  para  la  cual  tiene  el  citado  Ayuntamien- 
to local  y  crédito  consignado  en  sus  presupuestos. 

La  Escuela  de  Ingenieros  de  Minas  ha  informado  ya  favo- 
rablemente la  solicitud  de  Linares,  indicando  que  para  ella 
debe  regir  el  mismo  reglamento  que  está  en  vigor  para  la 
Escuela  análoga  de  Vera,  en  la  provincia  de  Almería 

Según  nuestras  noticias,  la  Junta  Superior  Facultativa  de 
Minería  ha  debido  informar  también  favorablemente,  y,  por 
lo  tanto,  no  se  hará  esperar  la  inauguración  de  una  nueva 
Escuela  práctica  en  distrito  tan  importante  como  el  de  Li- 
nares. 

* 

*  * 

Herraduras  de  aluminio.  —  En  un  regimiento  de 
dragones  de  Alemania  se  están  haciendo  ensayos  interesan- 
tes con  las  herraduras  de  aluminio.  Se  le  atribuyen  algunas 
ventajas  aunque  se  reconozca  que  son  más  caras  por  ahora. 


Preténdese  que  duran  tanto  como  las  usuales  de  hierro,  lo 
cual  nos  parece  (i\ie  está  en  contradicción  con  las  leyes  físi- 
cas, dada  la  dureza  respectiva  de  los  dos  metales.  verda- 
dera ventaja  aparente  es  que  el  aluminio  residuo  de  una 
herradura  usada  conserva  intrínseco  hu  valor  como  metal, 
lo  cual  no  sucede  con  el  hierro  cuya  refabricación  es  tan 
costosa.  Las  demás  ventajas  que  se  suponen  á  las  herratlu- 
ras  de  aluminio  nos  parecen  un  tanto  rebuscadas,  y  en  de- 
finitiva, aun  sus  mismos  encomiadores  convienen  que,  para 
que  se  generalicen,  será  preciso  que  baje  mucho  el  precio  del 
nuevo  y  apreciable  metal.  Es  curioso  el  que  los  que  con  tanto 
ardor  se  ocupan  de  buscar  empleo  al  aluminio,  no  hayan 
dado  aún  en  la  que  nosotros  creemos  la  mayor  de  sus  apli- 
caciones, como  lo  sería  el  mueblaje,  marcos  de  puertas  y 
otras  aplicaciones  semejantes.  Se  está  pensando  todavía 
mucho  en  objetos  que  inviertan  gramos  de  aluminio,  y  nos- 
otros creemos  que  ya  se  podía  estar  en  los  de  kilogramos. 

* 

*  * 

Las  minas  de  jaspe  en  Birmania.  —  Las  previsio- 
nes de  Mr.  Warry,  que  suponía  hace  cuatro  años  debían  ser 
muchas  las  minas  de  jaspe  aún  no  descubiertas  entonces  en 
Birmania,  se  han  visto  confirmadas  completamente.  Existen 
hoy  pozos  de  minas  en  un  espacio  de  60  kilómetros  á  lo 
largo  del  río  Uru,  y  las  canteras  de  Tammaw  ocupan  á  más 
de  500  obreros.  Créese  que  un  examen  detenido  del  país 
permitirá  descubrir  otras  vetas  análogas  á  las  de  Tammaw, 
donde  el  jaspe  se  parece  al  mármol  más  fino,  salpicado  de 
manchas  verdes  de  diferentes  tamaños. 

Á  lo  largo  del  Uru  se  encuentra  también  el  jaspe  rojo,  que 
es  producto  de  la  alteración  del  verde  bajo  la  acción  del  hi- 
dróxido  del  hierro. 

Las  minas  se  explotan  de  un  modo  muy  primitivo  :  por 
torrefacción.  Después  que  una  hoguera  ha  resquebrajado  la 
roca,  ee  la  arranca  en  frío  por  medio  del  martillo.  En  el  año 
1891  los  trabajos  se  suspendieron  durante  la  revolución  de 
Wuntho ;  pero  luego  se  reanudaron  con  mucha  actividad. 

* 

*  * 

Producción  actual  del  aluminio.  —  Este  metal,  que 
puede  preverse  se  producirá  en  el  Mundo  por  millones  de 
toneladas  anualmente,  apenas  llega  en  este  momento  á  más 
de  500  toneladas  al  año,  pues  la  producción  diaria  es  de  1.500 
kilogramos,  de  los  cuales  la  mayor  parte  se  hace  en  las  fá- 
bricas siguientes : 

Neuhaussen  (Suiza)   600  kilogramos. 

Pittsburgh  Reduction  C°.,  (E.  U.).  300  — 

Metal  Reduction  Syndicate.  ...  150  — 

Sociedad  Cowles   350  — 

Total   1.300  kilogramos. 

Ahora  se  anuncia  que  una  Sociedad  inglesa  va  á  estable- 
cer una  gran  fábrica  en  Phillipsheim. 

* 

*  * 

Congreso  Geográfico.  —  En  el  número  próximo  da- 
remos euenta  de  las  interesantes  sesiones  que  el  Congreso 
Geográfico  Hispano- Portugués  -  Americano  está  celebrando 
en  el  Ateneo  de  Madrid.  Entre  los  congresistas  hemos  visto 
á  los  ingenieros  de  Minas  Sres.  Botella,  Cortázar,  Olavarría, 
Sánchez  Massiá  (D.  J.)  Oriol  y  Puig  (D.  G  ). 

En  la  segunda  sesión  leyó  el  Sr.  Cortázar  una  importante 
Memoria  sobre  el  estado  actual  de  los  estudios  geográficos  y 
geológicos  en  los  países  hispano -americanos,  que  mereció 
unánimes  aplausos. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


La  crisis  que  por  plétora  de  capitales  sin  empleo  ha 
venido  ocupando  la  atención  de  todos  los  financieros  é 
industriales  desde  hace  tantos  meses,  empieza  á  tener 
su  solución  natural,  y  casi  se  puede  decir  la  única  posi- 
ble, cual  es  el  que  haya  una  gran  salida  de  los  capitales 
sobrantes  en  Europa  que  v&y&n  á  buscar  empleo  en 
América.  Por  un  lado,  la  situación  de  la  República  Ar- 
gentina se  considera  muy  mejorada  y  ejerce  ya  una 
atracción  para  los  capitales  improductivos;  pero  por 
otro  lado,  y  esto  es  lo  verdaderamente  importante  como 
cantidad,  los  Estados  Unidos  hacen  ya  nueva  llamada  á 
los  capitalistas  ingleses,  y  da  por  resultado  que  sean 
enormes  las  sumas  que  se  invierten  en  aquel  ¡jais  para 
la  realización  de  esos  colosales  proyectos  con  que  asom- 
bran al  mundo  los  americanos.  Ahora  se  trata  de  contar 
con  capitales  ingleses  en  su  mayoría  ¡jara  hacer  un 
nuevo  ferrocarril  á  California,  que  acorte  la  distancia 
del  actual  en  800  kilómetros,  y  la  empresa  se  llevará, 
según  parece,  á  cabo  costando  í)00  millones  de  duros. 
Agréguese  á  esto  las  fuertes  sumas  que  están  iuvirtien- 
do  los  ingleses  en  minas  y  fábricas  de  hierro  y  las  de 
hojadelata  en  América,  y  se  comprende  que  el  Banco 
de  Inglaterra  haya  llamado  al  orden  á  los  capitalistas 
subiendo  de  un  golpe  el  descuento  á  3  por  100,  más  para 
evitar  lo  que  podría  ocurrir  que  lo  que  ocurre. 

La  subida  que  se  nota  en  el  cobre  corresponde  con  al- 
guna disminución  en  las  existencias,  que  eran  el  15  del 
corriente  de  56.710  toneladas,  cantidad  verdaderamente 
corta  si  se  tienen  en  cuenta  los  consumos  en  estos  tiem- 
pos Algo  prueba  en  favor  de  la  persistencia,  ó  más  bien 
del  aumento  cercano  del  precio  de  este  metal,  el  que  las 
menas  hayan  subido  proporcionalmente  más  que  aquél, 
y  el  precio  de  9/3  por  la  unidad  de  cobre  en  las  menas 
apunta  á  un  precio  cercano  de  J;  47. 

Como  era  de  creer,  la  jjlata  ha  sufrido  desde  nuestro 
último  número  algunas  oscilaciones:  llegó  un  momento 
en  que  con  gran  rapidez  alcanzó  el  precio  de  39.1/2,  pero 
seguidamente  volvió  atrás  á  38  3/4  para  subir  de  nuevo 
al  precio  de  nuestra  cotización  de  hoy  :  mucho  se  ha  de 
mover  aún,  en  alza  y  en  baja,  de  aquí  á  que  se  terminen 
las  Conferencias,  y  un  banquero  de  los  que  más  se  rela- 
cionan con  el  negocio  de  la  plata  en  Madrid,  parece  in- 
dicar que  su  opinión  es  que  la  baja  será  muy  pronuncia- 
da como  consecuencia  de  la  asamblea  de  Bruselas.  La 
plata  fina  queda  á  42.5/16. 

El  plomo  á  duras  penas  sostiene  sus  cotizaciones  de 
estas  últimas  semanas,  poco  más  ó  menos;  pero  este  me- 
tal tiene  siempre  encima  la  amenaza  de  lo  que  suceda 
cuando  la  disputa  de  Broken  Hill  tenga  arreglo. 

El  zinc  ha  sufrido  una  ligera  alza,  que  indica  que  se 
ha  podido  contener  la  tendencia  que  se  presentó  á  bajar, 
cual  si  el  mercado  estuviera  á  punto  de  desconcertarse. 

En  hierros  sigue  la  mala  situación  en  todas  partes,  y 
los  precios  en  la  mayoría  de  los  países  europeos  apenas 
si  cubren  el  coste.  A  nuestra  industria,  que  se  lanzaría 
á  completar  muchas  instalaciones  si  se  creyera  segura 
la  ley  pendiente,  se  la  tiene  en  ese  estado  de  incertidum- 
bre  de  no  saber  á  qué  atenerse,  temiendo  que  una  cam- 
paña de  política  menuda  vuelva  á  diferir  la  ley  que  ab- 
solutamente necesita  para  asegurar  el  mercado  español 
para  nuestra  industria.  En  Inglaterra,  los  precios  del 
lingote  siguen  sumamente  bajos,  y  si  la  entrada  del  in- 
vierno viniera  acompañada  de  algún  movimiento  en  los 
precios  del  combustible,  no  tardarían  muchas  fábricas 
en  trabajar  en  pérdida. 

La  construcción  naval  se  presenta  en  uno  de  sus  peo- 
res períodos,  y  en  general  el  número  de  trabajadores  pa- 
rados toma  proporciones  extraordinarias,  y  no  tardará 
en  Inglaterra  en  determinarse  un  gran  estímulo  para  la 
emigración. 

Ki.visTA  Minera,  Miítalúucíica  y  de  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijóná  bordo. —  Grueso  T.  20  Pías 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 


Mieree  y  Aller  en  vagón  i    ,  a 

^  "     •  Menudo  lavado. 

uno  y  gas 


Bélmez  en  vagón. 


/  Grueso  graso   19  — 

\  Galleta. 
I  Menui 
f  Todo 
^  Grueso. 


.  V  Almendrilla  sin  lavar. 
'  Menudo  — 


17  — 
11,50- 
14,60  — 
28  — 
16,50  — 
14,60  — 

Pueitollano  en  vagón, i  S'""^^^,-.;, ~ 

.    ,          ="    '  Granadiilo   7  — 

por  contratas  /  m  j 

^                             f  Menudo   4  — 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —           —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Carapanill  á  bordo   11,25  — 

—  -  -     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  etilí'uros  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonatos   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   52  — 

—  —           Blendas  de  40  o/o   46  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ftan. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,60  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  ios  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  50/6 chelines. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  39/8 

Lingote  de  Lont;wy   47,75  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ^  5.12/6 

Barras  Middiesborough  corrientes  —  5  10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   126  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  6.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

— •      en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1  /2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/(,,  unidad   7  peniqs. 

Hojadelata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ chelines. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   39  '/g  P"''1' 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿£  18.18/9 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.7/6 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   41/5  chels. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  45  17/6 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines 

Estaño  ^  98 

Plomo  sin  plata  —  10.7 '6 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.17/6 

Antimonio  —  45 

Acciones.  Ríotinto  —  15.11/3 

—       Tharsis  —  4.14/ 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 

DE  LA  TASACION 

EN    LAS    INTRUSIONES  MINERAS 


Cuando  se  trata  de  valorar  una  intrusión  minera,  lo 
primero  que  se  necesita  es  cubicar  la  parte  de  criade- 
ro introducida.  Este  dato  hay  que  adquirirlo,  como  es 
consiguiente,  en  la  mina  con  toda  la  aproximación  po- 
sible, puesto  que  es  un  dato  muy  fundamental.  Asimis- 
mo, hay  también  que  tomar  muestras  del  mineral  uti- 
lizable  que  queda  en  los  hastiales  de  la  excavación  á  fin 
de  deducir  la  ley  media  de  aquél  en  la  parte  introduci- 
da. Después  de  adquiridos  estos  elementos,  hay  que  de- 
ducir de  ellos  las  clases  de  mineral  que  se  acostumbran 
á  hacer  en  la  comarca  donde  radica  la  mina  en  cuestión 
con  objeto  de  poder  poner  el  mineral  en  las  condicio- 
nes ordinarias  de  venta. 

Para  resolver  este  problema,  nosotros  pi'oponemos  el 
siguiente  método,  y  con  objeto  de  dar  mayor  claridad 
á  este  trabajo  supondremos,  primero,  que  en  el  volu- 
men introducido  hay  sólo  una  sustancia  útil  y  una 
ganga,  y  después  trataremos  del  caso  general  en  que 
haya  m  sustancias  utilizables,  y  n  gangas. 

Este  artículo  lo  dividiremos  en  dos  partes.  En  la 
primera  nos  ocuparemos  de  determinar  los  volúmenes 
y  pesos  correspondientes  de  las  sustancias  útiles  3'  de 
las  gangas.  Y  en  la  segunda  de  la  determinación  de  los 
pesos  correspondientes  á  las  clases  en  que  se  divide  el 
mineral  en  la  mina  de  que  se  trata,  teniendo  en  cuenta 
los  datos  deducidos  de  la  primera  parte. 

PRIMERA  PARTE 

Si  llamamos  V  el  volumen  total,  dato  adquirido  en 
la  mina,  y  v  y  v'  e\  de  la  parte  útil  y  el  de  la  ganga  co- 
rrespondiente, es  evidente  que 

V  -h  v'  =  V. 

Llamando  d  y  d'  k  las  densidades  respectivas  del  mi- 
neral útil  y  de  la  ganga,  estas  densidades  las  conoce- 


mos, y  si  representamos  por  p  y  p'  los  pesos  desconoci- 
dos del  mineral  útil  y  de  la  ganga,  tendremos  que 

p  =  vd  y  p'  —  v'd'. 

Ahora  bien;  si  llamamos  a  la  relación  entre  j?  y  p', 
resultará  que 

a  lo  podemos  conocer  por  los  ensayos.  Efectivamente, 
si  admitimos  qus  el  tanto  por  ciento  del  mineral  útil 
es  l,  podemos  establecer  la  siguiente  proporción: 

100:¡::P:, 

P  es  el  peso  total  desconocido. 

Si  llamamos  l'  el  tanto  por  ciento  de  la  ganga  que  po- 
demos conocer,  porque  1'  ^  100  —  l,  tendremos,  de  la 
misma  manera  que  anteriormente,  la  siguiente  propor- 


ción; 


100 

y,  por  lo  tanto, 


r  :  :  P  :  p'  p' 


l'P 
100 


p'  r 

Convendrá  no  perder  de  vista  que  l  no  representa  el 
metal  que  entra  como  componente  en  la  parte  utiliza- 
ble,  sino  la  especie  mineralógica  correspondiente,  que 
constituye  la  parte  útil  del  criadero. 

De  manera  que  tenemos  las  siguientes  ecuaciones: 


(2) 
(3) 


V 

~  V  -\-  V 

p 

=  vd 

p' 

=  v'd' 

p 

p' 

=  a 

(4) 


Si  en  la  ecuación  (3)  sustituímos  en  vez  de  v'  su  valor 
deducido  de  la  (1)  que  es  igual  á 

tendremos  que 

— (5). 
De  la  ecuación  (4)  tendremos  que 
p  =p'a  —  vd, 

y,  por  tanto, 

vd 
a 

Si  igualamos  este  valor  de  p'  con  el  que  nos  da  la 
ecuación  (5)  tendremos  que 
vd 

  (V  —  v)  d'. 

a 

Quitando  denominadores  resultará 
vd  =  {\  ~v)  ad'. 
En  esta  ecuación  podemos  determinar  el  valor  de  v 
porque  todas  las  demás  cantidades  que  entran  son  co- 
nocidas, y  despejando  v  resultará 

ad'Y 

v  = 


d  -\-  ad' 


Si2 
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y  sustituyendo  este  valor  de  v  en  la  ecuación  (1), 
ad'Y 


y,  por  tanto, 


V'  =  Y 


d  +  ad' 

ad'V 


d  -f-  ad' 

Quitando  denominadores,  tendremos, 

(d  -+-  ad')  V  —  ad'V         Yd  +  ad'Y  —  ad'Y 


V'  = 


d  -h  ad' 


d  -+-  ad' 


dY 


d  -\-  ad'  ' 

Si  sumamos  los  valores  de  u  y  v',  tendremos 


V  -\-v'  = 


ad'Y 


dV 


-  ad'       d-h  ad' 
sacando  el  factor  común  V, 

d-\-  ad' 

V  +  v'  =  Y 


d  -+-  ad' 


ad'Y  +  dY 
d  -+-  ad' 


V. 


Si  multiplicamos  respectivamente  los  valores  de  y  y 
v'  por  lOÜOá  y  lOOOfZ',  que  es  lo  que  pesa  el  metro  cú- 
bico de  cada  una  de  las  sustancias  que  hemos  conside- 
rado, tendremos  ^ 

dY 


ad'Y 

P  =  ^  ,         X  lOOOJ  y  p' 


lOOOíZ', 


d-had'  '  '        d-h  ad' 

Si  dividimos  los  valores  de    y  v',  resultará  que 


ad'Y 


ir  X 


d  -+-  ad' 


v'        d  -j-  ad'  dY 

y  suprimiendo  en  los  dos  términos  los  factores  comunes, 
V  ad' 
V  ^  ~d~' 

Fijándonos  en  esta  ecuación,  se  ve  que  la  relación  entre 
la  parte  útil  y  la  ganga  es  inversamente  proporcional 
á  las  densidades  de  estas  sustancias,  como  debe  suceder. 
Y  la  relación  de  los  volúmenes  está  en  razón  directa 
del  valor  de  a. 

PRIMER  EJEMPLO 

Supongamos  que  se  trata  de  una  mina  de  Sierra  de 
Gádor,  en  la  que  los  criaderos  están  en  general  consti- 
tuidos por  la  galena  y  la  caliza,  entrando  la  plata  en  tan 
pequeña  cantidad,  que  no  es  de  pago,  y,  por  lo  tanto, 
no  nos  ocuparemos  de  ella. 

Supongamos  que  el  volumen  de  la  intrusión  es  de 
14,180  metros  cúbicos. 

Siendo  la  densidad  de  la  galena  7,50,  y  la  de  la  cali- 
za 2,50, 

=  7,50  y  d'  =  2,50. 

Supongamos  que  el  término  medio  de  los  ensayos  nos 
haya  dado  una  ley  en  plomo  de  63  por  100;  para  dedu- 
cir la  correspondiente  en  galena,  estableceremos  la  si- 
guiente proporción: 

119,50  (equivalente  de  la  galena)  :  103,50  (ídem 
del  plomo)  :  :  x  :  63, 
119,50  X  63 


103,50 


=  72,74. 


Puesto  que  vemos  que  en  100  hay  72,74  de  galena,  el 
resto  será  la  ganga,  que,  como  hemos  dicho,  es  caliza; 
y,  por  lo  tanto, 

100  —  72,74  =  27,26, 
y,  por  consiguiente, 

^2,74 
27,26 

Si  sustituímos  estos  valores  que  hemos  encontrado  en 

los  de  f  y  v', 

_    2,668  X  14,18  X  2,50  _   6,670  X  14,18 

^  ~    7,50  X  2,668  X  2.50    ~    7,50  X  6,670 

94,580 
=  -j^  ^  6,675. 

^  14.18X7,50   _  106,35  _ 

-    1407    -  mr  - 

Si  sumamos  los  dos  valores  de  u  y  v',  tendremos 
6,675  -f-  7.505  =  14,180, 

que  es  precisamente,  como  debía  suceder,  el  valor  de  V, 
lo  cual  comprueba  las  operaciones  ejecutadas. 
Ahora  nos  ocuparemos  del  caso  general: 
Si  suponemos  que  hay  m  sustancias  utilizables,  el  sis- 
tema de  ecuaciones  que  habrá  que  establecer  será: 

V  =  V  -h  v'  -h  v"  -{-  

p  —  vd;  p'  —  v'  d' ;  

p  '  p  ' 

de  manera  que  tendremos  que  el  valor  de  V  en  fun- 
ción de  V,  v'   nos  dará  una  ecuación.  Los  valores  de 

p,  p'   nos  darán  m  -+-  n  ecuaciones,  suponiendo  que 

el  número  de  sustancias  utilizables  sean  m  y  el  de  gan- 
gas n. 

p  p' 

Las  relaciones  — ,    — ,          nos  darán  también 

m  -h  n  —  1  ecuaciones,  de  modo  que  el  total  de  ellas 
será  Hi  -f-  w  -f-  1  +  m  H-  «  —  1  =  2  ( m  -f-  w). 

En  el  caso  de  un  mineral  útil  y  una  ganga  de  que  ya 
nos  hemos  ocupado,  m  es  igual  á  1,  y  w  también  igual 
1 ;  y,  por  lo  tanto,  el  número  de  ecuaciones  será  igual  á 
2  (1  +  1)  =  4, 

que  es  el  número  de  las  que  hemos  necesitado  esta- 
blecer. 

Por  estas  consideraciones  vemos  que,  á  medida  que 
el  número  de  sustancias  útiles  y  gangas  aumenta,  cre- 
ce rápidamente  el  número  de  ecuaciones,  puesto  que  es 
proporcional  al  doble  del  número  de  ellas. 

Supongamos  ahora  que  se  trata  de  un  criadero  com- 
puesto de  galena  argentífera  con  una  ganga  constituida 
por  la  baritina  y  el  hierro  espático,  como  sucede  en  Sie- 
rra Almagrera. 

Vamos  á  aplicar  el  método  á  este  caso,  advirtiendo 
que  aunque  la  plata  tiene  un  valor  grande,  su  peso, 
comparado  con  los  de  las  demás  sustancias  que  compo- 
nen el  criadero,  es  muy  pequeño,  y,  por  lo  tanto,  pode- 
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mos  despreciarlo  en  los  Ccálculos  de  los  volúmenes  y 
pesos  sin  grande  error,  disminuyendo  de  este  modo  el 
número  de  ecuaciones  y  simplificando,  por  lo  tanto,  las 
operaciones. 

En  este  supuesto,  el  número  de  ecuaciones  necesarias 
será  : 

2  (1  -f-  2)  =  6. 

Efectivamente;  este  es  el  número  de  las  que  hay  que 
establecer,  porque  si  llamamos  V"  el  volumen  total,  v  el 
de  la  galena,  v'  el  del  hierro  espático  y  v"  el  de  la  bari- 
tina, y  d,  d'  y  d"  las  respectivas  densidades  de  los  tres 
minerales  considerados,  tendremos : 

V       V  -h  v'  -\-  v"  (1) 


p  —  vd 
p'  -  v'd' 
p"  =  v"d" 

V 

 =  a 

y" 

P" 

En  este  sistema  de  ecuaciones  necesitamos  conocer 
V,  v',  v",  p,  p',  p",  y  para  esto  eliminaremos  p"  entre 
las  (5)  y  (6),  igualando  sus  valores,  que  son: 


=  a' 


(2) 

(4) 
(5) 

(6) 


V 


j  por  tanto, 


a' 


Si  de  la  ecuación  (1)  sacamos  el  valor  de  ?/',  ten- 
dremos : 

v"         —  V  —  V'; 

P" 

pero  como  v",  sacada  de  la  (4),  es  igual  á  —77-  i 


tendremos 


=  V  — 


V   í;  = 


d' ' 


p' 

~,  y  como  i)' 


yp 


a'p" 


ap 


tendremos  que 


ad" 


y  _P__  "  P  . 
d        ad'  ' 


quitando  denominadores,  y  teniendo  en  cuenta  que  el 
minimo  común  múltiplo  de  éstos  es  add'd'',  resulta- 
rá que 

pdd'  —  \  add'd"  —  pad'd"  —  a'dd"p; 

pasando  al  primer  miembro  los  términos  en  p,  y  sacán- 
dolo factor  común,  tendremos: 

p{dd'  -h  ad'd"  +  a'dd")  =z  add'd"  V, 
y,  por  tanto, 

add'd"Y 

P 


dd' 


ad'd"  +  a'dd" 


p 

ComoM"  =  — ;  tendremos: 
a 


add'd"V 


^"       a   ^  dd'  -h  ad'd"  +  a'dd"  ' 


y  dividiendo  los  dos  términos  por  el  factor  común  a  re- 
sultará que 

dd'd''V 

v"  —  . 

^        dd'  H-  ad'd"  +  a'dd" 

Para  tener  los  volúmenes  de  v,  v'  y  v"  no  habrá  más 
que  dividir  respectivamente  los  valores  de  p,  p'  y  p"  por 
d,  d'  y  d",  y  resultará  que 

ad'd"\ 

V  = 


V"  — 


dd'  H-  ad'd"  + 

a'dd"  ' 

a'dd"M 

dd'  -f-  ad!dd!'  -[ 

-  a'dd" 

dd'Y 

dd'  -f-  ad'd"  +  a'dd"  ' 
Si  sumamos  estos  tres  últimos  valores, 

ad'd"  -h  a'dd"  +  dd' 

V  -hv'  -i-  v"  =  V'-—  — -  =  V, 

dd'  -+-  ad'd"  -f-  a'dd" 

resultado  que  compriíeba  las  operaciones  hechas. 

SEGUNDO  E.JEMI'LO 

Supongamos  que  la  intrusión  está  hecha  en  una  mina 
de  Sierra  Almagrera  cuyos  filones  tienen  la  composi- 
ción que  hemos  dicho  antes. 

Supongamos  también  que  el  volumen  de  la  parte  in- 
trusada es  100  metros  cúbicos. 

Como  sabemos  que  la  densidad  de  la  galena  es  7,50, 
la  del  hierro  espático  3,75  y  la  de  la  baritina  4,40,  ten- 
dremos 

d     7,50,  d'  =  3,75  y  d"  =  4,40. 

Admitamos  que  la  ley  en  plomo  del  mineral  es  23 
por  100,  y,  por  tanto,  en  galena  será  26,56,  y  que  el 
hierro  contenido  en  la  muestra  es  de  26  por  100;  por 
consiguiente,  en  carbonato  ferroso  será  de  41,42  por  100, 
y  la  baritina  que,  como  ya  hemos  dicho,  se  obtiene  por 
diferencia,  será  32,02  por  100;  por  lo  tanto, 

p  26,56 


a  = 


P" 


32,02 

41,42 
32,02 


0,829, 
1,294. 


Hallaremos  primeramente  el  valor  del  denominador 
común,  que  es  el  más  complicado,  á  fin  de  determinar 
los  de  V,  v'  y  v",  y,  por  tanto, 

dd'  +  ad'd"  -f-  a'dd"  =--  7,50  X  3,75  ^-  0,829  X  3,75 
X  4,40  -J-  1,294  X  7,50  X  4,40  =  84,506. 

De  manera  que 

0,829  X  3,75  X  4,40  X  100         13,679  x  100 


t;  = 


84,506 

1.367,90 
~  84,506 


84,506 


=  16,187, 
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42,702  X  100 


V"  == 


84,506 
28,125  X  100 


4.270,20 
84,506 
2.812,50 


=  50,531  y 
■  =  33,282. 


84,506  84,506 
Si  sumamos  v,  v  y  v",  resultará: 

16,187  +  50,531  +  33,282  =  100, 
que  es  precisamente  el  valor  de  V, 

Para  obtener  los  respectivos  de  j;,  p'  y  jj"  bastará  mul- 
tiplicar los  volúmenes  correspondientes  por  sus  respec- 
tivas densidades  y  por  1.000  kilogramos,  que  es  el  peso 
del  metro  cúbico  de  agua,  y  por  consiguiente: 

Kilog-s.        Qqs.  mét. 
p  =  16,187  X  7,50  X  1000  =  121402,50  =  121d,03\ 
p'  =  50.531  X  3,75  X  1000  =  391615,25  =  3916,15  6594,59 
p"  =  33,282  X  4,40  X  1000  =  146440,80  =  1464,41 ) 

Francisco  Iznardi. 

(Se  continuará.) 


CONGRESO  GEOGRÁFICO 

HISPANO- PORTUGUÉS-AMERICANO 


Entre  los  diferentes  Congresos  que  se  han  celebrado 
ya,  con  motivo  del  cuarto  Centenario  del  descubrimiento 
de  América,  merece  especialisima  mención  el  Geográfi- 
co, cuyas  sesiones  en  el  Ateneo  de  Madrid  han  tenido 
excepcional  importancia,  no  sólo  por  los  temas  discuti- 
dos y  las  conclusiones  adoptadas,  sino  también  por  la 
viva  y  sincera  corriente  de  simpatía  que  se  ha  hecho 
patente  entre  les  representantes  de  todas  las  naciones 
de  origen  hispano- portugués  y  los  de  sus  antiguas  me- 
trópolis. 

Al  escuchar  las  cariñosas  manifestaciones  de  los  me- 
jicanos, venezolanos,  peruanos,  hondureños  y  costarri- 
censes, por  lo  que  á  España  se  refiere;  al  oir  las  declara- 
ciones de  portugueses  y  brasileños;  al  ver  los  adelantos 
que  en  las  ciencias  han  realizado  todos  ellos,  y  al  vis- 
lumbrar el  próspero  porvenir  que  indudablemente  les 
está  reservado  á  las  Repúblicas  ibero -americanas,  el 
corazón  de  todo  buen  español  late  con  orgullo  pensando 
que  los  bienes  y  prosperidades  de  dichas  Repúblicas 
fruto  son  de  la  semilla  que  el  genio  colonizador  de  Es- 
paña sembró  en  las  fértiles  comarcas  americanas. 

La  obra  portentosa  que  España  realizó  en  América 
no  tiene  igual  en  la  Historia,  pues  es  superior  y  más  her- 
mosa que  la  realizada  por  Grecia  primero,  y  por  Roma 
después  en  la  Edad  Antigua,  y  que  la  llevada  á  cabo 
modernamente  por  Inglaterra  en  Asia  y  África.  Si  del 
Congreso  Geográfico  no  hubiese  resultado  más  que  la 
demostración  de  este  hecho  glorioso  para  nuestra  patria, 
confesado  en  primer  término  por  los  que  fueron  sus 
hijos,  y  de  hoy  más  son  y  serán  sus  hermanos  cariñosos, 
consideraríamos  perfectamente  alcanzado  el  objetivo 
del  mencionado  Congreso;  pero  para  nosotros  ha  ofre- 
cido el  particularísimo  interés  de  darnos  á  conocpv  en 
sus  detalles  los  prodigiosos  adelantos  realizados  por  las 
jóvenes  Repúblicas  americanas  en  las  ciencias  geográ- 
ficas. 


Méjico,  cuya  civilización  adelantada  tanto  deslumhró 
á  Hernán  Cortés,  ha  querido  demostrarnos  que  sigue  en 
la  vanguardia  de  la  civilización  americana,  presentando 
los  resultados  de  varios  años  de  trabajos  geológicos  y 
geográficos,  descritos  con  elocuente  frase  por  el  ingenie- 
ro U.  Luis  Salazar,  que  expuso  á  la  vista  del  Congreso 
los  mapas  siguientes:  carta  de  los  ferrocarriles,  carta 
agrológica,  carta  climatológica,  carta  altimétrica,  y  cua- 
tro cartas  agronómicas  relativas  al  cultivo  del  algodón, 
café,  trigo  y  maíz,  todas  ellas  en  escala  de  1 :  2.000.000; 
varias  hojas  del  mapa  de  la  República,  en  escala  de 
1 :  100.000,  publicado  por  la  Secretaría  de  Guerra  y  Des- 
pacho de  Fomento,  bajo  la  dirección  del  ingeniero  don 
A.  Díaz;  el  bosquejo  de  la  carta  geológica  y  la  carta  mi- 
nera de  la  República,  ambos  en  escala  de  1:  3.000.000, 
formadas,  por  disposición  del  secretario  de  Fomento 
general  Carlos  Pacheco,  por  una  Comisión  dirigida  por 
el  profesor,  hoy  director,  de  la  Escuela  Nacional  de  In- 
genieros>  D.  Antonio  del  Castillo,  en  1889 ;  y  otras  hojas 
de  detalles  parcelarios  formadas  por  una  Comisión  ex- 
ploradora. 

Todos  estos  trabajos  y  las  explicaciones  del  Sr.  Sala- 
zar  demostraron  al  Congreso  que  la  República  Mejica- 
na trabaja  mucho,  y  con  éxito,  para  no  tener  que  envi- 
diar á  las  naciones  más  adelantadas.  Cierto  que  aún 
permanecen  poco  exploradas  algunas  pequeñas  porcio- 
nes centrales  de  su  territorio;  pero  la  manera  como  ha 
conseguido  fijor  la  jiarte  mejor  conocida,  es  garantía  de 
que  no  tardará  en  determinar  la  que  está  menos  ex- 
plorada. 

Costa  Rica,  á  pesar  de  ser  una  de  las  Repúblicas  más 
pequeñas  de  América,  ha  tenido  la  ventaja  de  estar 
representada  en  el  Congreso  por  el  ilustrado  profesor 
D.  Francisco  Montero  Barrantes,  que  ha  aprovechado 
cuantas  ocasiones  se  le  han  ofrecido  para  describir  con 
elocuencia  verdadera  las  condiciones  de  su  país,  con- 
signándolas en  una  excelente  Gzografía  de  Costa  Rica, 
que  ha  impreso  en  Barcelona  y  ha  repartido  profusa- 
mente á  los  congresistas.  La  población  de  la  República 
no  pasa  de  266.000  habitantes  en  una  extensión  de 
60.000  kilómetros  cuadrados,  y  la  feracidad  del  suelo 
abre  ancho  campo  á  la  emigración  española.  En  la  co- 
marca de  Puntarenas  existen  minas  de  oro,  de  plata  y 
de  carbón  de  piedra;  en  la  de  Limón  existen  minas  de 
oro  que  reconocieron  los  españoles,  y  dieron  origen  al 
nombre  de  la  República,  aunque  hoy  no  se  halla  su 
verdadera  posición,  habiéndose  reconocido  en  cambio 
algunas  de  carbón  de  piedra  con  fuentes  de  petróleo, 
de  hierro  magnético,  de  cobre,  etc.;  en  Guanacaste,  va- 
rias Compañías  inglesas  han  empezado  á  explotar  ricas 
minas  de  oro,  cobre  y  plomo,  demostrando  que  si  la 
principal  riqueza  de  Costa  Rica  es  agrícola,  puede  tam- 
bién esperarse  de  la  mineral  óptimos  frutos. 

Venezuela  ha  tenido  también  en  el  Sr.  D.  Blas  Vale- 
ro un  hábil  defensor,  demostrando  íos  adelantos  que  ha 
realizado  en  estos  últimos  años  para  alcanzar  el  estado 
de  prosperidad  en  que  se  encuentra. 

El  estado  actual  de  los  estudios  geográficos  y  geoló- 
gicos de  la  América  hispano  -  portuguesa  ha  sido  des- 


REVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA 


845 


crito  brillantemente  en  un  extenso  trabajo  que  leyó  el 
ingeniero  de  Minas  D.  Daniel  de  Cortázar,  a  quien 
no  podemos  seguir  en  los  detalles  de  su  ponencia,  pues 
nos  obligarían  á  dar  á  este  artículo  una  extensión  in  - 
compatible  con  el  espacio  de  que  disponemos. 

Portugal  ha  presentado  también  una  magnífica  co- 
lección de  planos  levantados  recientemente,  desde  1886 
á  1891,  de  todas  las  colonias  que  posee  en  África,  y 
acerca  de  las  cuales  dió  extensos  detalles  el  portugués 
Sr.  Battista,  jefe  de  ingenieros  militares. 

Entre  los  variados  é  importantes  temas  discutidos, 
figura  el  estudio  de  los  medios  prácticos  de  aproxima- 
ción entre  España,  Portugal  y  las  naciones  americanas 
de  origen  español  y  portugués,  en  el  cual  ha  sido  ponente 
el  ingeniero  de  Minas  D.  Juan  Sánchez  y  Massiá,  quien 
defendió  con  elocuencia  la  necesidad  de  reunir  un  nue- 
vo Congreso  ibero -americano,  y  la  inoportunidad  de 
admitir  en  él  á  las  demás  naciones  de  origen  latino, 
por  lo  distanciadas  que  hoy  se  encuentran  de  los  ideales 
de  la  familia  hispano -portuguesa. 

Los  problemas  de  la  emigración,  de  la  colonización, 
del  arbitraje  para  asegurar  la  paz,  y  tantos  otros  inte- 
resantísimos, han  sido  ampliamente  discutidos  por  nu- 
merosos oradores  de  todas  las  naciones  representadas 
en  el  Congreso,  pudiendo  desde  luego  augurar  que  el 
libro  de  actas  del  mismo  resultara  sumamente  impor- 
tante. 

Consideramos,  por  lo  tanto,  que  el  éxito  del  Congreso 
Geográfico  está  asegurado;  y  si  se  acepta  la  propuesta 
del  Sr.  Reparaz,  creemos  que  al  reunirse  otro  de  igual 
carácter  hispano  -  portugués-  americano,  cuando  en  1897 
se  celebre  el  centenario  de  Vasco  de  Gama,  podrán 
apreciarse  ya  las  consecuencias  que  para  la  aproxima- 
ción de  las  naciones  hispano- americanas  habrá  tenido 
el  que  con  tanta  brillantez  se  ha  celebrado  en  estos  úl- 
timos días. 

LA  CALIFORNIA  MANCHEGA 


Estas  minas  están  situadas  en  el  valle  de  Alcudia  de 
la  provincia  de  Ciudad  Real. 

El  grupo  que  forman,  más  conocido  con  los  nombres 
de  Minas  de  la  Veredilla  y  de  la  Romana,  está  atravesado 
por  la  carretera  que  une  á  las'  famosas  minas  del  Hor- 
cajo con  la  estación  de  Veredas  ( línea  férrea  de  Ciudad 
Real  A  Badajoz),  y  dista  de  ésta  5  kilómetros  al  SO. 

Del  puerto  de  mar  más  próximo,  que  es  Sevilla,  dista 
366  kilómetros,  y  de  Málaga,  Alicante  y  Lisboa,  438, 
479  y  562  kilómetros,  respectivamente. 

Este  grupo  consta  de  varias  concesiones  mineras,  que 
entre  todas  abarcan  una  superficie  de  575  hectáreas. 

Huyen  él  reconocidos  nueve  filones  correspondientes 
á  dos  diferentes  sistemas  de  formación,  y  de  los  que  va 
rios  fueron  objeto  de  explotación  de  los  antiguos;  pero 
el  llamado  filón  de  la  Romana  es  el  más  conocido,  por- 
que es  el  en  que  se  han  concéntra  lo  los  trabajos  mo- 
dernos de  explotación.  Por  éstos  se  ha  venido  en  cono- 
cimiento de  que  lo.?  romanos  llevaron  sus  trabajos  en 


este  filón  hasta  la  profundidad  de  180  metros,  que  es 
el  nivel  de  la  cuarta  planta  de  las  labores  modernas. 

La  dirección  de  este  filón  ,  enclavado  en  las  pizarras 
silurianas,  es  próximamente  E.-O.  en  su  porción  más  in- 
teresante: su  inclinación,  varia))le  entre  55  y  80",  y  su 
potencia ,  entre  los  lisos  que  forman  la  caja  del  filón, 
alcanza  á  veces  2  metros. 

Su  relleno  está  formado  por  galena  ó  sulfuro  de  plo- 
mo en  estado  de  gran  pureza,  de  textura  hojosa,  parti- 
cipando muclio  de  la  calidad  llamada  alcohol  y  de  de- 
tritus de  la  pizarra  de  la  caja,  más  ó  menos  impregnado 
de  plomo  carbonatado  y  silicatado. 

En  los  trabajos  actuales,  el  filón  está  reconocido  en 
una  longitud  de  más  de  600  metros,  de  los  que  400 
ofrecen  una  metalización,  si  bien  variable  en  su  espe- 
sor, constante  y  no  interrumpida  en  ningún  sentido. 

Los  trabajos  actuales  alcanzan  una  profundidad  de 
215  metros  hasta  el  nivel  de  séptima  planta,  que  está 
al  presente  en  el  período  de  reconocimiento  y  prepa- 
ración. 

Los  trabajos  subterráneos  están  comunicados  con  la 
superficie  por  medio  de  tres  pozos,  designados  con  los 
números  1,  2  y  4. 

El  pozo  núm.  1  tiene  la  sección  de  8  X  2  metros  y  la 
profundidad  de  183  metros  hasta  el  nivel  de  sexta  plan- 
ta ,  sin  contar  8  metros  de  caldera  ó  depósito  por  bajo 
de  dicho  nivel. 

Este  pozo  está  provisto  de  guionaje  para  hacer  los 
servicios  de  extracción  por  medio  de  jaulas  guiadas,  y 
está  servido  por  una  máquina  de  24  caballos  vapor,  sis- 
tema Robey. 

El  pozo  núm.  2,  de  igual  sección  que  el  anterior,  al- 
canza una  profundidad  de  132  metros  hasta  el  nivel  de 
cuarta  planta,  y  está  provisto  también  de  guionaje  y  de 
una  máquina,  sistema  Robey,  de  16  caballos 

El  núm.  4  es  el  pozo  más  importante.  Sirve  á  la  vez 
para  extracción  y  desagüe,  mediante  una  máquina  ho- 
rizontal de  dos  cilindros  de  fuerza  de  40  caballos  vapor, 
destinada  á  la  extracción  con  jaulas,  y  otra  para  des- 
agüe, de  rotación,  de  60  caballos  vapor,  que  acciona  por 
medio  de  un  tirante  maestro  sobre  tres  bombas  impe- 
lentes  y  una  aspirante  para  elevar  á  230  metros  unos 
20  metros  cúbicos  de  agua  por  hora,  que  es  la  que  ac- 
tualmente produce  la  mina,  después  de  un  invierno 
y  primavera  extraordinariamente  copiosos  en  lluvias. 
Además  se  adquirió,  y  está  en  disposición  para  ser  ins- 
talada ,  una  máquina  de  desagüe ,  de  tracción  directa, 
de  150  caballos  vapor,  adquirida  en  Bélgica  y  destinada 
á  sustituir  á  la  actual,  en  previsión  de  mayores  aveni- 
das de  agua. 

La  sección  de  este  pozo  es  de  4,50  X  2  metros ,  y  al- 
canza la  profundidad  de  245  metros,  habiendo  atrave- 
sado el  filón  á  los  158  metros:  está  comunicado  con 
todos  los  pÍ£,os  y  tiene  emboquillado  el  crucero  para 
octava  planta  á  24  metros  por  bajo  de  la  séptima. 

La  potencia  de  producción  de  la  mina  va  en  aumento 
con  la  profundidad  de  las  labures,  según  observaciones 
de  M.  Terraillón,  que  dedujo  que  esta  potencia  por  me- 
tro cuadrado  de  filón  resulta  ser: 
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En  segunda  planta   320  kilogs. 

En  tercera       —    620  — 

En  cuarta       —    670  — 

manteniéndose  en  los  niveles  inferiores  metalizaciones 
cuyo  término  medio  no  baja  de  10  centímetros. 

Á  pesar  de  la  explotación  hecha  en  e-te  filón  por  los 
romanos,  que  bajaron  con  sus  trabajos  hasta  lóO  me- 
tros de  profundidad ,  los  minerales  disfrutados  hasta 
tercera  planta  por  los  dueños  de  esta  mina  sumaron 
4.849,98  toneladas  hasta  1884. 

Los  exj)lotados  desde  tercera  planta  hasta  quinta  en 
los  últimos  siete  años  ascienden  á  21.089  toneladas. 

Al  presente  se  está  explotando  el  tramo  de  quinta  á 
sexta,  á  la  vez  que  algunas  zonas  metalizadas  del  filón 
Vereclilla,  en  los  pisos  superiores,  y  se  lleva  en  prepara- 
ción el  tramo  de  sexta  á  séptima,  que  tiene  36  metros 
de  altura  líicdidos  sobre  el  filón,  y  en  el  que,  tasando 
muy  bajo,  puole  calcularse  la  existencia  de  10.000  to 
neladas  de  mineral. 

La  metalización  es  siempre  maciza  y  pura,  sin  ape- 
nas gangas  ni  mezcla  con  la  roca  de  la  caja  del  filón,  y 
actualmente  se  obtienen ,  sin  forzar  lo  más  mínimo  la 
producción  ,  400  toneladas  mensuales  ,  de  las  que  más 
de  70  por  100  son  sulfures  de  plomo,  con  ley  de  81  y  82 
por  100  de  piorno  y  200  á  240  gramos  de  plata  por  to 
nelada  de  mineral. 

El  coste  de  producción  de  cada  tonelada  de  mineral, 
puesto  en  el  almacén  de  Veredas,  es  de  80,50  pesetas, 
según  el  detalle  siguiente : 

Trabajos  de  explotación  y  preparación.     9,00  ptas. 


Idem  de  explotación  ó  disfrute   16,60  — 

Entibación   7,70  — 

Desagüe   7,20  — 

Transporte  y  extracción   15,60  — 

Lavado   8,40  — 

Conducción  á  Veredas   4,00  — 

Gastos  generales  é  imprevistos   12,00  — 


80,50  ptas. 

La  mina  posee  un  taller  de  preparación  mecánica 
de  minerales  provisto  de  una  quebrantadora  y  un  rao- 
lino,  movidos  por  una  locomóvil  de  12  caballos,  unas 
cribas  de  mano,  cajones  -  almacenes  y  round  huddles. 

Tiene  también  un  taller  de  reparaciones  provisto  de 
forja,  torno,  cepilladora,  taladro,  sierra,  punzón -cisalla 
y  ventilador,  todo  movido  por  una  locomóvil  de  12  ca- 
ballos. 

Tiene  además  almacenes  de  efectos  y  minerales,  can- 
tina, casas  para  el  ingeniero- director  y  empleados^  y  90 
casas  para  obreros,  que  producen  800  á  90U  pesetas,  por 
arrendamiento,  al  mes. 

En  la  estación  de  Veredas  tiene  una  casa  y  espacio- 
sos  almacenes  construidos  en  terrenos  de  su  propiedad, 
todo  cercado  por  un  sólido  muro,  y  un  apartadero  de  la 
vía  férrea  permite  entrar  los  vagones  hasta  la  puerta 
del  almacén. 

Todas  las  instalaciones  de  la  Veredüla  están  construi- 
das sobre  terrenos  de  la  propiedad  de  la  mina,  que  po- 
see 14  hectáreas. 

El  coto  de  La  California  Manchega  está  declarado  Co- 
lonia Industrial ,  y,  por  consiguiente,  disfruta  de  todas 


las  ventajas  y  exenciones  fiscales  que  la  ley  señala  para 
tales  colonias. 


 VARIEDADES  

Las  industrias  químicas  en  la  Argentina  —  En 

Zárate,  á  orillas  del  río  Paraná,  se  lia  establecido  una  fábri- 
ca de  productos  quítiiicos  que  por  abora  ee  dedicará  á  hacer 
ácido  sulfúrico,  nítrico  y  dinamita.  Suponemos  que  para  el 
primero  habrá  de  importar  piritas  de  España,  como  hacen 
las  fábricas  de  ácido  de  nuestro  país.  Para  el  ácido  nítrico 
importará  naturalmente  nitratos  de  Chile.  El  hecho  de  esta- 
blecerse una  fábrica  de  ácido  sulfúrico  en  la  Argentina,  dice 
que  aquel  país  está  en  el  camino  del  progreso. 

*  * 

Dos  vapores  españoles  perdidos.  —  En  el  mismo 
día  han  llegado  noticias  de  dos  vapores  españoles  perdidos. 
El  Veracruz,  en  las  cercanías  del  puerto  de  su  nombre,  y  el 
Daoiz  en  Hamburgo.  El  primero  era  un  buque  de  la  Trans- 
atlántica, de  unas  4.000  toneladas,  que  pasaba  por  ser  de  mar- 
cha de  13  millas,  y  el  Daoiz  es  uno  de  esos  buques  que  se 
suponen  ser  propiedad  de  armadores  ingleses,  pero  que,  con- 
tra las  leyes  del  Estado,  navegan  con  bandera  española  sin 
medios  de  evitarlo  porque  están  registrados  oficialmente  á 
nombre  de  casa  española. 

Si  la  construcción  naval  estuviera  ya  bien  organizada  en 
España,  cuando  menos  la  pérdida  del  Veracruz  daría  lugar 
á  que  se  pusiera  inmediatamente  la  quilla  del  buque  que  de- 
biera reemplazarlo,  que  probablemente  habría  de  ser  mayor 
y  de  más  andar,  pues  los  buques  de  13  millas  para  los  via- 
jes transatlánticos  subvencionados  empiezan  á  ser  ya  un 
anacronismo  y  un  atraso.  ííada  menos  que  26  millas,  lísto  es, 
doble  del  andar  supuesto  al  Veracruz,  y  que  dudamos  sea 
efectivo,  se  espera  que  alcance  la  velocidad  del  Campania. 

Da  pena  pensar  cuántos  años  hace  ya  que  la  construcción 
naval  mercantil  española  debía  tener  vida  propia  y  que  to- 
davía no  tiene  ni  aun  la  prestada  que  le  han  dado  las  ruino- 
sas construcciones  para  la  marina  militar.  El  Daoiz,  por  la 
circunstancia  que  dejamos  indicada,  se  reemplazará  en  todo 
caso  por  otro  buque  construido  en  Inglaterra. 

* 

*  * 

Brújula  de  Morton.  —  Mr.  Morton,  fabricante  de  brú- 
julas de  Sutberland,  se  ha  propuesto  construir  una  más  li- 
gera y  más  sensible  que  todas  Jas  conocidns  hasta  ahora.  La 
ligereza  unida  á  la  rigidez  se  consigue  formandolapartemóvil 
con  una  hoja  de  aluminio  de  ñgura  circular  estampada,  con 
canaladuras  circulares  y  radiales.  La  sensibilidad  se  obtiene 
agregándole  dos  series  de  tubos  ligerísimos  de  aluminio,  den- 
tro de  los  cuales  hay  barritas  magnéticas  paralelas  á  la  di- 
rección N.-S.  y  lo  más  separadas  que  se  pueda  del  centro 
de  giro,  de  modo  que  aumente  el  momento  de  inercia  de  la 
rosa  de  vientos. 

Para  aumentar  la  fuerza  magnética  de  l  i  brújula,  Mr.  Mor- 
ton emplea,  en  vez  de  la  aguja  única,  varias  agujas  imana- 
das equilibradas:  unas  movibles  sobre  un  pivote  libre,  y  otra 
sobre  un  pivote  inmergido  en  un  líquido  viscoso  encerrado 
en  una  caja  central.  De  este  modo  se  consigue  que  sobre  la 
rosa  actúe  un  par  igual  á  la  suma  de  los  suyos,  pero  cuya 
acción  se  hace  estable  por  la  viscosidad  del  líquido  de  que 
hemos  hablado. 

Como  se  ve,  esta  brújula  varía  esencialmente  de  las  que 

están  hoy  en  uso,  y  se  dice  que  ofrece  todas  las  condiciones 

de  seguridad  que  pueden  desearse. 

* 

*  * 
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El  glucinio.  —  Poco  ó  nada  ee  dice  sobre  el  glucinio  en 
los  Tratados  de  Química;  en  la  Revne  Indiistrielle  encontra 
mos  descritos  los  trabajos  que  sobre  este  metal  ha  hecho 
Mr.  Reginald  A.  Fesenden. 

¿Por  qué— dice  Mr.  Reginald  A.  Fesenden  -en  una  época 
en  que  el  aluminio  absorbe  la  atención  pública,  no  se  ha  de 
aproyecbar,  para  que  el  glucinio  salga  de  su  oscuridad  relati- 
va, la  necesidad  de  novedades  que  la  electricidad  ha  puesto 
en  moda?  Este  metal  es  casi  desconocido,  pero  razón  de  más 
para  atribuirle  las  más  raras  virtudes  sin  que  nadie  sueñe 
en  combatirlas;  quizá  aun  habrá  de  probarse  su  existencia, 
pero  estas  investigaciones  enriquecerán  la  industria  con  un 
nuevo  elemento,  ó,  á  lo  menos,  figurarán  dignamente  en  las 
bibliotecas  de  las  Sociedades  científica?. 

Si  poseyésemos  un  metal  más  ligero  y  monos  oxidable  que 
el  aluminio,  más  rígido  y  de  mayor  resistencia  al  alargamien- 
to que  el  hierro,  y  mejor  conductor  y  tan  maleable  como  la 
plata,  no  cabe  duda  de  que  encontraría  muchas  aplicaciones 
para  los  aparatos  eléctricos,  aunque  fuese  tan  caro  como  el 
platino.  Pues  bien,  este  metal  lo  poseemos,  ó,  á  lo  menos, 
podemos  obtenerlo,  y  mucho  más  barato  que  el  platino  ;  es  el  i 
glucinio  de  todos  los  Tratados  de  Química. 

Se  dirá  quizá  que  nunca  se  han  determinado  sus  constan- 
tes físicas  y  que  antes  de  emprender  en  su  nombre  negocios 
formales,  convendría  saber  si  puede  responder  efectivamen- 
te. Eso  no  importa.  ¿No  se  sabe  que  su  peso  atómico  es  de 
9,1  y  que  su  peso  específico  está  comprendido  entre  1,7  (ex- 
periencias de  Nilson)  y  2,1  (experiencias  de  Debray)?  Ade- 
más, ¿no  pertenece  al  grupo  del  magnesio  sin  que  se  sepa 
con  exactitud  el  porqué?  ¿No  es  maleable  según  opinión  de 
los  que  han  tenido  partículas  de  glucinio  en  las  manos? 

Razonemos  ahora  un  poco.  El  peso  específico  del  alumi- 
nio es  2,7;  el  del  glucinio  2,  según  el  término  medio  proba- 
ble; la  rigidez  del  glucinio  está  representada  por  1,350  y  la 
del  hierro  por  750  á  -|-  10°  C;  la  resistencia  al  alargamiento 
del  glucinio  es  de  05  kilogramos  y  la  del  hierro  de  47,7  kilo- 
gramos, para  un  hilo  de  1  milímetro  de  diámetro;  la  con- 
ductibilidad del  glucinio  es  igual  á  105  y  la  de  la  plata  igual 
á  100.  Mr.  Reginald  A.  Fesenden  plantea  todas  estas  afirma- 
ciones y  nosotros  esperamos  la  prueba  de  lo  contrario. 

En  cuanto  al  precio  del  metal,  actualmente,  el  mineral  que 
contiene  5  por  100  de  glucinio  puro  puede  obtenerse  á  1  che- 
lín la  libra  (1,25  pesetas  los  453  gramos  ó  2,75  el  kilogramo), 
lo  que  correspon'le  á  55  pesetas  para  una  cantidad  de  mine- 
ral que  contenga  1  kilogramo  de  metal.  Por  el  método  de  ex- 
tracción no  hay  que  inquietarse;  tenemos  el  procedimiento 
Castner  para  el  aluminio,  que  convendría  perfectamente  para 
el  glucinio.  Para  que  no  se  tache  de  exageración,  admitimos 
solamente  un  rendimiento  de  50  por  100  y  llegaremos,  con- 
tando largo,  á  un  precio  de  venta  de  64  chelines  la  libra  ó 
sea  á  unas  180  pesetas  el  kilogramo.  Á  volumen  igual  costa 
ría  siempre,  según  el  mismo  autor,  18  veces  menos  que  el 
platino  y  5  veces  menos  que  la  plata. 

Sería  preciso  ser  muy  exigente  para  pedir  más  á  un  sabio, 
y  nc  hay  otro  medio  que  esperar  la  confirmación  práctica  de 
todas  estas  hipótesis. 

* 

*  * 

Las  locomotoras  en  Suecia.  —  El  Gobierno  de  Sue- 
cia,  que  en  todos  conceptos  se  muestra  tan  adelantado,  ha 
decidido  modificar  todas  .'as  locomotoras  que  funcionan  en 
las  líneas  de  propiedad  del  Estado,  acomodándolas  al  tipo 
americano  de  bogías,  y  por  lo  tanto  tendrán  ocho  ruedas  en 
vez  de  seis  como  hasta  aquí.  Los  ténders  también  se  altera- 
rán al  tipo  de  los  de  seis  ruedas.  Como  tenemos  la  creencia 


de  que  en  España  no  ha  de  tardarse  en  emprender  la  cons- 
trucción de  locomotoras  de  un  modo  regular,  es  muy  digno  de 
tenerse  en  cuenta  lo  que  se  hace  en  Suecia,  porque  prueba 
que  al  cabo  será  preciso  hacer  lo  misino  en  P^spafia^  y  sería 
lástima  iniciar  la  construcción  con  tipos  atrasados. 

*  * 

Movimiento  de  personal.  —  Por  real  orden  de  19  de 
Septiembre  se  ha  concedido  á  los  ingenieros  D.  Ensebio 
Oyarzábal,  D.  Gonzalo  Aguirre  y  D.  Domingo  Jiménez  Fuen- 
tes, que  dependen  del  Ministerio  de  Hacienda,  la  gratifica- 
ción anual  de  500  pesetas  por  los  trabajos  extraordinarios 
que  prestan  al  Ministerio  de  Fomento  como  subdirector  y 
profesores  de  la  Escuela  de  Capataces  de  Almadén. 

* 

*  * 

Ferrocarril  carbonero.  —  Vemos  en  uno  de  nuestros 
colegas  de  Asturias  que  D.  Inocencio  Fernández,  vecino  de 
Figaredo,  solicita  autorización  para  construir  un  ramal  de  fe- 
rrocarril de  vía  normal  desde  las  minas  dt  Figaredo  á  la 
línea  de  León  á  Gijón.  Creíamos  que  las  minas  de  Figaredo 
1  serían  servidas  por  el  ferrocarril  del  valle  de  Turón,  que  debe 
pasar  por  ellas. 

* 

*  * 

Noticia  varia. 

Los  Sres.  Figueroa  y  Conipañía,  arrendatarios  de  la  mina 
Arrayanes,  en  Linares,  han  comprado  por  30.000  duros  todas 
las  máquinas  y  calderas  de  la  Sociedad  general  de  Fosfatos 
de  Cáceres,  en  liquidación.  Entre  ellas  hay  una  potente  má- 
quina de  desagüe  del  sistema  Kley  y  una  batería  de  diez  ex- 
celentes calderas.  Estas  últimas  ee  están  trasladando  ya  á 
Linares  para  instalarlas  en  la  mina  Arrayanes. 
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Thb  Naval  Architect  Shipbuilders  pocket- book  (El  Pron- 
tuario de  bolsillo  del  Constructor  naval),  por  Clement 
Mackrow. 

Se  ha  publicado  la  quinta  edición  de  esta  bien  conocida  obra 
que  contiene  las  fórmulas,  reglas  y  tablas  que  necesitan  los 
constructores  navales  para  ahorrarse  mucho  trabajo  mate- 
rinl  en  sus  estudios  de  aplicación  á  casos  determinados. 
Una  obra  de  esta  especie,  cuya  primera  edición  se  hizo  en 
1879  y  en  trece  años  ha  llegado  á  la  quinta,  demuestra  por 
ese  solo  hecho  su  valor  é  importancia.  Lástima  grande  es 
que  esté  en  pesos  y  medidas  inglesas  para  que  utilicen  los 
constructores  españoles  una  obra  que  no  puede  traducirse  á 
nuestro  idioma,  para  imprimirla  sin  la  menor  probabilidad 
de  cubrir  su  coste;  lo  de  menos  es  que  esté  en  idioma  in- 
glés, pues  nosotros  no  comprendemos  un  constructor  naval 
español  que  no  esté  completamente  familiarizado  con  la 
lengua  inglesa;  pero  el  hecho  de  estar  escrita  con  los  pesos 
y  medidas  inglesas  hace  desear  que  se  traduzca  al  español 
si  no  y  para  imprimirla,  al  menos  para  hacer  algunas  doce- 
nas de  ejemplares,  con  máquina  de  escribir  y  mimeógrafos 
con  los  pesos  y  ined'das  legales  en  España,  porque  el  redu- 
cirlos á  medida  que  hagan  falta,  representa  un  trabajo  y  un 
peligro  de  errores  que  debe  evitarse. 

Excusado  es  decir  que  es  un  libro  completamente  al  día; 
pero  en  la  rapidez  y  repetición  de  los  adelantos,  es  también 
do  esos  que  envejecen  pionto;  por  eso  una  traducción  para 
imprimir  un  número  de  ejemplares  considerable  la  creemos 
tan  costosa,  que  casi  representaría  un  despilfarro,  aun  hecha 
por  el  Estado. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


Una  prueba  más  de  la  diferencia  que  existe  de  este  mal 
estado  de  la  industria  europea  comparado  al  de  otras 
épocas,  se  está  presentando  ahora  en  el  hecho  de  no 
haber  mejorado  en  lo  más  mínimo  la  situación  general 
de  la  misma  al  desaparecer  el  llamado  mal  síntoma  de 
la  actividad  en  los  negocios,  de  una  gran  abundancia  de 
dinero  é  interés  muy  bajo.  Ha  desaparecido  la  plétora 
de  capital  sin  empleo,  y  sin  embargo,  el  mercado  de  me- 
tales continúa  tau  deprimido  en  volumen  de  ventas  y  en 
los  precios  cual  lo  estaba  antes  de  esas  disminuciones 
al  por  mayor  que  han  experimentado  las  reservas  de  oro 
de  los  principales  Bancos,  si  se  exceptúa  el  de  Austria, 
que  por  razones  especiales  las  ha  aumentado,  si  bien  en 
escala  muy  inferior  á  aquella  en  que  ha  disminuido  el 
conjunto  de  las  de  Europa.  La  explicación  de  esto  resul- 
ta muy  fácil  de  concebir,  y  por  desgracia  bien  poco  sa- 
tisfactoria para  los  intereses  europeos. 

El  Viejo  Mundo  sigue  necesitando  en  escala  progresi- 
va del  Nuevo  para  los  artículos  alimenticios,  y  éste  cada 
vez  puede  pasarse  en  mayor  grado  sin  los  productos  in- 
dustriales, con  los  que  se  pagaban  aquéllos.  Síntesis, 
pues,  de  la  situación:  exportación  de  oro  de  Europa,  y 
tras  esto  precios  bajos,  fábricas  cerradas,  alicientes  á  la 
emigración  definitiva  de  brazos  y  de  capitales,  que  no 
volverán  ni  darán  réditos  peimauentes. 

El  cuadro  es  triste,  mas  por  desgracia  verdadero,  por 
más  que  se  le  vean  las  atenuaciones  temporales. 

En  cobre,  la  noticia  de  que  la  mina  Anaconda  iba  á 
parar  la  explotación  por  algunos  meses,  produjo  la  corta 
subida,  que  apenas  hace  otra  cosa  que  mantenerse, 
cuando  combinada  la  noticia  con  lo  reducido  de  las  exis- 
tencias, en  cualquiera  otra  época  hubiera  producido 
una  de  esas  subidas  de  ^  10  por  tonelada,  que  no  eran 
raras  en  tiempos  atrás,  de  una  semana  á  otra. 

En  plomo,  aunque  no  hemos  tenido  el  telegrama  que 
corresponde  á  este  número,  las  noticias  por  correo  délos 
Sres.  Rüffer  son  bastante  adelantadas,  por  la  fiesta  de 
ayer,  para  que  el  telégrafo  no  pudiera  modificarlas.  Se 
habían  vendido  aquel  día  310  toneladas  de  plomo  griego, 
con  más  de  80  onzas  de  plata,  á  10  15/.  Dada  esta  base, 
la  cotización  correspondiente  del  plomo  argentífero  es- 
pañol, debe  ser  ¿£!  10. 12/8  y  el  desplatado  ¿¿^  10  6/3. 

La  plata  fina  la  cotizan  dichos  señores  á  42  3,8.  Este 
renglón  sigue  expuesto  á  los  mayores  cambios;  recien- 
temente un  notable  hombre  público  inglés  ha  hecho  la 
increíble  evolución  de  declararse  bimetalista ;  y  aun 
cuando  creemos  que  la  opinión  general  en  aquel  país 
está  bien  claramente  pronunciada  por  el  monometalis- 
mo, es  difícil  descifrar  qué  giro  tomarán  las  cosas, 
cuando  hay  tan  marcado  interés  en  el  grupo  de  indus- 
triales de  Mánchester,  de  que  cuando  menos  se  llegue  á 
algún  término  medio  entre  las  dos  ideas  que  facilite  las 
transacciones  con  la  India. 

El  mercado  siderúrgico,  á  despecho  de  algunas  fuertes 
contratas  de  carriles  que  se  han  hecho  recientemente, 
sigue  en  estado  poco  halagüeño,  pues  los  precios  apenas 
haceii  otra  cosa  sino  cubrir  el  coste,  y  la  prolongación 
de  este  estado  tiene  por  necesidad  que  acarrear  muchas 
ruinas  en  las  fábricas  inglesas,  que  además  de  esto  lu- 
chan con  la  resistencia  de  los  obreros  á  acomodarse  á 
las  circunstancias.  Nuestros  lectores  notarán  que  expro- 
feso nos  ocupamos  lo  menos  posible  de  las  agitaciones 
obreras  y  huelgas  de  todas  partes.  Tenemos  la  creencia 
que  ya  que  en  nuestro  país  nuestros  operarios  parecen 
los  más  sensatos  de  todos,  no  debe  darse  aquí  demasia- 
da importancia  á  los  ruinosos  desmanes  que  se  producen 
en  otras  partes,  y  que,  á  la  larga,  son  tau  contrarios  á 
las  clases  trabajadoras  en  cuyo  interés  se  dice  que  se 
promueven. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 


Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T.  20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

MieresyAller  en  vagón' ^"^''^^f-  í!  en" 

'                       i  Menudo  lavado.  .  .  .  11,60  — 

(  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,60 — • 

l  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .J  Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

'  Menudo           —  14,60  — 

n  „  4  11                  1    i  Grueso   16  — 

Pueitollano  en  vagón, \  _ 

.    .                {  Granadillo   7  — 

por  contratas  ^  »í      j  a 

^                             \  Menudo   4  — 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —           —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11.26  — 

—  —      Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  60  p.  o/o  Cartagena.  ,  6,60  — 
Plomo.  Linares  sulfuroa  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —     Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonatos   2,60  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   62  — 

—  —          Blendas  de  40  o/u   45  _ 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  60  mm.  2,60  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
brica Aurrerá,  100  kilogramos..  .  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  60'6chelÍDeí. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  60/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  39/8 

Lingote  de  Longwy   47,75  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores   6.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.10/ 

Barras  Bruselas   165  Fr». 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  6.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  G'asgow.  .  —  7 

—      en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/2  chelinei. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/q,  unidaü   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ clieliaei. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   39  '/lo 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  £  18.18/9 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.10/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   > 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  » 

Menas  para  fundir,  unidad   > 


Plomo  sin  plata   — 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  — 

Antimonio   — 

Acciones.  Ríotinto   — 

—       Tharsis   — 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 

DE  LA  TASACION 

EN    LAS    INTRUSIONES  MINERAS 


SEGUNDA  PARTE 

Una  vez  obtenidos  los  volúnaenes  y  pesos  correspon- 
dientes de  las  sustancias  utilizables  y  de  las  gangas  que 
las  acompañan,  no  tendremos  todavía  bastantes  datos 
para  valorar  la  intrusión  de  que  nos  venimos  ocupando. 

Efectivamente,  las  fórmulas  anteriores  nos  darán  los 
valores  de  p'...,  que  son  los  pesos  respectivos  de  las 
sustancias  utilizables  y  gangas  que  hemos  considerado; 
pero  estos  pesos  son  los  correspondientes  á  especies  mi- 
neralógicas puras,  y  el  minero  no  extrae  los  minerales 
en  esta  forma;  y  para  que  los  valores  obtenidos  ante- 
riormente tengan  aplicación,  es  preciso  colocarnos  en 
la  realidad  de  las  cosas. 

Para  simplificarlos  razonamientos,  supondremos  pri- 
meramente que  no  se  hacen  más  que  dos  clases;  pero 
lo  que  hemos  de  decir  en  este  caso  es  perfectamente 
aplicable  al  general  en  el  que  se  suponen  ?n  clases. 

Llamemos  P  el  peso  del  mineral  utilizable  puro,  y 
supondremos  primeramente,  para  fijar  las  ideas,  que 
en  la  mina  de  que  se  trata  sólo  se  hacen  dos  claseS; 
primeras  y  segundas,  y  que  todo  el  mineral  extraído 
de  la  mina  hay  que  sujetarlo  á  una  preparación  mecá- 
nica más  ó  menos  complicada.  Claro  está  que  al  hacer 
sufrir  al  mineral  esta  preparación  siempre  habrá  pér- 
didas; por  consiguiente,  el  peso  obtenido  de  la  clase  de 
que  se  trata  no  es  estrictamente  el  correspondiente  al 
peso  de  la  especie  mineralógica  utilizable  y  la  ganga 
correspondiente,  sino  que  siempre  hay  una  pérdida  de 
sustancia  útil  de  un  cierto  tanto  por  ciento  variable, 
que  el  ingeniero  debe  conocer  por  los  medios  que  estén 
en  su  mano. 

Á  la  pérdida  por  100  del  mineral  de  la  primera  clase 


la  llamaremos  c,,  y  la  parte  de  mineral  utilizable  co- 
rrespondiente á  las  primeras. 

En  este  caso,  para  obtener  la  pérdida  total,  estable- 
ceremos las  siguientes  proporciones: 


100 


100 


esto  es  lo  que  se  pierde  por  la  preparación,  y,  por  lo 
tanto,  lo  que  quedará  será: 

c,p,         ^,  (100-c,) 


lOU 


lOU 


Para  tener  el  peso  de  las  primeras,  estableceremos  la 
proporción 


P,  (100  -  c.) 


p,(m-c,) 


^  •     •  ■  ^  •  100         •  100  r. 

)•,  es  la  ley  por  1  del  mineral,  conviniendo  advertir 
que  esta  ley  no  es  el  resultado  directo  del  ensayo,  sino 
que  de  éste  hay  que  deducir  por  los  equivalentes  quí- 
micos el  peso  del  compuesto  correspondiente;  por  ejem- 
plo :  si  se  trata  de  galenas,  al  ensayarlas  obtendremos 
el  plomo  que  contiene  el  mineral  y  de  él  deduciremos 
el  de  la  galena  correspondiente. 

En  la  fórmula  anterior  llamaremos  t^  á  x,  que  es, 
como  hemos  dicho,  el  peso  total  de  las  primeras  con  su 
ley  correspondiente,  de  modo  que  tendremos 
^  p,  (100 -c.) 
100  r, 

De  la  misma  manera  deduciremos  el  peso  total  de  las 
segundas,  que  llamaremos 

i  -  i^.(100-^«) 
100  r, 

en  que  c,  representa  la  pérdida  correspondiente  por  100 
que  nos  da  el  lavado  de  esta  clase,  y  r,  la  ley  de  la  mis- 
ma, teniendo  fin  cuenta  las  observaciones  que  hemos 
hecho  para  el  valor  de  i\. 

De  la  primera  ecuación  deduciremos  que 
100  í-,^ 


^'  "    100  -c. 
y  de  la  segunda  tendremos  que 
100  r,/. 


Vi  = 


100 


(1). 


(2). 


(1)    Véaae  el  número  anterior. 


Si  llamamos  P,  que  ya  es  conocido,  el  peso  total  del 
mineral  utilizable  de  las  primeras  y  segundas,  sin  de- 
ducción de  pérdidas,  es  evidente  que 

P^+P.^'P  (3), 
y  si  llamamos  T  al  peso  total  de  las  primeras  y  segun- 
das, tendremos  también 

^  -f-    =  T  (4). 
Si  representamos  por  n  la  relación  que  hay  entre  las 
primeras  y  segundas,  tendremos  que 


=  n 


(5). 


porque  en  la  mina  averiguaremos  el  tanto  por  100  de 
las  primeras  y  segundas  con  relación  al  total  de  quin- 
tales obtenidos  después  del  lavado,  y  por  lo  tanto 
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t,  t  f,  s 

-i  =  '--  T  =  ''-  t^i^^"- 

De  manera  que  tendremos  cinco  ecuaciones  con  cinco 
incógnitas,  que  son :  ,  ¡h,  .  y  T,  en  función  de  las 
cantidades  conocidas  c, ,  c.,,  r, ,  i\  y  n. 

Estas  cantidades  son  conocidas,  porque  r,  y  son 
las  pérdidas  por  100  correspondientes  por  el  lavado  de 
las  dos  clases,  datos  que  se  deben  conocer  en  todas  las 
minas;  r,  y  7\  nos  los  dan  los  ensayos,  y  w  se  puede  de- 
ducir de  los  libros  de  ventas  de  minerales  que  debe 
haber  en  todas  las  concesiones. 

Para  resolver  este  sistema  de  ecuaciones,  pondremos 
en  la  ecuación  (1)  el  valor  de  /,  sacado  de  la  (5),  y 
tendremos,  por  consiguiente. 


100  wr/. 


(6), 


100  —  c, 

deduciendo  el  valor  de  p^  de  la  (3),  tendremos  que 


100  nrj, 
100  —  c, 


p,  =  P  — 


100  nrj^ 
1Í)0  —  c. 


Igualando  este  valor  de  p.^  con  el  de  la  ecuación  (2), 
resultará 

100  rj^    _  100  «r,^ 

100  —  c,  "~  100  —  c, 

si  quitamos  denominadores,  tendremos, 

100  (100  —  c,)  rj„  =  P  (100  —  c,)  (100  —  c,) 
—  (l'oÓ  —  c„)  100 

y  sacando  de  ésta  el  valor  de  ^ ,  éste  será  igual  á 
P  (100  —  r,)  (100  —  c,) 


100  (100  —  c,)  r,  +  100  (100  —  c^)  nr, 
y  por  tanto, 

«P(100  — c,)(100  — c,) 


100  (100  —  c,)  r,  +  100  (100  —  c^)  «r, 


Estos  valores  se  pueden  poner  bajo  la  siguiente  for- 
ma, que  es  más  cómoda  en  la  práctica: 

p  n(100  — c,)(100  — c,) 


100  (100  —  c.)  +  «r,  (100  —  c,)  ' 
P  (100  — c.)  (100  — c,) 


100    r,  ( 100  —  c.)  -f-  «r,  ( 100  —  c,)  ' 


Los  valores  de  p^ ,  y  T  los  deduciremos  también, 
y  son: 

100  r,      wP         (100  —  c,)  (100  —  c„) 


y 


100  —  c,    100    r,  (100 
«Pr,  (100 


c,)  +  wr,  (100  —  c,) 


i\,  (100  —  c,)  +  nr,  (100  —  r„) 
100         P  (100  —  c,)  (100  —  c,) 


100  —       100    r,  (100  —  c.) 

Pr„  (100  —  c.) 


«r,  (100  —  c.) 


y,  (100  —  c,)  +  m\  (100  — 


Si  sumáramos  los  valores  de  p^  y  p^ ,  obtendríamos  el 
de  P,  como  efectivamente  así  sucede: 


Pi  +  P^ 


wPr,  (100  —  c,) 


(100  -  c.) 
Pr,  (100  - 


-  n}\  (100  —  Cj) 


=  P 


(100  -  c.,) 
nr^  (100  —  c,)  -1 


«r,  (100  —  c,) 
(100  -  c.) 


r,  (100  —  c,)  +  wr,  (100  —  c^) 
El  valor  de  T  será  igual  á 

«P  (100  —  c.)  (100  —  í-,) 


=  P. 


100 


r,  (100  —  c,)  +  «r,  (100  —  í-,) 
(100  -  c.)  (100  -  c,) 


100     r,  (100  —  c,)  4-  m-,  (100  —  c,) 
sacando  el  factor  común,  tendremos: 

P       (100  —  c,)  (100  —  c,)  (n 


1) 


100     r,  (100  —  r,  )  -f-  «r,  (100  —  c,) 

Si  nosotros  supusiéramos  por  un  momento  que  c,  fue- 
ra igual  á  Cj,  lo  que  quiere  decir  que  las  pérdidas  pro- 
ducidas por  el  lavado  son  iguales  en  las  primeras  y  se- 
gundas, lo  cual  no  está  muy  lejos  de  suceder  en  algunas 
minas  de  Sierra  de  Gádor,  las  fórmulas  resultarían  muy 
simplificadas,  y  entonces  los  valores  respectivos  de  , 
h'P^y Pi  serían : 


n? 

loo 


100 


P,  = 


nr,  -f 


100 


100  —  c. 


nr, 


nr, 


por  lo  tanto. 


Px  +Pi 


nr. 


=  P. 


nr. 


Y,  finalmente, 


Dividiendo  los  dos  términos  por  el  factor  común 
100  —  c,, 

P      100  —  c, 


T  = 


100 


nr. 


Ejemplo:  supondremos  que  la  intrusión  se  ha  hecho 
en  una  mina  de  Sierra  de  Gádor,  en  la  que  el  mineral 
utilizable  es  la  galena  y  la  ganga  la  caliza. 

Las  clases  que  se  suelen  hacer  en  esta  comarca,  son: 
recio,  garbillo  y  gandinga.  El  recio  se  obtiene  por  una 
limpia  á  mano  del  mineral  tal  como  sale  de  la  mina.  El 
garbillo  es  el  producto  de  las  cribas  inglesas,  y  la  gan- 
dinga es  el  resultado  de  los  menudos  en  los  royos  y  los 
llamados  en  el  país  rumbos.  El  recio  y  el  garbillo  difie- 
ren únicamente  en  el  tamaño  y  tienen  próximamente 
igual  ley,  y  se  venden  al  mismo  precio.  Las  dos  clases 
reunidas  reciben  el  nombre  de  fundición. 

De  manera  que  podemos  suponer,  para  la  aplicación 
de  las  anteriores  fórmulas,  que  en  la  mina  en  cuestión 
se  hacen  sólo  dos  clases. 

Supongamos  que  los  valores  de  las  cantidades  cono- 
cidas son  los  siguientes : 
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P  =  600  quintales;  o,  =  5;  y  Cj  =  7. 

Para  deducir  los  valores  de  i\  y  j-,  ,  que,  como  sabemos, 
representan  el  contenido  en  galena  del  mineral  en  cada 
una  de  las  ciases,  admitiremos,  como  sucede  en  la  ma- 
yoría de  las  minas  de  Sierra  de  Gádor,  que  la  fundición 
tiene  una  ley  de  73  por  100  en  plomo,  y  las  segundas 
(en  este  caso  gandingas)  60  por  100. 

Para  obtener  la  ley  en  galena  de  estas  clases,  recorda- 
remos que  el  equivalente  de  este  cuerpo  es  119,50,  y 
para  deducir  la  galena  de  las  primeras,  estableceremos 
la  siguiente  proporción : 

119,50  :  103,50  (equivalente  del  plomo)  : :  x  :  73 

119,50  X  73 


103,50 


-  81,28, 


y,  por  tanto,  podremos  tomar  como  valor  de  r,  =  0,843. 

De  una  manera  análoga  sacaremos  el  valor  de  i\,  para 
lo  cual  tendremos: 

119,50  :  103.50  :  :  x  :  60;  x  =  ^^^'f  ^       =  69,27, 

de  modo  que  }\  =  0,693. 

Ahora,  para  obt.ner  el  valor  de  n,  supondremos  que 

f,  =  0,30  T   y    t,  =  0,70  T, 

adviniendo  que  los  coeficientes  de  f,  y  t^,  sumados,  de- 
ben ser  igual  á  1  como  sucede  en  este  caso. 

A=  3   ^  0,429; 
t,        1         '  ' 

de  modo  que 

22741,29 


0.429  X  600  95  X  93 
U  =   X 


100 

600 

loo 


X 


99,468  99,468 
95  X  93  _  53010  _ 
~  99,468  ~ 

X  0,843  X  228,63 


228,63; 


99,468 
10^ 

"95" 


532,94; 


=  X  228,63  =  202,89, 

9o 


P-2  = 


100 

93 
69.30 
~"93~ 


X  0,693  X  532,94 
X  532,94  =  397,13. 


Sumando  estos  dos  últimos  valores,  debemos  tener  el 
valor  de  P,  que  debe  ser  600  quintales. 

El  valor  que  resulta  de  la  suma  es  600,02  quintales; 
esta  diferencia  se  explica,  porque  los  valores  de  los  datos 
no  son  exactos,  sino  aproximados,  pues  en  algunos  de 
ellos  hemos  forzado  la  unidad  despreciando  el  resto; 
pero  la  diferencia  es  tan  pequeña,  que  puede  servir  de 
comprobación  de  las  operaciones  ejecutadas. 

Kn  la  práctica  sólo  nos  interesa  conocer  los  valores 
y  's,  pero  .siempre  convendrá  deducir  los  de  y 
Pi,  cuya  suma  ha  de  ser  igual  á  P. 

Francisco  Iznardi, 

(Se  concluirá.) 


LA  FABRICACION  DE  LIMAS  EN  ESPAÑA 


El  ingeniero  D.  Fernando  Alonso,  de  liilbao,  tanto 
como  gestor  de  la  Sociedad  Alonso  Millán  y  Compañía 
como  en  su  calidad  actual  de  gerente  de  la  Sociedad 
anónima  barrerá ,  hija  de  aquélla,  se  ha  distinguido 
siempre,  haciendo  un  gran  servicio  á  la  indu.stria  bil- 
baína, por  su  afán  y  tacto  j^ara  hacer  cosas  nuevas  que 
representaran  llenar  deficiencias  de  la  producción  in- 
dustrial del  país.  Muchos  son  en  industria  los  que  in 
tentan  esto,  pero  pocos  los  que  tienen  la  fortuna  de  rea- 
lizar con  éxito  sus  planes.  Lo  primero  que  hizo  el  señor 
Alonso  fué  proponerse  competir  en  tubería  de  hierro 
colado  con  la  que  se  importaba,  y  pronto,  si  no  sin 
grandes  esfuerzos,  consiguió  hacer  buena  tubería,  y  hu- 
biera conservado  su  fábrica  esa  especialidad  como  casi 
única  á  no  ser  porque  el  espíritu  progresivo  y  la  inteli- 
gencia del  Sr.  Alonso  le  hicieron  ver  que  había  empresas 
de  más  vuelo  y  de  más  interés  para  el  país  que  la  de 
hacer  tubos  de  hierro  colado  para  quien  tenía,  como  él, 
valor  para  acometerlas  y  las  simpatías  generales  para 
verse  secundado  en  sus  propósitos. 

A  la  fundición  de  la  Sociedad  Aurrerá  se  acudía  para 
todo  lo  difícil,  para  todo  lo  urgentísimo,  en  la  época  de 
instalación  de  los  Astilleros  del  Nervión;  allí  se  hicie- 
ron las  columnas  y  una  multitud  de  piezas  para  el  ta- 
ller de  forjas;  allí  se  fundieron  los  tubos  ó  aros  para  la 
cimentación  del  dique  seco. 

La  fama  que  conquistaron  los  talleres  de  la  Aurrerá 
para  hacer  pronto  y  bien  lo  difícil,  hizo  que  de  todas 
partes  de  España  le  llegasen  pedidos  ;  pero  los  tiempos 
le  iban  indicando  al  Sr.  Alonso  las  evoluciones  necesa- 
rias para  mantener  la  Aurrerá  en  el  carácter  que  desde 
luego  le  imprimió,  y  para  someterse  á  las  indicaciones 
de  las  necesidades  no  tardó  en  ver  el  activo  gerente  de 
aquella  Sociedad  que  necesitaba  moldear  el  acero,  y 
tuvo  el  ánimo  de  emprender  ese  difícil  ramo  de  la  si. 
derurgia. 

Pasando  por  todas  las  inquietudes  y  las  amarguras 
de  iniciar  industrias  nuevas  cuando  hay  que  hacerlo 
con  personal  extranjero,  pocos  meses  bastaron  al  señor 
Alonso,  auxiliado  por  el  ingeniero  de  Minas  Sr.  Aris- 
queta,  para  dominar  el  moldeo  del  acero  producido  en 
hornos  de  Siemens,  y  quedó  instalada  definitivamente 
esta  industria  en  España  en  condiciones,  si  no  de  su- 
perioridad, cuando  menos  idénticas  á  lo  que  se  hace  en 
todas  partes. 

Hoy  se  producen  en  la  Aurrerá  toda  clase  de  piezas 
moldeadas  á  que  se  presta  su  horno  de  10  toneladas  de 
colada,  y  entre  ellas  las  rejas  de  arado,  que  resultan  ex- 
celentes por  la  buena  calidad  del  acero,  á  lo  que  concu- 
rren de  consuno  la  buena  calidad  del  lingote  de  que 
parte  y  la  cuidadosa  fabricación  del  acero. 

Por  fin  ,  tan  confiado  se  encuentra  ya  el  Sr.  Alonso 
en  la  calidad  excelente  y  regular  del  acero  que  produce 
y  del  precio  á  que  le  resulta,  que,  siguiendo  sus  tradi- 
ciones, emprende  ahora  la  introducción  de  un  ramo 
nuevo  é  interesante  para  hacer  á  la  industria  patria  inde- 
pendiente de  las  importaciones.  Este  ramo  es  el  de  las 
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limas,  y  no  dudamos  de  que  e&la  vtz,  como  siempre,  el 
Sr.  Alonso  triunfará  de  las  dificultades  y  quedará  defi- 
nitivamente implantada  en  España  una  industria  para 
la  cual  se  han  hecho  varias  tentativas. 

Hace  muchos  años  que  en  la  fábrica  de  Trubia  se 
instaló  un  taller  de  limas;  pero,  naturalmente,  el  ven 
derlas  era  un  negocio  de  carácter  demasiado  comercial 
para  que  se  pudiera  seguir  con  éxito  y  normalmente  en 
un  establecimiento  del  Estado.  Después  se  intentó  por 
una  fábrica  donde  había  excelentes  condiciones  para 
practicarla  con  éxito,  cual  lo  era  la  del  Pedroso,  de  la 
provincia  de  Sevilla;  pero  aquella  Compañía  tenía  tales 
causas  de  ruina,  por  sus  errores  antiguos,  que  no  era 
ciertamente  el  ramo  de  limas  el  que  podía  salvarla.  La 
fábrica  áeAurreí'á,  por  el  contrario,  tiene  una  vida  muy 
regular  y  normal,  como  lo  prueba  el  hecho  de  que  sus 
acciones  se  coticen  al  contado  á  212  por  lUO  del  nomi- 
nal. Contamos,  pues,  con  que  en  sus  talleres  se  formen 
operarios  que  hagan  que  la  fabricación  de  limas  no 
vuelva  á  tener  en  España  solución  de  continuidad ,  y 
hasta  que  llegue  á  tomar  tal  vuelo,  que  se  aplique  en  ella 
la  maquinaria  que  para  ciertas  clases  se  usa  en  otras 
partes  y  que  economiza  mucha  mano  de  obra. 

 -«»o«e  ««  - 

LA  DESULFURACION  DEL  HIERRO 


Los  dos  grandes  enemigos  del  hierro  y  el  acero  de 
buena  calidad  son  el  fósforo  y  el  azufre;  los  Sres.  Tho- 
mas  y  Gilchrich,  inventando  el  procedimiento  básico, 
vencieron  completamente  al  primero;  pero  quedaba  el 
segundo,  que  obligaba  á  excluir  los  minerales  que  con- 
tenían azufre  de  los  empleados  para  fabricar  las  mejores 
calidades  de  hierro  y  acero,  y  hasta  obligaba  á  cuidar 
de  que  el  cok  que  entrara  en  el  alto  horno  se  viera 
bastante  libre  de  aquella  causa  de  producción  de  cali- 
dades defectuosas.  No  puede  decirse  que  en  absoluto 
faltaran  los  medios,  al  menos  teóricos,  de  eliminar  ó 
neutralizar  el  azufre;  pero  sobre  ser  inciertos  en  sus  re- 
sultados, eran  costosos ;  y  de  aquí  que  lo  verdaderamen- 
te práctico  era  no  emplear  minerales  ni  combustibles 
que  contuvieran  azufre  en  ciertas  proporciones.  De  aquí 
en  adelante  el  azufre,  en  mucha  más  cantidad  de  la  ad- 
mitida hastF.  ahora,  no  será  obstáculo  para  la  fabrica- 
ción de  buen  hierro  y  buen  acero,  pues  ya  se  conocen 
medios  fáciles  y  sumamente  económicos  de  librarse  de 
él.  Débese  el  descubrimiento  á  un  ingeniero  muy  joven, 
Mr.  E.  H.  Sániter,  que  aún  no  ha  cumplido  treinta 
años,  y  que  estudió  Química  analítica  y  Metalurgia  en 
el  laboratorio  de  Mr.  Stead ,  de  Middlesborough. 

Los  experimentos  para  llegar  al  resultado  práctico 
los  ha  hecho  en  la  fábrica  de  Wigan,  en  la  que  ocupa 
un  puesto  en  su  laboratorio.  Por  el  procedimiento  de 
Sániter  se  puede  eliminar  el  azufre,  ya  sea  del  lingote 
al  hacer  la  colada  del  alto  horno,  ya  sea  en  el  cazo 
en  que  se  cuela  el  del  cubilote  para  llevarlo  al  aparato 
Béssemer,  ya  sea  en  la  misma  soleva  del  horno  cuando 
se  produce  el  acero  Siemens -Martín,  ó  en  el  cazo  á  que 
se  pasa  éste  antes  de  llenar  las  lingoteras  ó  moldes.  En 
cuanto  á  aparato,  el  nuevo  sistema  no  necesita  ninguno, 


desde  el  momento  que,  como  se  verá  máá  adelante,  la 
sencillez  de  su  práctica  es  extremada. 

Las  materias  con  que  se  produce  la  desulfuración  son 
fáciles  de  obtener  y  baratas:  el  cloruro  de  cal  bruto  y  la 
cal  viva.  El  modo  de  operar  es  el  siguiente:  25  kilogra- 
mos de  cloruro  de  cal  y  otros  25  de  cal  viva  en  polvo 
por  tonelada  de  hierro  en  lingote,  son  las  cantidades  que 
deben  emplearse  en  los  casos  generales;  se  mezclan  y 
se  ponen  en  el  fondo  del  cazo  e-i  que  se  ha  de  colar,  y  se 
calienta;  la  masa  se  une,  y  cuando  tiene  ya  coherencia 
se  le  echa  encima  h1  hierro  colado.  El  calor  de  éste 
pone  á  la  masa  en  estado  líquido,  y  ésta  pasa  hacia 
arriba  atravesando  el  metal  y  arrastrando  del  50  al  80 
por  100  del  azufre  presente.  Ya  se  comprenderá  que 
cuando  se  trata  de  desulfurar  aceros,  se  hace  en  el  cazo 
al  sangrar  el  horno  ó  en  el  horno  mismo,  y  también  que, 
en  operaciones  continuadas,  el  calor  de  una  anterior 
basta  para  poner  en  el  estado  debido  á  la  mezcla  desul- 
furante. 

Como  un  accesorio  á  la  ventaja  de  la  desulfuración, 
debe  decirse  que  un  35  por  100  de  la  sílice  del  lingote 
desaparece  también  con  el  azufre.  Esto  puede  hacer 
aplicable  al  Siemens  Martín  alguna  clase  de  lingote 
que  no  lo  ha  sido  hasta  aquí.  No  creemos  prudente 
todavía  hablar  del  coste  de  la  desulfuración  con  exac- 
titud ;  pero  desde  luego  se  puede  asegurar  que  está  entre 
1,25  y  2  pesetas  por  tonelada,  lo  cual  resultará  siempre 
más  ventajoso  que  emplear  minerales  tan  caros  como 
resulta  el  Campanil  en  Inglaterra. 

El  nuevo  procedimiento  de  desulfuración  es  un  ene 
migo  del  Campanil,  y  ya  se  sabe  de  una  fábrica  que  ha 
cesado  de  usar  éste  por  estar  aplicando  la  desulfuración 
de  Mr.  Sániter.  El  que  el  Campanil  dejara  de  usarse  en 
Inglaterra  y  Alemania,  no  quiere  decir  de  ningún  modo 
que  no  pueda  usarse  en  España  con  ventaja,  aun  cos- 
tando lo  mismo  á  que  se  vende  hoy  para  la  industria 
extranjera.  Es  asombroso  lo  que  ha  adelantado  la  si- 
derurgia, tanto  por  las  adiciones  de  otros  metales  y  me- 
taloides al  hierro,  como  por  la  sustracción  de  sus  dos 
enemigos:  el  fósforo  y  el  azufre.  Por  más  que  muchos 
de  estos  adelantos  van  contra  la  exportación  de  mine- 
rales de  España,  ninguno  de  ellos  contraría,  sino,  antes 
al  contrario,  favorece  el  crecimiento  de  la  fabricación 
nacional  de  hierro  y  acero. 


EL  COBRE 

La  producción  de  cobre  en  los  Estados  Unidos  ha  llegado 
á  ser  uno  de  los  factores  más  importantes,  ó  más  exactamen- 
te, el  factor  más  influyente  en  el  mercado  de  cobres. 

Según  las  noticias  más  recientes  de  los  Estados  Unidos, 
el  objeto  principal  de  la  nueva  combinación  es  evitar  que 
ciertos  productores  acumulen  existencias  considerables  que 
se  presenten  en  un  momento  dado  y  que  produzcan  una 
baja  rápida  y  considerable  en  los  mercados  de  Europa.  Se 
atribuye  la  debilidad  é  inoírtidumbre  actual  del  mercado  al 
temor  de  que  ;vlgo  semejante  pueda  ocurrir.  Se  busca,  pues, 
el  formar  la  creencia  en  los  consumidores  de  que  los  precios 
actuales  tienen  cierta  estabilidad  muy  probable,  esperando 
que  detrás  de  esa  creencia  se  lancen  á  h.'^cer  compras  de 
importancia  para  las  fabricaciones  en  que  el  cobre  represen- 
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ta  la  mayor  parte  de  la  primera  materia  que  entra  en  ellas. 
Se  afirma,  con  ciertos  visos  de  razón,  que  el  objeto  del  nuevo 
Sindicato  es  sostener  los  precios  restringiendo  la  producción 
de  las  diez  ó  doce  minas  principales,  lo  cual  deja  á  las  minas 
no  convenidas  el  40  por  100  del  consumo  anual  calculado. 
Esto  pudiera  suceder,  pero  también  cabe  la  eventualidail  de 
que  al  contar  las  minas  libres  con  un  precio  baetante  seguro 
se  esfuercen  en  producir  más  y  detrá.s  venga  el  conflicto.  La 
producción  en  los  Estados  Unidos  en  1891  fué  de  141.162 
toneladas,  y  en  el  resto  del  Mundo  151.365;  por  manera  que 
la  gran  República  americana  produce  próximamente  la  mi- 
tad de  todo  el  cobre  que  se  obtiene,  y  no  por  esto  consume 
la  mitad,  ni  mucho  menos,  de  todo  el  que  se  consume. 

£1  estado  que  sigue,  de  la  producción  de  cobre  de  todo 
el  Mundo,  demuestra  que  de  las  veintiséis  minas  ó  centros 
productores  de  cobre,  diez  producen  el  55,15  por  100  del 
total,  y  que  las  minas  de  España  dan  próximamente  el  15 
por  100  del  mismo.  Como  hemos  dicho,  los  Estados  Unidos 
no  consumen  todo  el  cobre  que  producen,  y  por  lo  tanto  son 
los  más  interesados  en  sostener  los  precios.  No  es  extraño, 
por  consiguiente,  que  se  hayan  conformado  con  restringir  la 
cantidad  que  envíen  á  Europa,  fijando  el  máximo  en  40.000 
toneladas.  No  dudamos,  ni  por  un  momento,  de  la  buena  fe 
con  que  los  comprometidos  procuren  atenerse  á  lo  acordado; 
pero  no  dejamos  de  pensar  en  lo  fácil  que  es  se  quebranten 
esos  propósitos  por  los  especuladores  que  adquieran  cobre 
y  lo  envíen  sin  conocimiento  de  los  productores.  Á  esto  se 
presta  seguramente  el  que  en  el  arreglo  actual  no  se  limitan 
los  precios  de  venta  á  ningún  productor,  y  sólo  se  trata  de 
cantidades.  Los  obligados  á  disminuir  la  producción  son  las 
minas  de  España  y  las  de  Boleo,  pero  las  de  los  Estados 
Unidos  están  en  libertad  hasta  de  aumentarla  si  quieren; 
así  entendemos  el  arreglo  por  los  datos  que  tenemos  á  la  vista. 

Véanse  ahora  los  dos  estados  de  la  producción  del  Mundo, 
y  el  tanto  por  ciento  con  que  contribuye  á  ella  cada  mina,  y 
por  otro  lado  la  producción  de  diez  años  en  los  Estados 
"Unidos  y  el  tanto  por  ciento  del  crecimiento. 

PRODUCCIÓX  DEL  COBRE  EN  EL  MUNDO 


Mlnaa 

Toneladas  de 
cobre. 

Tanto  por  cien 
to  del  total. 

32.000 

10,94 

10.500 

3,59 

4.150 

1,42 

5.000 

1,71 

Nueva  Quebrada  

6.500 

2,22 

Chile  

19  875 

6,79 

14.250 

4,87 

17.000 

5,81 

7  500 

2,5C 

4.100 

1,40 

29.018 

9,92 

6  497 

2,22 

7.231 

2,47 

2.869 

0,98 

11.958 

4,09 

8.095 

2,77 

28.600 

9,78 

6.405 

2,18 

3.138 

1,07 

Arizona  Copper  Company. 

3.000 

1,03 

2.942 

1,01 

4  480 

1,53 

1.218 

0,42 

1.872 

0,64 

Otras  minas  de  los  Estados 

24  094 

8,44 

Otras  minas  de!  Mundo.  . 

29.635 

10,14 

292,527 

lOi) 

Nota,  Lae  minas  conyenidas  son  las  diez  de  mayor  producto. 


ESTADO  DEL  DESARROLLO  DE  LA  PRODUCCIÓN  DEL 
COHRE  EN   LOS  ESTAI>O.S  UNIDOS 

Libras  inglesas      Tanto  por  cien- 


Años.  (1  lib.=0,15  kil.)      to  dul  aumento. 


1882  91.819  4.58  » 

1883  117  151  795  27,50 

1884  147.805.407  26,16 

1885  •       170.962  324  15,67 

1886  161.263.043  6,67 

1887  185.227.331  14,86 

1888  223  481.588  20,65 

1889  243  676.000  9,00 

1890  265.584  000  9,00 

1891  301.820.000  13,64 


Término  medio  del  aumento  al  año,  14,53  por  100. 


SECCIO N  OFICIAL  

Reorganización  del  Cuerpo  auxiliar  facultativo 
de  Minas.  —  La  Gaceta  de  5  del  corriente  mes  ha  publica- 
do el  siguiente  real  decreto: 

«Conformándome  con  lo  propuesto  por  el  ministro  de  Fo- 
mento; de  acuerdo  con  el  parecer  del  Consejo  de  Ministros; 

En  nombre  de  mi  augusto  hijo  el  Rey  D.  Alfonso  XIII,  y 
como  Reina  Regente  del  Reino, 

Vengo  en  decretar  lo  siguiente: 

Artículo  1.°  El  Cuerpo  auxiliar  facultativo  de  Minas  cons- 
tará en  adelante  de  52  plazas,  con  las  categorías  y  sueldos 
que  se  expresan  á  continuación: 

Pesetas. 


4  Auxiliares  mayores,  jefes  de  Negociado  de  ter- 
cera clase,  á  4.000  pesetas  •  .  .  .  16.000 

14  Idem  primeros,  oficiales  de  Administración  de 

segunda  clase,  á  3.000   42.000 

25  Idem  segundos,  oficiales  de  Administración  de 

tercera  clase,  á  2.500    62.500 

9  Idem  terceros,  oficiales  de  Administración  de 

cuarta  clase,  á  2.000    18.000 


138.600 


Art.  2.0  Los  funcionarios  que  actualmente  pertenecen  al 
expresado  Cuerpo  entrarán,  previo  el  oportuno  nombra- 
miento, á  ocupar  las  plazas  consignadas  en  la  anterior  plan 
tilla,  por  orden  de  rigurosa  antigüedad,  y  siempre  que  ocurra 
vacante  en  cualquiera  de  las  tres  clases  superiores  de  la  mis- 
ma se  seguirá  el  propio  orden  para  su  provisión.  Las  que  re- 
sulten en  la  clase  de  auxiliares  terceros  se  proveerán,  me- 
diante oposición,  en  la  época  que  el  ministro  de  Fomento 
determine. 

Art.  3.0  Quedan  derogadas  todas  las  disposiciones  que  ee 
opongan  á  lo  estüblecido  en  este  decreto. 

Dado  en  Sevilla  á  dos  de  Noviembre  de  mil  ochocientos  no- 
venta y  dos.  —  María  Cristina.  —  El  ministro  de  Fomento, 
Aureliano  Linares  Rivas.* 


SOCIEDADES 


JEREZ-LA  NTEIR  A 

La  Revista  Minera,  que  en  más  de  una  ocasión  se  ha  ocu- 
pado de  este  asunto,  no  puede  menos  de  volver  á  hacerlo 
boy  que  ha  llegado  el  período  agudo  de  la  gran  crisis,  tan 
esperada  por  todas  las  personas  que  más  ó  menos  de  cerca 
conocen  esta  Sociedad,  organiz-  da,  al  parecer,  más  como  ne- 
gocio de  especulación  bursátil,  que  como  negocio  industrial. 

Consumido  en  totalidad  en  costosas  y  prematuras  insta- 
laciones el  capital  de  2  millones  en  dinero  y  700.000  francos 
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más  tomados  á  préstamo;  gastados  dos  ingenieros  directores 
y  puesto  el  tercero,  en  el  breve  transcurso  de  cuatro  años; 
publicada  la  Memoria  de  fecha  de  30  de  Junio  último,  en 
que  se  hacen  al  fin  por  el  Consejo  de  Administración  decla- 
raciones bien  terminantes  del  mal  estado  del  negocio,  y  de- 
preciadas las  acciones  hasta  un  tipo  desastroso,  parecía 
llegado  el  momento  de  reflexionar,  aun  para  aquellos  accio- 
nistas más  refractarios  á  este  ejercicio  merutal,  y  nosotros  así 
lo  esperábamos  hace  tiempo,  y  muy  especialmente  desde 
que  por  instigación  de  Mr.  Meersmans  se  celebró  el  día  7  de 
Septiembre  último  en  Lyon  una  reunión  de  accionistas  des- 
contentos, y  ee  hicieron  públicas,  en  el  periódico  La  Bourse 
Lyonnaise,  las  quejas  de  estos  señores,  quejas  recopiladas 
en  un  folleto  que  ha  circulado  profusaniente,  en  el  cual  los 
argumentos  de  fuerza  incontrastable  consisten  en  copiar 
párrafos  de  las  Memorias  del  Consejo,  y  á  continuación  de 
cada  uno  de  ellos  otro  de  otra  Memoria  del  mismo  Consejo, 
en  que  se  dice  todo  lo  contrario  del  precedente,  cuidando  de 
subrayar  las  frases  más  notablemente  contradictorias. 

Entre  los  mu  hísiinos  ejemplos  acumulados,  véase,  como 
muestra,  uno  tomado  al  azar. 

Memoria  de  30  de  Junio  de  1891 : 

«Al  mismo  tiempo  se  ha  terminado  el  canal  y  la  fábrica  de 
fuerza  establecida  en  Lanteira...  En  el  grupo  de  Lanteira  se 
han  ejecutado  labores  considerables ;  se  ha  extraído  una  can- 
tidad bastante  grande  de  mineral.  > 

Memoria  de  30  de  Junio  de  1892 ; 

<Lo8  filones  de  Lanteira...  habían  dado  hasta  entonces  pocos 
resultados.  Se  habían  casi  limitado  á  reconocerlos :  su  explo- 
tación rac  onal  iba  á  exigir  gastos  considerables,  una  toma 
de  agua  y  íina  fábrica  de  fuerza  especial :  estos  gastos  se  .juzga- 
ron inoportunos  y  los  filones  fueron  inmediatamente  abando- 
nados, i 

Excusado  es  decir  que  todos  los  ataques  van  dirigidos 
siempre  contra  el  fundador  Mr.  Boutous,  que  es  el  alma  de  la 
Sociedad,  y,  aunque  sólo  se  llama  ingeniero  consultor,  pasa 
por  ser  el  verdadero  director  y  el  Consejo  de  Administración 
verdadero;  así  es  que  nadie  extrañará  que  sea  él  quien  ha 
convocado  una  reunión  de  sus  parciales,  que  se  ha  verifica- 
do en  el  mismo  Lyon  el  2-5  de  Octubre  último. 

No  era  posible  contestar  á  los  cargos  que  se  le  habían 
hecho,  y,  en  efecto,  no  los  ha  contestado;  pero  conociendo  el 
carácter  francés,  ha  resuelto  la  cuestión,  según  noticias  fide- 
dignas que  hemos  recibido,  con  un  golpe  de  efecto :  ha  ofre- 
cido en  la  reunión  regalar  600.000  francos  á  la  Sociedad  para 
que  pueda  continuar  los  trabajos  y  salvar,  hasta  donde  se 
pueda,  la  crisis  actual. 

Sobre  semejante  regalo  se  hacen  muchos  comentarios. 

Hay  quien  extraña  que  una  persona  que  pretende  no 
haber  sido  más  que  el  ingeniero  consultor  de  la  Compañía, 
haga  á  ésta  regalo  tan  importante. 

Hay  quien  considera  éste  muy  pequeño,  teniendo  en  cuen- 
ta que  á  las  aportaciones  se  dió  un  valor  de  cuatro  millones, 
más  el  importe  de  las  acciones  de  fundador. 

Hay  quien  cree  que  mejor  que  tal  regalo,  hubiese  sido  la 
retirada  de  Mr.  Boutoux;  ya  que  bajo  su  dictadura  se  han 
malgastado  ceica  de  tres  millones  de  pesetas  efectivas. 

Todo  esto  y  mucho  más  se  dice;  pero  la  verdad  es  que  el 
rasgo  de  generosidad  de  Mr.  Boutoux  ha  deslumhrado  á  loa 
accionistas  amigos  suyos  reunitlos  en  Lyon;  que  éstos  le  han 
dado  un  voto  de  confianza;  que  el  mercado  ha  reflejado  este 
voto  elevando  1,25  francos  el  precio  de  las  acciones  ordina- 
rias, y  un  franco  el  de  las  beneficiurias,  quedanclo  las  prime- 
ras á  1 1 1 ,50  (su  valor  nominal  es  de  250)  y  los  segundos  á  10. 

Mucho  1108  alegraremos  de  que  se  salve  el  negocio  y  de 


que  los  accionistas  que  han  desembolsado  el  capital  obten- 
gan la  recompensa  que  merecen:  pero  para  que  así  suceda, 
nos  parece  indispensable  un  cambio  muy  radical  en  la  mar- 
cha seguida  hasta  el  presente,  cambio  poco  probable  mien- 
tras la  gestión  de  la  Sociedad  continúe  en  las  mismas  manos 
eu  que  está  desde  sug  comienzos. 


VARIEDADES 


La  mina  de  Almadén.  —  Habiéndose  profundizado 

el  pozo  maestro  de  San  Teodoro  los  11  metros  necesarios 
para  que  sirvan  de  caldera,  se  procederá  inmediatamente  á 
emboquillar  el  anchurón  para  la  traviesa  del  duodécimo  piso, 
á  la  profundidad  de  340  metros,  de  modo  que  el  citado  pozo 
alcanza  hoy  en  su  fondo  la  cota  de  351  metros  por  bajo  del 
brocal. 

Para  la  apertura  de  la  indicada  traviesa  había  propuesto 
con  grande  anticipación  y  acertadamente  la  dirección  facul- 
tativa de  Almadén,  que  se  empleasen  las  perforadoras  de 
aire  comprimido,  y  nuestra  Administración,  dando  una  prue- 
ba más  de  sus  condiciones  poco  á  proposito  para  la  indus- 
tria, ha  contestado  que  reconocía  la  conveniencia  de  dichas 
perforadoras  y  el  celo  del  director  de  Almadén,  pero...  que 
habrá  que  esperar  á  la  confección  de  los  primeros  Presupues- 
tos del  Estado  (que  sabe  Dios  cuándo  se  harán),  para  incluir 
la  cantidad  necesaria  para  la  adquisición  de  perforadoras. 

* 

*  * 

Las  minas  de  azogue  de  Guadalcázar  (Méjico).— 

La  Compañía  inglesa  dueña  de  estas  minas  ha  celebrado  su 
segunda  junta  general  en  Londres,  el  20  de  Octubre,  y  su  pre- 
sidente se  ha  mostrado  muy  satisfecho  de  la  marcha  del  ne- 
gocio, hasta  el  punto  de  decir  á  los  accionistas  que  su  mina 
es  una  de  las  primeras  del  Mundo,  y  hasta  diciendo  que  su 
mineral  es  más  rico  que  ninguno  porque  tiene  algo  ¡más  de 
2  por  100  de  azogue !  Tiene  buen  cuidado  de  decir  que  no 
sabe  lo  que  contiene  el  de  Almadén;  y,  efectivamente,  si  lo 
hubiera  dicho,  ó  si  lo  hubiera  sabido,  la  admiración  de  los 
oyentes  por  la  mina  de  Guadalcázar  hubiera  quedado  bien 
atenuada  al  saber  que  el  mineral  que  se  destila  en  Almadén 
resulta  con  un  término  medio  de  8  á  10  por  100,  según  los 
años. 

También  se  trató  de  admirar  á  la  reunión  con  la  fabulosa 
ganancia  de  75  por  100  sobre  el  coste  vendiendo  á  8  ó 
sean  200  francos  el  frasco;  pero  no  sabemos  adónde  hubiera 
llegado  el  entusiasmo  de  los  accionistas  al  decirles,  como  se 
puede  decir  de  Almadén,  que  vendiendo  á  ^  8  el  azogue  de 
Almadén,  produce  un  beneficio  de  500  por  100  sobre  el  cos- 
te. Esto  no  es  decir  en  manera  alguna  que  la  mina  de  Gua- 
dalcázar sea  mala,  pues  sabido  es  que  el  mineral  de  azogue 
aun  con  menos  de  1  por  100  es  explotable  con  ganancia, 
como  lo  prueban  las  minas  de  las  Sociedades  El  Porvenir  y 
La  Unión  de  Asturias,  en  Mieres,  y  alguna  otra,  y,  por  tanto, 
el  mineral  de  2  por  100  de  Guadalcázar  puede  dar  buena 
utilidad. 

* 

*  * 

Estadística  minei-a  oficial  de  Suecia  corres  - 
pendiente  al  año  1891.—  Hace  un  mea  que  tenemos  en 
nuestro  poder,  gracias  á  la  amabilidad  del  profesor  de  Estoc- 
kolmo  Sr.  G.  Nordenstrom,  el  toiTio  impreso  de  la  Estadística 
de  1891.  En  España  seguimos  sin  más  datos  oficiales  publi- 
cados que  los  del  año  1888:  el  contraste  no  puede  ser  más 
doloroso. 

La  Estadística  sueca,  formada  por  los  Sres,  Rich,  Akerman 
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y  Hjalm.  Giillberg,  lleva  la  fecha  de  20  de  Septiembre  de 
1892;  de  modo  que  en  oclio  meses  han  podido  recogerse,  or- 
denarse y  publicarse  en  Suecia  los  datos  del  año  próximo 
pasado.  Ejemplo  digno  de  imitarse. 

Tanibién  es  de  aplaudir  que  al  final  del  tomo  se  incluya 
un  estado  comparativo  de  los  produ  itos  de  la  industria  mi- 
nera en  el  último  quinquenio,  acompañando  á  cada  sustan- 
cia la  correspondiente  traducción  francesa  para  facilitar  su 
inteligencia  á  las  personas  que  desconocen  el  idioma  sueco. 
De  él  extractamos  las  siguientes  cifras  de  la  producción  del 
año  1891. 

Toneladas  mé- 
tricas. 


Mineral  de  hierro  en  roca   985.255 

—  —  de  pantanos.  .  .  .  2.150 
Hierro  colado  en  masas   486.680 

—     moldeadoen  1.a  fusión.  4.233 

—  —  —  en2.*fusión.  37  515 
Zamarras  del  beneficio  directo.  .  .  .  224.65 1 

Hierro  en  barras   280.430 

Acero  Bésseiner   92.'.)85 

—  yíemens  Martín   78.197 

—  de  otras  clases   1.592 

Artículos  elaborados  en  hierro  y  acero  72.438 

Mineral  de  oro  '.  .  .  .  2.680 

Minerales  de  plata  y  plomo   15.044 

Oro   10,958 

Plata   574,819 

Mineral  de  coore   21.883 

Cobre   664,178 

Mineral  de  níquel   483 

Níquel  en  esponja   12 

Latón     301 

Artículos  martillados  en  cobre.  .  .  .  308,244 

—  moldeados  en  metale?  (ex- 
ceptuando el  hierro)   143,529 

Plomo   299 

Litargirio   21 

Mineral  de  zinc   61.591 

—  de  cobalto   244 

Oxidos  de  cobalto   6,26 

Mineral  de  manganeso   9.080 

Pirolupita  reducida  á  polvo   192 

Pirita  de  hierro   1.659 

Azufre   23.30 

Aciilü  sulfúrico   2.184  217 

Sulfato  cúprico   612,28 

—  ferroso   418,862 

Ocre  rojo   1.467,722 

Alumbre   542,41 

Al  anita  ( cerio )   ]  3,5 

Plornbagina   1  6,75 

Halla   217.836 

Arcilla  refractaria   120.237 


El  número  total  de  obreros  ocupados  por  la  industria 
minero-metalúrgica  es  de  35.340,  de  los  cuales  corresponden 
6.223  á  las  minas  de  hierro  y  23.753  á  las  fábricas  siderúr- 
gicas, quedando  para  las  demás  explotaciones  y  fabricacio- 
nes 5.364  operarios. 

Comparando  la  producción  de  1891  con  la  de  los  cuatro 
años  anteriores,  se  observa  que  la  de  hierro,  zinc  y  plata 
es  casi  constante,  la  de  oro  ha  aumentado  mucho,  la  de 
cobre,  plomo  y  níquel  ha  disminuido  algo,  y  la  de  hulla  y 
arcilla  refractaria  ofrece  lento  pero  constante  incremento. 

* 

Venta  de  las  minas  de  Riosa  y  Morcín.  —  Por  se- 
gunda vez  salen  á  pública  subasta,  para  el  15  del  presente 
mes,  las  minas  de  carbón  pertenecientes  al  Estado  proceden- 
tes de  la  fábrica  de  Trubia,  sitas  en  los  términos  municipa- 
les de  Riosa  y  Morcín,  con  extensión  de  4.810  hectáreas.  El 
tipo  de  la  subasta  es  de  708.315  pesetas.  Estas  minas  fueron 


vendidas  en  681.000  pesetas  háce  tres  años,  y  se  anuló  la  su- 
basta por  una  de  esas  informalidades  tan  frecuentes  en 
nuestra  Administración.  Resultó  que  se  había  sacado  á  su- 
basta sin  deber,  según  el  expediente;  pero  se  sospechó  que 
si  el  comprador  hubiera  sido  otro  que  el  que  resultó,  quizás 
hubiese  resultado  muy  legal  el  haberla  sacado  á  subasta. 
Probablemente  tampoco  se  venderá  ahora  para  la  fecha 
anunciada. 

* 

*  * 

Temple  del  aluminio.  —  Mr.  Allard,  de  Lewis  (Cana- 
dá), anuncia  que  ha  descubierto  un  medio  de  templar  el  alu- 
minio. 

* 

Me  * 

Reparación  justa.  —  En  la  sección  oficial  encontrarán 
nuestros  lectores  el  decreto  reorganizando  el  Cuerpo  auxi- 
liar facultativo  de  Minas.  Enviamos  nuestro  sincero  aplauso 
al  señor  ministro  de  Fomento,  que  de  este  modo  ha  repara- 
do los  daños  causados  á  modestos  funcionarios  en  el  vértigo 
de  economías  de  fines  de  Julio  último. 

La  reforma  tiene  la  ventaja  de  respetar  los  derechos  ad- 
quiridos por  dichos  funcionarios  sin  aumentar  en  un  cénti- 
mo la  cantidad  consignada  en  el  presupuesto  vigente  por 
virtud  de  las  mencionadas  economías.  Celebramos  muy  de 
veras  que  en  las  regiones  oficiales  hayan  sido  atendidas  las 
consideraciones  que  hicimos  desde  el  primer  momento  res- 
pecto de  este  asunto. 

Por  virtud  de  esta  reforma  se  han  decretado  las  cesantías 
de  nueve  ayudantes  cuartos,  que  estaban  nombrados  sólo  con 
el  carácter  de  interinos,  y  se  ha  nombrado  auxiliares  terce- 
ros, también  interinos,  á  D.  José  Mora  y  D.  Joaquín  Cerdá. 

* 

Descubrimiento  de  iridio  y  platino.  —  Se  han  des- 
cubierto estos  dos  raros  y  muy  valiosos  metales  en  la  Nueva 
Gales  del  Sur.  Hasta  ahora  no  hay  más  detalles. 

* 

*  * 

Más  plata.  —  Se  ha  formado  una  Compañía  para  ex- 
plotar unas  minas  de  plata  descubiertas  recientemente  en  • 
Orowat,  Finland'a. 

* 

*  * 

Ferrocarril  de  cable  de  Sierra  Alhamilla.  —  Ha 

llegado  á  Alemania  el  vapor  Teresa  conduciendo  material 
para  el  ferrocarril  de  cable  aéreo  que  ha  de  establecerse  á 
las  minas  de  Sierra  Almagrera,  así  como  tres  locomotoras  de 
la  casa  Kópel  también  para  dichas  minas. 

* 

*  * 

Noticia  varia. 

En  las  sesiones  del  Congreso  Literario  Hispano- America- 
no, que  se  celebran  en  la  Academia  de  Jurisprudencia,  he- 
mos visto  á  los  ingenieros  de  Minas  D.  Manuel  Fernández 
de  Castro,  D.  José  Luis  Arrúe,  D.  Fernando  de  los  Villares 
y  D.  Román  Oriol. 

El  8r.  Oriol,  como  delegado  de  la  Escuela  de  Ingenieros  de 
Minas,  ha  leído  en  dicho  Congreso  una  «Nota  relativa  al  es- 
ludio  de  la  tecnología  española>.  Acerca  de  este  mismo  asun- 
to expusieron  su  ilustrado  parecer  el  ingeniero  de  Montes 
D.  Rafael  Alvarez  Sereix,  el  Dr.  D.  Eduardo  Olmedilla,  y  con 
mucha  elocuencia  el  Sr.  Carracido,  contendiendo  ventajosa- 
mente con  el  ilustre  filólogo  D.  José  Carvajal,  cuya  ponencia 
fué  objeto  de  una  ovación  merecida. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


La  crisis  financiera,  hasta  donde  hay  que  entender 
por  tal  la  de  plétora  de  capital  sin  empleo,  parece  que 
va  de  pasada;  pero  falta  saber,  ó  mejor  decir  examinar, 
el  modo,  forma  y  consecuencias  con  que  ha  tenido  lugar 
la  mejora.  El  capital  parado  se  ha  ido  á  invertirse  en 
América  nuevamente,  aliviando  los  excesos  que  se  sen- 
tían en  Europa;  pero  esto  es  muy  distinto  de  como  se 
han  remediado  otras  situaciones  semejantes,  que  ha  sido 
determinando  un  movimiento  en  esta  parte  del  Mundo 
creando  nuevas  empresas.  Ahora  han  desaparecido  los 
capitales  que  buscan  colocación  ;  pero  ni  se  han  empren- 
dido grandes  obras  públicas,  ni  se  están  construyendo 
nuevas  fábricas  de  ninguna  clase;  sino  que,  antes  al 
contrario,  se  ve  más  claro  que  antes  que  sobran  mu- 
chísimas de  las  que  hay.  Al  cabo,  el  movimiento  que  se 
origina  en  América  con  los  capitales  que  han  emigrado 
de  esta  parte  del  Mundo,  algunos  pedidos  traerán  á  las 
fábricas  europeas;  pero  no  tardará  en  verse  que  lo  que 
pedirá  el  Nuevo  Mundo  al  viejo  serán  brazos,  y  que  se 
producirá  de  nuevo  la  actividad  de  la  emigración,  de  lo 
cual  se  notan  ya  los  primeros  síntomas.  Lo  que  antece- 
de explica  el  porqué  desaparece  la  abundancia  de  dinero 
en  Europa,  y  sin  embargo  no  hay  subida  en  los  precios, 
y  todas  las  industrias  siguen  en  situación  tan  poco  sa- 
tisfactoria. 

El  píowzo,  según  la  carta  de  los  Sres.  Rüffer  que  nos 
acaba  de  llegar,  vuelve  á  descender  al  precio  mínimo 
conocido  en  época  alguna.  Nos  avisan  la  venta  de  3.50 
toneladas  griego  con  más  de  80  onzas  de  plata  á  £  10.15/ 
y  20  toneladas  con  más  de  20  onzas  á  ¿£  10.5/,  por  lo 
cual  cotizan  el  plomo  español  con  más  de  áO  onzas  á 
£  10.10/  y  el  desplatado  á  £  10.1  3.  Pocas  veces  hemos 
conocido  este  renglón  con  peor  apariencia  para  el  por- 
venir. 

Del  estado  de  la  plata  todo  lo  que  se  diga  para  ponde- 
rar la  incertidumbre  es  poco;  las  más  contradictorias 
noticias,  unas,  de  estarse  cerrando  minas  que  la  produ- 
cían, otras  favorables  á  los  resultados  de  la  Conferen- 
cia, llegan  á  veces  hasta  en  el  mismo  día,  y  no  basta  te- 
ner como  nosotros  tenemos  el  convencimiento  de  que  no 
se  puede  llegar  al  bimetalismo,  pafa  no  creer  tan  proba- 
ble que  se  pueda  presentar  este  metal  en  pronunciada 
alza.  Ni  aun  las  personas  mejor  situadas  para  dar  una 
opinión  fundada  se  atreven  en  este  momento  á  predecir 
nada  para  dentro  de  un  mes.  El  precio  de  38.15/16  es  el 
corriente  de  las  últimas  noticias. 

Las  estadísticas  del  cobre  de  los  Sres.  Merton,  cerra- 
das al  31  de  Octubre,  sólo  presentan  una  existencia  de 
58.078  toneladas,  que  es  cortísima,  y,  sin  embargo,  el 
precio  no  ha  pasado  no  ^  45.12/6.  Como  el  consumo  no 
ha  disminuido,  es  de  creer  que  cuando  menos  se  espere 
se  produzca  un  alza. 

La  prueba  final  de  que  la  situación  no  ha  mejorado  de 
una  manera  radical  la  ofrece  el  lingote  de  hierro,  que 
viene  cotizado  en  el  correo  último  á  41/4,  precio  incom- 
prensible con  lo  reducido  de  las  existencias;  pero  con 
las  huelgas  amenazadas  en  Inglaterra  en  las  minas  de 
carbón,  pudiera  ser  muy  bien  que  las  noticias  que  nos 
traiga  el  telegrama  que  esperamos  publicar  en  este  nú- 
mero alteren  la  cotización  que  damos. 

En  tanto  que  en  Inglaterra  se  cuenta  ya  como  inevi- 
table el  trastorno  de  una  de  las  huelgas  mayores  cono- 
cidas, en  Alemania  ha  estado  en  descenso  el  precio  del 
carbón,  y  en  descenso  de  importancia  En  nuestra  Espa- 
ña, por  más  esfuerzos  que  se  hacen  en  Asturias  para  ha- 
cer frente  al  mercado  nacional,  la  demanda  excede  á  la 
explotación  ;  y  recientemente  hemos  visto  que  se  ha  au- 
torizado á  los  jefes  de  los  Arsenales  del  E.stado  á  com- 
prar directamente  carbón  inglés  por  imposibilidad  de 
obtener  el  español.  Mucho  es  menester  aumentar  la  pro- 
ducción para  que  el  crecimiento  del  consumo  no  nos  ten- 
ga perpetuamente  en  el  mismo  estado. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 


Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T.  20  Ptas. 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieras  y  Aller  en  vagón'             \  '  '  :  '  '  '  '  í  J  rn~ 

'                       I  Menudo  lavado.  .  .  .  11,60  — 

(  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,60^ 

/  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .|  Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

(  Menudo           —  14,50  — 

r,  „  ,  ,,                  ,    (  Grueso   16  — 

i'ueitollano  en  vagón, \  ^        ,  ,,  _ 

.    .                {  Granadino   7  — 

por  contratas  I  ah      a  a 

^                             {  Menudo   4  — 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —           —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,26  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   9,60  — 

—  —     Carbonates   2,60  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   52  — 

—  —           Blendas  de  40  o/^   45  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

— •         —             —       para  pudelar.  ...  70  — 

Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Cliapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
bricas de  Bilbao,  100  kilogramos.  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  49/ch«linM. 

Lingote  Gartsberrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  37/10 

Lingote  de  Longwy   47,75  Frg. 

Barras  Staffordshire  superiores   6.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6.10/ 

Barras  Bruselas   166  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Bésdemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—  En  barras  —  6.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .   —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/2  chelinM. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/p,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ cheliaei. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   38  'Vnf"''! 

Ziuc.  Calidad  corriente,  por  T   18.18/9 

Azogae.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.10/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   » 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ^  > 

Menas  para  fundir,  unidad   » 

Estaño   » 

Plomo  sin  plata  —  » 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  » 

Antimonio  —  » 

A.cciones.  Ríotinto  —  > 

—  Tharsis  —  » 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 

DE  LA  TASACION 

EN    LAS    INTRUSIONES  MINERAS 


Vamos  á  considerar  el  caso  general,  y  supongamos 
que  se  han  de  hacer  m  clases  del  mineral  extraído.  El 
número  de  ecuaciones,  para  establecer  los  valores  de 

Pi,Pi  Pm,  sení  m.  La  suma  áQPi,ih  •      U  ,  nos 

dará  otras  dos  ecuaciones,  y  las  relaciones  de    á  á   

im,  nos  dará  m  —  1  ecuaciones. 

De  manera  que  el  número  total  de  éstas  será 

m  -h  m  —  l  +  2  =  2mH-l. 

Claro  está  que  á  medida  que  se  aumente  el  número 
de  clases  que  se  hagan,  las  fórmulas  se  complican  y  los 
cálculos  resultarán  más  laboriosos. 

SEGUNDO  EJEMPLO 

Supongamos  que  se  trata  de  tasar  una  intrusión  en 
Sierra  Almagrera  y  que  ya  hemos  obtenido  los  volúme- 
nes y  pesos  correspondientes  de  la  galena  argentífera, 
que  es  el  mineral  que  allí  se  beneticia,  y  supongamos 
también  que  en  la  mina  de  que  se  trata  se  hacen  cua- 
tro clases,  que  son :  primeras,  segundas,  terceras  y  cuar- 
tas. Á  estas  últimas  se  les  da  el  nombre  de  gravas. 

Para  deducir  los  valores  que  en  este  caso  necesitamos, 
como  aquí  el  número  de  clases  es  cuatro,  el  número  de 
ecuaciones  será  de 

8  +  1-9, 


que  son  las  que  vamos  á  establecer. 


100  r,i, 
100  —  c, 

100  r,/, 

loo 

■Pr.  - 


C, 


(1). 

(3). 

-  I'  (5), 


P, 


100  rj., 
100  —  c, 

100  yj, 
1T)0  —  c, 
-h    -f-    =  T  (6), 


(4), 


(1)    Véase  el  número  anterior. 


=  (7), 


n,(8)  y 


=  (9). 


^>  'a)  ^  y  f'i  representan,  análogamente  al  caso  anterior, 
los  pesos  de  las  clases  primeras,  segundas,  terceras  y 
cuartas  ó  gravas ;  ,  ,  p^  y  p,, ,  los  pesos  correspondien- 
tes de  galena  pura  aplicados  á  cada  una  de  las  cuatro 
clases  en  que  hemos  supuesto  dividido  el  mineral;  y  P 
y  T  los  totales  correspondientes. 

Para  resolver  este  sistema  de  ecuación  se  puede  em- 
plear cualquiera  de  los  métodos  de  eliminación  conoci- 
dos ;  pero  ésta  se  hace  mucho  más  rápidamente  sumando 
miembro  á  miembro  las  cuatro  primeras  ecuaciones, 
con  lo  cual  tendremos  eliminados  de  un  golpe  p^,  p^, 
Pi  y  Pi  >  yi  poi"  lo  tanto, 

lÜO  r,t.  100  rj.  100  r,f. 


P  = 


100  —  c, 


100 
100  — 


100 


100  r,/. 


(10). 


100  —  c. 

Si  de  las  ecuaciones  (7),  (8)  y  (9)  sacamos  respectiva- 
mente los  valores  de  ^2,  y  f,,  en  función  de  ^, ,  y  los  sus- 
tituímos en  (10)  tendremos 

100  r.f,         100  n  /, 

-h^  ^  X  —-h 

ti 

«3 


100 


100  —  c, 
100  r 


100  — 


X 


100 

100  — ^  ^ 


=  P. 


Como  se  ve,  en  esta  ecuación  tenemos  eliminadas 
todas  las  incógnitas  menos  í, ,  y  para  tener  su  valor, 
empezamos  por  quitar  denominadores  y  sacar  100  , 
factor  común  de  todos  los  términos,  y  tendremos,  por  lo 
tanto, 

100  t,  \n,n,n-r^  (100  —  c.)  (100  —  c.)  (100  —  c,) 
+  n^n.j\  (100  —  c,)  (100  —  c,)  (100  —  c,) 
+  n,n,r,  (100  —  c,)  (100  —  c,)  (100  —  cj 
+  n,n,r,  (100  —      (100  —  c.)  (100  —  c.j  * 
=  Pw,w,w.  (100  —  c.)  (100  —  c.)  (100  —      (100  —  c,), 
y,  por  consiguiente, 

Fri,n.,n.  (100  —  c,)  (100  — c,)  (100  — c,)  (100  — c,), 


100  Q 

Llamamos  Q  á  lo  que  hay  dentro  del  corchete. 
Tendremos  asimismo, 

P«,w,  (100  —  0.)  (100  —  c.)  (100  —  C3)  (100  - 


t-  = 


100  Q 
Pw,w-,  (100  —  c.)  (100  —  c,)  (100  —  c,)  (100  —  c,) 


100  Q  ' 

Pw,«,  (100  —  c,)  (100  —  c„)  (100  —  C3)  (100  —  cj  . 


100  Q 

Antes  de  deducir  los  respectivos  valores  de  jj, ,p.,,p-¡ 
y  pondremos  el  de  Q  bajo  una  forma  más  mane- 
jable. 

Si  sacamos  factor  común  á 

w,«3  (100  —  C3)  (100  —  c,) 
de  los  dos  primeros  términos  del  valor  de  Q,  y  á 
«,  (100  —  c.)  (100  —  c,) 
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de  los  dos  últimos  de  dicho  valor,  resultará 

Q  =  n,n,  (100  —  c,)  (100  —  c,) 
X  !  «,r.  (100  -  c,)  +  r,  (100  -  c,)| 
+  w,  (100  —  c,)  (100  —  c,) 
X  \  n,r,  (100  -  c,)  +  n,r,  (100  -  c,)  j 

Los  valores  de;?, ,  p^,     y  p^,  serán: 

Pw,H„«3»-,  (100  —  c,)  (100  —  Cj)  (100  —  C4) 


Q 

100  r„  Pw,«3 


X 


100  —  c,  100 

(100  —  c,)  (100  —  c,)  (100  —  C3)  (100  — 
Q 


Haciendo  para  este  valor  de  2).¿  y  para  los  de  p^  y 
análoga  operación  que  en  el  de  j;, ,  tendremos: 

_   Pn^n.r^  (100  —  c,)  (100  —  c,)  (100  —  cj 


Q 

Pw.íígrj  (100  — 

c.)  (100  —  c,^  (100  —  cj 

Q 

Pw,«„j-,  (100  — 

c,)  (100  —      (100  —  C3) 

Q 

Ahora,  si  sumamos  ,  ,  lh<y  sacamos  P  factor 
común  de  todos  los  términos  de  esta  suma,  tendremos: 

P 

Pi  -hP.-hPz-hP,  =  -^\  nji,  (100  -  C3)  (100  —  c,) 

X  [«,r,  (100  —  c,)  +  r,  (100  -  c,)] 
+  «,  (100  —  c.)  (100  —  c,) 
X  [W3r3  (100  -  c,)  +  «,r,  (100  -  c,)]  ¡. 

Comparando  lo  que  hay  dentro  de  j  ■ ,  resulta  que  es 
igual  al  valor  de  Q,  y,  por  tanto, 

Pi  +  Pi  +  Pi  -f-  P„  =  P, 

como  debe  suceder. 

Supongamos  que  el  valor  de  P  en  este  ejemplo  es 
igual  á  1.000  quintales  castellanos  de  46  kilos;  como  las 
primeras,  segundas  y  terceras  se  separan  á  martillo,  las 
pérdidas  de  estas  clases  son  iguales,  y  por  lo  tanto,  su- 
pondremos, 

c,  =  C2  =  C3  =  2    y       =  5, 

porque  las  cuartas  ó  gravas  se  someten  al  lavado,  y,  por 
consiguiente,  las  pérdidas  son  mayores. 

Las  primeras  suponemos  que  tienen  una  ley  en  plo- 
mo de  70  por  100;  siendo,  por  consiguiente,  la  ley  en 
galena  de  80,82. 

Las  segundas  supondremos  que  tienen  una  ley  de  40 
por  100  en  plomo,  y,  por  lo  tanto,  en  galena  46,18. 

Las  terceras,  en  plomo  20  por  100,  y  en  galena  23,09. 

Y,  por  último,  las  cuartas  ó  gravas,  12  por  100  en 
plomo  y  13,85  en  galena. 

De  la  plata  prescindiremos  por  ahora,  porque  aunque 
su  valor  es  grande,  su  peso  es  relativamente  pequeño. 
Después  nos  ocuparemos  de  esta  cuestión. 

Teniendo  en  cuenta  las  leyes  respectivas  de  cada  una 
de  las  clases,  tendremos. 


r,  =  0,808,       =  0,461,       =  0,231    y    i\  ^  0,139. 

Si  suponemos  que  el  peso  de  las  primeras  es  el  de  10 
por  100  del  total  de  la  partida,  el  de  las  segundas  el  20 
por  100  de  la  misma,  el  de  las  terceras  el  30,  y,  final- 
mente, el  de  las  cuartas  el  50,  tendremos. 


0,10 
0,20 


=  0,50, 


0,10 
0,30 


=  0,33 


0,10 


=  0.20, 


porque  en  los  segundos  miembros  de  estas  ecuaciones 
se  suprime  el  factor  T  común  á  los  dos  términos. 
Teniendo  en  cuenta  las  relaciones  anteriores, 


«,  =  0,50, 


W3  -  0,20. 


=  0,33  y 

Si  sustituímos  estos  valores  en  las  fórmulas  genera- 
les que  nos  dan  los  de  f, ,   ,  tendremos: 

1000  X  0,50  X  0.33  X  0.20 


X 


100 

98  X  98  X  98  X  95 
Q 


sacaremos  el  valor  del  denominador 

Q  =  0,33  X  0,20  X  98  X  95  (0,50  X  0,808  X  98 
+  0.461  X  98)  +  0,50  X  98  X  98  (0.20  X  0,231  X  95 

0,33  X  0,139  X  98)  =  0,066  X  98^  X  95  (0,50 
X  0,808  +  0,461)  +  0,50  X  98-'  (0,20  X  0,231  X  95 
+  0.33  X  0,139  X  98)  =  0,066  X  9604  X  95  (0,404 
+  0,461)  +  0,50  X  9604  (0,20  X  0,231  X  95  -t-  0,33 
X  0,139  X  98)  =  60217,08  X  0,865  -h  4802  (4,389 
-h  4.495)  =  52087,774  +  42660,968  =  94748,742. 

Por  consiguiente,  el  valor  de  ^  será: 


1000  X  0,50  X  0,33  X  0,20 


=  0,33  X 


100 

=  5  X  0,33  X  0,20  X 
89413240 


X 


98=  X  95 


94748,742 
94192  X  95 


94748,742 
29506369,20 


94748,742 


94748,742 


311,43  qq.«. 


311,43 
0,50 


=  622,86  qq.s 


Hemos  empleado  estas  fórmulas,  porque  las  genera- 
les que  nos  dan  el  valor  de  t.^  son  más  complicadas. 

Del  mismo  modo  hallaremos  los  de  t.  y  t^,  y,  por  con- 
siguiente, 

_  f,  _  311.43 


0,3333 

311,43 
0,20 


=  934,43  qq.8. 


=  1557,15  qq.8. 


Si  sumamos  los  valores  de  las  primeras,  segundas, 
terceras  y  cuartas,  tendremos, 

311,43  -f-  622,86  +  934,43  +  1557,15  =  3425,87  qq.s. 
Si  comparamos  respectivamente  los  pesos  correspon*- 
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dientes  á  las  primeras,  segundas,  terceras  y  cuartas  con 
el  total,  se  verá  que  las  segundas,  terceras  y  cuartas  son 
respectivamente,  con  las  pequeñas  diferencias  cuyas 
causas  ya  hemos  explicado,  el  doble,  el  triple  y  el  quín- 
tupie  de  las  primeras,  como  debía  suceder. 

100  X  0,808 


.  98 
100  X  0,461 
98 

100  X  0,231 

~9S 

100  X  0,139 

95  " 


X  311,43  =  256,77  qq.s, 
X  622,86  =  293  qq.s, 
X  934,43  =  220,26  qq.s, 

X  1557,15  =  227,84  qq.s, 


Pi -h  p. -h  Pi -h  Pi  =^  997,87  qq.s. 

Esta  suma  debiera  resultar  igual  á  1000  que  es  el  va- 
lor de  P¡  pero  en  las  fórmulas  que  determinan  los  valo- 
res de  fi ,  fo,  ti  y  ti  hemos  tomado  como  valor  de  n.,, 

0,33,  cuando  es  0,33333   ,  siendo  esta  la  causa  de  la 

diferencia  observada,  que  como  es  tan  pequeña  relati- 
vamente, no  vale  la  pena  de  tomar  con  más  aproxima- 
ción el  valor  de  n^,  que  hubiera  complicado  más  los 
cálculos  con  escasa  utilidad. 

Como  los  minerales  de  Sierra  Almagrera  son  argen- 
tíferos, según  hemos  dicho,  supondremos  que  en  el  en- 
sayo se  ha  encontrado  que  la  ley  media  en  plata  es  de 
3,20  onzas  por  quintal  castellano  de  mineral,  deducidas 
las  pérdidas  por  el  lavado. 

Supondremos  también,  como  sucede  con  frecuencia 
en  aquel  distrito,  que  las  primeras  tienen  una  ley  de  10 
á  12  onzas  de  plata  por  quintal  castellano,  las  segundas 
5,  las  terceras  de  3  á  4,  y  las  cuartas  ó  gravas  una  onza 
próximamente. 

De  manera  que  si  llamamos  x  é  y  k  la  ley  en  plata 
de  las  primeras  y  terceras,  variable  entre  los  límites  que 
ya  hemos  indicado,  podremos  establecer  la  ecuación : 

t^x  -h  bt,  -+-  hy  -i-h=--  311,43  X  10  -t-  622,86  X  5 
-h  934,43  X  -+-  1557,15  =  3425,87  X  3,20. 

Si  suponemos  que  x  tiene  un  valor  de  10,  la  anterior 
fórmula  será: 

311.43  X  10  -f-  5  X  622,86  -h  934,43  y  -j-  1557,15 
=  3425,87  X  3,20  =  3114,30  -f-  3114,30  ■+-  934,43  y 
-h  1557,15  ^  10962,78, 
10962,78  —  7785,75 


y  = 


3,40  onzas, 


934,43 

que  es  la  ley  en  plata  que  suelen  tener  las  terceras. 

Francisco  Iznardi. 

Almería,  Octubre  de  1892. 


LA  DESORGANIZACION  DEL  TRABAJO 

POR    LA   ORGANIZACIÓN  APARENTE 


Nosotros  hemos  comprendido  siempre  que  los  obre- 
ros faltos  de  instrucción  y  de  alcances  para  mirar  hacia 


atrás  ó  hacia  adelante  en  las  cuestiones  del  trabajo  y 
(le  su  remunenición,  tcngnn  gran  fe  en  las  ventajas 
que  ellos  reportarían  de  la  federación  universal  de  tra- 
bajadores, y  en  las  que  actualmente  reportan  de  las 
huelgas,  las  agitaciones,  los  auxilios  y  las  imposiciones 
de  unos  á  otros.  Lo  que  no  hemos  entendido  nunca  es 
que  los  sabios,  los  filántropos,  los  economistas  y  los 
hombres  de  Estado  estén  en  la  creencia  de  que  van  á 
encontrar  manera  de  mejorar  la  suerte  de  las  clases 
obreras  por  leyes  protectoras,  por  Jurados  mixtos,  por 
limitación  de  horas  de  trabajo,  por  participación  de  los 
obreros  en  las  utilidades,  y  por  tantos  otros  artificios 
conducentes  á  perturbar  la  única  ley  natural  que  salva 
en  nuestros  tiempos  de  perecer  de  hambre  y  de  miseria 
á  poblaciones  enteras,  la  única  ley  que  da  al  obrero  de 
hoy  ma3'ores  goces  que  al  menestral  de  otros  tiempos: 
la  ley  de  la  oferta  y  la  demanda.  Esta  ley,  unida  á  la 
libertad  individual  y  á  la  abolición  de  todos  los  privi- 
legios, es  la  única  que  puede  mejorar  al  obrero  en  el 
grado  y  medida  en  que  sea  posible  en  cada  época;  y  se 
guramente  en  tanto  mayor  grado  y  en  época  tanto  más 
cercana,  cuanto  más  se  la  respete  y  con  más  desembara- 
zo se  la  deje  obrar,  asi  por  los  obreros  mismos  como 
por  las  llamadas  clases  directivas,  tan  inquietas  ahora 
y  tan  dispuestas  sin  razón  á  hacer  algo  que  coarte  la  li- 
bertad so  pretexto  de  regular  su  uso,  ó  algo  que  pertur- 
be esencialmente  la  ley  de  la  oferta  y  la  demanda  en 
busca  de  pretendida  protección  á  los  obreros ;  todo  lo 
cual  esas  clases  más  instruidas  están  obligadas  á  saber 
que  se  ha  de  volver  en  contra  de  los  obreros  mismos  y 
del  progreso  en  general.  Á  los  obreros  los  disculpamos 
en  sus  extravíos:  á  las  clases  educadas,  no:  lo  menos 
malo  que  vemos  en  éstas  es  algo  semejante  á  lo  del  ca- 
ritativo egoísta,  que  cree  que  está  haciendo  una  heroici- 
dad repartiendo  lismosnas  á  5  céntimos  en  la  vía  públi- 
ca, en  vez  de  contribuir,  en  lo  que  de  él  dependa,  á 
evitar  el  que  exista  la  degradada  é  innecesaria  clase 
social  del  mendigo  de  oficio. 

Esos  meetings  en  Trafalgar  Square,  de  Londres,  de 
obreros  sin  trabajo,  que  se  cuentan  por  millares;  esa 
amenazadora  huelga,  horriblemente  egoísta  en  el  fondo, 
de  los  obreros  ingleses  de  las  minas  de  carbón,  que,  si 
se  realiza,  someterá  á  duros  sufrimientos  inmediatos  á 
centenares  de  miles  de  seres  humanos,  y  que  en  lo  leja- 
no contribuirá  á  precipitar  la  desorganización  de  la  in- 
dustria inglesa,  ya  tan  evidentemente  iniciada  y  tan 
mal  contenida  hasta  ahora,  ¿qué  otra  cosa  son  sino  el 
producto  de  las  ideas  exti-aviadas  de  los  obreros,  soste- 
nidas y  alimentadas  por  las  contemplaciones  de  los 
sabios,  de  los  estadistas  y  de  los  filántropos,  que  en  vez 
de  contestar  á  todo  con  toda  la  libertad  necesaria  para 
que  funcione  la  ley  de  la  oferta  y  la  demanda,  se  entre- 
tienen en  fomentar  los  disparates  de  los  obreros  idean- 
do leyes  y  reglamentos  inspirados  por  ellos,  é  inventan- 
do teorías  nuevas  que,  en  esencia,  todas  vienen  á  tender 
á  volvernos  á  los  tiempos  de  la  tasa,  cambiada  sólo  de 
forma?  Si  en  época  en  que  deben  bajar  los  jornales  se 
busca  un  artificio  para  sostenerlos ;  si  en  época  en  que 
se  deba  emigrar  de  un  país  ó  de  una  región  se  evita  la 
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emigración  con  obras  públicas  innecesarias,  creando 
asilos,  dando  socorros  accidentales,  no  se  conseguirá 
otra  cosa  que  lo  que  se  hace  en  España  cubriendo  los 
déficits  con  empréstitos:  esto  es,  dar  lugar  á  que  la  di- 
ficultad crezca  hasta  que  se  llegue  á  un  estado  imposi- 
ble de  crisis,  que  es  equivalente  á  tener  que  resolver  de 
una  vez,  con  gran  trastorno  y  aparato,  lo  que  entregado 
á  su  curso  natural,  el  mal  y  el  remedio  posible  hubie- 
ran marchado  al  unísono  y  aquél  se  hubiera  hecho  in- 
sensible. Hay  cuestiones  que  se  ilustran  tan  de  lleno 
por  ejemplos  prácticos,  que  en  apoyo  de  la  necesidad 
de  reprimir  las  aspiraciones  desconcertadas  de  los  obre- 
ros, para  encerrarlos  en  el  respeto  á  la  ley  de  la  oferta  y 
la  demanda,  no  podemos  menos  de  llamar  la  atención 
hacia  el  caso  del  problema  de  trabajo  que  está  pendien- 
te en  el  distrito  minero  de  Broken-Hill,  en  la  Australia, 
en  el  cual  se  demuestra  claramente  cuánto  bienestar 
se  compromete  al  sacar  las  cuestiones  económicas  de  su 
terreno  propio. 

En  1883,  un  alemán  nombrado  Rasp  exploró  una  zona 
desierta  en  el  extremo  occidental  de  la  Nueva  Gales  del 
Sur  y  se  apercibió  que  era  un  distrito  de  porvenir  mi- 
nero, para  ser  explotado,  por  su  plata.  Formó  una  gran 
Compañía,  compró  una  inmensidad  de  terreno,  y  el 
desierto  de  1883  fué  en  1890  un  centro  de  población 
de  25.000  almas  que  vivían  como  en  la  mejor  población 
eui'opea,  con  hoteles,  periódicos,  alumbrado  eléctrico, 
escuelas,  iglesias  para  todos  los  cultos;  en  fin,  una  po- 
blación disfrutando  de  todo  aquello  de  que  es  fácil 
pensar  se  puede  disfrutar  donde,  siendo  el  jornal  gene- 
ral 15  pesetas  diarias  y  la  alimentación  barata,  hay 
mucho  dinero  sobrante  y  circulante  para  todo  lo  demás. 
Broken-Hill  era  una  especie  de  -Jauja  para  todos,  pues 
pagándose  allí  tan  bien  el  trabajo,  todavía  la  Compañía 
hacía  ganancias  tan  prodigiosas,  que  sus  acciones  cen- 
tuplicaron su  valor.  Veamos  ahora  cómo  los  obreros  por 
sus  exigencias  y  las  clases  directivas  por  sus  transigen 
cias,  han  venido  á  convertir  en  un  distrito  de  ruinas  y 
de  miseria  al  próspero  de  Broken-Hill.  La  explotación 
de  aquellas  minas,  que  era  tan  lucrativa  aun  pagando 
tan  espléndidamente  á  sus  obreros,  llegó  á  producir 
pérdidas,  sin  que  dependiera  ni  de  la  baja  del  valor  de 
la  plata,  ni  del  empobrecimiento  de  los  filones,  sino 
simplemente  de  la  desorganización  del  trabajo  por  la 
organización  aparente.  La  misma  prosperidad  de  la 
Compañía  y  la  necesidad  de  atraer  población  para  des- 
arrollar las  minas,  dió  lugar  á  que  se  cuidara  poco  opor- 
tunamente de  la  necesaria  subordinación  de  los  obreros 
á  la  Compañía  dentro  del  respeto  á  las  leyes  de  la  ofer- 
ta y  la  demanda;  y  no  habiéndose  cuidado  de  tener 
siempre  obreros  tan  baratos  como  fuera  posible,  cuando 
miró  por  sí,  se  encontró  con  que  los  obreros  se  le  habían 
encimado,  y  creyó,  para  evitar  disputas,  lo  menos  malo 
entregarles  á  ellos  mismos  la  organización  del  trabajo. 
Arbitros  de  ella,  lo  primero  que  hicieron  fué  el  desati- 
no de  nivelar  todos  los  jornales,  sin  tener  en  cuenta  la 
habilidad,  la  actividad  y  la  buena  voluntad  de  cada 
trabajador.  Seguidamente  fueron  dándose  gusto  en  dis- 
minuir las  horas  de  trabajo  poco  á  poco,  hasta  llegar  á 


tres  horas  y  diez  minutos  por  día,  y  aun  estas  mismas 
no  eran  muy  efectivas,  pues  durante  ellas  era  fre- 
cuente que  el  obrero,  con  el  periódico  en  la  mano,  pro- 
moviese discusiones  que  hacían  suspender  la  faena  á 
los  que  le  rodeaban.  Claro  es  que  esto  es  la  representa 
ción  más  genuina  de  la  desorganización  del  trabajo,  y 
dicho  se  está  que  ésta  es  la  verdadera  causa  de  que  se 
llegara  al  periodo  de  perder  en  la  explotación  de  tan 
ricas  minas,  sin  hablar  del  inmenso  quebranto  de  los 
que  compraron  acciones  á  cien  veces  su  par  en  la  época 
de  mayor  prosperidad  del  negocio.  Naturalmente,  la 
Compañía,  al  reconocer  su  error  al  cabo  de  dos  años  de 
ese  régim  en  paternal,  ó  llámesele  de  punible  abandono, 
ha  querido  recoger  velas  y  volver  á  dirigir  la  organiza- 
ción del  trabajo  en  sus  minas,  pero  se  ha  encontrado  ya 
con  que  los  obreros  están  encimados,  y  ni  ceden  á  la 
modesta  aspiración  de  la  Compañía  de  dejarles  ganar 
el  mismo  jornal  de  antes,  con  tal  que  den  la  misma 
cantidad  de  trabajo,  ni  tampoco  consienten  que  traba- 
jen los  obreros  de  Nueva  Zelandia  que  pueden  llevarse 
allí  y  con  los  cuales  costaría  22  pesetas  el  mismo  traba- 
jo que  estaba  costando  ya  125.  Excusado  es  decir  que 
en  una  colonia  como  aquélla,  y  con  un  grupo  de  pobla 
ción  tan  numeroso,  la  Policía  no  es  bastante  para  tener 
á  raya  á  los  mineros  y  dejar  á  la  Compañía  la  libertad 
completa  de  su  administración.  Por  fortuna,  el  Gobier- 
no constituido  apoya  la  causa  de  la  justicia,  gracias  á 
que  alguna  parte  de  los  mismos  partidarios  de  los  mi- 
neros han  dado  su  voto  en  favor  del  orden,  cuando  fué 
cuestión  de  si  caía  el  Gobierno  establecido  y  era  venci 
do  por  los  partidarios  del  dominio  de  los  trabajadores  en 
la  mina,  bajo  el  sistema  desastroso,  ya  ensayado  tam- 
bién sin  éxito  en  Europa,  con  la  fórmula  impracticable 
de  las  minas  para  los  mineros.  El  estado  actual  es  el  de 
huelga,  contando  la  Compañía  con  el  apoyo  del  Poder 
constituido ;  lo  que  pueda  durar,  ni  cómo  se  resuelva  el 
conflicto,  nadie  puede  preverlo;  pero  lo  que  sí  se  ve,  es 
cuán  absurdo  es  creer  que  puede  hacerse  otra  cosa  para 
la  buena  marcha  económica  del  mundo,  sino  seguir  tan 
estrictamente  como  sea  posible  en  todos  los  casos  la 
ley  de  la  oferta  y  la  demanda.  Si  la  Compañía  de  Bro- 
ken-Hill, en  vez  de  sus  larguezas  y  complacencias  y 
dejar  tomar  cuerpo  á  la  insubordinación,  desde  luego 
hubiera  llevado  á  sus  minas  á  tiempo  á  los  obreros  de 
Nueva  Zelandia  que  quiere  llevar  ahora,  los  trabajado- 
res de  Broken-Hill  no  se  hubieran  acostumbrado  á 
ganar  5  pesetas  por  cada  hora  de  trabajo  y  no  se  les 
haría  ahora  tan  cuesta  arriba  el  dejar  á  la  Compañía  en 
libertad  de  organizar  la  explotación  de  su  propiedad 
como  mejor  entienda. 

El  caso  de  Broken-Hill  es  un  caso  extremo,  pero  debe 
saberse  que  no  se  diferencia  sino  en  intensidad  del  de 
Carmaux,  en  Francia,  y  de  otros  cientos  en  Inglaterra 
y  en  Bélgica.  La  desorganización  de  la  industria  en  ge- 
neral viene  por  ese  camino,  y  las  fábricas  que  se  cierran 
ó,  lo  que  es  más  grave  aún,  las  que  no  se  crean  debien- 
do crearse,  representan  un  retraso  en  extender  el  bien- 
estar general,  como  se  ha  extendido  y  ha  alcanzado  á 
muchos,  según  ae  reconoce  comparando  la  época  de  los 


REVISTA  MINERA,  METALÚRGICA  Y  DE  INGENIERIA 


361 


cincuenta  años  atrás,  durante  los  cuales  han  dominado 
mejores  ideas  que  las  actuales  en  cuanto  á  la  libertad 
de  contratación  y  mayor  fe  en  los  resultados  del  funcio- 
namiento de  la  ley  de  la  oferta  y  la  demanda,  en  las 
cuales  muchos  corazones  pervertidos  y  muchos  cerebros 
desequilibrados  pretenden  hacer  perder  la  fe. 

J.  G.  H. 


HULLERAS  DEL  TURON 


El  desenvolvimiento  de  la  explotación  de  carbones 
en  la  provincia  de  Oviedo  está  adquiriendo  hoy  grandísi- 
ma importancia,  pues  aparte  de  las  nuevas  instalaciones 
que  se  vienen  llevando  á  cabo  por  La  Unión  Hullera, 
Fábrica  de  Mieres,  Minas  de  A  11er,  Minas  de  Figaredo, 
Laviana,  Bertrand,  etc.,  etc.,  existe  también  otra  ins- 
talación, que  por  ser  completamente  nueva  y  de  mu- 
cha importancia,  merece  la  pena  que  digamos  dos  pa- 
labras sobre  los  trabajos  que  en  ella  se  ejecutan. 

Las  Hulleras  del  Turón  se  hallan  situadas  en  el  valle 
del  mismo  nombre  y  ocupan  una  superficie  de  unas 
5.000  hectáreas;  dadas  las  condiciones  especiales  de 
este  valle,  puede  decirse  que  la  mayor  parte  de  las  ca- 
pas de  la  cuenca  asturiana  aparecen  en  aquel  punto  en 
magníficas  condiciones  de  calidad  y  explotación,  en 
términos  que  el  citado  coto  minero  puede  decirse  que 
es  uno  de  los  mejores  de  Asturias. 

La  Soiñedad  formada  para  su  explotación  es  bil- 
baína, figurando  como  presidente  D.  Andrés  Chávarri 
y  director  de  las  minas  D.  Eugenio  Bertrand. 

Como  es  natural,  un  coto  de  esta  naturaleza  necesita 
que  los  trabajos  de  explotación  estén  relacionados  con 
su  importancia,  y  por  esa  razón  vamos  á  detallar,  aun- 
que brevemente,  las  obras  que  allí  se  están  llevando  á 
cabo. 

EXPLOTACIÓN 

Hoy  sólo  se  halla  en  preparación  el  coto  del  Turón, 
dejando  para  el  porvenir  el  de  Urbiés.  El  primero  se 
ha  dividido  en  tres  grupos,  llamados  San  Víctor,  San 
Pedro  y  Santo  Tomás,  en  los  cuales,  por  medio  de  trans- 
versales que  atraviesan  la  concesión,  se  cortan  hoy  26 
capas  en  los  ¿os  primeros  grupos  y  18  en  el  último. 
Como  consecuencia  de  estos  trabajos,  se  han  montado 
los  segundos,  terceros  y  hasta  los  sextos  pisos,  tenien- 
do cada  grupo  su  serie  de  planos  inclinados  de  doble 
vía  y  de  carro  motor  para  activar  el  transporte  de  car- 
bones. 

Los  dos  grupos  San  Víctor  y  San  Pedro  se  unen  con 
el  grupo  central  ó  Santo  Tomás  por  medio  de  una  vía 
férrea  de  4  kilómetros  de  largo  y  ancho  de  0,60,  carri- 
les de  12  kilogramos  y  locomotoras  de  4  y  8  toneladas, 
que  son  las  que  transportarán  las  berlinas  con  el  carbón 
para  ser  clasificado  en  las  instalaciones  hechas  en  el 
grupo  central  ó  Santo  Tomás. 

Los  trabajos  de  preparación  están  hoy  hechos  para 
poder  explotar  150.000  toneladas  anuales . 


CLASIFICACIÓN 

En  el  grupo  central  y  en  una  magnífica  explanada, 
se  está  construyendo  un  edificio,  de  mampostería  y  la- 
drillo, dedicado  á  la  clasificación  y  lavado  de  carbones 
para  preparar  GOO  toneladas  diarias.  Los  aparatos  y 
maquinaria  son  de  la  acreditada  casa  belga  de  E.  Cop- 
pée.  Los  carbones  llegan  en  las  berlinas  de  hierro  por 
el  ferrocarril  minero  con  los  productos  de  la  mina,  y 
son  lanzados  en  una  gran  fosa  del  citado  edificio;  des- 
de allí,  por  medio  de  canjilones,  se  distribuyen  á  las 
cajas  de  clasificación,  cribas  de  lavado,  degranadillo,  gra 
nos  y  polvos,  obteniendo  con  esto,  y  automáticamente, 
una  serie  de  productos,  como  cribados,  granadillo  y  me- 
nudos, almacenándose  estos  últimos  en  grandes  torres 
de  hierro,  para  ser  lanzados  después  sobre  los  vagones 
del  ferrocarril  del  Norte;  los  carbones  gruesos  se  cargan 
también  automáticamente  por  medio  de  telas  conduc- 
toras, consiguiendo  con  todo  esto  una  gran  fuerza  en 
los  productos,  y  al  mismo  tiempo  que  se  obtiene  un 
gran  aprovechamiento  en  el  lavado,  se  alcanza  también 
no  pequeña  economía  en  la  manipulación. 

TRANSPORTES 

Delante  del  edificio  de  clasificación  existe  una  gran 
explanada,  adonde  vienen  á  morir  cinco  vías  de  la 
línea  del  Norte,  las  cuales,  unidas  á  una  general,  reco- 
rren todo  el  valle  de  Turón,  atravesando  el  río  Caudal 
en  un  magnífico  puente  de  hierro  de  60  metros  de  luz, 
y  después  de  un  recorrido  de  4  kilómetros,  empalman 
con  la  línea  general  del  Norte  en  un  punto  entre  San- 
tuUano  y  Ujo, 

INSTALACIONES  GENERALES 

En  la  magnífica  explanada  donde  se  encuentra  el 
edificio  de  clasifica  ción,  se  hallan  construidos,  como 
indispensables  p  ara  la  explotación,  un  amplio  edificio 
para  almacén,  otro  para  talleres  de  carpintería  y  repa- 
raciones, otro  para  oficinas,  cinco  bonitas  casas  para 
los  empleados  y  la  casa  de  la  Dirección ;  todo  construido 
con  simetría  y  buen  gusto  y  que  acabará  por  hacerlo 
más  delicioso  cuando  se  terminen  los  jardines  que  allí 
se  están  trazando  y  que  servirán  de  esparcimiento  á 
aquellos  activos  empleados,  después  de  terminar  sus 
horas  de  trabajo.  Se  han  concluido  dos  barriadas  de 
casas  para  obreros  y  en  breve  se  harán  otras  dos;  se 
construye  un  hotel  para  que  los  obreros  solteros  en- 
cuentren hospedaje  y  vida  barata,  y  por  último  se  ter- 
minará en  breve  el  cuartel  destinado  á  la  Guardia  civil, 
sin  contar  con  el  proyecto  de  escuela  y  otros,  que  traen 
siempre  el  movimiento  de  numeroso  personal. 

IMPRESIONES 

En  las  pocas  horas  que  se  permanece  allí,  la  impre- 
sión es  sumamente  agradable. 

Nada  diremos  de  los  trabajos  de  explotación  porque 
las  labores  se  han  llevado  á  cabo  aprovechando  las  cir- 
cunstancias del  terreno,  es  decir,  cortando  con  socavo- 
nes ó  transversales  las  capas.  Todas  se  llevan  bien  con 
secciones  buenas  y  empalmando  con  agujas  á  la  vía  ge- 
neral de  transporte  de  los  socavones,  en  lugar  de  placas. 
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La  unificación  del  material  de  transporte,  que  con- 
siste en  unas  berlinas  ó  vagoncillos  de  hierro  sin  puer- 
tas, con  rodámenes  de  acero  y  engrase  automático,  ha 
sido  una  idea  digna  de  aplauso,  porque  nadie  más  que 
los  que  explotan  carbón  pueden  apreciarla  en  su  verda- 
dero valor;  con  este  sistema,  el  carbón  de  la  mina  no 
sufre  más  que  un  trasbordo  en  todas  sus  operaciones 
hasta  los  vagones  del  ferrocarril  del  Norte. 

El  edificio  en  que  se  hacen  todas  las  operaciones  de 
clasificación  y  lavado  también  es  buena  idea,  porque  se 
hallan  concentradas  en  un  pequeño  espacio  todas  estas 
operaciones  y  en  grandes  cantidades. 

Y,  por  último,  lo  mejor  y  más  importante  es  que  la 
vía  general  del  Norte  llega  con  su  material  hasta  el  pie 
de  la  clasificación,  y  aunque  su  coste  de  instalación  es 
crecido,  en  cambio,  los  beneficios  y  ventajas  que  esto 
reporta  son  de  mucha  transcendencia,  sobre  todo  con- 
tando con  que  las  Hulleras  del  Turón  están  llamadas 
á  lanzar  al  mercado  cantidades  enormes  de  hermosas 
calidades  de  carbones. 

IDEA  DIGN.*.  DE  APLAUSO 

Las  Hulleras  del  Turón  han  seguido  como  norma  de 
su  conducta  el  que  todos  los  materiales  y  obras  que 
necesitan  para  sus  instalaciones  se  hagan  en  las  fábri- 
cas de  Asturias. 

Así  es  que  podemos  decir  muy  alto  que  los  puentes 
del  ferrocarril  se  han  construido  en  la  fábrica  de  Mie- 
res;  las  berlinas  de  hierro,  en  los  talleres  de  Cifuentos, 
Stoldtz  y  Compañía;  Kessler,  Laviada  y  Compañía,  de 
Gijón,  y  Bertrand  Hermanos;  las  agujas  de  las  vías, 
calderas  y  otros,  en  la  casa  de  los  Sres.  Cifuentes, 
Stoldtz  y  Compañía;  los  edificios  y  demás  trabajos  se 
han  llevado  á  cabo  con  contratistas  y  personal  asturia- 
nos, y  hasta  los  empleados  son  también  en  su  mayoría 
del  país. 

PLÁCEMES 

No  podemos  menos  de  darlos  con  efusión,  pues  para 
la  explotación  grande  que  se  tiene  el  pensamiento  de 
llevar  á  cabo,  ¡rodemos  decir  que  se  trata  de  una  insta- 
lación de  las  mejores  en  su  clase  en  España ;  por  eso 
nuestros  plácemes  alcanzan  también  al  presidente  de 
la  Sociedad  D.  Andrés  Chávarri  y  á  su  gerente  don 
Eugenio  Bertrand,  al  cual  secundan  en  sus  trabajos  el 
capataz  de  minas  Sr.  Quintana  y  el  jefe  del  exterior 
Sr.  Gillet. 

EMBARQUE 

Aun  le  queda  á  esta  gran  Empresa  un  problema  que 
resolver,  y  es  el  embarque  de  sus  productos  para  con- 
ducirlos á  Bilbao  y  otros  mercados  de  la  costa.  Resuel- 
to se  hallaba  con  la  concesión  que  se  les  hizo  en  el 
Musel,  pero  por  las  absurdas  condiciones  de  la  misma, 
tuvieron  que  abandonarla. 

Hoy  abrigan  en  principio  el  proyecto  de  instalarse 
en  Avilés;  pero  esperamos  que  la  Junta  de  Obras  de 
nuestro  puerto  resuelva  en  plazo  breve  los  proyectos 
que  hace  tiempo  tiene  señalados,  con  objeto  de  que 
todo  el  tráfico  de  carbón  de  ésta  y  otras  grandes  Em- 


presas mineras  encuentren  aquí  los  medios  rápidos  y 
económicos  necesarios  para  poder  efectuar  sus  embar- 
ques. 

EJE.MPLO 

Ya  saben  los  capitalistas  bilbaínos  lo  que  deben  ha- 
cer para  comprar  minas  de  carbón  en  Asturias.  Tomen 
el  ejemplo  del  Sr.  Chávarri,  comprando  buenas  conce- 
siones, y  al  gastar  en  las  instalaciones  háganlo  estu- 
diando el  negocio  y  meditando  bien  los  proyectos. 

Siguiendo  ese  camino,  obtendrán  con  seguridad  bue- 
nos resultados  en  el  presente  y  en  el  porvenir  y  segura- 
mente no  sufrirán  los  fracasos  que  han  experimentado 
en  algunas  explotaciones  de  Asturias  y  León. 

(De  El  Comercio,  de  Gijón). 


 SOCIEDADES  

Dividendo  de  Ríotinto.  —  La  Compañía  de  Ríotinto 
anuncia  el  pago,  desde  mañana  17  de  Noviembre,  de  7  che- 
lines por  acción  á  cuenta  de  las  utilidades  del  presente  año, 
para  cuyo  cobro  se  entregará  el  cupón  núm.  28.  En  la  circu- 
lar en  que  lo  comunica  dice  que  los  envios  de  p'ritas  á  la  Gran 
Bretaña,  Alemania  y  Estados  Unidos  ascienden  á  430.000; 
que  el  contrato  que  espira  este  año  con  los  consumidores 
alemanes  se  ha  reemplazado  por  otro  que  durará  por  los 
años  de  1893,  1894  y  1895;  que  los  contratos  ingleses  no  ven- 
cen hasta  1896  y  que  siguen  en  vigor  los  de  los  Estados 
Unidos.  La  circular  confirma  el  conocido  convenio  entre  los 
productores  de  cobre,  que  está  rigiendo  desde  1."  de  Julio  y 
ha  producido  el  efecto  de  hacer  subir  las  acciones  notable 
mente,  como  se  verá  por  la  última  cotización,  que  aún  es  con 
el  cupón  que  va  á  pagarse. 


Dividendo  de  la  Sociedad  de  Altos  Hornos.  — 

La  Sociedad  de  Altos  Hornos  y  Fábricas  de  Hierros  y  Ace- 
ros de  Bilbao  anuncia  el  pago  á  sus  accionistas  de  8  pesetas 
por  acción  á  cuenta  de  las  utilidades  del  presente  año.  Esto, 
unido  á  las  obras  y  mejoras  que  continuamente  se  hacen  en 
su  ya  enorme  establecimiento  para  afirmar  y  asegurar  el  ne- 
gocio, demuestra  la  solidez  de  esa  Sociedad,  que  será  una  de 
las  que  más  honren  á  la  industria  nacional  cuando  por  la  ley 
que  se  espera  sobre  material  de  ferrocarriles  se  agrande  su 
mercado  interior. 


 VARIEDADES  

f  D.  Juan  García  Pañal  ver.  —  Ha  fallecido  en  el 
manicomio  de  Leganés  el  joven  ingeniero  de  Minas  D.  Juan 
García  Peñalver,  que  estaba  en  situación  de  disponibilidad, 
con  arreglo  á  Reglamento,  después  de  haber  prestado  sus 
servicios  como  ingeniero  en  los  distritos  mineros  de  Badajoz 
y  Ciudad  Real. 

Nació  el  Sr.  García  Peñalver  en  Consuegra  (Toledo),  en  30 
de  Marzo  de  1850,  é  ingresó  en  el  Cuerpo  de  Minas  en  30  de 
Mayo  de  1882  como  ingeniero  segundo,  en  cuya  clase  le  ha 
sorprendido  todavía  la  triste  enfermedad  que  le  ha  condu- 
cido al  sepulcro. 

Enviamos  á  su  familia  nuestro  sentido  pésame. 

* 

*  * 

La  plata  y  los  representantes  de  España.  —  Se 

dice  que  las  instrucciones  dadas  á  los  representantes  de 
nuestro  país  eu  la  Conferencia  monetaria^  son  de  abogar  por 


REVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA 


363 


la  rehabilitación  de  la  plata.  Nuestros  lectores  saben  que 
nosotros  creemos  imposible  la  vuelta  al  bimetalismo  en  toda 
su  pureza,  aun  en  el  caso  de  que  se  decidiera  volver  á  él  por 
el  voto  unánime  de  todos  los  países;  por  manera  que  nos  re- 
sulta igual  para  la  cuestión  de  fondo  el  que  se  resuelva  una 
cosa  ú  otra.  Entretanto  lo  que  sería  grave,  gravísimo,  es 
que  España  se  separe  de  la  decisión  que  prevalezca  entre 
los  países  con  quienes  tenemos  mayores  relaciones  comer- 
ciales, pues  el  hacer  nada  que  mantenga  el  estado  actual 
nos  parece  la  ceguedad  misma  y  el  mayor  desconocimiento 
de  los  intereses  económicos  de  nuestro  país. 

Verdad  es  que  de  economistas  que  equivocan  la  causa  con 
el  efecto,  y  que  entienden  que  es  un  bien  el  exportar  y  un 
mal  el  importar  más  de  lo  que  se  exporta,  no  hay  que  esperar 
que  vean  muy  claro  en  la  cuestión  del  monometalismo  y  del 
bimetalismo,  pues  parecen  cerebros  arreglados  para  ver  las 
cosas  al  revés  de  como  son.  Cuando  las  cosas  económicas 
van  tan  mal  como  van  en  España,  los  que  hemos  expresado 
nuestra  opinión  contraria  á  todo  lo  que  se  ha  hecho  en  estos 
últimos  años,  bien  podemos  hablar  fuerte,  pues  si  en  cada 
caso  se  hubiera  optado  por  lo  opuesto,  tenemos  el  derecho 
de  creer  que  se  nadaría  en  la  abundancia  y  en  el  movimien- 
to comercial  é  industrial. 

*  * 

Las  máquinas  del  crucero.  —  Los  periódicos  de 
Bilbao  dicen  que  se  han  hecho  pruebas  con  las  máquinas  del 
crucero  María  Teresa,  y  que  se  supone  producirán  un  andar 
de  25  millas  por  hora.  Celebramos  infinito  que  sea  así,  pues 
cada  día  se  aspira  á  más.  Ya  se  habla  de  una  contrata  hecha 
para  la  línea  de  vapores  del  White  Star,  con  compromiso  de 
obtener  30  millas  por  hora.  En  presencia  de  estos  hechos  no 
podemos  sentir  la  admiración  que  algunos  pretenden  debe- 
mos tener  por  los  vapores  de  la  Transatlántica.  Nosotros 
bien  sabemos  que  no  se  puede  tener  una  flota  entera  en  el 
último  adelanto,  ni  en  marcha,  ni  en  nada;  pero  lo  que  no  se 
puede  ni  se  debe,  es  empezar  una  contrata  de  vapores  correos 
de  largo  plazo,  como  se  empezó  indebidamente  la  renovación 
del  contrato  de  la  Transatlántica,  con  buques  anticuados  y 
mandados  guardar. 

Todo  lo  que  no  fué  prorrogar  por  tres  ó  cuatro  años  aque- 
lla contrata  mientras  una  nueva  Empresa  contruía  su  nueva 
flota,  fué  hacer  las  cosas,  no  para  interés  del  país,  sino  para 
interés  y  provecho  del  elemento  de  influencia  oficial,  que  es 
el  que  se  cree  que  los  17  millones  de  españoles  deben  traba- 
jar para  bien  y  recreo  de  ese  centenar  de  personas  que  saben 
abusar  del  país  entero. 

* 

*  * 

Ferrocarril  de  Calatayud  á  Teruel  y  Sagunto. — 

La  hoja  que  se  publica  en  Madrid  en  francés  con  el  nombre 
de  Correspondance  Espagnole,  dice  que  no  es  exacta  la  noti- 
cia, tomada  de  un  periódico  valenciano  y  publicada  por  nos- 
otros, respecto  al  abandono  de  la  concesión  y  del  depósito 
para  el  ferrocarril  del  epígrafe,  que  se  halla  en  manos  de  una 
Compañía  inglesa,  y  que,  por  el  contrario,  una  vez  más  se 
anuncia  que  van  á  empezar  vigorosamente  los  trabajos  con 
propósito  de  ganar  el  tiempo  perdido.  Celebraríamos  infinito 
que  nuestro  colega  valenciano  no  hubiese  estado  en  lo  cierto; 
y  la  verdad  es  que  estando  la  Compañía  ya  tan  fuera  de  las 
condiciones  de  la  concesión  en  cuanto  al  estado  actual  de  la 
construcción  y  aquel  en  que  debiera  hallarse,  ya  se  puede 
decir  que  depende  más  del  Gobierno  que  de  los  concesiona- 
rios mismos  el  que  la  concesión  quede  subsistente. 

No  somos  en  manera  alguna  opuestos  á  que  el  Gobierno 
conserve  la  concesión  en  manos  de  la  Empresa  que  la  tenga 
ahora;  pero  lo  que  sí  no  podemos  menos  de  asegurar,  es  que 


si  el  Estado  no  usa  de  todos  sus  derechos,  debe  tomar  toda 
clase  de  precauciones  para  que  el  dejar  viva  la  concesión 
hechii  resulte  en  la  construcción  verdad,  y  no  otra  decep- 
ción para  los  grandes  intereses  á  que  responderá  ese  impor- 
tante ferrocarril,  el  cualj  construido,  equivale  á  una  exten- 
sión del  territorio  de  España;  hasta  tal  punto  estarán  inex- 
plotables sus  riquezas  mientras  la  locomotora  no  lo  reco- 
rra en  todo  su  desarrollo. 

*  * 

Producción  de  fosfatos  y  superfosfatos.  —  La  pro- 
ducción durante  el  año  de  1891  de  fosfatos  y  superfosfatos 
en  todo  el  Mundo,  se  representa  por  las  siguientes  cifras: 

Fosfatos.  Superfosfatos. 
Toneladas  Toneladas. 


Estados  Unidos   600.000  1.200.000 

Francia   400.000  350.000 

Bélgica   200.000  200.000 

Antillas   60.000  » 

Alemania   40.000  350.000 

Canadá   30.000  > 

Inglaterra   20.000  800.000 

Noruega   20.000  > 

Otros  países   10.000  200.000 


En  esta  estadística  no  figura  España,  que  es  el  país  del  que 
se  creyó,  cuando  se  descubrieron  las  minas  de  Logrosán,  que 
sería  el  que  dominaría  el  mercado  de  fosfatos.  Tan  abando- 
nada está  hoy  la  explotación  de  ese  género  de  minerales,  que 
hay  en  las  minas  de  Cáceres  31.000  toneladas  extraídas,  in- 
vendibles sino  muy  lentamente,  y  no  existen  más  explotacio- 
nes que  las  que  se  hacen  por  ó  para  la  Sociedad  Salinera  de 
Fuente  de  Piedra,  que  cada  año  aumenta  sus  ventas.  Esta 
Sociedad  ha  tomado  en  arriendo,  por  un  cierto  número  de 
años,  los  terrenos  que  en  el  término  de  Tembleque  producen 
salitre,  y  los  cuales  pertenecían  antes  al  Estado,  para  la  fa- 
bricación de  pólvora.  La  Sociedad  tiene,  pues,  ya  dos  gran- 
des elementos  nacionales  para  fabricar  sus  abonos  químicos: 
el  fosfato  y  el  salitre  ó  nitrato  de  potasa.  Á  poco  esfuerzo, 
podría  también  contar  con  el  sulfato  de  amoniaco  en  no  pe- 
queñas cantidades,  y  entonces  sus  abonos  podrían  fabricarse 
en  cierta  cantidad  sólo  con  materias  primeras  del  país. 

Aluminio.  —  La  última  palabra  en  el  terreno  de  la  rea- 
lidad y  fuera  de  la  fantasía  en  la  fabricación  del  aluminio, 
parece  ser  un  procedimiento  inventado  en  los  Estados  Uni- 
dos por  Mr.  Edward  C.  Broadwell.  En  el  procedimiento  toma 
pártela  electricidad  y  al  mismo  tiempo  las  preparaciones 
químicas,  y  el  resultado  es  que  un  caballo  de  fuerza  produce 
unos  450  gramos  de  metal  por  hora.  El  aluminio  producido 
según  este  método  puede  venderse  al  precio  de  2.000  pesetas 
la  tonelada  con  regular  utilidad.  Le  da  un  cierto  carácter  de 
verdad  á  la  noticia,  el  que  los  interesados  en  la  Sociedad  for- 
mada para  aplicar  el  procedimiento  con  un  capital  de  10  mi- 
llones de  pesetas,  han  exigido  pruebas  prácticas  en  bastante 
escala  para  tener  seguridad  del  coste  ofrecido  antes  de  ad- 
quirir compromiso  formal. 
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Sobre  los  criaderos  de  hierro  y  de  plomo  del  Levante  de 
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En  un  folleto  de  81  páginas  ha  reunido  el  Sr.  Pié  los  in- 
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vista, por  lo  cual  nos  creemos  dispensados  de  recomendarlos 
á  cuantos  deseen  tenerlos  reunidos  en  un  folleto. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


Tenemos  que  revistar  un  nuevo  período  sin  movimien- 
to alguno  en  los  precios  en  el  mercado  metalúrgico,  pues 
los  cambios  lian  sido  tan  cortos,  comparados  á  los  de  la 
anterior,  que  deben  considerarse  prácticamente  los  mis- 
mos. No  sólo  los  precios  no  han  tenido  diferencias,  sino 
que  tampoco  puede  señalarse  en  renglón  alguno  marca- 
da inclinación  á  subir  ó  á  bajar. 

Quizás  sea  el  cobre  aquel  en  que  se  pueda  decir  que 
ocurre  algo  que  deba  entenderse  como  una  tendencia  á 
subir,  pues  siempre  es  buena  señal  para  ello  el  que  las 
menas  estén  buscadas  y  que  sus  precios  guarden  una 
relación  exacta  con  el  metal  puro.  La  cotización  de  las 
menas  á9,3  por  unidad,  es  equivalente  á  cobre  á  ^46.5/; 
y  por  lo  tanto,  cuando  menos  hay  que  creer  remotísimo 
el  que  baje,  y  casi  seguro  el  que  suba  en  época  próxima. 
Todo  induce  á  creerlo  así,  incluso  el  hecho  significativo 
del  aumento  de  precio  en  las  acciones  de  Ríotinto  y  de 
Tharsis,  pues  estos  movimientos  decididos  los  suelen 
iniciar  siempre  \ns  que  están  en  mejor  situación  que  la 
generalidad  para  juzgar  de  las  probabilidades  del  mer- 
cado. 

Como  la  cuestión  del  plomo  de  Australia  sigue  tan 
indecisa  como  lo  estaba  desde  que  se  inició ,  es  poco 
tranquilizador  para  los  productores  de  este  renglón  en 
España  el  que  no  se  haya  determinado  ya  una  subida, 
pues  hace  temer  mucho  al  influjo  que  puede  tener  en  la 
baja  el  que  se  reanuden  los  trabajos  en  aquellas  minas. 
La  prueba  de  qiie  no  estamos  tan  cerca  de  ver  pasar  la 
época  de  los  precios  bajos  en  general  y  la  producción 
inferior  á  los  máximos  alcanzados  en  los  mejores  tiem- 
pos, es  que  el  mercado  de  hierros  sigue  en  una  desani- 
mación al  parecer  incurable;  la  inmensa  mayoría  de  las 
fábricas  carecen  de  pedidos  proporcionados  á  sus  medios 
de  producción,  y  sabido  es  lo  que  el  trabajo  incompleto 
encarece  el  coste.  Esto  es  tanto  más  ruinoso  cuando  los 
precios  son  ya  tan  bajos.  El  cierre  definitivo  de  muchas 
fábricas  inglesas  parece  inevitable,  y  sólo  después  de 
esto  es  cuando  le  puede  quedar  á  algunas  mejor  situa- 
das la  esperanza  de  precios  remuneradores  de  esos  que 
desquitan  el  capital  en  un  plazo  corto.  Entretanto  el 
alivio  más  natural  y  lógico  de  estas  crisis,  que  es  el  de 
la  mano  de  obra,  se  está  verificando  demasiado  despacio 
y  corta  escala  para  que  produzca  su  efecto  á  tiempo. 

Las  importaciones  y  exportaciones  de  España 

durante  los  nueve  primeros  meses  de  este  año,  según  la 
Dirección  general  de  Aduanas,  han  sido : 


HIERRO 

Importaciones 

HOLLA 

COK 

COUÍO 

MOLDEADO 

CARRILES 

de  acero  y  barras 

1891  T. 

1892  T. 

1.253.617 
1.240.456 

185.224 
125.605 

22.749 
25.325 

13.974 
8.729 

28.137 
28.433 

Hojadelata,  1.816  toneladas  en  1891,  y  2.713 
MINERALES 


en  1892. 


EXPOHACIOÜES 

HIERRO 

COBRE 

ZINC 

PLOMO 

SAL 

1891  T. 

3.350.085 

545.901 

31.130 

6.188 

163.902 

1892  T. 

3.668  501 

411.074 

32.844 

8.876 

171.913 

METALES 

1891  T. 

49.504 

24.475 

> 

104.971 

> 

1892  T. 

34.083 

27.569 

> 

107.335 

> 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 
Carbones.  Gijón  á  bordo. —  Grueso  T. 


Ptas. 


Todo  uno  de  llama.. 

Granado  Gas  

Grueso  graso  

Galleta  


Mieree  y  Aller  en  vagón ,  j^^,^^^,^  j^^^^^^ 
Todo  uno  y  gas. 


Bélmez  en  vagón. 


i  iVJ 

I  T 
i 


'••\ 

r>     i.  ti  j.    í  Grueso. .  . 

Pue.tollano  en  vagón.  Granadillo 


Grueso. 

Almendrilla  sin  lavar. 
Menudo  — 


Menudo. 


por  contratas. 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones. 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 
Hierro.  Bilbao.  Campanili  á  bordo   11.25  — 


20 

16  — 

20  — 
19  - 

17  — 
11,60  — 
14.50  — 
28  — 
16,50  — 
14,60  — 
16  — 

7  — 
4  — 

21  — 
21  — 
28  — 


Rubio. 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o.  . 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena. 
Plomo.  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  . 

—  —     Alcohol  de  hoja  

—  —  Carbonatos  

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/g  

—  —  Blendas  de  40    45 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  .  .  . 
Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T. 

—  —  —       para  pudelar.  .  .  . 

Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm. 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T. 

Viguetas  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  — 
Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K. 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T. 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  — 

Carril,  vía  ordinaria  — 

Carril  ligero  — 

Chapa  para  construcción  naval  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
bricas de  Bilbao,  100  kilogramos.  .    de  63  á 
Ruedas  y  ejes  para  iranvía  

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  47/chelines. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1. 
Lingote  Cleveland  warrants. 


8  — 
11  — 
6,50  — 
6  — 
9,60  — 
2,50  — 


13  Ptas. 

78  — 

70  — 
2,50  — 

260  — 

225  — 

270  — 

44  — 

160  — 

180  — 

170  — 

220  — 

330  — 

68  — 

80  - 


50/ 
37/3 


Lingote  de  Longwy   47,75  Frs. 


Barras  Staffordshire  superiores. 
Barras  Middlesborough  corrientes. 


.  .  ^  5.12/6 
.  .   —  5.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  4.2/6 

—     En  barras  —  5.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—      en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.       1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/g,  unidad   7  peniqs. 


18/  chelines. 
14/  - 
38  '/g  peuiq. 
18.18/9 
6.10/ 


Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool. 

Agria  —   

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza.  . 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos. 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   41/7  chels. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  45.15/ 

Menas  para  fundir,  unidad   9/3  chelines 

Estaño   98 

Plomo  sin  plata  —  10.2  6 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.10/ 

Antimonio  —  45 

Acciones.  Ríotinto  —  16.3/9 

—       Tharsis  —  4.12,6 

MADRID:  1892.  -  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo,  102,  y  Ronda  de  Valencia,  B. 
TELÉFONO  552 
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NECROLOGIA 


t  D.  ILDEFONSO  ALBARRACIN  Y  FLORES 


Ha  fallecido  repentinamente,  el  día  4  del  corrien- 
te mes,  el  ingeniero  primero  del  Cuerpo  de  Minas 
D.  Ildefonso  Albarracín,  que  desempeñaba  el  cargo 
de  segundo  jefe  en  el  distrito  minero  de  Sevilla. 

Nació  el  Sr.  Albarracín  en  Cuevas  de  Vera  (Al- 
mería) el  día  29  de  Septiembre  de  1844,  ingresó  en 
el  Cuerpo  de  Minas  en  20  de  Noviembre  de  1872  y 
ascendió  á  ingeniero  primero  en  8  de  Julio  de  1881. 
Ha  permanecido  durante  su  carrera  al  servicio  de 
los  distritos  de  Jaén,  Córdoba  y  Sevilla,  habiendo 
pasado  algunos  años  al  servicio  de  Empresas  parti- 
culares, y  especialmente  de  la  mina  Arrayanes,  en 
Linares. 

Su  inesperada  muerte  ha  sido  sentida  por  sus 
amigos  y  compañeros,  y  nosotros  enviamos  á  su 
familia  en  estas  h'neas  nuestro  sentido  pésame  por 
tan  prematura  pérdida. 

SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


SOBRE  LA  VENTA  DE  LOS  MINERALES 

Y  DEL  SULFURO  DE  ANTIMONIO  d) 

por  M.  P.-L.  BURTHE 
Ingeniero  civil  de  Minas. 


Portugal  y  los  países  que  baña  el  Mediterráneo  son 
en  Europa  lo.s  principales  productores  de  minerales  de 
antimonio.  Las  minas  más  importantes  de  Portugal 
(Gondomar,  Lixa,  etc.)  están  situadas  cerca  de  Oporto; 
sus  minerales  son  con  frecuencia  auríferos.  España  pro- 

(1)  Transcribimos  este  interesante  trabajo,  de  M.  Burthe, 
de  la  octava  entrega  de  los  Aúnales  des  Mines  correspon- 
diente á  1892. 


duce  poco,  aunque  se  conocen  yacimientos  de  este  me- 
tal en  Extremadura  y  la  Mancha.  En  Italia,  principal- 
mente en  Toscana,  se  extrae  una  cantidad  casi  igual  á 
la  obtenida  en  Francia.  Recientemente  se  han  descu- 
bierto filones  de  antimonio  en  Servia,  cerca  de  Podry- 
nia.  Las  minas  de  Alemania  (cerca  de  Harzgerode;  en 
las  riberas  del  Rhin,  cerca  de  Arnsberg;  en  Hoffnung, 
cerca  de  Brück  junto  al  Ahr,  distrito  de  Adenau  ;  cerca 
de  Goldronach,  en  las  montañas  Fichtelgebirge)  y  de 
Austria -Hungría  (en  Bohemia  y  Estiria;  en  Hungría, 
Rn  Magurka,  en  la  cordillera  granítica  de  Gumbir,  y  en 
Kremnitz,  minerales  auríferos)  alimentan  el  consumo 
de  esos  países.  La  producción  de  Inglaterra  es  nula:  se 
conocen  yacimientos  en  Wheal  Boys  (Devonshire )  y 
Salstath  (Cornwall).  La  mina  de  Glendinning,  parro- 
quia de  Westkirk  (Dumfrieshire),  abierta  en  1788,  está 
hoy  completamente  abandonada. 

Córcega  es  el  departamento  francés  de  mayor  y  más 
regularizada  producción.  Las  cifras  de  la  Estadística 
oficial  francesa  son  inferiores  á  la  realidad,  porque  en 
Auvernia  los  aldeanos  extraen  sin  concesión  cantida- 
des importantes.  La  Australia  es  rica  en  minerales  de 
antimonio,  con  frecuencia  auríferos;  su  explotación  es 
muy  irregular.  La  provincia  de  Victoria,  que  producía 
2.627  toneladas  en  1878,  no  dió  más  que  35  en  1883. 
Desde  1851  á  1876,  el  valor  de  su  producción,  tanto  en 
mineral  como  en  metal,  ha  excedido  de  3.ÜU0.000  de 
francos.  En  1883,  la  Nueva  Gales  del  Sur  produjo  357 
toneladas  de  mineral,  y  el  Queensland  508,  con  un  valor 
aproximado  de  270  000  francos. 

En  los  Estados  Unidos  abundan  los  criaderos,  pero 
están  poco  explotados.  Se  conocen  principalmente  en 
los  Estados  situados  al  Oeste  del  Mississipí ;  en  el  Arkan- 
sas  (condado  de  Sevier);  en  el  Utah  (condado  de  Iron); 
en  el  Nevada  (condado  de  Humboldt,  mineral  bismu- 
tífero);  en  California  (condado  de  Kern).  La  produc- 
ción indígena  de  los  Estados  Unidos  no  pasa  de  60  to- 
neladas de  régulo,  fundidas  cerca  de  Oakland,  en  Cali- 
fornia. 

El  Canadá  exporta  á  Inglaterra  su  mineral  (unas  600 
toneladas)  procedente  de  las  minas  West  Gore,  en  el 
condado  de  Hants,  Nueva  Escocia,  jPrince  William  en 
el  condado  de  York,  Nuevo  Brunswick. 

El  Japón  y  Borneo  (distrito  de  Sarawak  Superior)  en 
viaban  en  otro  tiempo  cantidades  importantes  de  sul- 
furo licuado,  entre  3.000  y  4.000  toneladas  anuales. 


Los  minerales  de  antimonio  se  venden ,  en  general, 
en  pequeños  lotes,  pues  no  existen  minas  capaces  de 
dar  con  regularidad  una  producción  bastante  impor- 
tante para  justificar  la  existencia  para  períodos  largos 
de  contratos  de  venta  en  los  cuales  se  consignara  la  in- 
fluencia de  los  diversos  elementos  variables  del  precio 
de  los  minerales,  y  principalmente  la  cotización  del 
metal  y  la  ley  de  las  menas.  Por  esto  es  de  interés  la 
reunión  de  datos  exactos  relativos  á  este  asunto. 

El  mercado  del  antimonio  metálico  ó  régulo  de  anti- 
monio está  en  Londres  ,  donde  las  cotizaciones  se  esta- 
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blecen  en  libras  esterlinas  por  tonelada  de  2.240  libras 
inglesas,  ó  sea  de  1.Ü16  kilogramos.  Hay  que  contar  con 
un  descuento  de  2  V2  por  100,  susceptible  de  bajar  has- 
ta V2  por  100  ( Enero  y  Febrero  de  1890),  ó  de  subir  á 
3  por  100,  según  que  la  colocación  del  metal  es  más  ó 
menos  fácil. 

Los  minerales  encuentran  también  en  Inglaterra  (]) 
su  principal  mercado  consumidor.  El  sulfuro  natural 
(estibina)  es  la  mena  principal  y  ha  reemplazado  en 
gran  parte  al  sulfuro  licuado  ó  aniinionio  crudo,  que  era 
hace  algunos  años  un  producto  corriente,  pues  permi- 
tía llegar  libre  de  gangas  el  producto  de  lejanas  minas 
del  .Japón  y  Borneo.  Los  sulfuros  naturales  con  50 
por  100  y  más  de  metal  no  son  raros  y  se  consideran 
como  de  primera  calidad.  Las  segundas  están  consti- 
tuidas por  minerales  cuya  ley  oscila  entre  30  y  50  por 
100.  Un  mineral  de  30  por  100  se  considera  como  muy 
pobre  y  difícilmente  encuentra  comprador. 

Las  menas  oxidadas  (2) ,  generalmente  menos  ricas 
que  las  sulfuradas,  más  difíciles  de  reducir  cuando  se 
beneñcian  aisladas,  obtienen  precios  más  bajos.  Así,  la 
mejor  mena  conocida ,  la  de  la  mina  de  Hammimat 
(Constantina),  se  ha  vendido  por  término  medio  á  300 
francos  la  tonelada,  de  1876  á  1880,  cuando  la  mena 
sulfurada  con  50  por  100  alcanzaba  el  precio  medio  de 
450  francos. 

Para  todas  las  menas,  la  pureza  tiene  una  influencia 
grande  en  el  valor  comercial:  el  arsénico  y  el  plomo, 
aun  en  proporción  muy  corta  ,  lo  disminuyen  conside- 
rablemente; también  se  considera  como  perjudicial  la 
pirita  de  hierro,  si  bien  en  menor  grado.  No  nos  ocupa- 
remos más  que  de  las  menas  puras. 

Condiciones  de  venta  en  Inglaterra.  —  Los  minerales  se 
venden  directamente  ó,  más  generalmente,  por  media- 
ción de  corredores.  La  mina  envía  una  muestra,  de 
peso  variable  según  la  cantidad  de  mineral  vendible  y 
rara  vez  inferior  á  25  kilogramos.  El  fundidor  la  ensaya 
por  un  método  análogo  al  del  tratamiento  empleado  en 
su  fábrica ,  de  modo  que  obtenga  el  rendimiento  meta- 
lúrgico del  mineral.  Con  este  resultado,  y  fijándose  en 
el  aspecto  físico  y  en  la  calidad  del  metal  obtenido  y  en 
sus  condiciones  personales  de  trabajo,  fija  el  precio  que 
ofrece  por  el  mineral  seco  puesto  en  la  fábrica.  Las  con- 
diciones ordinarias  de  la  venta  son :  pago  á  los  catorce 
días  de  la  llegada  del  mineral  á  la  fábrica;  —  bicen  peso 

(1)  Las  principales  fundiciones  inglesas  son  :  MM.  Cook- 
Bon  &  Co.,  en  Newcastle -on - Tyne;  MM.  Hailett  &  Fry, 
Johnson  &  Matthey  y  Pontifex  &  Wood,  en  Londres. 

La  mar(;a  Cookson  se  considera  superior  á  las  demás  y 
tiene  un  sobreprecio. 

El  consumo  anual  del  Reino  Unido  se  valúa  de  6.000  á 
8.000  toneladas  de  mineral,  de  las  cuales  se  funden  para  ré 
guio  la  mitad. 

(2)  Desde  hace  unos  cinco  años  ha  aumentado  conside- 
rablemente la  cantidad  de  menas  oxidadas  vendidas.  En  1889 
se  ha  expedido  de  Esmiriia  una  cantidad  notable  de  menas 
oxidadas,  pulverulentas,  con  ley  de  35  á  38  por  100  Se  ha 
señalado  igualmente  en  Asia  Menor,  cerca  de  Mitilene,  un 
curioso  mineral  que  i)arece  abunda,  pero  debe  ser  imposible 
de  beneficiar  por  los  métodos  usuales,  pues  es  un  antimo- 
niuro  de  cobre  con  73  por  100  de  cobre  y  27  por  100  de  anti- 
monio, cuya  fórmula  se  aproximaría,  por  lo  tanto,  á  Cu"  Sb-. 


de  12  libras  inglesas  por  tonelada  de  2.240  libras  ,  ó 
sea  5,30  kilogramos  por  1.000  kilogramos;  —  descuento 
de  2  V2  por  100.  El  peso  y  la  toma  de  muestra  para  el 
ensayo  se  verifican  en  la  fábrica  por  representantes  de 
ambas  partes.  Para  los  gastos  de  estas  operaciones  de- 
duce el  fundidor  en  su  factura  una  suma  que  es  ordi- 
nariamente de  1,50  francos  por  1.000  kilogramos.  El  em 
b'alaje,  sacos  ó  barricas,  queda  para  el  fundidor.  La  ley 
se  determina  por  vía  seca,  bien  por  un  ensayador  ele 
gido  de  común  acuerdo,  bien  por  los  ensayadores  habi- 
tuales de  ambas  partes. 

Además  de  estas  condiciones  generales,  conocemos 
las  particulares  siguientes:  en  Octubre  de  1889  el  ré 
guio  se  cotizaba  en  Londres  de  ¿£  68  70  por  tonela- 
da (1.690,06  á  1.739,77  francos  por  1  000  kilogramos), 
y  un  íundidor  inglés  ofrecía  por  un  período  de  tres  me- 
ses y  j)ara  minerales 

De  50  á  45  por  100.  .  ^X'  25  por  el  50  "/o  J'  1 1  diclines  de  deduccián  por  unidad 

por  bajo  de  60  por  100. 
De  45  á  30  por  100.  .  ^  25  por  el  50  "/q  y  12  chelines  de  deducción  por  ¡d.,  id. 
De  30  por  100  y  menos.  ^  16  por  el  50  "/o  y  13    —         —  — 

lo  cual  en  medidas  francesas  corresponde  á: 

De  50  á  45  por  100.  .  621,35  fr.  por  1.000  kil.  por  el  50  "/q  y  13,67  fr.  de  de- 
ducción por  unidad  por  bajo  del  50  por  100. 
De  45  á  30  ptr  100.  .  621,35  fr.  por  1.000  kil.  por  el  50  »/„  y  14,91  fr.  id.,id, 
De  30  por  100  y  menos.  621,35  fr.  por  1.000  kil.  por  el  50  "/o  y  16,1  5  Ir.  íd„id. 

Durante  este  período  de  tres  meses  la  cotización  me- 
dia del  régulo  ha  sido  de  .^^^  74  ( 1.839,18  francos  por 
1.000  kilogramos). 

El  único  contrato  completo  de  que  tengo  noticia  es 
el  celebrado  en  1887  entre  la  fundición  Cookson  &  Co.  y 
la  New-Zealand  Antimony  Co.  (1).  Los  Sres.  Cookson 
compraban  á  la  Compañía  por  un  período  de  cinco 
años  6.000  toneladas  anuales  de  mineral  sulfurado  con 
70  por  100  de  metal,  comprometiéndose  la  Compañía  á 
entregar  un  mínimo  anual  de  2.000  toneladas  con  50 
por  100,  bajo  pena  de  abonar  30  chelines  por  tonelada 
que  faltase  (37,28  francos  por  1.000  kilogramos). 

El  precio  de  las  6.000  toneladas  se  fijaba  así :  ¿£  10 
por  tonelada  de  mineral  con  50  por  100(248,53  francofi 
por  1.000  kilogramos)  con  un  aumento  de  4  chelines 
(4,97  francos)  por  cada  unidad  superior  á  50  por  100, 
correspondiendo  este  precio  al  tipo  de  ^-  34  (845,42 
francos  por  1.000  kilogramos)  para  el  régulo.  Por  cada 
aumento  de  10  chelines  (12,42  francos  por  1  000  kilo- 
gramos) en  el  valor  del  régulo  sobre  el  de  s£  34,  el  pre 
ció  de  la  tonelada  de  mineral  se  aumentaba  en  2  V2 
chelines  (3,10  francos  por  1.000  kilogramos),  y  porcada 
disminución  de  10  chelines  en  el  valor  del  régulo  por 
bajo  de  34,  el  precio  de  la  tonelada  de  mineral  se 
disminuía  en  5  chelines  (6,20  francos  por  1.000  kilo- 
gramos). 

La  lecha  de  los  boletines  de  los  ensayadores  fijaba  la 
fecha  de  entrega  de  un  lote,  y  la  cotización  del  régulo 
aplicable  á  este  lote  se  determinaba  por  el  término  me- 
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(lio  de  las  cotizaciones  inscritas  en  las  circulareri  sema- 
nales de  MM.  French  &  Sniiih  y  de  MM.  JaiiKs 
Shakespeare  durante  las  cuatro  semanas  anteriores  á 
la  fecha  de  la  entrega.  Este  contrato  no  ha  tenido  más 
aplicación  que  el  pago  de  los  30  chelines  por  tonelada. 

Los  Sres.  Henry  Bath  A;  Sons  publican  en  Londres 
una  circular  bimensual  donde  de  tiempo  en  tiempo  se 
consignan  las  cotizaciones  del  sulfuro  licuado  y  del  mi- 
neral con  50  por  100. 

Condiciones  de  venta  en  Francia.  —  Las  fundiciones 
francesas  (1),  que  trabajan  menos  que  las  inglesas,  no 
tienen  condiciones  de  venta  tan  regularmente  estable- 
cidas. La  colocación  de  los  minerales  no  es  segura  en 
ellas.  En  efecto,  dichas  fundiciones  arreglan  sus  ofer- 
tas 3'  sus  compras  mucho  más  á  circunstancias  pura- 
mente locales  y  á  sus  necesidades  inmediatas  que  á  la 
situación  general  del  mercado.  Antiguamente  se  limi- 
taban á  ofrecer  nn  precio. firme  por  tonelada  según  la 
calidad  de  la  muestra  enviada  por  la  mina,  ó  bien  un 
precio  determinado  por  unidad  entre  límites  de  ley 
prefijados.  Desde  1889  han  empezado  á  establecerse  es- 
calas de  precios  relacionadas  con  la  ley  del  mineral  y 
ol  precio  del  régulo.  Así,  por  ejemplo,  á  fines  de  1891 
proponía  una  fundición  francesa  las  do.s  escalas  si 
guientes : 

a)  Para  minerales  sulfurados  que  den  15  á  30  por 
100  de  metal  en  el  ensayo  por  vía  seca,  se  fijaba  el  pre 
ció  de  la  unidad  en  5,36  francos,  correspondiente  á  la 
cotización  de  ^  65  para  el  régulo  en  Londres,  aumen- 
tando este  precio  de  la  unidad  en  0,12  francos  por  cada 
£  1  (24,85  francos  por  1.000  kilogramos)  que  aumen- 
tase dicha  cotización  del  régulo. 

b)  Para  minerales  sulfurados  que  diesen  40  á  50 
por  100  de  metal  en  el  ensayo  por  vía  seca,  se  fijaba  el 
piecio  de  la  unidad  en  9,86  francos,  correspondiente  á 
la  cotización  de  66  para  el  régulo  en  Londres,  au 
mentando  0,22  francos  por  cada  J!"  1  que  aumentase  el 
régulo. 

En  1889,  un  fundidor  de  Auvernia  ofrecía  las  si- 
guieutea  condiciones  : 

1.  a  Minerales  de  más  de  45  por  100.  —  Pérdida  de 
10  por  10<J  en  la  ley  acusada  por  vía  seca  y  320  francos 
por  gastos  de  beneficio  en  1.000  kilogramos  de  régulo 
producido. 

2.  a  Mineral  de  45  á  30  por  100.  —  Pérdida  de  15 
por  100  y  40(J  francos  por  gastos  de  beneficio. 

3  a  Mineral  de  menos  de  30  por  100.  —  Pérdida  de 
25  por  100  y  500  francos  j^or  gastos  de  beneficio. 

( Se  concluirá.) 


1 1  j  A  principios  del  ei^lo  existían  fundiciones  en  Cler- 
mont,  Kioui,  Orle ans  y  Jjinoges.  Hoy  las  fundiciones  impor- 
tantes se  rf (lucen  á  tres  :  una  en  Alais  (M.  K.  Beau)  y  dos 
en  Brioude  :  M.  E.  Clialiilon  y  M.  V.  Girau<l ).  l^a  de  Alais 
trata  por  el  método  de  precipitación  por  el  hierro  menas  im- 
portadas de  Córcega,  Italia  y  Argelia.  Las  de  Brioude  bene- 
fician menas  francesas,  bien  por  el  método  del  hierro,  bien 
por  calcinación  y  reducción  de  los  óxidos  Estas  fundiciones 
lio  bastan  paia  el  consumo  francés. 
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LOS  TALLERES  DE  CONSTRUCCIONES 
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El  alio  de  1890,  uno  de  los  más  prósperos  para  Bilbao 
y  de  los  más  fecundos,  por  consecuencia,  en  la  creación 
(le  einpresas  industriales,  se  fundaron  estos  tallcrcri 
merced  á  la  iniciativa  y  entusiasmo  que  la  idea  de  esta 
clase  de  construcciones  aclimatadas  en  el  país  desper- 
taba en  sus  fundadores,  en  su  mayoría  ingenieros  indus- 
triales, prácticos  y  conocedores  del  negocio. 

La  idea  de  construir  con  todo  el  esmero  que  pudiera 
desearse  en  obras  similares  del  extranjero,  fué  su  prin- 
cipal jiunto  de  inira,  y  buscar  el  crédito  con  sus  propias 
obras,  cuidándose  más  bien  del  buen  acabado  en  las 
construcciones  que  de  su  número,  tratando  así  de  com- 
petir en  calidad  y  precio  con  las  importadas. 

Bajo  esta  norma  se  echaron  los  cimientos  del  nuevo 
establecimiento  industrial,  emplazándole  en  el  sitio  más 
ventajoso  de  la  ría  de  Bilbao,  ó  sea  en  su  confluencia 
con  el  Cadagua,  y  dividiéndole  en  tres  secciones,  ó  sean: 
un  taller  de  calderería  amplio  con  ináquinas  hidráulicas 
de  remachar,  tijeras,  punzones,  esmeriladoras,  máqui- 
nas de  hacer  remaches,  etc.;  un  taller  de  fundición 
donde  puedan  fundirse  y  manejarse  con  facilidad  toda 
clase  de  piezas,  y  un  taller  de  ajuste  dotado  de  las  má 
quinas  •  herramientas  más  modernas  y  perfectas;  como 
anejos,  un  taller  de  fragua,  otro  de  carpintería  y  modelos 
y  unos  espaciosos  alinacenes  de  materiales;  además  dis 
pone  la  Sociedad  de  terrenos  para  poder  montar  sus 
obras. 

En  el  mes  de  Abril  de  1890  comenzaron  las  obras  de 
instalación,  y  para  el  mes  de  Octubre  ya  se  fabricaba, 
siendo  una  de  las  primeras  obras  que  salieron  de  sus  ta- 
lleres las  cubiertas  metálicas  para  los  talleres  de  los  se- 
ñores Vea  Murguía  hermanos,  en  sus  astilleros  de  Cádiz. 
Desde  aquella  fecha  la  cantidad  de  obras  ejecutadas  por 
la  Sociedad  ha  superado  con  mucho  á  las  esperanzas  que 
pudieran  tener  sus  fundadores,  pues  tacto  en  cubiertas, 
])uentes  y  demás  ramos  de  la  calderería,  como  en  fundi- 
ción y  maquinaria,  se  han  hecho  obras  de  verdadera 
importancia  y  que  representan  un  trabajo  de  considera- 
ción. Hoy  por  hoy  puede  decirse  que  esa  Sociedad,  en 
el  ramo  de  calderería  principalmente,  tiene  en  construc- 
ción todas  las  obras  de  alguna  importancia  de  la  comar- 
ca, trabajando  también  para  casi  todos  los  ferrocarriles 
de  la  provincia,  ya  bastante  numerosos. 

Últimamente,  y  con  ocasión  de  las  ventajas  que  pue- 
de reportar  á  esta  clase  de  industrias  la  reforma  arance 
laria  reciente,  ampliando  notablemente  el  campo  de 
construcciones  factibles,  }'  en  la  esperanza  de  que  pronto 
sea  un  hecho  también  la  derogación  de  las  franquicias 
de  ferrocarriles,  que  ha  de  proporcionar  aumento  de 
trabajo,  la  primitiva  Sociedad  colectiva,  ensanchando 
también  sus  medios  de  acción,  se  ha  constituido  en  anó 
nima,  aumentando  su  capital,  que  ha  quedado  cubieito 
entre  sus  mismos  fundadores.  Al  frente  de  la  nueva 
Sociedad,  en  su  Consejo  de  Administración,  figuran  per 
sonas  cuya  respetabilidad  y  nombre  bastan  por  sí  soins 
para  garantir  la  buena  marcha  dd  negocio,  y  todo  hace 
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prever  que  el  éxito  ha  de  coronar  los  esfuerzos  de  los 
fundadores,  llegando  ese  establecimiento,  que  3'a  hoy  es 
de  importancia,  á  ser  en  su  género  uno  de  los  primeros 
talleres  de  construcción  españoles. 


PROGRESOS  EN  QUIMICA  INDUSTRIAL 


Sabido  es  qiie  uno  de  los  industriales  que  ha  sabido 
sacar  más  partido  del  procedimiento  de  Solvay  para 
producir  carbonato  de  sosa,  ha  sido  Mr.  Ludvig  Mond, 
de  Mánchester,  quien  ha  combinado  lo  hecho  por  Sol- 
vay con  su  invención  para  emplear  el  combustible  des- 
tilándolo previamente  y  aprovechando  el  amoníaco,  y 
calentando  con  combustible  gaseoso.  Su  invención,  que 
paiece  de  poco  interés  á  primera  vista  industrialmente, 
ha  tenido  tal  importancia  comercial,  que  su  fál)rica  de 
sosa  está  dando  á  sus  accionistas  dividendos  de  utilida- 
des de  50  por  100  al  año,  independiente  de  haber  dado 
á  Mr.  Mond  gruesas  sumas  como  inventor  de  los  proce- 
dimientos que  aplica. 

No  hay  que  decir  que  un  negocio  que  produce  el  50 
por  100  al  año  tiene  una  tendencia  constante  á  agran- 
darse; pero  la  sosa  amoniacal  ha  tenido  hasta  aquí  un 
freno,  porque  el  procedimiento  Leblanc  no  podía  dejar 
de  aplicarse  por  ser  éste  el  que  ha  estado  produciendo 
el  cloruro  de  cal  que  se  consume  en  cantidades  enormes 
y  es  tan  necesario,  que  casi  puede  decirse  que  éste  es  el 
producto  principal  de  los  fabricantes  de  sosa  por  el  pro- 
cedimiento Leblanc,  habiendo  llegado  á  ser  la  sosa  para 
éstos  el  residuo.  Mientras  el  procedimiento  amoniacal 
no  ha  dado  cloruro  de  cal,  los  fabricantes  por  el  antiguo 
sistema  consideraban  su  negocio,  si  bien  limitado  en 
cantidad  por  el  mercado  de  cloruro,  al  menos  estable  en 
relación  con  éste;  pero  cuando  menos  esperado  era,  he 
aquí  que  Mr.  Mond  hace  público  que  el  procedimiento 
amoniacal  ha  sido  completado  y  perfeccionado  por  él, 
produciendo  también  cloruro  de  cal.  En  este  estado,  ya 
no  les  queda  á  los  fabricantes  del  sistema  Leblanc  más 
que  una  esperanza,  y  ésta  es  que  el  cloruro  de  cal  sea  de 
un  coste  exagerado  por  el  nuevo  sistema. 

Nos  parece  excusado  decir  que  esa  esperanza  debe  su- 
ponerse completamente  vana,  pues  Mr.  Mond  es  hom- 
bre sobradamente  práctico  para  saber  que  su  invención 
no  tendría  valor  alguno  si  no  tuviera  condiciones  indus 
tríales,  y  el  hecho  de  hacer  público  su  nuevo  sistema  de 
trabajar  dice  sobradamente  que  está  completamente 
cierto  de  que  puede  vender  cloruro  de  cal  en  competen- 
cia con  el  que  proceda  del  sistema  Leblanc.  Este  mé- 
todo de  producir  la  sosa  puede,  pues,  considerarse  lla- 
mado á  desaparecer  del  todo,  año  más,  año  menos. 

Veamos  ahora  cómo  queda  el  procedimiento  amonia- 
cal de  la  sosa  al  ser  completado  por  la  última  invención 
de  Mr.  Mond.  l^a  disolución  de  sal  marina  se  satura  por 
el  carbonato  de  amoníaco,  y  después  se  pasa  una  co 
rriente  de  ácido  carbónico  que  forma  bicarbonato  de 
amoníaco,  el  cual,  en  presencia  del  cloruro  de  sodio, 
forma  bicarbonato  de  sosa,  que  se  precipita  cristalizado, 
y  clorhidrato  de  amoníaco,  que  queda  disuelto.  El  bi- 
carbonato se  retira  y  calcinado  da  carbonato,  y  el  lí(]ui- 


do  se  somete  al  enfriamiento  hasta  que  el  clorhidrato 
amónico  se  cristaliza.  Se  seca  y  sesublima;  los  vapores, 
al  pasar  sobre  óxido  de  magnesio,  dan  lugar  á  que  éste 
pierda  su  oxígeno,  que  con  el  hidrógeno  del  clorhidrato 
forma  agua;  pero  entretanto  la  magnesia  cáustica  se  ha 
apoderado  del  cloro  de  aquél  formando  cloruro  de  mag- 
nesio, mientras  que  el  amoníaco,  puesto  en  libertad,  se 
desprende  y  se  recoge  para  entrar  de  nuevo  en  las  fu  ■ 
turas  operaciones.  Una  vez  que  se  tiene  el  cloruro  de 
magnesio,  el  simple  paso  del  aire  caliente  sobr&éste  da 
lugar  á  un  desprendimiento  de  cloro,  el  cual  sirve  para 
hacer  el  cloruro  de  cal  del  modo  ordinario,  quedando  de 
nuevo  convertido  en  óxido  de  magnesio  para  entrar  otra 
vez  en  funciones.  Á  todo  esto  hay  que  agregar  que  el 
modo  en  que  Mr.  Mnnd  emplea  el  combustible  hace 
que,  obteniendo  de  éste  un  gran  rendimiento  de  amo- 
níaco, el  gasto  en  coml)UStible  sea  muy  inferior  á  cuan- 
to se  ha  calculado  hasta  aquí.  Se  ve,  pues,  que  en  la 
nueva  forma  de  producir  la  íosn  y  cloruro  cálcico,  todo 
lo  empleado  para  ello  se  utiliza  de  nuevo  y  .sólo  desapa- 
rece teóricamente  el  carbón. 

En  pocos  casos  con  tanta  razón  como  en  éste  se  pue 
de  decir  que  no  hay  dicha  completa  en  la  tierra,  pues 
en  los  mismos  días  en  que  Mr.  Mond  habrá  experimen- 
tado la  satisfacción  de  ver  perfec(íionado  el  procedimien- 
to amoniacal  de  la  sosa,  consiguiendo  lo  que  hace  tantos 
año.s  se  buscaba,  de  aprovechar  en  él  el  cloro  de  la  sal 
marina  para  hacer  el  cloruro  de  cal;  en  esos  mismos 
dí.is,  decimos,  Mr.  James  Greenwood  por  un  lado,  y  los 
Sres.  Ríchardson-Hólland  por  otro,  dan  por  resuelto  el 
problema  de  descomponer  el  cloruro  de  sodio  por  la 
electricidad,  produciendo  sosa  cáustica  y  cloro,  que  ser- 
viría para  producir  el  cloruro  de  cal  en  las  1  áa  perfec 
tiis  condiciones.  Si  los  citados  inventores  no  se  han  equi 
vocado,  como  lo  hacen  et^perar  los  informes  favorables 
de  químicos  y  electricistas  afamados,  los  dos  procedí 
ni  lentos  de  Leblanc  y  de  Solvay  quedaián  lo  nnismo,  y 
ninguno  de  ellos  tendrá  aplicación  posible  más  ade 
lante.  Es  de  suponer  que  las  exigencias  de  los  invento- 
res y  las  ambiciones  desenfrenadas  de  los  financieros 
que  se  liguen  á  ellos,  retai'den  la  muerte  de  los  dos  pro- 
cedimientos que  hasta  aquí  se  han  disputado  la  supre- 
macía en  la  industria  de  la  sosa,  y  que  el  que  nosotros 
consideramos  en  este  momento  vencedor,  por  el  últi- 
mo invento  de  Mr.  Mond,  sea  al  ñn  á  su  vez  el  vencido, 
si  no  antes,  cuando  menos  al  terminar  la  patente  del 
más  flamante  de  los  electrolíticos,  y  que  en  el  entretan- 
to tenga  que  sostener  una  desagradable  lucha  con  éste, 
quien  se  creía  haber  barrido  todos  los  estorbos  que  hasta 
ahora  le  habían  impedido  dominar. 

Dicho  esto,  no  sabemos  resistir  á  la  tentación  de  de- 
dicar algún  espacio  al  aspecto  nacional  de  la  produc- 
ción de  la  sosí\.  En  España  se  puede  dar  el  caso  único 
de  que  quizás  los  tre.*,  pero  cuando  menos  dos  de  los 
sistemas,  puedan  practicarse  indefinidamente,  sin  que 
ninguno  de  ellos  imposibilite  el  otro.  El  Leblanc  y  el 
electrolítico  podrán  practicarse  siempre  con  seguridad, 
y  el  Solvay,  con  los  perfeccionamientos  de  Mr.  Mond, 
quizás  también. 
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Para  que  nuestros  lectores  no  crean  que  hemos  per- 
dido el  juicio,  nos  vemos  obligados  á  hacer  algunas, 
aunque  someras  indicaciones,  que  no  tenemos  el  propó- 
sito de  explanar  con  detalles  por  razones  especialísimas 
personales;  pero  nuestras  obligadas  reservas  no  le  qui- 
tan verdad  á  nuestra  afirmación  en  su  conjunto.  El  pro- 
cedimiento Leblanc  podrá  siempre  tener  aplicación  en 
el  centro  de  España  para  derivar  en  él  azufre  para  las 
viñas  y  para  la  producción  del  ácido  sulfúrico.  El  pro 
cedimiento  Solvay-  Mond  podrá  aplicarse  cuando  menos 
en  una  localidad  y  en  cierta  escala,  porque  se  podrá 
tener  el  cloruro  de  cal  sin  haber  gastado  ni  un  céntimo 
en  combustible  en  todo  el  tratamiento  para  llegar  á  la 
sosa  y  al  cloruro  de  cal.  Finalmente,  si  el  procedimien- 
to por  la  electrólisis  se  afirma,  se  podrá  obtener  la  sosa 
y  el  cloruro  de  cal  á  precio  excesivamente  bajo,  usando 
la  fuerza  de  las  mareas  en  Cádiz  para  producir  la  co- 
rriente para  la  descomposición  de  la  sal.  Con  estas  in- 
dicaciones basta,  dado  el  estado  actual  de  esta  cuestión, 
para  que  se  sepa  la  buena  situaciótl  de  España  en  la 
industria  de  la  sosa,  para  la  cual,  perdónesenos  la  frase, 
sólo  falta  seso  en  los  capitalistas  nacionales. 


SOCIEDADES 


FERROCARRIL  Y  MINAS  DE  MORATA 


Balance  correspondiente  al  séptimo  ejercicio  social. 


Pesetas 

ACTIVO   

Caja   3.748  46 

Minas   2  000.000,00 

Accionistas  y  acciones  en  depó.oito.  .......  4.725.000,00 

Mobiliario   2.552,20 

Segundo  dividendo   3.750,00 

Obligaciones  á  cobrar  ;  .  11.241,00 

Gastos  generales  y  judiciales   141.176,13 

Deudores   133.81 7,34 


Total   7.021.285,13 


PASIVO 

Capital   6  000.000,00 

Acreedores  por  acciones   925.000,00 

Obligaciones  á  pagar  '  .  .  35.000,00 

Acreedores   61.285,13 


Total   7.021.285,13 


S.  E.  ú  O.  —  Barcelona,  30  de  Junio  de  1892.  —  El  direc- 
tor gerente,  Manuel  Martí  Porta.  —  Es  copia  del  balance 


aprobado  en  junta  general  del  13  de  Octubre  de  1892.  —  El 
secretario,  Juan  Pineda. 


SECCION  OFICIAL 


Escuela  de  Capataces  de  Minas  de  Linares.  — 

La  Gaceta  del  19  del  corriente  ha  publicado  el  siguiente  real 
decreto: 

<De  conformidad  con  lo  propuesto  por  el  ministro  de  Fo- 
mento; en  nombre  de  mi  augusto  hijo  el  Rey  D.  Alfonso  XIII, 
y  como  Reina  Regente  del  Reino, 

Vengo  en  decretar  lo  siguiente: 


Artículo  1.0  Se  crea  en  la  ciudad  de  Uñares  una  Escue- 
la de  Capataces  de  Minas. 

Art.  2.0  La  mencionada  EHcuela,  que  dependerá  de  la  es- 
pecial de  ingenieros  de  Minas,  será  servida  por  dos  profe- 
sores ingenieros  del  Cuerpo,  los  cuales  no  disfrutarán  otra 
retribución  que  el  sueldo  correspondiente,  según  la  categoría 
de  cada  uno. 

Art.  3.°  Serán  de  cuenta  del  Ayuritainiento  de  Linares  el 
local  y  menaje  de  la  citada  Escuela,  así  como  el  personal 
subalterno  encargado  de  su  custodia. 

Art.  4.0  La  Escuela  se  regirá  por  el  reglamento  vigente 
para  la  que  existe  en  la  actualidad  en  la  provincia  de  Almería^ 
establecida  en  la  ciudad  de  Vera  por  real  orden  de  1  .o  de  Ene- 
ro de  1890,  modificado  tan  sólo  dicho  reglamento  en  aquello 
que  se  opone  al  presente  decreto. 

Dado  en  Palacio  á  diez  y  ocho  de  Noviembre  de  mil  ocho- 
cientos noventa  y  dos.  —  María  Cristina.  —  El  ministro  de 
Fomento,  Auteliano  Linares  Rivas.y 


VARIEDADES 


El  zinc  en  la  provincia  de  Teruel.  —  La  provin- 
cia de  Teruel,  que  indudablemente  es  una  de  las  que 
están  llamadas  á  tener  más  importancia  minera  en  Es- 
paña, cuando  sus  medios  de  transporte  se  encuentren  á 
la  altura  de  los  de  otros  países,  tiene  que  limitar  hoy  sus 
explotaciones  á  aquellos  minerales  de  gran  valor  que 
soportan  transportes  caros  en  largos  recorridos.  No  es, 
pues,  extraño  que  existiendo  en  ella  tal  vez  los  mine- 
rales de  hierro  mejores  del  país  en  Ojos  Negros ;  exce- 
lentes minerales  de  manganeso  que  tal  vez  podrán  algún 
día  competir  con  los  del  Cáucaso ;  existiendo  plomos, 
cobres  y  carbones,  no  se  hagan  otras  explotaciones  que 
las  de  mineral  de  zinc  cuyo  valor  es  de  importancia,  y 
el  cual  puede  explotarse  en  cantidades  reducidas  sin 
que  sea  ruinoso. 

Las  calaminas  de  la  provincia  de  Teruel  están  sin 
duda  llamadas  á  tener  gran  importancia,  y  nada  lo 
prueba  tanto  como  el  que  se  exploten  hoy  día  á  pesar  de 
las  dificultades  de  transporte,  sea  para  exportarlas  al 
extranjero,  sea  para  tratar  de  beneficiarlas  en  la' pro- 
vincia misma.  Desde  luego  se  explota  la  mina  Restau- 
ración en  término  del  pueblo  de  Linares,  de  la  provincia 
de  Teruel,  que  es  uno  de  los  treinta  y  seis  del  mismo 
nombre  y  sin  apellido  que  hay  en  España.  Los  minera- 
les de  esta  mina  los  compra  la  Sociedad  Escombreras- 
Bleiberg,  que  los  recibe  en  Castellón  de  la  Plana  Dicha 
Sociedad  tiene  hechos  registros  de  166  hectáreas  en  te- 
rrenos que  pueden  ser  continvración  del  de  la  mina  Res- 
tauración, por  más  que  no  estén  inmediatamente  lindan- 
do con  ésta  por  pequeños  registros  de  validez  cuestiona- 
ble que  se  interponen 

Los  trabajos  de  la  Restauración  empezaron  en  No- 
viembre de  1890  y  continuaron  durante  todo  el  año  si- 
guiente ,  con  el  resultado  de  haberse  reconocido  una 
bolsada  de  calamina  de  forma  alargada,  con  un  ancho 
medio  de  37  metros,  mientras  que  en  el  sentido  longitu- 
dinal hay  reconocidos  más  de  250  metros,  con  calidad 
tan  buena,  que  aun  de  estos  trabajos  de  exploración  se 
sacaron  en  el  año  de  1891,  550  toneladas  de  calamina  cal- 
cinada con  ley  de  51  por  100  por  término  medio  y  con 
límite  mínimo  de  49  por  100.  En  el  año  actual  ya  se 
habrá  retirado  otro  tanto  ó  más,  y  la  ley  media  es  de 
54  por  1.00. 
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Extraído  de  las  minas  hay  mucho  más  mineral  del 
que  se  puede  calcinar  y  transportar,  pues  ya  la  práctica 
ha  demostrado  que  con  los  medios  actuales  no  es  posible 
conducir  más  de  1.000  toneladas,  á  no  ser  á  costa  de 
encarecer  mucho  los  precios. 

Aparte  de  la  mina  L'estauración  está  la  liesurracción, 
perteneciente  á  un  vecino  de  Madrid,  ü.  Antonio  Blan- 
co, la  cual  también  es  de  buenas  esperanzas:  tiene  una 
labor  en  galería  que  sigue  una  veta  de  calamina  que  en 
Junio  llevaba  al  frente  una  potencia  de  0,G0  metros  de 
calamina  de  buena  calidad.  De  esta  mina  aún  no  se  ex- 
pide el  mineral,  pero  así  es  mejor ;  pues  si  se  hiciera,  los 
portes  subirían  demasiado  y  no  habría  buen  negocio 
para  nadie.  En  el  confín  de  la  provincia  de  Castellón 
con  la  de  Teruel,  y  en  término  de  Lucena,  la  propia  So- 
ciedad de  Escombreras- Bleiberg  explota  unas  3.000  to- 
neladas de  blenda  en  una  mina  que  lleva  en  arriendo. 

Se  ve,  pues,  que  no  sin  razón  creemos  que  tendrán  im^ 
portañola  las  minas  de  Teruel  en  la  producción  del  zinc 
en  España,  siendo  probable  que,  dada  la  abundancia  de 
combustible  en  la  provincia,  no  salga  de  allí  el  mineral, 
sino  el  zinc  metal,  cuando  el  distrito  de  las  calaminas 
esté  unido  por  ferrocarril  al  de  los  combustibles. 

* 

Contratos  de  carriles.  —  Para  los  ferrocarriles  ruma, 
nos  se  pidieron  ofertas  para  35.000  toneladas  de  carriles 
puestos  á  bordo  en  Braila  ó  Galatz,  y  se  han  heclio  las  pro- 
posicioncB  siguientes: 

I.a  Sociedad  Co.'kerill.  .  .  35.000  tons.  á  fres.  123,89  ton. 
.Moas  Bay  Steel  Company.    36.000    —       —    125,00  — 

Union  Dortmund   13.000    —       —    131,00  — 

Krupp   35.000    —       —    139,89  — 

Hórde  Verein   35.000    —       —    144,75  — 

Konigs-und-Laurhütte..  .    16.000    —       —    164,00  ~ 

Para  Suecia  y  Noruega  se  ha  llevado  á  cabo  también  una 
contrata  de  8.000  toneladas  por  la  casa  Cammel  y  C*  á 
^  4.9/9  por  tonelada  franco  á  bordo  en  Oslo. 

Se  ve,  pues,  que  compiten  en  mercados  neutrales  los  bel- 
gas, los  ingleses  y  los  alemanes ;  ¿  cuándo  podrán  las  fábricas 
(spafiolas  entrar  también  en  competencia?  ¿No  es  triste 
.'■nponer  que  el  que  lo  hagan  ó  no,  depende  de  que  tengan 
más  patriotismo  y  más  conocimiento  de  los  asuntos  que  ma- 
nejan, y  que  de  ellos  dependen,  nuestros  hombres  públicos, 
quienes  por  cualquier  cuestión  política  ó  ventaja  en  la  lucha 
por  el  Poder,  son  capaces  de  dejar  que  se  lleve  la  trampa  la 
riqueza  del  país?  Entre  los  que  no  saben  lo  que  deben  hacer 
por  la  patria  y  los  que  no  pueden  hacer  lo  que  saben,  el 
hecho  es  que  la  ley  del  material  de  los  ferrocarriles  se  quedó 
sin  hacer,  y  la  ley  de  los  feirocarriles  secundarios  también. 
Verdad  es  que  esta  última  más  vale  que  no  se  haya  hecho, 
si  había  de  ser  cualquiera  de  las  proyectadas,  todas  las  cua- 
les eran  ruinosas  para  el  Tesoro  y  favorecedoras  de  los  inte- 
reses de  las  grandes  Compañías  extranjeras  que  tan  mal  han 
tratado  al  país,  y  qué  ya  empiezan  á  recibir  .su  merecido.  Una 
buena  ley  de  ferrocarriles  secundari(js  acabará  de  ponerlas 
en  la  situación  que  les  corresponde,  mientras  un;i  ley  mala 
perpetuará  las  consecuencias  de  su  viciado  origen  y  subsi- 
guientes malos  manejos. 

* 
*  * 

El  carbón  para  los  Astilleros.  —  Los  Astilleros  del 
Nervión  anuncian  el  concurso,  para  proveerlos  de  carbón 
destinado  á  producir  vapor  en  calderas,  de  cok  de  fundición 
y  de  carbón  de  fraguas  durante  el  año  próximo  de  1893.  Nos 
extraña  que,  cuando  menos  para  la  primera  cl;ise,  se  señale 


precisamente  que  ha  de  ser  carbón  escocén,  lo'cnal  no  vemos 
que  esté  justificado  en  ningún  caso,  pero  mucho  menos  en 
los  Astilleros  del  Nervión,  donde  tantos  sacrificios  se  están 
haciendo  para  favorecer  la  producción  nacional. 

No  sabeinos  qué  condiciones  peculiares  atribuye  la  Co- 
misión de  los  Astilleros  al  carbón  escocen  que  no  pueda  tener 
cotnpensación  jior  el  precio  en  algiin  carbón  español,  y  has- 
ta en  otros  muchos  carbones  ingleses;  y  la  condicióti  de  ser 
carbón  escocés  para  el  uso  ile  levantar  vapor  en  calderas  para 
máquinas  tijas  y  en  tierra,  parece  un  capricho  censurable. 

Comprendemos,  y  todavía  sería  discutible  en  este  caso, 
que  la  Comisión  fijara  condiciones  bien  determinadas  de  ca- 
lorías y  tamaño  al  carbón,  quizás  haota  sin  fijar  que  hubiera 
de  ser  español  ó  extranjero;  pero  hacer  obligatorio  para  se- 
mejante aplicación  el  carbón  escocés  parece,  y  de  esperar  es 
que  no  pase  de  serlo,  un  capricho  injustificailo. 

* 

*  * 

Facilidades  para  introducir  material  de  ferro- 
carriles en  España  —  En  tanto  que  en  nuestras  Cortes 
se  pierde  el  tiempo  y  no  se  hace  la  ley  para  asegurar  el  su- 
ministro del  material  para  tinestros  ferrocarriles  á  las  fábri- 
cas nacionales,  véase  lo  que  hacen  en  Francia  para  facilitar 
el  envío  del  mismo  á  nuestro  país. 

De  común  acuerdo  las  Compañías  de  París  á  Orleans  y 
del  Mediodía  de  Francia,  han  establecido: 

1.0  Precios  de  francos  11,5016-17  y  18  por  tonelada,  des- 
do Furael,  Commentry,  Le  Mans  y  Saint  FIorent  á  Irún  res- 
pectivamente. 

2.0    Un  precio  de  francos  23  de  Le  Mans  á  Port-Bóu. 

Estos  precios  serán  aplicados  á  las  expediciones  con  des- 
tino á  España,  hechas  por  cargamento  mínimo  de  25.000  ki- 
logramos y  constituidas  por  cualquiera  de  las  mercancías  si- 
guientes: árboles  de  discos;  cajas  de  grasa;  cajas  de  cojine- 
tes para  vagones  ;  contrapesos  de  fundición  ¡  cruzamientos  de 
vía,  de  fundición;  piezas  de  fundición  para  grúas  de  ferro- 
carriles y  para  discos  y  señales;  placas  giratorias  de  fun- 
dición. 

Dichos  precios  obedecen  á  las  bases  de  francos  0,0293, 
0,0293,  0,0249,  0,0245  y  0,0254  por  toneladay  kilómetro,  tipos 
tan  económicos,  que  no  es  de  extrañar  que  inicien  una  co- 
rriente de  exportación  hacia  nuestro  país,  cuimdo  se  trata  de 
unos  productos  que  debían  estar  reservados  á  las  fundicio- 
nes españolas. 

Cuando  á  la  Compañía  del  Norte  de  España  se  le  piden 
tarifas  de  0,03  para  minerales  y  carbones,  suele  contestar  que 
á  ese  precio  no  se  paga  ni  la  tracción.  La  inexactitud  de  la 
afirmación  es  notoria;  y  son  casi  los  mismos  hombres  los 
que  hacen  en  Francia  tarifas  más  bajas  para  artículos  de 
más  valor. 

* 

*  * 

El  oxígeno  en  la  industria  del  vidrio.  —  Se  ha  des- 
cubierto que  la  introducción  de  una  corriente  de  oxígeno  en 
el  vidrio,  en  cantidad  de  600  litros  por  100  kilogramos  de  éste, 
produce  una  fundición  muy  rápida  y  un  ahorro  de  combusti- 
ble de  30  por  100;  la  introducción  del  oxígeno  puro  en  el  cris- 
tal se  hace  por  medio  de  un  tubo  de  platino.  Por  muy  ciertas 
que  sean  las  ventajas  técnicas  indicadas  queda  que  ver  si  co- 
rresponden á  éstas  las  económicas,  así  por  el  coste  del  oxígeno 
mismo,  como  por  las  rep(isici(mes  de  los  tubos  de  platino  para 
introducirlo.  Además,  en  el  cristal  mejor  y  de  precio,  el  ma- 
yor ó  menor  gasto  de  combustible  no  afecta  nmcho  á  los  re- 
sultados; para  el  cristal  barato  puede  ser  difícil  el  introdu- 
cir el  oxígeno  en  el  baño,  y  si  el  nnevo  descubrimiento  tiene 
alguna  importancia  para  Esp.sfía  (  s  para  el  cristal  de  lunas, 
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de  cuya  clase,  por  desgracia,  no  se  fabrica  niiifjiino  en  Es- 
paña, y  no  porque  no  debiera  hacerse. 

* 

La  soldadura  eléctrica  de  los  carriles.  —  Está  co- 
rriendo por  toda  la  Prensa  como  válida  la  noticia  de  que  en 
vez  de  las  placas  de  unión  entre  los  carriles  se  está  aplican- 
do la  soldadura  eléctrica  por  sus  extremos,  formándose,  por 
lo  tanto,  líneas  para  tianvías  de  8.000  á  10.000  metros  sin 
solución  de  continuidad  entre  los  carriles,  y  que  no  presen- 
tan dificultades  para  reparaciones  parciales  cuando  son  ne- 
cesarias. Es  una  de  esas  noti(;ias  que  damos,  por  nuestra 
partCj  con  toda  clase  de  salvedades,  porque  no  vemos  cómo 
se  vencen  las  dificultades  de  la  dilatación  que  las  diferencias 
de  temperatura  habrán  de  producir.  Nosotros  hemos  tenido 
ocasión  de  observar  carriles  torciclos  por  exceso  de  aproxi- 
mación en  las  primeras  líneas  que  se  montaron  eti  España, 
antes  de  que  se  averiguara  la  distancia  de  precaución  que 
liabía  que  dejar  entre  ellos. 

*  * 

Nombramiento  acertado.  —  Ha  sido  nombrado  vocal 
de  la  Junta  de  Aranceles  y  Valoraciones  el  Sr.  D.  Enrique 
Disdier,  jefe  facultativo  de  la  Sociedad  de  Altos  Hornos  y 
fábricas  de  hierro  y  acero  de  Bilbao  y  cuya  competencia  es 
notoria. 

* 

Movimiento  de  personal.  —  Ha  sido  traslada  lo  á  Za- 
ragoza el  ingeniero  D  Leopoldo  Bárcena,  dejandi)  sin  efecto 
la  orden  que  desde  Vizcaya  lo  trasladó  á  Oviedo. 

— Ha  sido  trasladado  á  Sevilla  el  ingeniera  D.  Manuel  Rey, 
dejando  sin  efecto  la  orden  que  desde  Ciudad  Real  lo  trasla- 
dó á  Badajoz. 

—  Se  han  declarado  terminadas  las  prácticas  del  ingenie- 
ro D.  Joaquín  Arisqueta,  nombrándole  de  plantilla  en  el  dis- 
trito minero  de  Vizcaya. 

—  Ha  sido  nombrailo  ingeniero  agregado  de  plantilla  en 
la  Escuela  de  Minas  D  Nicolás  Sáinz. 

— El  Sr.  Sáenz  Santa  María,  que  estaba  agregado  al  distrito 
de  Guadalajara,  ha  sido  nombrado  de  plantilla  en  el  mismo 
en  la  vacante  que  deja  el  Sr.  Sáinz. 

—  El  ingeniero  D.  Fernando  de  Hormaeche  ha  sido  tras- 
ladado del  distrito  de  Vizcaya  al  de  Guadalajara  como  agre- 
gado. 

—  El  ingeniero  D.  Enrique  Jubés  ha  sido  destinado  de 
prácticas  al  establecimiento  minero  de  Almadén. 

—  Con  fecha  19  del  corriente,  y  con  motivo  del  fallecimien- 
to del  Sr.  Albarracín,  han  sido  ascendidos:  á  ingeniero  pri- 
mero, jefe  de  Negociado  de  segunda  clase,  D.  Ladislao  Perea, 
que  continúa  supernumerario,  y  D.  Benito  Cosío;  á  ingenie- 
ro primero,  jefe  de  Negociado  de  tercera,  D.  Eusebio  Sán- 
chez Lozano;  á  ingeniero  segundo,  oficial  primero  Je  Admi- 
nistración, D.  Guillermo  de  la  Sala;  y  se  da  de  alia  al  oficial 
segundo  de  Administración  D.  Domingo  de  Orueta. 


BIBLIOGRAFIA 


TaBI-as  TAQriMÉTRiCAS  iJNiVERí.Ai.ES,  por  D.  Juan  Pié  y  Allué, 
ingeniero  del  Cuerpo  de  Minas  y  subdirector  de  la  Escue- 
la de  Caf)alaces  de  Vera  (Almería).  —  Cartagena,  1891. — 
Precio,  7  pesetas. 

Comprendiendo  el  Sr.  Pié  las  ventajas  que  el  procedimien- 
to taquiiíiétrico  ofre(!e,  ha  puldicado  estas  tablas,  que  son 
aplicables  lo  mismo  á  los  aparatos  de  división  sexagesimal 
que  á  los  que  la  tienen  centesiuial. 

Precede  á  las  tablas  una  breve  exposición  del  procedi- 


miento taquimétrico  y  del  cálculo  por  coordenadas,  resultan- 
do la  obra  del  Sr.  Pié  ulilísiina  á  los  ingerderos  de  todos  los 
ramos,  á  los  arquitectos,  ayudantes,  topógrafos,  directores 
de  minas,  peritos  agrónomos,  etc.,  etc. 


Om   SOFKING   AF   JlillNMAI.M    MUnKLST-MAGNETISKA  MaSI.MSKU.- 

jAiiK  (Sobre  la  separación  del  mineral  de  hierro  por  medio 
de  un  separador  magnético),  por  G.  Nordenstrf)m. —  Stoc- 
kholmo,  1892.  —  Con  una  lámina. 

El  profesor  Nordenstrom  describe  el  aparato  magnético 
de  J.  Wenstrom  y  los  resultados  que  ha  dado  en  las  diferen- 
tes minas  de  Suecia  donde  se  emplea  corrientemente  para  la 
separación  de  los  minerales  de  hierro  magnético. 


RkSUI.TAT  AF   UlAMANTBORRMASKlNERS  ANVANDNINí;  I  MAI.MGRÜF- 

voR  (Resultados  obtenidos  por  medio  de  sondas  rotatorias 
de  diamantes  movidas  á  brazo  en  minas  metalíferas),  por 
G.  Nordenstrom.  —  Stockholm,  1892. 

En  este  folleto  consigna  el  profesor  Sr.  Nordenstrom  que 
con  tales  perforadoras  se  han  perforado  10  766,68  metros 
desde  1887  á  1891,  siendo  el  avance  medio,  por  relevo  de 
nueve  á  diez  horas,  1,35  metros,  y  por  obrero  0,285  metros. 
Si  se  emplea  un  motor  de  petróleo,  los  avances  medios  son 
de  3  á  4  metros  por  relevo  y  de  1,5  á  2  niet'os  por  barrene- 
ro, de  modo  que  el  primer  efecto  resulta  triplicado  y  el  se- 
gundo sextuplicado.  Con  dicho  motor  aumenta  la  profundi- 
dad á  que  puede  llegarse  con  aquellas  perforadoras  desde 
60  hasta  86,5  metros;  y  el  coste  total  por  metro  perforado 
baja  de  23  ó  24  coronas  á  18  ó  18,50  (1). 


Lus  coüEANTS  Ai.TERNATiFs  n'Éi.KCTRiciTÉ,  par  F.  H.  Blakeslcv, 
professeur  au  Royal  Collége  de  Greenwich,  tradnit  de  la 
3ine  édition  anglaise  et  augmenté  d'un  appendice  par  W. 
C.  Rechniewsky.  París;  Baudry  et  Cié,  éditeurs,  1893. 

El  libro  de  que  damos  cuenta  es  un  resumen  de  los  méto- 
dos geométricos  preconizados  por  su  autor  para  el  estudio  de 
los  fenómenos  relativos  á  las  corrientes  alternas.  Estos  mé- 
todos son  de  gran  sencillez  y  tienen  verdadero  carácter  de 
generalidad,  como  lo  demuestra  la  variedad  de  cuestiones  á 
que  se  pueden  aplicar.  Sabido  es  por  los  que  siguen  con  al- 
guna atención  el  desarrollo  de  la  técnica  eléctrica,  que  con. 
su  empleo  se  resuelven  del  modo  más  fácil  los  problemas 
que  se  refieren  al  estudio  délos  electro  -  motores  de  corrien- 
tes alternas,  de  flujo  inductor  constante  ó  motores  sincróni- 
cos. Mas  no  es  este  solo  el  punto  tratado  con  suma  claridad 
en  el  libro  de  que  damos  cuenta.  1'>1  autor  estudia  en  él,  por  el 
procedimiento  gráfico,  la  auto  -  inducción,  la  inducción  mutua 
y  la  condensación,  la  acción  de  uno  ó  varios  condensadores 
en  un  circuito,  y  la  combinación  de  varios  condensadores  con 
la  auto-inducción,  el  caso  de  una  capacidad  uniformemen- 
te repartida  como  la  que  ofrecen  los  cables,  y  haciendo  apli- 
cación á  la  telefonía,  determina  las  condiciones  en  que  se  ha 
de  producir  el  silencio  ó  no  percepción  de  los  sonidos,  üedi 
ca  también  un  capiMilo  al  fenómeno  ile  la  hystéresis,  y  otro 
muy  interesante  al  empleo  del  electro •  dinamómetro  de  dos 
bobinas  en  la  medición  de  las  corr-entes  alternas:  en  él  se 
deduce  cómo  relacionando  cada  uno  de  los  carretes,  separa- 
damente, con  dos  corrientes  alternas  de  igual  período,  y  po- 
niéndolos después  en  serie  á  la  manera  ordinaria,  sucesiva- 
mente con  cada  una  de  dichas  corrientes,  se  pueden  medir,  no 
sólo  las  intensidades  eficaces  de  las  mismas,  sino  tamb'én  el 
ángulo  que  marca  el  retraso  de  fase,  y,  por  lo  tanto,  todos 
los  itn portantes  elementos  que  de  él  dependen. 

El  traductor,  muy  conocido  por  su  máquina  dinamo- eléc- 
trica de  coriiente  continua,  hace  en  un  apéndice  aplicaciones 
del  cálculo  gráfico  á  varios  de  los  casos  que  en  la  práctica 
ofrece  el  manejo  de  las  corrien  es  alternas,  como  son  la  de- 
terminación de  la  capacidad  que  equilibra  la  auto- inducción 
de  un  circuito,  la  distribución  en  serie  y  en  derivación  de  la 
energía  eléctrica  por  corrientes  alternas,  y  la  construcción  y 
rendimiento  de  los  transformadores. 


(1     1  corona  =  1,42  pesetas  á  la  par. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


El  interés  de  la  revista  de  los  mercados  metalúrgicos 
de  este  número  se  encuentra  toda  concentrada  en  el  co- 
J)re,  en  cuyo  renglón  se  ha  cumplido  la  previsión  oue 
hacíamos  en  el  anterior  de  hallarse  próxima  la  cotiza- 
ción de  ^  47.  Efectivamente,  así  ha  sucedido,  y  como 
verán  nuestros  lectores  en  el  último  telegrama,  este 
precio  se  ha  alcanzado,  y  aun  alguna  fracción  más;  no 
es  de  creer  que  la  subida  se  detenga  en  este  punto,  pues 
como,  por  un  lado,  los  especuladores  han  entrado  ya 
en  operaciones,  y  por  otro  las  existencias  en  15  de  No- 
viembre se  habían  reducido  á  la  cantidad,  insignificante 
para  estos  tiempos,  de  54.35G  toneladas,  no  es  menester 
ser  muy  profeta  para  anunciar  como  probal)le  el  precio 
de  50  de  un  día  á  otro.  Esto  es  tanto  más  probable, 
cuanto  que  algunas  minas  de  las  principales  de  los  Es- 
tados Unidos  están  preparándose  para  parar  durante 
tres  meses,  especialmente  para  dar  lugar  á  la  subida  de 
los  precios,  pues  á  los  actuales  aseguran  que  no  ganan. 
Lo  que  ocurra  después  que  se  alcance  el  precio  indicado, 
es  muy  difícil  de  predecir. 

El  mercado  de  piorno  está  en  situación  mucho  menos 
inteligible  que  el  de  cobre;  porque  así  como  en  éste  lo 
que  ocurre  es  lógico,  en  el  de  plomo  sucede  todo  lo  con- 
trario. La  importación  de  este  metal  en  Inglaterra  en 
los  diez  meses  que  van  corridos  de  este  año  ha  sido  sólo 
de  134.995  toneladas  contra  137  304  en  igual  período  de 
1891  y  152.310  en  1890.  Si  á  esto  se  agrega  la  perturba- 
ción en  las  minas  de  Australia  y  el  poco  empeño  que  en 
aumentar  las  explotaciones  hay  en  España,  preciso  es 
que  haya  una  baja  en  el  consumo  de  mucha  considera- 
ción para  que  sea  sosteuible  el  estado  actual.  Los  seño- 
res Rüt'fer  nos  anuncian  la  venta  de  plomo  argentífero 
español  en  cantidad  de  lltí  toneladas,  con  mas  de  80  on- 
zas de  plata,  á  iO.lG  3,  y  de  100  toneladas  con  más  de 
50  onzas  á  10  12/6.  Asimismo  habían  vendido,  bajo  la 
base  de  más  de  40  onzas,  á  ¿'  10.11/3,  por  lo  cual  nos  co- 
tizan el  plomo  desplatado  á  J-'  10  3/9,  que,  como  se  verá, 
el  último  telegrama  ha  modificado  algo  en  baja. 

Del  estado  del  mercado  de  plata  no  se  puede  decir 
nada  que  tenga  interés;  de  tal  jnodo  se  encuentra  todo 
pendiente  de  la  Conferencia  inaugurada  anteayer,  que 
no  caben  cálculos  Sin  embargo,  el  hecho  de  mantenerse 
en  estos  días  en  la  cotización  más  baja  que  nunca,  hace 
suponer  que  no  se  espera  resultado  alguno  favorable  á 
la  plata  de  este  supremo  esfuerzo  de  los  Estados  Unidos 
para  inducir  á  Europa  á  prescindir  de  los  sanos  princi- 
pios económicos  en  su  exclusivo  beneficio  ;  se  necesitan 
economistas  de  la  talla  de  los  que  aquí  llevan  la  batuta 
y  encarecen  el  pan  para  no  ver  claro  en  la  cuestión  del 
bimetalismo. 

El  mercado  de  combustibles  sigue  también  en  estado 
anormal  para  la  época  en  que  nos  hallamos,  pues  raro 
es  el  año  en  que  al  aproximarse  la  entrada  de  invierno 
no  se  produce  una  subida.  Las  contratas  de  gran  impor- 
tancia que  ha  hecho  \?.  primera  de  las  Compañía.-5  in- 
glesas de  navegación  han  sido  á  precios  inferiores  á 
los  del  año  pasado;  lo  mismo  han  conseguido  algunas 
de  las  grandes  fábricas  de  gas.  No  deben,  sin  embargo, 
nuestros  mineros  de  carbón  considerar  esta  situación 
de  mucha  estabilidad,  y  pueden  confiadamente  prepa- 
rarse para  aumentar  sus  explotaciones,  pues  el  día  me- 
nos pensado  se  puede  anunciar  una  subida  en  el  extran- 
jero semejante  á  la  de  hace  dos  años.  Tiempo  es  ya  de 
que  España  no  dependa  para  sus  combustibles  de  la  im- 
portación, y  tieiTipo  también  de  que  los  capitales  que  se 
han  lanzado  á  la  útil  explotación  de  minas  de  carbón 
recojan  el  fruto  Lo  triste  es  que  dependa  tanto  el  consu- 
mo de  carbón  nacional  de  las  obras,  tan  atrasadas,  de 
los  puertos  de  Gijón  y  Aviles. 

Revista  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T.  20  Pías 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieres  y  Aller  en  vagón^  Galleta.  ........  17  — 

^  *    j  Menudo  lavado.  .  .  .  11,60  — 

'  Todo  uno  y  gas.  .  .  ,  14,50  — 

l  Grueso   28  — 

.|  Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 


Bélmez  en  vagón. 


Menudo 


14,60  — 

16  — 

7  - 

4  — 

21  — 

21  — 

28  — 


I'ueitoliano  en  vagón.i  2*""®^°-.:, 
por  contratas.  .     .  . 

f  Menudo  

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones  

—  —  —  hornos  

—  Bélmez       —  montones  

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,26  — 

—  —      Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  16  p.  o/^   .  .  \\  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,60  — 
Plomo.  Linares  sulfures  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —      Alcoiiol  de  hoja   9,60  — 

—  —     Carbonates   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   62  — 

—  —           Blendas  de  40  o/,,   45  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  13  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Bésseraer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Bésseiner,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria                                  .  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Cliapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá 

bricas  de  Bilbao,  100  kilogramos.  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  46/4  J  cheln. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  37/6 

Lingote  de  Lonj;wy   47,75  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  5.12/6 

Barras  Middiesborough  corrientes  —  6.10/ 

Barras  Bruselas   166  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Bésdemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  5.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .   —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  delata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/dielines. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   38  P"'''i. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T   18.18/9 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.10/ 

Último  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow..   41/6  cheli. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ¿£  47.3/9 

Menas  para  fundir,  unidad   9/4  ¿  chelines 

Estaño  ¿e  97 

Plomo  sin  plata  —  10.2/6 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.11/3 

Antimonio  —  45 

Acciones.  Ríotinto  —  16.12/ 

—  Tharsis  —  4.15/ 

MADRID:  1892.  —  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo,  102,  y  Ronda  de  Valencia,  8. 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


SOBRE  LA  VENTA  DE  LOS  MINERALES 

Y  DEL  SULFURO  DE  ANTIMONIO 

por  M.  P.-L,.  BURTHE 
Ingeniero  civil  de  Minas. 


De  estos  elementos  de  información  puede  deducirse 
una  fórmula  que  sirva  para  las  ventas. 
Designemos  por: 
p  el  precio  de  los  1.000  kilogramos  de  mineral. 
t  la  ley  en  centésimas  ( tanto  por  1 )  acusada  por 
vía  seca. 

—  la  pérdida  de  fabricación,  siendo  a  >■  1. 
a 

c  la  cotización  del  régulo  en  francos  por  l.UOO  kilos. 
/  los  gastos  de  fusión  y  el  beneficio  del  fundidor 

por  1.000  kilogramos  de  régulo. 
Las  últimas  condiciones  de  la  Auveruia  pueden  resu- 
mirse en  una  expresión  de  la  forma 

>'  =  ik{'-l-)'-'-J^- 

Para  aplicar  esta  fórmula  á  la  escala  francesa  b)  antes 
citada,  bastará  convertir  en  francos  las  libras  esterlinas 
al  cambio  de  25,20  y  deducir  4  por  100  para  transfor- 
mar la  cotización  del  régulo  ñor  tonelada  inglesa  en  la 
correspondiente  á  los  1.000  kilogramos  (valor  de  c); 
después  se  deducirán  los  gastos  de  fusión  y  beneficio 
del  fundidor  (500  francos),  y  obtendremos  el  valor  de 
las  10<J  unidades,  que  en  el  caso  de  la  ley  de  40  por  100 
se  multiplicará  por  0,36  (0,40  —  0,04  =  0,36)  para  tener 
el  valor  de  los  1.000  kilogramos  de  mineral  con  ley  de 
40  por  100  en  el  ensayo. 

La  escala  a),  reducida  á  fórmula,  da 

(1)    Véase  el  ntimero  anterior. 


es  decir,  que  es  la  misma  de  antes,  en  la  que  —  =  -¡r-. 

Las  ofertas  antes  mencionadas  de  los  fundidores  in- 
gleses para  el  mineral  con  ley  de  50  por  100,  parecen 

establecidas  bajo  la  misma  fórmula,  haciendo 

y  /  =  18,  ó  sea  447,37  francos  por  1,000  kilogramos, 
cuando  el  mercado  es  estable  y  la  cotización  del  régulo 
es  superior  á  ^50  (1.242,69  francos  por  1.000  kilogra- 
mos). Si  esta  cotización  es  inferior  á  50,  los  fundido-, 
res  reducen  el  valor  de  /,  aunque  difícilmente  y  sólo 
para  grandes  partidas,  pues  no  se  prestan  á  disminuir 
los  beneficios  suyos,  únicos  que  pueden  disminuir  al  re- 
bajar el  valor  de  /.  A  la  verdad,  entre  las  cotizaciones 
de  ^  30  y  ^  50  (745,61  y  1.242,69  francos  por  1.000 ki- 
mos),  el  valor  de /  debería  descender  entre  ^"  lAy  ^  18' 
(347,95  y  447,37  francos),  porque  los  gastos  reales  del 
beneficio  no  exceden  de  10  (248,53  francos  por  1.000 
kilogramos)  por  tonelada  de  régulo  refinado  (1). 

La  misma  fórmula  sirve  también  para  los  minerales 
vendidos  en  Inglaterra  con  lej*  inferior  ó  superior  á  50 

por  100,  dando  á  —  los  valores  siguientes: 


Ley 

Valor  de  1/a 

Ley 

Valor  de  l/ct 

en  centésimas. 

en  centésimas. 

en  centésimas. 

en  centésimas. 

60  á  53 

9 

32  y  31 

21 

57  á  50 

10 

30 

28 

49  á  45 

11 

29 

29 

44  y  43 

13 

28 

30 

42  y  41 

14 

27 

33 

40  y  39 

15 

26 

35 

38 

16 

25 

37 

37  y  36 

17 

24 

40 

35 

18 

23 

43 

34 

19 

22 

45 

33 

20 

21 

50 

La  fórmula  ofrecerá,  por  lo  tanto,  en  todos  los  casos 
el  medio  de  forraar.se  una  idea  aproximada  del  valor 
que  pueda  tener  un  mineral  determinado  en  un  mo- 
mento cualquiera. 


Para  una  venta  en  Inglaterra  deberá  darse  á  —  el 

a 

valor  correspondiente  de  la  tabla  anterior,  según  la  ley 


(1)  Este  coste  es  el  de  una  fundición  que  trabaja  con  me- 
nas de  50  por  100,  á  tres  fuegos  por  lo  menos  y  durante  seis, 
días  efectivos  por  semana,  es  decir,  produciendo  un  mínimo 
de  2  toneladas  de  régulo  refinado  semanalniente : 

Francos. 


Mano  de  obra   75.87 

Crisoles     27,36 

Cok   34,83 

Fundentes   31,10 

Hierro  viejo   41,05 

Limpieza  de  lingotes,  embalajes,  guantes,  cepillos.  18,66 

Composturas  del  horno   6,02 

Moldes  y  herramientas   6,40 

Peso  y  gastos  de  expedición   4,77 

Transporte  por  carretera  y  diversos   2,40 


Total   248,53 
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acusada  por  el  ensayo,  y  á  /  valores  comprendidos 
entre  ^  li  y  18.  Comparando  el  precio^  dado  por  la 
fórmula  con  la  oferta  del  fundidor  podrá  apreciarse  el 
valor  de  esta  oferta. 

Para  una  venta  en  Francia,  el  valor  de  —  no  deberá 

a 

exceder  nunca  de  0,3U,  y  se  permanecerá  en  límites 
muy  ventajosos  para  el  fundidor  deduciendo: 

9  por  100  de  la  ley  acusada  en  el  ensayo  para  minerales  de  55  por  100  y  más. 

10  —  —  —  —  —  50  á  55  por  100. 

11  —  —  —  —  —  45  á  50  — 
15  —  —  —  —  —  40  á  45  — 
18  —  —  —  —  —  35á40  — 
20  —  —  —  —  —  30  á  35  — 
25  —  —  —  —  —  30  por  100  y  menos. 

El  valor  de  /  variará  entre  350  y  500  francos,  según 
las  circunstancias  locales. 

El  precio  del  sulfuro  licuado  puede  establecerse  por 
la  misma  fórmula  que  dé  el  precio  del  mineral,  hacien 

do  en  ella  —  =  0,06,  t  ~  72,  y  dando  á  /  un  valor 
a 

entre  ^  8  y  10  ( 198,48  y  248,53  francos  por  1.000  kilo  - 
gramos).  El  método  de  precipitación  por  el  hierro  per- 
mite, en  efecto,  obtener  corrientemente  68  de  antimo- 
nio de  un  sulfuro  con  72  por  100,  y  los  gastos  del  bene- 
ficio varían  entre  100  y  125  francos  por  tonelada. 

La  diferencia  entre  los  precios  del  mineral  y  del  sul- 
furo licuado  parece  que  debía  estimular  á  los  mineros 
á  licuar  sus  minerales.  La  operación  se  hacía  antes  en 
ollas  y  costaba  100  francos  por  tonelada  de  sulfuro  li- 
cuado obtenido  de  un  mineral  bueno  que  diese  de  0,40 
á  0,55.  Este  coste  aumenta  rápidamente  cuando  dismi- 
nuye la  riqueza  del  mineral :  la  licuación  de  un  mineral 
cuarzoso  que  rinde  de  0,18  á  0,20  de  antimonio  crudo 
cuesta  de  150  á  180  francos  por  tonelada  obtenida,  y  si 
produce  sólo  0,15  de  sulfuro  no  es  licuable,  puesto  que 
el  sulfuro  no  se  desprende  de  su  ganga.  El  uso  de  apa- 
ratos más  perfeccionados  abarataría  el  coste,  pero  su 
instalación  exigiría  gastos  que  no  pueden  sufragar  los 
mineros  en  general. 

Berthier  proponía,  en  1817,  aplicar  la  preparación 
mecánica  á  los  minerales  de  la  Licoulne  (Loira  Alto); 
pero  su  consejo  no  fué  admitido.  Verdad  es  que  dicha 
preparación  para  los  minerales  pobres  de  antimonio  es 
muy  delicada,  porque  el  sulfuro  está  diseminado  en 
forma  de  agujas  muy  finas  en  la  ganga  dura,  que  es  ge- 
neralmente un  cuarzo  azulado  ó  casi  negro.  Para  sepa- 
rarlos se  precisa  triturar  finamente,  y  como  la  mena  es 
muy  frágil,  se  producen  muchas  lamas.  El  sulfuro  guar- 
da en  sus  menores  trozos  la  forma  cristalina  en  prismas 
cuya  longitud  es  muy  grande  con  relación  á  las  dimen- 
siones transversales,  lo  que  hace  difícil  la  clasificación 
por  tamaños  y  el  cribado. 

Esto  explica  por  qué  casi  siempre  se  reduce  la  prepa- 
ración mecánica  de  la  estibina  á  pasar  los  menudos  por 
una  criba  de  sacudimiento  movida  á  brazo.  No  tiene 
realmente  importancia  desde  que  los  fundidores  fran- 
ceses benefician  minerales  pobres  con  0,07  y  0,08  de 
metal.  Es  un  verdadero  progreso  que  se  debe  á  la  ini- 


ciativa de  M.  E.  Chátillon,  fundidor  en  Brioude.  Para 
que  produjera  todos  sus  frutos  sería  preciso  que  mineros 
y  fundidores  se  pusieran  de  acuerdo  respecto  á  los  mé- 
todos de  ensayo  para  los  minerales. 

Los  iundidores  ingleses,  que  emplean  en  el  beneficio 
de  los  minerales  el  método  de  precipitación  por  el  hie- 
rro, siguen  este  procedimiento  en  sus  ensayos.  Es  acep- 
table para  minerales  ricos,  aunque  los  resultados  varían 
en  más  de  una  unidad,  según  que  se  emplea  el  hierro 
en  estado  de  limaduras  mezcladas  con  la  mena  y  los 
fundentes  ó  en  estado  de  lámina  introducida  en  el  baño 
fundido. 

Sería  preferible  recurrir  á  la  vía  húmeda ;  el  método 
de  Rivot  da  de  3  á  5  unidades  más  que  el  método  de 
precipitación  por  el  hierro,  según  la  riqueza  del  mine 
ral,  y  debería  fijarse  la  pérdida  que  había  de  concederse 
al  fundidor  en  cada  caso. 

En  Auvernia  está  generalmente  admitido  que  los  pe- 
queños contratistas  de  minas  no  pueden  explotar  los 
filones  de  dicho  país  cuando  el  valor  del  sulfuro  licua- 
do es  inferior  á  400  francos  los  1.000  kilogramos.  Los 
fundidores  compran  el  sulfuro  á  este  precio  cuando  el 
metal  vale  próximamente  800  francos  la  tonelada,  que 
corresponde  á  J!'  32  la  tonelada  inglesa,  tipo  no  alcan- 
zado en  estos  últimos  quince  años  más  que  en  1886 
y  1887  (1). 

Admitiendo  0,40  para  la  riqueza  media  de  los  mine- 
rales sometidos  á  la  licuación  y  0,20  de  dicha  riqueza 
para  la  pérdida,  una  tonelada  de  mineral  produciría 
0,444  toneladas  de  sulfuro  licuado,  ó  lo  que  es  lo  mismo, 
se  precisarían  2,2  V2  toneladas  de  mineral  para  producir 
una  tonelada  de  sulfuro.  ÍSi  del  precio  de  400  francos 
se  deducen  los  gastos  de  licuación  ( 100  francos  por  to- 
nelada de  sulfuro)  quedan  300  francos  para  los  gastos 
de  explotación  de  las  2,252  toneladas  de  mineral.  Ésta 
resultaría,  por  lo  tanto,  á  132  francos  la  tonelada. 


LAS  TRAVIESAS  METÁLICAS 


Nada  más  difícil  en  esta  época  que  fijar  definitiva- 
mente cuál  sea  el  estado  de  una  cuestión  en  un  momento 
determinado.  En  nuestro  número  de  24  de  Septiembre 
creímos  una  necesidad  hacer  conocer  á  nuestros  lecto- 
res la  opinión  de  un  entendido  ingeniero  belga  respecto 
á  las  traviesas  metálicas,  y  la  cual  era  muy  contraria  á 
ellas,  por  lo  costosas  que  resultaban,  no  precisamente 
por  el  gasto  de  reemplazarlas,  que  había  sido  en  este 
caso  nulo,  sino  por  el  efecto  atribuido  á  las  traviesas 
metálicas  sobre  el  balastro,  que  daba  lugar,  en  aquel 


(1)    La  cotización  del  régulo  en  Londres  ha  variado: 


En  1875  de  ^  50  á  59. 
En  1876    —    69  á  55. 


En  1884  de  jí'  40  á  45. 


En  1877 
En  1878 
En  1879 
En  1880 
En  1881 
En  1882 
En  1883 


50  á  48. 
48  á  50. 
50  á  70. 
75  á  60. 
60  Á  55. 
55  á  42. 
36  á  40. 


En  1885 
En  1886 
En  1887 
En  1888 
En  1389 
En  1890 
En  1891 
En  1892 


39  á  35. 
36  á  29  i 
30  á  40. 
50  á  39. 
45  á  75. 
77  á  71. 
73  á  41. 
55  á  44. 
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caso  práctico,  á  la  necesidad  de  reponerlo  en  cantida- 
des que,  sin  encarecer  la  partida  de  traviesas,  encare 
cían  notablemente  la  total  de  la  conservación  de  la  vía. 
Es  verdaderamente  notable  que  á  las  pocas  semanas  de 
haber  hecho  conocer  las  opiniones  de  M.  Jansen,  ten- 
gamos que  considerarnos  obligados  á  informar  á  núes- 
tros  lectores  de  la  expresión  de  ideas  completamente 
opuestas,  expresadas  y  aceptadas  como  conclusiones  en 
el  Congreso  de  Ferrocarriles  celebrado  este  año  en  San 
Petersburgo.  El  tema  era:  El  precio  de  conservación  de  las 
vías  sobre  fraviesas  metálicas  comparado  al  de  vías  con  tra- 
viesas de  madera.  Del  conjunto  de  cifras  suministradas 
por  las  diversas  Administraciones  de  ferrocarriles,  que 
emplean  al  mismo  tiempo  los  dos  sistemas,  resulta  que 
el  gasto  naedio  de  entretenimiento  por  kilómetro  ha 
sido  30  por  100  menos  en  las  vías  completamente  me- 
tálicas que  en  las  que  usan  madera  para  las  traviesas. 

Algo  de  verdad  debe  haber  en  casos  determinados 
.contra  las  traviesas  metálicas,  porque  la  conclusión  del 
Congreso  de  San  Petersburgo  está  redactada  en  forma 
poco  absoluta,  pues  dice  así : 

«La  traviesa  metálica,  cuando  se  coloca  en  las  condi- 
ciones racionales  de  empleo,  produce  economía  en  el 
gasto  corriente  de  conservación,  entendiéndose  por  con- 
diciones racionales  de  empleo,  que  el  modelo  de  la  tra- 
viesa esté  bien  estudiado  y  su  peso  determinado,  te- 
niendo en  cuenta:  l.o,  las  circunstancias  del  tráfíco,  es 
decir,  la  velocidad  y  peso  de  los  trenes;  2. o,  las  condi 
ciones  de  establecimiento  de  la  vía  y  la  naturaleza  del 
subsuelo;  3.°,  la  naturaleza  del  balastro;  en  una  pala- 
bra, todas  las  condiciones  que  pueden  tener  influencia 
en  la  elección  que  se  haga.» 

Seguramente  en  esta  conclusión  hay  la  necesaria  va- 
guedad para  que  esté  muy  lejos  de  ser  decisivo  lo  que 
se  conoce  hasta  ahora  como  datos  prácticos  del  empleo 
de  la  traviesa  metálica,  y  puede  considerarse  una  cues 
tión  en  la  cual,  aparte  de  la  imposibilidad  prevista  de 
contar  con  la  traviesa  de  madera  en  tiempos  no  muy 
lejanos,  tomando  la  cuestión  al  día,  puede  haber  casos 
en  que  deba  emplearse  la  traviesa  metálica  y  otros  en 
que  fuera  un  error  acudir  á  ella. 

Los  datos  prácticos  comparativos  más  importantes 
presentados,  fueron  los  de  la  Compañía  Paris-Lyon- 
Mediterranée,  en  que  resultan  sometidas  á  observación 
370.000  traviesas  de  madera,  de  las  cuales  la  décima 
parte  eran  de  roble  natural,  comparadas  con  85.357  tra- 
viesas de  hierro,  tipo  Vautherin,  de  38  kilogramos, 
y  90.686  de  acero  de  Hilf,  pesando  46  kilogramos  con 
sus  accesorios.  Estos  tres  tipos,  colocados  en  condicio- 
nes idénticas  de  ensayo,  han  permitido  una  economía 
de  34  por  100  en  favor  de  las  traviesas  metálicas.  No  se 
habla  en  este  caso  especial  de  ningún  recargo  debido  al 
balastro,  pero  si  los  datos  responden  á  como  se  formuló 
el  tema,  es  de  suponer  que  se  hayan  tenido  en  cuenta 
todos  los  gastos  de  conservación  de  la  vía. 

Si  prescindimos  de  lo  que  se  ha  dicho  en  San  Peters- 
burgo y  nos  fijamos  en  lo  que  se  hace  prácticamente, 
vemos  las  decisiones  opuestas.  Hay  casos,  en  los  Esta- 
dos L'nidos,  de  líneas  que  usaban  traviesas  metálicas  y 


que  se  proponen  en  adelante  abandonarlas;  en  cambio, 
hay  líneas  en  construcción,  y  entre  ellas  una,  contratada 
por  los  Sres.  Vitaii,  que,  siendo  de  312  kilómetros,  se  v£ 
á  iní'talar  toda  con  traviesas  de  acero.  Probablemente, 
la  clase  de  balastro  y  la  velocidad  de  los  trenes  es  lo 
que  más  puede  influir  en  que  resulte  en  unos  casos  caro 
y  en  otros  barato  el  empleo  de  las  traviesas  metálicas,  y 
además  todo  ello  tiene  también  que  calcularse  con  el 
dato  del  coste  de  ambas  clases.  Los  puntos  de  partida 
que  hoy  se  toman  por  algunos  ingenieros  acreditados 
son  que  la  traviesa  de  acero  cueste  el  doble  que  la  de 
madera  y  que  la  duración  de  aquélla  sea  de  treinta 
años  y  la  de  ésta  de  once,  por  término  medio  en  ambos 
casos. 

 ■  i»  08C«g«—  

EL  TEMPLE  DEL  COBRE 


En  medio  de  la  época  de  poco  movimiento  financie- 
ro que  atravesamos,  no  deja  de  haber  adelantos  indus- 
triales y  metalúrgicos  de  alguna  transcendencia.  La 
desulfuración  del  hierro,  la  electrólisis  del  cloruro  de 
sodio  y  la  fabricación  del  cloruro  de  cal  en  el  procedi- 
miento de  la  sosa  amoniacal,  son  todos,  se  puede  decir, 
progresos  de  este  año;  pero  ninguno  de  ellos  iguala  al 
i'iltimo  que  se  ha  dado  á  conocer  estos  días  y  que  con  - 
siste  en  el  temple  del  cobre,  arte  de  que  hay  pruelias 
de  haber  sido  conocido  en  la  antigüedad,  pero  el  cual 
ha  estado  perdido  por  muchos  siglos  y  casi  sin  espe- 
ranza de  volverlo  á  encontrar  durante  ellos.  Por  fortuna, 
se  encuentra  de  nuevo,  y  puede  agregarse  que  con  gran 
oportunidad,  pues  el  cobre  templado  donde  parece  lla- 
mado á  ser  más  útil  es  en  las  aplicaciones  de  la  elec- 
tricidad, que  no  han  tenido  antes  ni  remotamente  la 
importancia  que  tienen  ahora.  Con  decir  que  el  cobre 
templado  permite  la  fabricación  con  él  de  instrumentos 
cortantes,  al  punto  de  haberse  fabricado  navajas  de 
afeitar  tan  buenas  como  las  mejores  que  hace  Ródgers 
con  acero,  habremos  dado  una  idea  de  lo  que  es  el  cobre 
templado,  el  cual  casi  constituye  un  nuevo  metal. 
¿Cómo  se  templa  el  cobre?  No  lo  hemos  visto  descrito 
hasta  ahora.  Una  vez  más  sucede  lo  que  con  muchos 
descubrimientos  importantes;  esto  es,  que  se  atribuye  á 
varios.  En  un  mismo  número  de  un  periódico  profesio- 
nal de  los  Estados  Unidos  se  habla  del  cobre  templado 
como  si  fuera  una  invención  del  mes  pasado  hecha  por 
un  industrial  del  Canadá,  y  en  otro  artículo  del  mismo 
periódico  se  atribuye  á  un  americano,  Mr.  Almer  Tho- 
raas,  y  como  si  el  recobrado  arte  tuviera  de  existencia 
algunos  años  y  formara  la  base  del  negocio,  de  una  Com- 
pañía titulada  la  Eureka  Tempered  Copper  Compauy, 
cuyos  representantes  en  Londres  son  los  señores  O.  Be- 
rend  y  Compañía,  61,  Fore  Street. 

Esta  cuestión  de  prioridad,  si  es  que  existe,  más 
concierne  á  los  interesados  que  al  público.  Entretanto, 
lo  interesante  es  saber  que  el  cobre  templado  es  de  una 
pureza  casi  absoluta,  presentando  al  análisis  en  lingo- 
te 99,890  por  100,  en  instrumento  de  corte  99,951  y 
en  objetos  fundidos  99,914.  Las  impurezas  sólo  consis- 
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ten  en  cantidades  mínimas  de  hierro  de  cierta  unifor- 
midad en  los  tres  estados,  y  una  cierta  proporción  de 
estaño  sólo  en  el  último  de  ellos.  La  fuerza  de  tensión 
es  lüü  kilogramos  por  centímetro  cuadrado.  Los  usos 
que  tendrá  el  cobre  templado  son  muchos,  pero  muy 
principalmente  hay  que  contar  con  aquellos  en  que  no 
puedan  obtenerse  iguales  resultados  con  acero;  de  aquí 
que  sea  la  electricidad  en  primer  término  la  favorecida 
por  el  nuevo  descuI)riraiento,  pues  la  conductibilidad 
del  cobre  puro  es  muy  superior  á.  la  del  hierro,  y  tam 
.bién  mayor  que  la  de  todas  las  aleaciones  del  cobre 
naismo.  Con  planchas  templadas  por  Allard  se  han 
-hecho  ensayos  para  investigar  su  mérito  para  yjlanchas 
de  blindaje,  y  han  dado  resultados  admirables.  En  alam- 
bres para  telégrafos  y  teléfonos,  el  nuevo  cobre  tiene 
probabilidad  de  emplearse  mucho;  sin  embargo,  es 
menester  esperar  á  que  el  tiempo  enseño  si  puede  ad- 
mitirse comercialmente  el  mayor  coste  para  las  mejores 
propiedades.  Entretanto,  y  mirado  el  nuevo  descubri- 
miento en  lo  que  se  relaciona  con  intereses  nacionales, 
parece  que  es  un  nuevo  incentivo  para  que  se  exploten 
aquellas  minas  de  cobre  que  están  en  mejor  situación 
para  producir  cobre  electrolítico  en  buenas  condiciones, 
y  en  este  caso  no  conocemos  otras  que  se  hallen  en  mejor 
situación  para  ello  que  las  minas  de  cobre  de  Carracedo, 
en  la  provincia  de  Falencia. 


SOCIEDADES 


JEREZ-L  ANTEIRA 


Hemos  recibido  y  leído  detenidamente  la  conferencia  rela- 
tiva á  esta  Sociedad  dada  por  M.  Bontoux  en  Lyon,  el  día 
25  de  Octubre  último,  y  su  lectura  nos  ha  confirmado  más 
y  más  en  la  opinión  que  hemos  consignado  varias  veces, 
esto  es,  que  la  Sociedad  Jerez -Lanteira  está  purgando  el 
vicio  de  origen  de  haberse  constituido  con  6.000.000  de  pe- 
'setas  de  capital,  evaluándose  en  4.000.000  la  aportación.  Ne- 
gocios que  empiezan  en  esta  forma  no  pueden  desenvolver- 
se fácilmente  sino  en  casos  muy  raros. 

Como  la  conferencia  se  verificaba  en  Francia,  ante  accio- 
nistas franceses,  no  es  de  extrañar  que  el  conferenciante  se 
despachase  á  su  gusto,  hablando  bien  de  dos  ingenieros 
franceses,  con  mucha  razón  á  nuestro  juicio,  y  hablando 
mal  de  dos  ingenieros  españoles,  sin  fundamento  alguno, 
como  probaremos  cumplidamente  si  á  ello  se  nos  obliga. 

Insiste  mucho  el  Sr.  Bontoux  en  que  no  ha  sido  el  director 
del  negocio,  limitando  su  papel  al  modesto  cargo  de  ingenie- 
ro consultor ;  y  sin  embargo,  confiesa  que  él  fué  quien  eva- 
luó, aunque  con  la  intuición  de  quedarse  corto,  en  2  millo- 
nes los  gastos  del  negocio ;  que  él  buscó  los  ingenieros ;  que  él 
,ha  hecho  dar  los  pasos  necesarios  para  obtener  de  JM.  Meers- 
raans  la  cesión  á  la  Sociedad  de  una  mina  colindante  que 
posee;  que  él  ha  rechazado  las  proposiciones  de  M.  Meers- 
.inans;  que  él  es  quien  ha  calculado  concienzudamente  la 
aportación,  fijándola  en  el  doble  del  capital,  que  por  intui- 
ción consideraba  insuficiente;  que  ha  participado  efectiva- 
mente de  la  aportación  ;  que  hizo  que  el  aportador  legal  le 
entregase,  al  constituir  la  Sociedad,  cierta  cantidad  de  títulos 
tiestinadofl  por  él  para  venir  en  ayuda  de  la  Caja  social, 
■cuando  hiciera  falta;  y  que  está  dispuesto  á  regalar  600.000 


francos  á  la  Sociedad  en  determinadas  condiciones.  Si  todas 
estas  confesiones  no  demuestran  que  el  Sr.  Bontoux  ha  sido 
alijo  más  que  el  ingeniero  consultor  de  Jerez  -  Lanteira,  no 
sabemos  qué  otra  cosa  pueden  significar.  Por  lo  demás,  sería 
curioso  conocer  las  atribuciones  del  ingeniero  consultor  en 
esta  Sociedad. 

Pero  como  á  nosotros,  ni  á  la  industria  española,  que  es  la 
importante  en  este  asunto,  no  nos  pueden  ni  deben  preocu- 
par las  personas  y  sus  defectos  (¿quien  no  los  tiene?  excla- 
ma el  conferenciante  refiriéndose  á  los  ingenieros  españo- 
les), sacamos  de  la  lectura  de  la  conferencia  la  misma 
triste  impresión  qne  la  Bolsa,  donde  después  de  cotizarse 
las  acciones  de  Jerez  -  lianteira  á  111,50  francos  al  día  si- 
guiente, con  alza  de  1,50  por  las  manifestaciones  de  los  con- 
currentes, descendieron  luego  rápidamente  á  95  francos 
cuando  se  conoció  el  texto  de  dicha  conferencia. 

Y  es  que  apena  realmente  ver  cómo  una  Sociedad  que  se 
halla  en  situación  muy  crítica,  se  presenta  dividida  en  dos 
bandos,  de  los  cuales  cada  uno  se  presenta  dispuesto  á 
liacer  concesiones  salvadoras  siempre  que  desapaiezca  ó  se 
anule  el  bando  contrario.  Dice  M.  Bontoux:  «yo  cedo  600.000 
francos  á  la  Sociedad  si  en  la  junta  general  de  Marzo  ó 
Abril  próximo  resulta  reelegido  el  Consejo  actual  > ;  y  por  su 
parte  M.  Meersmans  exclama:  «yo  cederé  la  mina  San  Ca- 
yetano, que  es  indispensable  á  la  Sociedad,  si  se  elige  un 
Consejo  de  Administración  diferente  del  actual».  Estas  lu- 
chas personales  deben  siempre  evitarse  en  los  negocios  in- 
<lustriale8,  pues  pueden  fácilmente  producir  malos  resulta- 
dos hasta  para  los  mismos  que  los  promueven. 

Lo  más  seneit)le  del  caso  es  que  todos  los  ingeniero.^,  tanto 
españoles  como  extranjeros,  que  han  estudiado  las  minas 
están  acordes  en  concederles  un  valor  positivo,  si  se  invier- 
te en  su  explotación  un  capital  proporcionado;  y  la  ventaja 
de  esta  opinión  unánime  será  ilusoria  para  los  accionistas  si 
gastan  en  luchas  intestinas  lo  que  debieran  gastar  en  labo- 
res mineras;  si  se  empeñan  en  sostener  un  capital  evidente- 
mente exagerado  y  que  no  está  ni  remotamente  en  relación 
con  la  riqueza  reconocida  y  probable  de  los  criaderos  co- 
brizos. 

Si  se  hubiesen  seguido  las  indicaciones  del  primer  inge- 
niero español  que  dirigió  los  trabajos  de  Jerez- Lanteira,  en 
lugar  de  hacer  prematuramente  la  instalación  de  fuerza  hi- 
drsulica  de  Jerez  según  los  proyectos  é  imposiciones  del  in- 
geniero consultor,  se  habrían  reconocido  previamente  los 
criaderos,  se  habrían  preparado  grandes  macizos  de  mineral 
donde  los  ofreciesen  los  filones,  y  no  hubiera  sido  preciso 
parar  la  fundición  por  falta  de  mineral,  como  con  buen  acuer- 
do se  lia  parado  en  Julio  último. 

Véase,  por  lo  tanto,  con  cuánta  razón  decíamos  en  uno  de 
nuestros  últimos  números  que  si  se  quiere  salvar  el  negocio 
de  Jerez- Lanteira,  debe  ante  todo  procurarse  cambiar  radi- 
calmente la  marcha  seguida  hasta  aquí,  reduciendo  el  capi- 
tal nominal  á  la  cifra  real  de  su  valor  intrínseco  y  convir- 
tiendo en  lo  que  debe  ser,  en  una  empresa  industrial  seria, 
lo  que  hasta  el  presente  no  aparece  más  que  como  una  de- 
sastrosa especulación  bursátil. 

Cuando  esto  suceda,  verán  los  accionistas  aumentar  el 
valor  de  sus  acciones  en  proporción  con  los  productos  rea- 
les y  efectivos  que  rinda  el  negocio  bien  manejado,  que  ea 
en  definitiva  lo  que  nos  proponemos  al  llamar  la  atención 
hacia  este  qne  puede  ser  todavía^  si  hay  empeño  verdadero 
por  conseguirlo,  uno  de  los  buenos  negocios  mineros  de 
España. 


REVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA 
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Los  Astilleros  del  Nervión.  —  Todas  las  apariencias 
son  que  se  está  intrijíaiulo  algo. relacionado  con  los  Astilleros, 
por  más  que  no  se  sepa  á  punto  fijo  de  qué  se  trata.  Dijese 
primero :  una  Empresa  inglesa  propone  tomarlos  á  su  cargo 
para  rematar  el  trabajo  emprendido;  después:  no  es  una 
Empresa  inglesa,  sino  los  mismos  Sres.  Martínez  Rivas  y 
Pálmer,  quienes,  estando  j'a  en  paz,  proponen  terminar  su 
contrato  rigurosamente,  si  sólo  se  les  concede  una  ligera 
prórroga  y  se  les  devuelven  los  Astilleros;  por  último,  se  ha 
dicho  que  no  D.  José  Martínez  de  las  Rivas,  sino  su  herma- 
no D.  Francisco,  es  quien  pide,  no  la  entrega,  sino  sólo  que 
se  le  dejen  utilizar  algunos  de  los  elementos  establecidos  en 
los  Astilleros  del  Nervión  que  no  están  en  uso  en  los  trabajos 
que  allí  se  realizan  hoy,  para  terminar  los  cruceros  que  la 
Sociedad,  cuando  era  propietaria  legal  del  establecimiento, 
se  mostró  incapacitada  de  realizar.  No  debe  haber  gran  in- 
terés en  conocer  cuál  de  las  tres  versiones  sea  la  exacta  ó  la 
más  aproximada  á  la  verdadera,  pues  cualquiera  de  ellas  es 
idéntica  en  el  fondo.  Los  primitivos  contratistas,  en  una  for- 
ma ó  en  otra,  aspiran  á  introducirse  de  nuevo  en  los  talleres 
de  los  Astilleros  del  Nervión,  los  cuales,  á  la  hora  presente, 
no  se  sabe  de  quién  son,  ni  de  quien  serán;  estando  en  pri- 
mer término  afectos  á  las  resultas  de  falta  de  cumplimiento 
de  un  contrato  de  sum  i  entidad  con  el  Estado,  y  á  mayor 
abundamiento  intervenidos  por  la  Justicia  en  defensa  de 
acreedores  de  una  Sociedad  quebrada.  Pueden  adjudicarse 
al  Estado  definitivamente,  si  su  valor  resulta  insuficiente 
para  responder  á  las  reclamaciones  del  Gobierno  ajustadas 
al  contrato;  pueden  ser  de  los  acreedores  de  la  Sociedad  de 
los  Astilleros  del  Nervión;  pueden  ser  de  los  Sres.  Martínez 
Rivas  y  Pálmer  y  familia  de  aquél,  socios  que  se  suponen  de 
aquélla,  si  á  la  liquidación  el  Gobierno  les  debe  lo  necesario 
para  pagar  á  los  acreedores;  y,  por  fin,  pueden  ser  del  señor 
Martínez  Rivas  sólo,  si  por  la  garantía  que  da  á  los  acreedo- 
res de  los  Astilleros,  en  el  convenio  privadamente  aceptado 
como  consecuencia  de  la  quiebra  de  esa  Sociedad,  se  ve  obli- 
gado á  quedarse  con  ellos,  y  todavía  hay  la  eventualidad  de 
que  los  Astilleros  pueden  ser  hasta  de  acreedores  del  señor 
Martínez  Rivas,  si  por  la  garantía  que  éste  da  á  los  acreedo 
res  de  los  Astilleros  del  Nervión  sufre  su  fortuna  particular 
detrimentos  inesperados.  En  situación  tan  complicada  é  in- 
cautado el  Estado  de  los  Astilleros,  los  mismos  contratistas 
que  se  estancaron  ó  una  tercera  persona  que  ha  figurado  ma- 
terialmente en  todo  el  negocio,  se  presenta  al  Gobierno  pi- 
diendo traVjajar  en  el  establecimiento  por  su  cuenta,  utili- 
zando sólo  aquello  de  que  no  usa  el  Gobierno  para  los  cruce- 
roa.  No  se  puede  dar  pretensión  mas  o.sada  ni  más  infunda- 
da, en  el  terreno  legal,  ni  más  imposible  de  conceder  en  el 
práctico,  aun  cuando  D.  Francisco  Martínez  de  las  Rivas  no 
tuviera  el  menor  lazo  con  su  hermano  D.  José;  con  la  misma 
razón  pudiera  pedir  cualquiera  que  le  dejaran  usar  en  algu- 
no de  los  arsenales  del  Estado,  de  aquellas  máquinas  ó  apa- 
ratos ó  elementos  que  no  estén  en  uso.  Por  más  que  las  gra- 
das estén  ahora  vacías,  por  más  que  al  menos  una  parte  del 
taller  donde  se  doblan,  se  taladran  y  se  preparan  las  plan- 
chas y  demás  piezas  para  los  cascos  esté  parado,  al  cabo 
unos  astillaros  forman  un  conjunto  donde  no  caben  dos  Em- 
presas trabajando  á  un  tiempo  cada  una  p:ira  sí.  Los  mate- 
riales que  hay  esparcidos  por  todas  partes,  los  depósitos  de 
combustibles  y  otras  materias,  el  uso  de  las  vías,  las  guar- 
derías, los  muelles,  las  grúas,  las  oficinas  y  otra  multitud  de 
elementos,  son  imposibles  de  separar  en  su  uso  ni  en  su 
coste  entre  interesados  distintos;  esto  aparte,  por  supuesto, 


de  las  complicaciones  y  laberintos  que  se  armarían  entre  el 
personal  que  paga  el  Estado  y  el  que  hubiera  de  pagar  esa 
otra  in'iividualidad  ó  entidad  que  trabajara  aparte.  Aun  en 
la  mayor  cordialidad  y  amistad,  sería  esto  imposible  de  admi 
tir;  pero  mucho  menos  en  el  caso  práctico  actual  de  dos  in- 
tereses tan  en  contraposición  uno  con  otro,  y  en  que  sin 
gran  malicia  se  puede  suponer  que  el  mayor  empeño  del 
Sr.  Martínez  (D.  José)  de  meter  un  pie  en  los  Astilleros,  re- 
presentado por  su  hermano,  que  está  públicamente  interesa- 
do en  el  negocio,  sea  servir  su  causa  en  el  litigio  que  sosten- 
drá con  el  Estado  procurando  crear  toda  índole  de  dificulta- 
des á  los  representantes  del  mismo  y  hacerse  con  toda  clase 
de  armas  de  ataque  y  defensa.  Muchos  disparates  se  hacen 
en  la  Administración  pública,  mas  no  creemos  que  en  el  caso 
actual  se  llegue  á  hacer  el  increíble  de  dar  medios  de  poder 
llegar  á  perjudicar  los  intereses  del  Estado  en  cuestión  tan 
grave  y  complicada  y  donde  juegan  tantos  millones.  Meterse 
el  enemigo  en  casa  sería  una  verdadera  diablura  administra- 
tiva, increíble  hoy  con  lo  que  pasa  en  Francia  con  la  Com- 
pañía de  Panamá. 

Nadie  nos  gana  en  impacientes  deseos  de  que  los  Astille- 
ros del  Nervión  se  utilicen  para  la  construcción  naval  mer- 
cante; pero  ya  que  á  esto  no  se  ha  podido  llegar  por  un  orden 
regular,  en  la  forma  de  que  la  misma  Empresa  ocupara  las 
gradas  con  otras  quillas  á  medida  que  se  botaba  al  agua  cada 
crucero,  preciso  es  ya  esperará  que  salga  la  representación 
del  Estado  de  aquel  establecimiento  para  reorganizar  sólida- 
mente la  Sociedad  y  establecer  una  marcha  industrial  nor- 
mal en  él.  El  propósito  indicado  de  utilizar  ahora  los  ele- 
mentos creados,  puede  ser  sólo  un  pretexto  para  complicar 
más  un  negocio  de  suyo  ya  tan  complicado,  y  desde  luego 
sería  retardar  el  momento  de  terminar  los  cruceros,  el  cual, 
todos  los  amantes  del  progreso  de  la  industria  nacional 
deseamos  que  llegue  cuanto  antes  para  que  la  construcción 
naval  en  España  entre  en  una  nueva  y  fecunda  era. 

J.  G.  II. 

*  * 

Ferrocarril  muy  retrasado.  —  Hace  treinta  años,  y 
no  exageramos  nada,  ni  un  día  siquiera,  se  está  tratando  de 
construir  un  cortísimo  ferrocarril ,  de  8  kilómetros,  poco  más 
ó  menos,  desde  San  Fernando  á  Ghiclana,  y  todavía  no  se  ha 
construido  ni  se  ha  empezado.  Esto  no  tiene  nada  de  parti- 
cular en  muchos  casos ;  en  éste  sí  lo  tiene,  y  mucho,  porque 
no  sólo  es  una  línea  de  tan  poca  importancia  por  su  desarro- 
llo, sino  que  además  es  llana  toda  ella  como  la  palma  de  la 
mano  y  con  tan  pocas  dificultades  de  expropiación,  que  no 
exageramos  nada  al  decir  que  todas  las  expropiaciones  se 
deben  hacer  con  menos  de  5.000  pesetas,  y  si  ccn  cierto  tra- 
zado tiene  una  obra  de  fábrica  importante,  con  otro  no  tiene 
ninguna.  Haciendo  las  cosas,  como  está  indicado,  para  el 
caso  de  vía  ancha,  no  puede  costar  75.000  pesetas  por  ki- 
lómetro, y  el  tráfico  será  tan  grande  y  seguro,  que  si  no  da 
25.000  pesetas  por  kilómetro  de  ingresos,  y  no  se  explota 
con  10  000  pesetas  de  gasto  kilométrico,  será  porque  la  cons- 
trucción y  la  explotación  anden  muy  mal;  debe  dar,  pues, 
15.000  pesetas  por  kilómetro  de  utilidad  y  porque  esto  es  dar 
20  por  100  anual  sobre  el  coste  que  debe  tener,  es  por  lo  que 
tiene  tanto  de  particular  el  que  se  hayan  pasado  treinta  años 
tratando  de  hacerlo  y  no  se  haya  hecho.  Si  se  nos  pregunta 
por  qué  han  pasado  las  cosas  así,  nosotros  diremos  que  io 
sabemos  muy  de  sobra,  pero  que  creemos  inútil  el  decirlo, 
precisamente  cuando  parece  que  va  á  suceder  ya  lo  que  era 
lógico  hubiera  sucedido  hace  treinta  años;  esto  es,  que  la 
Compañía  que  explota  el  ferrocarril  de  Cádiz  á  Sevilla  cons- 
truyera el  de  San  Fernando  á  Chiclaua.  Esta  Compañía  es 
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la  de  los  Ferrocarriles  Andaluces.  Nosotros,  que  somos  ene- 
migos tan  decididos  de  volver  la  cara  atrás  en  ningún  caso, 
por  creer  que  esto  es  dificultar  el  progreso,  no  vamos  ahora 
á  explicar  las  dificultades  que  ha  podido  tener  que  vencer 
la  Compañía  de  los  Andaluces  para  ponerse  en  el  caso  de 
construir  la  línea  á  Chiclana.  Vamos,  por  el  contrario,  mi- 
rando adelante,  á  decir  lo  que  creemos  que  va  á  pasar  en  este 
caso.  Ante  todo,  diremos  que  ya  se  arreglará  la  Compañía  de 
los  Ferrocarriles  Andaluces,  siguiendo  el  sistema  francés, 
para  que  la  línea,  en  vez  de  costar  75.000  pesetas  por  ki- 
lómetro, le  cueste  120.000  ó  150.000,  si  no  más. 

Además,  siendo  la  Compañía  de  los  Andaluces  la  que 
haga  la  línea,  la  construirá  con  vía  ancha  y  procurará  evitar 
el  puente  sobre  el  Zurraque,  de  algún  coste,  haciendo  el  em- 
palme para  el  ramal  á  Chiclana,  donde  ese  brazo  de  agua  sa- 
lada no  tenga  importancia,  como  ts  en  las  cercanías  del  mo- 
lino, á  la  entrada  del  pinar;  con  todo  esto,  la  Compañía  dis- 
minuirá la  utilidad  de  la  línea  para  ir  á  la  capital  de  la  pro- 
vincia, y  las  25.000  pesetas  por  kilómetro  de  ingresos  natu- 
rales de  la  línea,  apenas  si  vendrán  á  ser  definitivamente 
ni  12.000;  ]  oro,  en  cambio,  la  explotación  tampoco  pasará 
de  4.000,  y  pu¡  lo  tanto,  el  negocio  quedará  reducido  á  lo  que 
son  los  de  los  ferrocarriles  que  hpcen  los  franceses  en  Espa- 
ña, negocios  que  den  5  por  100  sobre  el  capital  por  que  figu- 
ran, ó  12  ó  más  sobre  aquel  por  que  debieran  figurar.  Pero 
no  es  nuestro  objeto,  al  querer  mirar  á  lo  lejos  en  el  ferroca- 
rril de  San  Fernando  á  Chiclana,  solamente  el  tratar  de  cómo 
puede  dejar  de  hacerse  un  ferrocarril  indicado  y  urgente 
desde  hace  treinta  años,  ni  cómo  al  llegar  á  hacerse  por  el 
sistema  francés  aplicado  á  España,  puede  convertirse  un  ne- 
gocio magnífico  por  sí  en  uno  malo.  La  ingerencia  de  loe 
financieros  franceses  en  los  ferrocarriles  españoles  es  un 
mal  que  no  tiene  cura  por  muchos  años,  porque  si  éste  la 
tuviera,  se  curarían  al  mismo  tiempo  tantos  otros,  que  el 
país  llegaría  á  una  prosperidad  increíble  hoy.  Eliminar  el 
elemento  francés  de  los  ferrocarriles  españoles  como  de  los 
franceses  se  eliminó  en  su  día  el  inglés,  es  obra  para  gober- 
nantes de  mucha  más  talla  de  los  que  forman  la  baraja  que 
han  de  conocerlos  vivientes;  y  sin  embargo,  concretándonos 
al  caso  del  ferrocarril  de  San  Fernando  á  Chiclana,  prevemos 
que  va  á  ocurrir  lo  siguiente.  Tan  luego  como  se  empiece  á 
explotar  la  nueva  línea  por  los  Andaluces,  se  verá  que  sirve 
mejor  el  movimiento  de  Chiclana  en  dirección  á  Jerez,  que 
el  tráfico  entre  Chiclana,  San  Fernando  y  Cádiz.  Seguida- 
mente, se  comprenderá  que  lo  que  hacía  más  falta  no  era  un 
ferrocarril  de  vía  ancha  que  terminara  en  la  estación  de  San 
Fernando,  sino  uno  de  vía  angosta,  casi  tranvía  de  vapor 
(quizás  eléctrico  hoy  ),  que  desde  Chiclana  pudiera  atravesar 
toda  la  calle  Larga  ¡y  vaya  si  es  larga!  de  San  Fernando. 
Una  vez  llegado  ese  tranvía  al  fin  de  dicha  calle,  resultará 
caerse  de  su  propio  peso  la  conveniencia  de  prolongar  el  fe- 
rrocarril hasta  Cádiz  mismo  por  la  carretera,  pues  es  toda 
ella  de  un  perfecto  nivel,  sin  el  menor  obstáculo.  Esta  línea 
será  entonces,  como  es  natural,  la  cabeza  de  la  red  de  los 
ferrocarriles  económicos  de  la  provincia  de  Cádiz,  donde  las 
líneas  férreas  á  Medina,  Arcos,  Vejer,  Algeciras  y  demás  po- 
blaciones secundarias,  no  pueden  hacerse  de  vía  ancha. 
Véase,  pues,  cómo  por  el  hecho  de  que  la  Compañía  de  los 
Ferrocarriles  Andaluces  haga  lo  que  á  ella  le  conviene,  sin 
ocuparse  de  lo  que  sea  el  gran  interés  de  la  región  gaditana, 
será  de  donde  vengan  las  mayores  probabilidades  de  que 
Chiclana,  después  de  estar  esperando  treinta  años  por  un  fe- 
rrocarril á  San  Fernando,  no  solamente  va  á  tener  dos,  sino 
que  va  á  quedar  en  una  situación  excelente  con  respecto  á 
comunicarse  en  todas  direcciones  con  el  resto  de  la  provin- 


cia. El  ferrocarril  económico  de  Chiclana  á  Cádiz  por  la  ca- 
rretera y  atravesando  todo  á  lo  largo  á  San  Fernando,  no 
tardará  á  nuestro  juicio,  en  solicitarse  sino  lo  que  se  tarde 
en  conocer  los  ingresos  que  tendrá  la  linea  que  van  á  hacer 
los  Andaluces  para  poner  en  comunicación  á  Chiclana  con 
su  red,  pues  éstos  darán  la  medida  de  los  ingresos  que  puede 
tener  la  cabeza  de  la  línea  de  la  red  de  vía  angosta  pro- 
vincial. 

Noticias  de  Sierra  Almagrera.  —  Dice  El  Minero 
de  Almagrera : 

«De  otro  nuevo  descubrimiento  en  Almagrera  podemos 
ocuparnos  hoy. 

En  el  pozo  Carrascosa  de  la  mina  San  Torcuata,  á  las  300 
varas  de  profundidad  y  próximo  al  punto  del  enganche,  se 
ha  cortado  un  rico  filón  de  mineral  acerado  y  guijo,  que  mide 
de  potencia  una  media  cuarta,  en  su  mayor  parte  beneficia- 
ble, que  lleva  la  dirección  Norte-Sur  y  tendido  á  Levante. 

Folicitamos  á  las  Sociedades  propietaria  y  de  partido  de 
esta  pertenencia  minera. 

—  La  falta  de  ventilación  con  que  luchaba  el  partidario 
de  la  mina  Real  para  el  reconocimiento  y  explotación  del 
filón  de  hierro  con  algún  mineral  alimonado  de  1  metro  de 
espesor  que  tiene  cortado  á  las  200  varas  de  profundidad, 
se  ha  resuelto  con  haberse  podido  conseguir  romper  en  di- 
rección á  su  convecina  la  importante  mina  Medio  Mundo, 
después  de  muchos  inconvenientes  y  dispendios. 

—  Se  dice  que  la  mina  San  Antonio,  del  barranco  Pinalvo, 
ha  mejorado  en  producción  ;  y  debe  ser  cierta  la  noticia  por- 
que se  asegura  que  con  más  frecuencia  que  la  acostumbrada, 
tira  el  torno  mecánico. 

—  Con  referencia  á  cartas  dirigidas  desde  Madrid  por  el 
señor  marqués  de  Almanzora,  circula  la  grata  noticia  de 
haberse  reanudado  las  negociaciones  sobre  el  desagüe  de 
Herrerías  con  el  respetable  hombre  de  negocios  M.  H.  Bór- 
ner,  y  hasta  se  dice  que  están  aceptadas  en  principio  las 
bases  del  acuerdo,  consistentes  en  el  abono  del  10  por  100  de 
la  producción,  y  concesión  á  M.  Bórner  de  derecho  preferen- 
te en  la  venta  de  hierros. 

Nos  alegraremos  de  todas  veras  que  esta  noticia  se  confir- 
me, y  que  con  el  entusiasmo  que  nosotros  la  acogemos  la 
reciban  todas  las  Sociedades  mineras  interesadas,  que  hora 
es  ya  de  que  cada  una  en  particular,  y  todas  de  consuno,  den 
toda  clase  de  facilidades  para  que  vuelvan  las  Herrerías  á 
aquellos  felices  tiempos  en  que  eran  nn  centro  industrial  de 
primer  orden. > 

*  * 

Los  Canales  de  Panamá  y  Nicaragua.  —  Sígnese 
hablando  en  Francia  de  la  leconstitución  de  la  Compañía 
del  Canal  de  Panamá,  para  aprovechar  el  corto  plazo  que  le 
resta,  para  reanudar  los  trabajos  y  no  perder  la  propiedad 
en  favor  del  Estado  de  Colombia.  Nosotros  insistimos  en 
nuestro  punto  de  vista  de  hace  tantos  años.  El  Canal  de  Pa- 
namá no  es  posible  terminarlo  sino  cuando  la  República  de 
los  Estados  Unidos  lo  quiera  favorecer,  siendo  seguro  que 
no  piensa  hacer  esto  mientras  el  Canal  haya  de  estar  some- 
tido á  los  europeos.  En  vano  se  moverán  los  financieros  y 
contratistas  un  día  y  otro  para  demostrar,  ni  que  el  Canal  es 
po.sible,  ni  que  se  sabe  ya  al  céntimo  lo  que  costaría  el  ter- 
minarlo, ni  los  ingresos  con  que  contará,  nada;  el  buen 
sentido  dirá  siempre  á  los  que  han  visto  que  se  han  gasta- 
do 1 .500  millones  de  pesetas  sin  terminarlo,  que  mientras  no 
se  cuente  con  los  Eotados  Unidos  no  se  hará,  y  si  casi  mi- 
lagrosamente se  terminara  sin  su  auxilio  y  consentimiento, 
sería  sólo  como  obra  pública  internacional  de  los  Estados 
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europeos,  que  garantizaran  su  independencia  y  además  el 
interés  sobre  los  nuevos  empréstitos,  es  evidente  en  tal  caso 
que  el  Canal  de  Nicaragua  no  sólo  se  haría,  sino  que  se  ex- 
plotaría de  manera  que  el  Panamá  fuera  una  ruina  como  ne- 
gocio y  una  complicación  política.  El  verdadero  problema  no 
es  boy  si  se  puede  ó  no  salvar  en  todo  ó  parte  el  capital  tan 
mal  invertido  en  el  Panamá,  sino  el  saber  cuál  de  los  dos 
Canales  se  lia  de  hacer.  Aparentemente,  la  Compañía  del  Ni- 
caragua ha  llegado  al  ñn  del  estudio  completo  y  sabe  hoy 
perfectamente  lo  que  costaría;  y  la  cuestión  es  si  el  Gobierno 
de  los  Estados  Unidos  facilitará  ó  no  el  que  se  levanten  los 
100  millones  de  dóllars  que  va  á  costar. 

Desde  cierto  punto  de  vista,  parece  que  no  debiera  haber 
duda  sobre  el  particular;  pero  como  nosotros  tenemos  nues- 
tro modo  personal  de  ver  en  esa  cuestión,  no  creemos  que 
haya  nada  definitivo  en  ella  mientras  no  se  llegue  á  uno  de 
estos  dos  estados.  O  los  Gobiernos  europeos  se  vuelven  locos 
y  aseguran  la  construcción  del  Panamá,  y  entonces  los  Esta- 
dos Unidos  se  apresurarán  á  hacer  el  de  Nicaragua,  ó  el  Canal 
del  Panamá,  dentro  de  las  condiciones  del  contrato,  pasará  á 
poder  del  Gobierno  de  Colombia  y  entonces  se  lo  comprarán 
los  Estados  Unidos  y  lo  terminarán ;  pues  es  probable  que, 
pudiendo  ser  exclusivamente  americano,  prefieran  el  Pa- 
namá al  Nicaragua.  Corto  va  siendo  el  plazo  que  queda  ya 
para  ver  el  desenlace  de  esa  gran  cuestión,  que  Europa  lia 
creído  que  le  interesa  mucho,  por  más  que  en  realidad 
América  está  mucho  más  interesada  en  ella.  Los  muchos 
europeos  que  creen  que  esta  parte  del  Mundo  va  á  seguir 
explotando  á  América,  piensan  que  les  importa  mucho  el 
paso  interoceánico  por  alguno  de  los  dos  Canales,  pero  pro- 
bablemente para  el  tiempo  en  que  alguno  de  ellos  se  habili- 
te, ya  estará  mucho  más  claro  que  ahora,  que  no  habrá 
más  europeos  que  exploten  á  América  que  los  que  se  decidan 
á  hacerlo  trasladándose  definitivamente  al  Nuevo  Mundo  y 
olvidándose  de  la  caduca  Europa. 

*  * 

Ferrocarril  de  Peñarroya  á  Fuente  del  Arco.  — 
Esta  línea,  que  es  de  80  kilómetros  de  desarrollo,  puede  lla- 
marse un  ferrocarril  esencialmente  minero,  porque  está  des- 
tinado y  tiene  su  razón  de  ser  para  el  servicio  del  importan- 
te y  nuevo  distrito  de  plomos  argentíferos  de  Azuaga  y  sus 
cercanías.  Tenemos  entendido  que  se  encuentra  asegurada 
la  construcción,  y  aun  cuando  falten  algunos  trámites  expe- 
dientiles,  creemos  que  el  negocio  esté  bastante  adelantado 
desde  el  momento  que,  según  parece,  se  está  haciendo  ya  el 
replanteo.  La  vía  es  de  1  metro  y  de  aquí  que  creamos  que 
esta  línea  sea  sólo  una  sección  de  la  que  con  igual  ancho  de 
vía  llegará  á  hacerse  hasta  Sevilla  para  abaratar  al  punto 
posible  el  transporte  de  los  carbones  de  Bélinez  y  Espiel,  que 
apenas  pueden  llegar  ni  á  Sevilla  ni  á  Cádiz,  por  lo  caro  del 
transporte  y  las  malas  condiciones  con  que  se  hace. 

Si  cuando  se  descubrió  la  cuenca  de  Bélmez  y  Espiel  se 
hubiera  dicho  que  cuarenta  años  después  el  carbón  de  la 
misma  no  habría  de  servir  para  la  industria  y  la  navegación 
de  los  puertos  de  Andalucía,  se  hubiera  llamado  un  pesimis- 
ta á  quien  tal  hubiera  dicho,  y,  sin  embargo,  así  sucede.  Has- 
ta qué  punto  depende  esto  de  que  las  líneas  y  las  minas  ha- 
yan caído  en  manos  de  Empresas  extranjeras,  es  difícil  juz- 
garlo; quizás  en  manos  de  la  gente  del  ])aÍ8  estarían  peor, 
pero  lo  cierto  es  que  no  se  puede  hacer  una  explotación  en 
mayor  desacuerdo  con  los  intereses  del  país,  así  de  las  minas 
como  de  los  ferrocarriles  que  las  sirven ;  y  eso  que  al  frente 
de  esas  Compañías  ó  influyendo  eficazmente  en  ellas  se  en- 
cuentran las  eminencias  de  nuestra  Política,  que  aparentan 
deseos  de  que  se  les  tenga  por  buenos  patricios,  por  más 


que  lo  que  parece  más  probable  es  que  en  el  fondo  les  tenga 
esto  sin  cuidado. 

*  * 

Pleito  minero  —  La  Unión  Vasco ■  Navarra  dice: 
<  Dos  ricos  mineros,  unidos  por  lazos  de  parentesco,  pro- 
movieron no  hace  mucho  un  litigio  que  dió  origen  á  varios 
comunicados  en  los  periódicos  locales,  y  á  la  publicación  de 
algún  ó  algunos  folletos.  Según  nuestras  noticias,  el  pleito, 
que  importa  algunos  millones,  ha  sido  resuelto  á  favor  del 
más  anciano  de  los  litigantes.  > 

bTbliografia  

Tablas  topográficas,  por  D.  Máximo  de  Arozarena,  ingeniero 
del  Cuerpo  de  Minas.  —  Madrid,  1892. —  Precio,  4  pesetas. 

Contiene  este  libro,  cuya  utilidad  es  innegable,  cinco 
tablas:  la  primera  contiene  los  cosenos  y  senos  de  todos 
los  ángulos  de  10'  en  10',  entre  O"  y  90°  de  la  división  sexa- 
gesimal, y  sus  productos  por  la  serie  natural  de  los  núme- 
ros 1  á  10;  la  segunda  ofrece  para  ángulos  a  crecientes 
de  10'  en  10',  hasta  4-5°,  los  ángulos  í  que  satisfacen  á  la 
condición  tang.  a  =  sen.  6  ;  las  tercera  y  cuarta  sirven  para 
la  conversión  de  grados  centesimales  en  sexagesimales  y  vi- 
ceversa ;  y  la  quinta  está  formada  por  dos  cuadros  que  per- 
miten relacionar  entre  sí  las  lecturas  que  se  obtienen  con  las 
brújulas  de  división  directa  y  de  división  inversa. 

Su  fácil  manejo  y  útil  aplicación  recomiendan  el  uso  de 
estas  tablas  á  los  ingenieros  y  ayudantes  de  todas  las  espe- 
cialidades. 

Datos  estadísticos  coRKEsroNoiENTEs  al  aSo  de  1890-91, 
por  la  Comisión  ejecutiva  de  Estadística  minera.  —  Ma- 
drid, 1892. 

La  Dirección  general  de  Agricultura,  Industria  y  Comer- 
cia ha  publicado  estos  datos,  que  constituyen  el  primer  fas- 
cículo (suponemos  querrá  decir  cuaderno)  de  1890-91.  Las 
cifras  que  contiene  no  pueden  tener  interés  para  nuestros 
lectores :  primero,  porque  corresponden  á  un  ejercicio  eco- 
nómico y  nosotros  publicamos  siempre  datos  referentes  á  los 
años  naturales ;  segundo,  porque  dejan  una  laguna  por  no  ser 
conocidos  aún  los  datos  de  1888-89  y  1889-90;  y  tercero,  por- 
que en  Enero  de  este  año  publicamos  las  cifras  principales 
del  año  1890. 

Confiamos  que  la  Dirección  general  de  Agricultura  procu- 
rará que  desaparezcan  pronto  dichas  lagunas  y  que  se  publi- 
quen las  estadísticas  por  años  naturales  ó  si  se  quiere  por 
semestres,  para  dar  gusto  á  todos;  pero  siempre  con  la 
mayor  premura  posible. 

Monografía  de  las  aguas  minerales  y  termales  de  Espa- 
ña, por  D.  Federico  de  Botella,  inspector  general,  jefe  del 
Servicio  Estadístico-Minero.  —  Madrid,  1892. 
El  Sr.  Botella  ha  reunido  en  un  tomo  la  relación  por  pro- 
vincias de  las  aguas  uiinerales  y  termales,  las  análisis  que  se 
conocen  de  gran  número  de  ellas,  otra  relación  de  las  aguas 
declaradas  de  utilidad  pública  con  arreglo  á  la  clasificación 
adoptada  por  el  Anuario  Oficial  y  otras  dos  de  las  conocidas 
de  Portugal  y  de  la  vertiente  pirenaica  francesa.  Acompañan 
á  estos  estados  una  breve  introducción  del  Sr.  Botella,  una 
lámina  de  las  termas  y  baños  de  San  Roque  de  Alhama  de 
Aragón  y  un  mapa  en  el  que  se  han  consignado  con  colores 
diversos  los  establecimientos  privados  y  los  declarados  de 
utilidad  pública. 

Consideramos  este  libro  de  utilidad  para  los  médicos,  inge- 
nieros y  demás  personas  interesadas  en  el  estudio  de  los 
manantiales  minero- medicinales. 
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REVISTA    DE  MERCADOS 

El  mei'cado  metalúrgico  de  toda  Europa  sigue  bajo  la 
influencia  de  esta  terrible  temporada  de  inacción  ea  las 
grandes  empresas,  y  hasta  el  cobre,  que  parecía  debía 
hacer  toda  la  subida  á  qvxe  está  llamado  de  una  vez,  la 
va  haciendo  con  una  lentitud  y  parsimonia  increíbles: 
pero  no  han  desaparecido  las  señales  de  la  subida,  pues 
mientras  en  e\  precio  para  operaciones  al  contado  no  se 
ha  llegado  avin  á  las  J?4<S,  ya  se  ha  rebasado  ese  tipo  en 
las  de  á  fecha  de  un  mes.  No  han  desaparecido,  pues,  las 
probabilidades  de  que  llegue  á  los  alrededores  de  ^  50, 
que  es  el  precio  con  el  cual  se  darían  por  satisfechos  la 
mayoría  de  los  productores  combinados.  No  sabemos  qué 
efecto  podrá  tener  en  el  mercado  de  cobres  la  emisión  de 
obligaciones  que  tiene  anunciada  la  Compañía  de  Río- 
tinto  de  ^  600  000,  las  cuales  serán  ofrecidas  ])or  el  Com- 
mercial  Bank  of  Scotland,  en  Londres,  y  por  los  l)anque- 
ros  Schulze  y  Wolde,  en  Bremen. 

Tampoco  podemos  decir  que  se  haya  traslucido  si  esa 
emisión  tiene  por  objeto  liquidar  deuda  flotante,  ó  si 
es  que  se  aproxima  ya  el  día  de  dar  el  desarrollo  al  ne- 
gocio de  crear  la  fábrica  de  productos  químicos,  ex- 
plotaciones de  carbón  y  demás  que  desde  hace  mucho 
tiempo  se  ha  venido  anunciando. 

Nuestros  lectores  verán,  y  muchos  de  ellos  con  gran 
contrariedad,  que  la  baja  gradual  y  constante  deA  plo7no 
sigue,  y  que  hemos  tocado  ya  el  precio  más  bajo  de 
tiempo  alguno  dentro  de  nuestros  largos  recuerdos  sobre 
este  renglón,  cuyo  movimiento  hemos  seguido  toda  nues- 
tra vida.  La  exportación  de  plomo  de  España,  como  se 
verá  en  la  estadística  de  los  diez  primeros  meses  de  este 
año,  sigue  próximamente  igual  á  la  del  anterior;  por 
manera  que  si  hay  exceso  de  producción,  depende  de  la 
de  otros  países. 

El  mercado  de  hierros  sigue  con  mal  aspecto  en  casi 
todos  los  países  europeos ;  precios  bajos  y  falta  de  pedi- 
dos para  más  adelante. 

No  nos  atrevemos  á  creer  en  una  novedad  en  el  mer- 
cado de  azogues  que  nos  presenta  una  circular  del  25  de 
Noviembre,  que  cotiza  á  ^  10  10;  tenemos  casi  certeza  de 
que  es  un  error  de  pluma,  por  lo  cual  no  hemos  altera- 
do nuestra  cotización.  En  la  estadística  que  publicamos 
aparece  que  aumenta  la  importación  de  la  hnjadelata. 

Temiendo  que  esto  fuera  debido  á  disminución  de  la 
producida  en  E'paña,  hemos  hecho  las  necesarias  inda- 
gaciones, y  podemos  asegurar  que  se  produce  en  el  país 
más  que  nunca,  y  por  lo  tanto,  se  puede  atribuir  en  parte 
á  aumento  de  consumo  y  algo  también  á  fuertes  impor- 
taciones en  los  últimos  meses  de  los  anteriores  derechos. 

Esta  difícil  industria  se  ha  aclimatado  y  prospera  en 
España,  lo  cual  da  esperanza  de  que  lo  hagan  otras  me- 
nos difíciles. 

La  plata  sin  sentir  los  efectos  de  la  Conferencia  mone- 
taria. 

Las  importaciones  y  exportaciones  de  España 

durante  los  diez  primeros  meses  de  este  año,  según  la 
Dirección  general  de  Aduanas,  han  sido : 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 
Carbones.  Gijón  á  bordo.- 


HIERRO 

Importaciones 

HÜLU 

COK 

COLADO 

MOLDEADO 

CARRH.ES 

deacero  ybarras 

1891  T. 

1892  T. 

1.380.472 
1.390.829 

198.301 
142.091 

24.328 
25.722 

15.258 
9  364 

30.321 
29.098 

Hojadelata,  2.146  toneladas  en  1891,  y  2.779  toneladas  en  1892- 
MINERALES 


EXPORTACIOÜES 

lIltRUO 

COBRE 

ZISC 

PUIMO 

SAL 

1891  T. 

3.644.725 

581.788 

34  202 

6.284 

193.209 

1892  T. 

4.027.567 

443.222 

34.962 

9.640 

189.987 

METALES 

1891  T. 

53.986 

27.080 

y 

119.353 

> 

1892  T. 

35.516 

30.102 

> 

119.052 

Bélmez  en  vagón. 


PneitoIIano  en  vagón, 
por  contratas  


90  Ptna 

^^odo  lino  íip  llíiiTifl 

Granado  Gas  .  . 

20  — 

19  - 

17  — 

Menudo  lavado.  .  .  . 

11,50- 

Todo  uno  y  gas.  .  .  . 

14,60  — 

28  — 

Almendrilla  sin  lavar. 

16,60  — 

Menudo  — 

14,50  — 

16  — 

7  — 
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Granadino  

Menudo   4  — 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones   21  — 

—  —            —       hornos   21  — 

—  Bélinez       —       montones   2fi  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,26  — 

—  —      Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  ojo   .  .  \\  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   9,50  — 

—  —     Carbonates   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   62  — 

—  —           Blendas  de  40  o/u   45  _ 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  12  Plan. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
bricas de  Bilbao,  100  kilogramos.  .    de  63  á  68  — 
Ruedas  y  ejes  para  iranvía   80  — 

Precio s  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  46/9  chein. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núin.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  36/10  J 

Lingote  de  Longwy   47,75  Frs. 

Barras  iStaffordshire  superiores  ¿£  6.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   126  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  6.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   7  peniqs. 

Hojadelata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ chelines. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   38  '/s  P8''il. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿£  18.17/6 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.10/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   41/5chels. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ^  47.12/6 

Menas  para  fundir,  unidad   9/6  chelines 

E.staño  £  96.10/ 

Plomo  sin  plata  —  10 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.   —  10.1 1/3 

Antimonio  —  45 

A.ccione8.  Kíotinto  —  16.17/6 

—  Tharsis  —  4.16/ 

MADRID:  1892.  -  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo,  102,  y  Ronda  de  Valencia,  8. 

TELÉFONO  552 


AÑO  XJ.UI 


Madrid  8  de  Diciiímbiik  uk 
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NECROLOGIA 


t  CHARLES  DE  CUYPER 


No  liay  metalurgista  eu  Europa,  y  quizás  ni  aun 
fuera  de  ella,  para  quien  no  sea  familiar  el  iiombie 
de  Cuypcr,  fundador  de  la  Bente  unirerselle  des  Mi- 
nes, de  la  Mé/alhirgie,  des  Sciences  ei  des  Arfs  apiüi 
qués  á  Vindtistrie,  pero  á  la  que  todos  llamamos  y 
llamaremos,  quién  sube  hasta  cuándo,  la  Revista 
Ciiyper ;hñs[?L  tal  punto  la  publicación  ha  conserva- 
do siempre  el  sello  del  saber  general  y  sólido  de  su 
sabio  fundador,  que  falleció  el  2y  de  Octubre  últi 
mo,  á  la  avanzada  edad  de  ochenta  y  un  años,  des 
pues  de  tan  larga  vida  de  asiduo  y  útil  trabajo. 

Nació  en  Bruselas  y  fué  educado  en  Bolonia,  don- 
de cursó  varias  Facultades  que  le  permitieron  des 
pues,  en  el  transcurso  de  su  vida,  dedicarse  á  las  ma- 
terias más  diversas.  En  la  Escuela  Central  do  Bélgica 
fué  profesor  de  Geometría  descriptiva  y  de  Mecá- 
uica;  en  la  Universidad  de  Gante  tuvo  á  su  cargo 
el  curso  de  Hidráulica,  de  Mecánica  aplicada,  de 
Tecnología  del  constructor,  de  Astronomía  y  Cálculo 
de  probabilidades ;  en  la  de  Lieja  enseñó  el  Algebra 
superior,  Geometría  analítica.  Mecánica  analítica  y 
Mecánica  celeste.  Al  mismo  tiempo  desempeñó  las 
funciones  de  inspector  de  Escuelas  especiales  de 
Artos  y  Oficios  y  de  la  de  Minas  aneja  á  la  Univer- 
sidad. 

Nada  menos  que  40  promociones  de  ingenieros 
han  estado  bajo  su  dirección,  y  serán  muy  numero- 
sos los  ingenieros  esparcidos  por  todo  el  Mundo  que 
honren  su  memoria. 

Fué  autor  de  muchas  obras  de  enseñanza ;  pero 
f:U  labor  de  más  desennpeño,  por  su  modo  de  lle- 
varla á  cabo,  fué  su  Revista  de  Minas,  etc.,  que  ha 
vivido  treinta  y  seis  años  de  prosperidad,  y  á  la  que 


todos  los  que  nos  hemos  ocupado  do  minas  y  meta- 
lurgia hemos  recurrido  sic'nij)ic,  Hcgiiros  de  apren- 
der algo  y  de  no  ser  nunca  mal  guiados,  gracias  al 
exacto  juicio  y  maduro  examen  que  en  esa  publica- 
ción se  liaeen  de  los  problemas  prácticos  más  ai'duos. 
A  veces  pueden  parecer  tardías  algunas  do  las  noti- 
cias referentes  á  novedades,  poro  siempre  hay  com 
pensación  por  lo  bien  juzgadas  (pie  i'esultan  cii  la 
Revista  Cuyx^er. 

El  finado  deja  un  buen  nombre  en  las  ciencias 
aplicadas  y  muy  buenos  ejemplos  que  imitar. 

SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


MINAS  DE  LA  CAROLINA  Y  DE  LA  ALCUDIA 


(Lámina  3.") 

Introducción.  —  El  distrito  minero  de  Unnres-La  Ca- 
rolina es  el  más  itn\30rtnnte  que  existe  en  España,  y 
aun  en  el  extranjero,  para  la  producción  de  plomo.  I  .a 
parte  más  explotada  hasta  ahora  ha  sido  la  más  próxi  - 
ma  á  Trinares;  Ja  parte  que  ofrece  mayor  porvenires  la 
situada  en  los  alrededores  de  l.,a  Carolina. 

Los  minerales  de  plomo  de  Linares -í^a  Carolina,  en 
la  provincia  de  Jaén,  son,  por  regla  general,  pobres  en 
])lata,  si  bien  los  de  La  Carolina  han  presentado  mu. 
chas  veces  leyes  bastante  altas  para  poder  contar  con 
un  ingreso  suplementario  por  la  plata  que  contienen; 
en  cambio,  los  de  la  provincia  de  Ciudad  Real  suelen 
ser  ricos  en  plata,  como  lo  deinuestran  las  acreditadas 
minas  de  El  Horcajo  y  otras  varias. 

El  valle  donde  ladiean  las  principales  minas  de  Ciu- 
dad Real  es  el  conocido  con  el  nombre  de  La  Alcudia, 
casi  paralelo  al  ferrocarril  de  Madrid  á  Badajoz,  y  en  él 
se  hallan  las  minas  que  citaremos  más  adelante,  y  res- 
pecto de  las  cuales  llama  desde  luego  la  atención  la 
fuerte  ley  de  plata  de  la  titulada  San  Segundo. 

Situación  y  exienf<ión  de  las  minas.  —  Las  minas  que 
son  objeto  de  este  estudio  pueden  agruparse  de  la  ma- 
nera siguiente: 

Distrito      l  Gvupo  El  Guindo..  .  .     CO.Íi-j  hecláreas. 
(le  La  Carolina  •      —     La  Amistad .  .     31, 90  — 
(p."  de  Jaén),  f  Coto  Entela   119,00  — 

220,55  liectárcas. 

  220,55 

Distrito  de  Li»  i  Grupo  Santa  Ana.  .  .     Gü  hccUreas. 
(  pro'vinc'ía  de     Mina  San  Segundo. .  .     12  - 
ciu  lad  Real ). '  Grupo  banta  Victoria.     36  — 

I  1  i  lie:t:ii(as. 
  114,00 

SUI'ICRFICIK  TOT.M   334,55 

Topografía.  —  K\  terreno  que  ocupan  casi  todos  los 
grnpos  antes  citados  es,  en  general,  muy  montuoso, 
pues  radican  en  las  dos  vertientes  de  Sierra  Morena; 
es  decir,  los  de  La  Carolina  están  situados  en  Ja  vei*- 
tiente  meridional  y  los  de  La  Alcudia  en  Ja  septentrio- 
nal de  dicha  sierra,  exceptuando  el  grupio  Sania  Ana 
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y  la  mina  San  Seguiitlo,  í\ue  radican  en  los  llanos  de  La 
Alcudia.  Su  altitud  oscila  entre  los  400  y  los  700  metros 
sobre  el  nivel  del  mar;  el  río  Grande  pasa  próximo  á 
los  grupos  El  Guindo  y  La  Amistad,  así  como  el  titulado 
Origuillo  atraviesa  y  el  (iuadarrizas  se  aproxima  mucho 
al  coto  Estela,  ofreciendo  aguas  abundantes  para  los 
lavaderos  y  probablemente  fuerza  motriz  aprovechable. 
En  la  provincia  de  Ciudad  Real  el  terreno  es  llano  en 
las  minas  del  grupo  Snntn  A  na,  quebrado  en  San  Segundo 
y  mu}'  montuoso  en  Santa  Victoria:  las  aguas  son  más 
escasas,  aunque  no  faltan  ])ara  las  necesidades  de  la 
prej)aración  mecánica. 

Vías  de  conmnicación.  —  Para  las  minas  de  La  Caro- 
linn,  la  Compailía  de  Madrid  á  Zaragoza  y  á  Alicante 
acal)a  de  estudiar  el  trnzado  de'  un  ferrocarril  minero 
(pie,  pasando  por  los  baños  de  La  Aliseda  y  la  ciudad 
do  La,  Carolina,  atraviesa  toda  la  formación  metalífera 
hasta  las  minas  del  Centenillo.  Con  él  estarán  perfecta- 
mente servidas  todas  las  minas  que  nos  ocupan,  siendo 
de  notar  la  ventajosa  posición  del  coto  Estela,  junto  á 
su  empalme  con  el  ferrocarril  general  de  Andalucía. 

En  la  actualidad  existen  caminos  y  carreteras  que 
con  pequeñísimo  gasto  permiten  hacer  el  servicio  de 
transportes  de  todas  las  minas  mientras  dure  la  cons- 
trucción del  citado  ferrocarril  económico,  cuyo  trazado 
se  ha  marcado  de  puntos  en  el  plano  general. 

Respecto  á  los  grupos  de  Ciudad  Real,  el  titulado 
Santa  Ana  dista  sólo  5  kilómetros  de  la  estación  de  Ve- 
redas, en  la  línea  de  Madrid  á  Badajoz;  la  mina  San 
Segundo  ó  La  Biquilla  dista  6  kilómetros  de  la  estación 
de  Caracollera,  siempre  dentro  del  valle  de  La  Alcudia, 
y  el  grupo  de  Santa  Victoria  está  situado  á  14  kilómetros 
al  Sur  de  la  estación  de  Almadenojos,  también  en  la 
línea  de  Badajoz.  Todos  ellos  cuentan  con  caminos  ca- 
rreteros para  los  transportes  del  niintral  hasta  el  ferro- 
carril. 

El  plano  general  que  se  acompaña  (lámina  2>.^,fig.  1.^) 
es  una  reducción  á  mitad  de  escala  del  Mapa  Geológico 
de  España,  publicado  por  la  Comisión  de  Ingenieros  de 
Minas  que  preside  el  Excmo.  Sr.  D.  Míinuel  Fernández 
de  Castro,  é  indica  claramente  la  posición  relativa  de 
los  seis  grupos  mineros  y  su  enlace  por  los  ferrocarriles 
de  Córdoba  á  Madrid,  de  Manzanares  á  Ciudad  Real 
y  de  Ciudad  Real  á  Badajoz. 

Exi'i,iCACi(')N  DK  LA  FIO.  1.-'^  —  Línea  de  puntos  que  pasa  por 
J^a  Carolina,  ferrocarril  de  vía  estrecha  pro3  ecta<lo  desde 
el  ferrocarril  d°  Andalucía  á  las  minas  de  la  sierra. 

Lineas  de  trazos,  divisorias  de  ¡as  provincias  de  Jaén,  Ci'idad 
lieal,  Córdoba  y  Badajoz. 

Lineas  negras  continuas,  ferroearrile.s  de  vía  ancha  de  Cór- 
doba á  Manzanares  y  Madrid,  de  Manzanares  á  Ciudad 
Real  y  de  Ciudad  Real  á  Badajoz. 

Formaciones  geológicas :  g,  granito;  E,  terreno  estratocris- 
lalino;  Ca ,  cambriano;  s,  siluriano;  Dcv ,  devoniano; 
H,  hullero;  T,  triásico;  M,  adoceno;  Di,  dUuvial. 

Geología. — El  terreno  en  que  están  demarcadas  todas 
las  minas  que  he  citado  como  pertenecientes  al  dis- 
trito minero  de  La  Carolina  corresponde  á  la  formación 
cambriana,  constituida  principalmente  por  filadlos  y 
p'rauwackas,  y  en  parle  á  la  siluriana,  en  que  predomi- 
nan las  cuarcitas;  unas  y  otras  en  general  buzan  de  40° 


á  45»  al  yyO.,  presentando  bastante  regularidad  en  su 
estriitificación,  salvo  en  las  inmediaciones  de  algunos 
asomos  graníticos,  donde  ofrecen  cambios  bruscos  que 
constituyen  múltiples  pliegues.  Las  grauwackas  del 
grupo  denominado  El  Guindo  son  pizarreñas  y  muy 
micáceas.  El  corazón  de  toda  la  sierra  lo  constituye  el 
granito  y  los  filones  plomizos  no  sufren  alteración  sen- 
sible al  pasar  del  terreno  cambriano  al  granítico. 

Por  lo  que  atañe  á  las  minas  cjue  he  dicho  radican 
en  la  provincia  de  Ciudad  Real,  sus  criaderos  armim 
todos  en  las  pizarras  y  cuarcitas  correspondientes  á  la 
formación  siliu'iana  inferior,  que  se  i)resentan  casi  ver- 
ticales y  con  frecuentes  cambios  en  su  estratificación. 

Filones.  —  Todos  los  filones  descubiertos  en  las  minas 
que  nos  ocupan  son  de  plomo,  y  algunos  con  una  ley 
de  platá  muy  notable.  He  aquí  una  rápida  reseña  de 
los  conocidos  en  la  actualidad: 

Grupo  «El  Guindo».  —  Existen  en  él  varios  filones, 
cuatro  como  mínimo,  si  bien  sólo  se  han  hecho  labores 
de  exploración  y  de  ex])lotación  en  dos  de  aWo^ífig.  2.a-). 
El  j)rimero  marcha  de  NNE.  á  SSO.  y  el  segundo  tiene 
una  dirección  E.  25o  S,,  buzando  respectivamente  al 
0X0.  y  al  SSO.;  los  dos  son  ricos  y  tienen  mineral  en 
abun  Jancíia  á  la  vista,  presentando  una  corrida  de  1.000 
metros  cada  uno  dentro  del  grupo  que  consideramos. 

Las  labores  existentes  consisten  en  tres  socavones 
abiertos  á  50  metros  de  altura  vertical  unos  de  otros, 
de  modo  que  desde  el  inferior  hasta  el  crestón  del  cria- 
dero hay  un  desnivel  de  150  metros.  De  estos  tres  so- 
cavones, los  dos  superiores  están  abiertos  sobre  el  mis- 
mo filón  norteado  y  llegan  en  ambos  pisos  (puntos  e  y  s 
de  la  fig.  2.^)  hasta  el  filón  principal  E.  25°  S.,  dentro 
del  que  se  han  abierto  tan  sólo  unos  200  metros  de 
galerías. 

Hasta  ahora  se  ha  explotado  una  parte  de  los  filones 
por  encima  del  segundo  socavón,  yero  queda  por  ex- 
plotar otra  jiarte  mucho  mayor  en  dicho  nivel.  La  parte 
explotada  ha  presentado  tres  columnas  (que  en  la  lo- 
calidad llaman  árboles)  con  las  siguientes  circunstan- 
cias: en  el  filón  norteado  hay  un  árbol  de  150  metros 
de  longitud  horizontal  con  una  metalización  media  de 
8  centímetros;  en  el  filón  E.  25o  S.  so  han  explotado 
dos  árboles,  uno  de  78  metros  de  longitud  con  HO  cen- 
tímetros de  metalización  media,  y  otro  de  30  metros  de 
largo  con  8  centímetros.  El  mineral  de  todos  ellos  es 
más  argentífero  que  el  que  comúnmente  se  obtiene  en 
el  distrito  de  Linares.  Entre  el  segundo  y  tercero,  la 
mina  está  completamente  virgen,  pues  este  tercer  soca- 
vón se  ha  abierto  casi  normalmente  al  filón  norteado  y 
ha  llegado  ya  á  cortarle.  El  objeto  de  este  socavón  es 
desaguar  los  50  metros  de  altura  que  existen  hasta  el 
socavón  núm.  2  y  poder  explotar  económicamente  todo 
el  mineral  reconocido  ya  y  explotado  en  los  tres  árboles 
ricos  antes  descritos. 

Tanto  en  los  pisos  vírgenes  del  segundo  socavón, 
como  en  las  dos  únicas  calderillas  de  reconocimiento 
abiertas  hacia  el  nivel  del  tercero,  y  que  tienen  unos 
20  metros  de  profundidad,  hay  zonas  metalizadas  des- 
de 8  hasta  50  centímetros  de  mineral  puro.  Puede  cal- 


EE VISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA 


383 


cularse,  sin  exageración,  en  estos  criaderos  una  metali 
zación  media  de  10  centímetros  en  el  filón  E.  25'>  .S.,  y 
de  ó  á  6  centímetros  en  el  norteado,  tomando  toda  la 
corrida  de  los  mismos,  es  decir,  incluyendo  las  zonas 
estériles  en  el  cálculo. 

Actualmente  se  está  prolongando  la  testera  del  soca  - 
vón  número  3,  tanto  para  explotar  el  árbol  rico  del 
filón  norteado,  cuanto  porque  al  filtrarse  las  aguas  que 
hoy  tienen  paralizada  la  profundización  de  las  calderi- 
llas del  filón  E.  25o  S.,  se  podra  explotar  este  filón 
principal  sin  necesidad  de  esperar  á  que  la  testera  del 
norteado  llegue  á  él.  Se  podrá  correr  igualmente  la  tes- 
tera de  tercex'a  planta  en  el  filón  E.  25°  S.,  y  desde  ella 
se  vendrá  á  buscar  la  que  se  está  abriendo  en  el  nor- 
teado. 

Explicación  de  la  fig.  2.a  —  Aa,  socavón  núm.  1 ;  Bb,  soca- 
vón nútn.  2;  Ce,  toeavón  núm.  3;  //,  plantas  intermedias 
en  ambos  filones;  ss,  punto  de  intersección  de  los  dos  filo- 
nes en  primera  planta ;  ee,  jinnlo  de  intersección  de  los 
mismos  en  segunda  planta;  mm,  pozo  de  ventilación  para 
el  socavón  núm.  2;  nn,  pozo  que  se  relacionará  con  el  so- 
cavón núm.  3.  La  parte  rayada  representa  los  árboles 
ricos. 

Grupo  «  La  Amistad».  —  Este  grupo,  que  tiene  tres 
filones  descubierto?,  con  una  corrida  de  400  metros  para 
dos  de  ellos  y  de  800  para  el  tercero,  no  se  ha  trabajado 
hasta  ahora  más  que  dentro  de  la  mina  tSun  Juan 
Evangelista,  en  dos  filones  y  en  200  metros  de  longitud 
con  la  profundidad  máxima  de  60  metros.  Lo  demás 
está  virgen  {fig.  4.a). 

Hoy  se  están  haciendo  investigaciones  en  profundi- 
dad para  venir  á  cortar  el  filón  núm.  3,  conocido  por 
el  de  La  Amistad,  que  ha  dado  mucho  mineral  ya  en 
los  pisos  explotados  en  la  parte  colindante  de  la  mina 
San  Epifatiio,  los  cuales  están  hoy  á  una  profundi- 
dad que  cae  dentro  de  la  demarcación  de  la  mina  La 
Amistad. 

Explicación'  de  la  fig.  4.'  —  I^as  explotaciones  por  cima  de 
tercera  planta  en  el  pozo  Buena  Vistay  las  comprendidas 
entre  los  D  y  jBse  han  lieclio  en  el  filón  núm.  2,  lo  mismo 
que  todas  las  galerías  rayadas;  las  demás  en  el  filón  nú- 
mero 1 . 

^.4,  pozo  Buena  Vista;  BB,  pozo  San  .Juan;  CC,  pozo  de 
escalas;  DI),  pozo  San  Pedro;  EE,  pozo  de  Máquina. 

Coto  «  Estela  ».  — P^xisten  en  este  coto  varios  filo- 
nes, pero  sólo  se  han  hecho  algunas  labores  en  el  prin 
cipal  de  ellos,  el  de  San  Lázaro,  que  presenta  una  corri- 
da de  2.000  metros  según  la  dirección  N.  85»  O  ,  con 
unos  70o  de  buzamiento  al  Sur.  Varias  calicatas  de  la 
mina  Carmen  Segunda  han  puesto  al  descubierto  otro 
filón,  cuya  relación  con  el  anterior  no  está  aún  bien  de 
terminada. 

Son  filones  potentes,  cuyo  espesor  varía  entre  1  y  3 
metros,  siendo  las  gangas  que  acompañan  á  las  meta- 
lizaciones la  baritina,  los  óxidos  y  piritas  de  hierro  y 
una  .sustancia  arcillosa  negra,  que  llaman  zulacón  en  la 
localidad  y  suele  ser,  corno  la  baritina,  el  acompañante 
obligado  del  mineral,  conforme  puede  comprobarse  en 
las  otras  minas  citadas  en  esta  reseña.  El  cuarzo  es  muy 
raro;  hay,  sin  embargo,  un  filón  transversal  á  los  cita- 
dos anteriormente,  que  está  reconocido  y  presenta  al- 


gunas pintas  de  galena,  cuya  ganga  la  constituyo  pre- 
cisamente el  cuarzo. 

Existen  tres  socavones  y  varios  ])OCÍlIosque  han  des- 
cubierto los  filones  citados;  pero  su  explotación  no  ha 
empezado  todavía,  pues,  únicamente  se  vendieron  algu- 
nos minerales  arrancados  en  la  apertura  de  los  socavo- 
nes. Es,  por  lo  tanto,  un  coto  completamente  virgen, 
con  filgnes  paralelos  y  análogos  á  los  principales  del 
distrito  de  La  Carolina. 

CrKUPO  «  Santa  Ana  ».  —  Este  grupo  está  demarcado 
sobre  unos  trabajos  antiquísimos  en  que  se  ve  una  rafa 
ó  zanja  abierta  en  2.400  metros  de  longitud,  ramificán- 
dose en  el  punto  de  partida  de  la  mina  Sania  Ana  otras 
zanjas  que  parecen  corresponder  á  otros  tantos  filones, 
unos  paralelos  y  otros  convergentes  al  priiici[jal.  En 
todas  partes  donde  se  busca,  dentro  de  las  zanjas,  se 
encuentra  mineral  plomizo  análogo  al  ensayado;  y  coino 
indicio  de  la  explotación  antigua  quedan  hoy  las  ruinas 
de  una  importante  fundición.  La  mina  de  La  Veredilla 
está  explotándose  actualmente  á  un  kilómetro  de  este 
grupo. 

No  existen  todavía  labores  modernas  en  Santa  Ana, 
cuya  investigación  ha  de  ser  muy  interesante. 

Mina  «San  Segundo  ).  —  Esta  mina,  más  conocida 
en  el  país  con  el  nombre  justificado  de  La  Miquilla,  es 
análoga  á  las  del  grupo  anterior,  pues  está  demarcada 
sobre  una  zanja  antigua  abierta  en  el  asomo  de  un  filón 
de  plomo  muy  argentífero,  según  acredita  el  ensayo 
que  se  consigna  más  adelante.  La  longitud  demarcada 
según  el  ñilo  del  filón  es  de  unos  600  metros. 

Su  investigación  no  ha  empezado  todavía;  pero  en 
todas  partes  donde  se  examina  la  citada  rafa,  se  en- 
cuentra mineral  de  plomo  muy  argentífero. 

Gkupo  «Santa  Victoria»  —  Existen  reconocidos  en 
este  grupo  dos  filones  potentes,  paralelos  y  muy  próxi- 
mos entre  sí  {fig.  3.^).  Ambos  son  ricos,  y  hay  mu}' 
pocas  labores  abiertas  hasta  hoy  en  una  profundidad 
máxima  de  60  metros.  Pueden  verse  importantes  me 
talizaciones  en  la  primera  planta  (30  metros  de  profun- 
didad ),  sobre  todo  en  el  suelo  de  las  galerías,  que  está 
completamente  virgen,  pues  las  explotaciones  han  sido 
muy  reducidas  y  limitadas  á  las  zonas  superficiales. 
Las  labores  ejecutadas  hasta  ahora  han  sido  principal- 
mente preparatorias.  Existen  perfectamente  reconoci- 
dos dos  árboles  ricos,  con  40  metros  de  corrida  cada  uno 
y  una  metalización  media  de  10  centímetros  en  ambos. 

La  metalización  media  para  toda  la  corrida  de  cada 
uno  de  los  dos  filones,  la  cual  dentro  del  grupo  es  de 
2.000  metros  para  cada  filón,  resulta  ser  de  unos  6  cen- 
tímetros. 

Explicación  DE  la  fig.  3." — Los  macizos  r.Tvados  hacia  la 
izquierda  se  han  explotado  en  el  filón  núm.  ]  ;  los  rayados 
hacia  la  derecha  lo  han  sido  en  el  filón  núm.  2. 

Las  fjalerías  y  chimeneas  layadas  están  abiertas  en  el  filón 
núm.  1  ;  Ks  no  rayadas  lo  están  en  el  núm.  2;  //  ))lanta 

intermedia  en  el  filón  núm.  2;  l'l',  planta  intermedia  en  el 
filón  núm.  1. 

MM,  socavón  del  Sexto;  FP,  pozo  San  José;  NN,  socavón 
San  Esteban;  Q(¿,  pozo  Santa-Victoria. 

Leyes  de  los  minerales.  —  Ensayados  en  el  laboratorio 
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de  la  Escuela  de  Minas  de  Madrid  los  minerales  pro- 
cedentes de  ios  diferenle.s  grupos,  li:iu  dado  lo.s  siguiea  - 
tes  resultados: 


Pli 

til. 

■  a 

3  -'i  ■ 

Piorno 

=  «  i 

% 

GRUPOS 

FILONES 

por  100. 

i|  S 

G 

O» 

o3 

El  Guindo.  .  .  . 

Mina  Lii  Faiiinsa.  .  . 

83,80 

430 

0,09 

—   Lleiii  (;?.!'  planta) 

73,87 

560 

0,90 

La  ÁmiHtad.   .  . 

—   San  Jiiíin  Evaii- 

íjl'lisfll  

.83.70 

245 

0,39 

Coto  Estela..  .  . 

Filfiti  Srni  Lázaro.    .  . 

80  40 

200 

0,33 

Santa  Ana.  .  .  . 

Mina  Santa  ,4^na.  .  .  . 

76  80 

186 

0,30 

San  Segundo  .  . 

—   San  Sajando.  .  . 

50  40 

3,070 

4.91 

Santa  Victos  ia. 

Filón  número  1  

83,00 

1.025 

1,70 

7  7,()U 

1.185 

1,90 

Cubicación  del  mineral  explotahle.  —  Para  que  los  re- 
sultados á  que  llegue  tengan  cuantas  garantías  pueden 
apetecerse,  ])artiré  de  los  siguientes  datos,  en  los  que 
cxngero  notoriamente  las  rebajas  que  la  prudencia  más 
cxfiuisita  puede  aconsejar: 

1.0  No  tomaré  en  cuenta  más  que  200  metros  de 
profundidad,  cuando  es  sabido  que  la  mayoría  de  las 
minas  de  Linares  y  algunas  de  La  Carolina  tienen  ya 
sus  labores  productivas  á  más  de  300  metros  de  hon- 
dura. 

2.0  De  las  corridas  de  los  filones  rebajaré  la  cuarta 
parte  del  total  comprendido  dentro  de  las  demarcado 
nes,  á  pesar  de  que  en  varios  de  ellos  su  existencia  se 
ha  comprobado  ya  en  la  casi  totalidad  de  dicha  lon- 
gitud. 

8.0  Del  número  de  filones  rebajaré  todos  aquellos 
que  no  tienen  aún  hibores  ui  calicatas,  por  muy  claros 
que  estén  sus  crestones. 

4.0  Para  la  metalización  media  referida  á  toda  la 
longitud  de  los  filones,  á  pesar  de  que  en  el  grupo  El 
Guindo  hay  hasta  10  centímetros  reconocidos,  no  tomaré 
ningún  tipo  superior  á  6,  no  obstante  ser  8  el  término 
medio  de  la  mayoría  de  las  explotaciones  actuales  de  La 
Carolina ;  en  cambio,  asignaré  3,  4  y  5  centímetros 
á  los  grupos  poco  explorados,  con  lo  cual  me  expongo 
á  señalar  una  riqueza  mitad  por  lo  menos  de  la  efectiva; 
es  decir,  exageraré  de  intento  las  rebajas,  y  lo  mismo 
haré  en  los  grupos  de  la  provincia  de  Ciudad  Real. 

5.0  Dada  la  densidad  de  estos  minerales,  y  los  ca- 
racteres generales  que  en  ambas  provincias  presentan, 
se  sabe  ya  con  suficiente  seguridad  que  cada  centímetro 
de  anchura  en  la  ineialización  media  (ó  sea,  distribuida 
la  riqueza  entre  toda  la  longitud  del  filón,  compren- 
diendo lo  explotado  y  lo  no  explotado),  constituye, 
próximamente,  un  peso  de  70  kilogramos  degalena  pura 
por  metro  cuadrado  de  filón. 

Sólo  tomaré,  sin  embargo,  para  el  cálculo  un  peso  de 
60  kilogramos  ele  galena  en  metro  cuadrado  de  filón  por 
cada  centímetro  de  metalización. 

Con  estos  datos,  que  si  de  algo  pecan  es  de  exagera- 
da prudencia,  podemos  formar  el  siguiente  estado: 
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Todavía,  para  ponerme  á  cubierto  de  cualquiera 
eventualidad,  como  fal'as  ú  otros  accidentes  imprevis- 
tos, rebajaré  10  por  100  de  la  suma  obtenida  (352  000 
toneladas)  para  el  mineral  concentrado  con  que  puede 
contarse,  y  así  tendremos  que,  hasta  la  profundidad 
relativamente  esca.'-a  de  200  metros,  hay  disponibles 
317  000  toneladas  de  mineral  vendililo,  que  al  i)rccio 
de  6,50  pesetas  el  quintal  de  46  kilogramos,  ó  141,3 
pesetas  tonelada  á  pie  de  mina  cuando  tiene  76  por  100 
de  plomo  con  30  gramos  de  plata  en  100  kilogramos  de 
mineral,  representan  un  valor  de  45.292.000  pesetas, 
contando  sólo  el  plomo.  Si  además  tenemos  en  cuenta 
que  el  mineral  de  San  Segundo  tiene  3  kilogramos  de 
plata,  y  el  de  Santa  Victoria  1.100  gramos  de  plata  en 
tonelada,  podremos  incluir  en  estos  cálculos  por  lo 
menos  el  valor  de  2.530  gra  r  os  para  el  primero  y  el  de 
630  para  el  segundo,  en  cada  tonelada,  lo  cual  nos  dará 
5.580.000  pesetas  por  la  plata  contenida,  en  esta  forma: 

Pesetas. 

Mina  San  Segundo  28.000  toneladas,  á  150.  .  .  4.200.000 
Grupo  S«wírt  ytc¿o>  ia  60  000  toneladas,  á  24.  .  1.380.000 

Valor  de  i. a  plata   5.580.000 


Es  decir,  que,  en  resumen,  sumando  el  valor  del  plomo 
con  el  de  la  plata,  resulta  paralas  317.000  toneladas  de 
mineral  vendible  un  valor  total  de  50.872.0(30  pesetas. 

El  coí^tc  total  del  mismo  mineral,  que  puede  calcu- 
larse en  130  pesetas  por  tonelada,  representa  un  gasto 
de  41.210  000  pesetas.  La  utilidad  probable  es,  por  con 
siguiente,  de  !).662.000  pesetas. 

Creemos,  por  lo  tanto,  fundadamente  que  la  expío- 
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tación  de  los  grupos  de  minas  descritos  constituirá  uno 
de  los  mejores  y  más  seguros  negocios  que  pueden  pre- 
sentarse en  minerales  plomizos,  aun  en  las  pésimas 
condiciones  actuales  del  mercado  regulador  de  Londres. 
Si  los  precios  del  plomo  y  de  la  plata  aumentan,  como 
es  de  esperar,  este  buen  negocio  se  convertirá  en  uno 
de  los  más  brillantes  que  pueden  encontrarse  cu  minas 
metalíferas. 

PiíDKo  DE  Mesa  y  Alvarez. 
Inyoniero  de  Minas. 

La  Carolina,      de  Junio  de 


LOS  TUBOS  DE  HIERRO  DULCE  Y  DE  ACERO 

EN  ESPAÑA 


Un  arancel  de  importación  como  el  que  ahora  rige  en 
fJspaña  es  lo  natural  que  produjera  el  resultado,  como 
f-e  anunciaba,  de  establecer  aquí  industrias  que  no  exis- 
ten; pero  como  lo  natural  no  es  nunca  lo  que  sucede  en 
España,  probablemente  ninguna  de  las  industrias  indi- 
cadas por  el  nuevo  arancel  se  establecerán  antes  de  que 
estén  próximas  á  desaparecer,  por  otras  razones,  las  ven- 
tajas que  hoy  ofrece. 

Entre  los  nuevos  renglones  que  ansiosamente  debían 
ya  estarse  produciendo,  es  uno  de  los  más  interesantes 
los  tubos  de  hierro  dulce  y  de  acero.  Véanse  las  canti 
dades  importadas  de  este  renglón  en  1890,  según  la  Es 
tadística  comercial;  pero  como  han  pasado  como  de  hie 
rro  colado  no  pocas  toneladas  de  tubos  de  hierro  dulce 
y  acero,  y  como,  además,  en  las  calderas  multitubulares 
han  entrado  muchos  tubos  que  no  figuran  en  las  parti 
das  de  éstos,  no  sería  exagerar  suponer  la  importación 
de  los  tubos  de  que  tratamos  30  por  100  superior  á  la 
que  arrojan  los  datos  oficiales.  Ateniéndonos,  sin  em- 
bargo, sólo  á  ellos,  acusan  las  importaciones  siguientes: 

De  Alemania   1C>2  toneladas. 

De  Bélgica   641  — 

De  Francia   350  — 

De  luglaterra   2.756  — 

De  Portugal   46  — 

En  junto   3  955  toneladas. 

que  en  realidad  pasan  de  5.000. 

El  nuevo  arancel,  en  la  columna  de  derechos  mínimos, 
señala  á  los  tubos  soldados  y  cerrados  y  los  galvanizados 
(le  todas  clases  180  pesetas  la  tonelada  y  á  los  volteados 
sin  soldadura  y  á  los  demás  de  todas  clases  147,50  pesetas 
tonelada. 

Confesamos  que  no  son  para  nosotros  en  manera  algu- 
na claras  esas  distinciones  de  cerrados^  soldados  y  volteados 
sin  soldadura,  y  los  demás  de  todas  clases,  pues  las  dos 
clases  verdaderas  de  tubos  que  creemos  hay,  aparte  de 
los  colados,  son  los  estirados  sin  soldadura  y  los  proce- 
dentes de  plancha  cerrados  por  soldadura  al  tope,  ó  de 
otra  especie.  Dentro  de  las  clasificaciones  del  arancel, 
no  vemos  de  una  manera  clara  y  terminante  por  cuál 
de  las  partidas  .se  despacharan  los  tubos  producidos  por 
el  sistema  Mannesmann,  que  no  tienen  soldadura,  y  por 


cuál  los  tubos  comunes  de  hierro  y  de  acero  dulce.  Al 
parecer,  los  Mannesmann,  puesto  (jue  no  tienen  solda- 
dura, pagarían  por  la  partida  más  baja,  siendo  los  que 
más  valen  y  los  que  son  más  de  desear  que  se  hagan  en 
España.  Tal  vez  en  ese  lenguaje  especial  que  se  usa  en 
nuestras  oficinas,  que  necesita  intérpretes,  porque  unas 
veces  por  descuidos  y  otras  por  ignorancia  se  escribo  de 
modo  que  no  lo  entienda  el  común  de  las  gentes;  par- 
tiendo de  esto,  es  posible  que  el  cerrados  de  la  partida 
de  los  mayores  derechos  incluya  á  los  tubos  Mannes- 
mann dentro  de  ella.  No  se  nos  llame  malevolentes  al 
referirnos  á  los  descuidos  de  rednccñón  de  las  oficinas, 
porque  es  chocante  al  extremo  que,  acabada  de  hacer 
una  ley  en  Cortes  reforzando  si  hacía  falta  las  ante 
riores,  que  imponen  el  uso  de  las  medidas  métricas  en 
España,  salga  la  flamante  edición  de  los  nuevos  arance- 
les, en  las  partidas  52  y  53,  hablando  del  número  de 
hilos  en  pulgada  que  habrán  de  tener  las  telas  metálicas 
])ara  adeudar  por  una  ú  otra  de  dichas  partidas. 

Sean  cuales  sean  las  partidas  ¡)or  que  se  despachen  los 
tubos  de  hierro  y  acero  de  más  uso,  así  en  las  conduc- 
ciones de  agua  como  en  las  de  gas,  calderas  nmltitul)U- 
lares,  etc.,  es  una  realidad  que  aun  los  derechos  menos 
exagerados  de  147,50  pesetas  por  tonelada,  son  suficien 
tes  para  inducir  á  la  fabricación  en  España  de  este  ren 
glón,  que,  con  los  gastos  de  importación  y  los  cambios, 
viene  á  pagar  muy  cerca  de  200  pesetas  en  tonelada.  Si 
supusiéramos,  y  no  es  ningún  disparate,  que  el  co^^tc 
primo  de  los  tubos  en  España  puede  ser  el  mismo  que 
tienen  en  cualquiera  de  los  países  de  que  proceilen  los 
importados,  resultaría  que  una  fábrica  que  supiera  apo 
derarse  de  la  fabricación  de  los  tubos  para  España  ten- 
dría un  beneficio  bruto,  en  las  4.000  toneladas  importa- 
das, de  800.000  pesetas.  Bien  sabemos  que  no  sería  esta 
ganancia  líquida  sobre  la  que  tendrían  las  fabricas  ex- 
tranjeras, porque  habríamos  de  tener  en  cuenta  aquí 
que  el  capital  invertido  sería  mayor,  y  por  lo  tanto  ma 
yor  también  el  recargo  de  los  productos  por  interés,  con 
servación  y  amortización  de  las  instalaciones;  pero,  aun 
así,  todavía  resulta  una  utilidad  tan  considerable  con 
relación  al  capital,  que  lo  extraño  es  que  nuestros  indus 
tríales  del  país  se  expongan  á  dejarse  coger  la  vez  por 
algún  industrial  extranjero,  y  que  la  fabricación  de 
tubos  venga  á  ser  como  la  de  la  mayor  parte  de  las  fá 
bricas  de  gas  y  otros  negocios,  que  han  sido  pingües 
para  el  capital  extranjero.  Nosotros,  que  siempre  tene- 
mos la  vista  fija  más  en  lo  que  debe  venir  que  en  lo 
que  existe  en  industria,  porque  creemos  que  es  el  único 
modo  de  contrii)uir  al  adelanto,  desearíamos  que  en  Es 
paña  se  estableciera  desde  luego  una  fábrica  de  tubos 
por  el  sistema  Mannesmann;  mas,  por  otro  lado,  no 
demos  prescindir  de  tener  en  cuenta  ijue  el  capital  (pie 
exige  una  fábrica  de  ese  sistema  es  enorme,  y  mucho 
mayor  aún  teniendo  en  cuenta  que  las  4.000  ó  (5.000  lo 
neladas  que  habría  que  hacer  para  el  consunjo  de  Es- 
paña, comprenden  una  variedad  inmensa  de  clase.»,  lo 
cual  complica  la  instalación  y  el  trabajo  de  la  fabrica. 
Opinamos,  por  lo  tanto,  que  antes  de  llegar  á  los  tubos 
Mannesmann  hay  que  pasar  por  una  fabricación  de  pre 
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tensiones  más  modestas,  que  abra  el  mercado  y  nos  en- 
señe para  después  hasta  dónde  puede  llegar  el  consumo 
nacional  cuando  se  haya  facilitado  por  la  existencia  de 
la  fabricación  de  tubos  en  el  país.  Esta  creencia  nos  hace 
hablar  de  una  maquinaria  completa  para  la  fabricación 
de  tul)0s,  que  se  ha  remitido  el  mes  pasado  á  San  Pe- 
tersburgo,  por  pedido  del  Gobierno  ruso,  y  que  es  exac 
tamente  igual  á  la  que  la  misma  casa  suministró  hace 
dos  años  al  Gobierno  de  Turquía.  Todo  el  coste  de  la 
maquinaria  es  en  Inglaterra  de  5.000,  ó  sean  125.000 
pesetas,  y  puede  hacer  tubos  de  hierro  dulce  ó  de  acero 
hasta  de  0,30  metros  de  diámetro,  y  es  completa,  con 
todo  lo  preciso  según  los  últimos  adelantos,  incluyendo 
máquinas  motrices  Compound,  bancos  de  estirar  y  cor- 
tar, cilindros,  máquinas  de  enderezar,  tornear,  cortar, 
adelgazar  y  fortalecer  los  extremos,  bombas  hidráuli- 
cas, etc.,  etc.  Los  constructores  de  la  maquinaria  de  esta 
intere?ante  instalación  han  sido  los  Sres.  Copeiand  y 
Compañía,  DobbiesLoan,  Glasgow,  quienes,  hallándose 
en  un  centro  de  fabricación  de  tubos  tan  grande. como 
aquél,  han  tenido  la  mayor  experiencia  de  las  nece.'^ida 
des  de  esa  industria.  El  oficial  ruso  enviado  á  las  fábri- 
cas inglesas  para  elegir  la  maquinaria,  examinó  cuan- 
to había,  así  en  Inglaterra  como  en  Escocia,  y  dice  mu- 
cho en  favor  del  establecimiento  de  los  Sres.  Copeiand 
y  Comijañía,  el  que  el  pedido  definitivo  se  hiciera  á 
ellos. 

Mucho  (lesearíamos  ver  pronto  en  España  un  dupli- 
cado de  la  maquinaria  enviada  á  San  Petersburgo,  para 
ver  si  desaparecía  de  nuestras  estadísticas  de  importa 
ción  la  mayor  parte  de  esa  partida  de  4.000  toneladas, 
tan  innecesni  ia  como  acusadora  de  la  inercia  de  nues- 
tros industriales. 


VARIEDADES 


La  pólvora  para  el  Mauser  español.  —  Entre  los 
trabajos  que  el  Gobierno  ha  encargado  al  inspector  general 
de  Artillería,  figura  el  estudiar  la  manera  de  establecer  en  el 
país  una  fábrica  de  pólvora  sin  humo  capaz  de  producir  por 
lo  pronto  200  kilogramos  diarios  de  dicho  explosivo. 

Adelantándose  á  los  deseos  del  Gobierno,  la  Sociedad 
anónima  Sinta  Bárbara,  establecida  en  Oviedo  para  la  fabri- 
cación de  toda  clase  de  pólvoras,  ha  hecho  público  que  está 
dispuesta  á  suministrar  la  nueva  cartuchería  cargada  con 
pólvora  sin  liunio,  fabricándola  en  España  con  las  condicio- 
nes que  habrían  de  regir  para  las  fábricas  extranjeras,  en 
los  mismos  plazos  y  con  el  inmenso  beneficio  que  resulta 
del  estado  de  los  cambios. 

La  Sociedad  Santa  Bárbara,  de  Oviedo,  dispone  de  todos 
los  elemantos  necesarios  p;ira  cumplir  religiosamente  sus 
compromisos,  como  ios  ha  cumplido  con  el  Ministerio  de 
Marina,  al  cual  lleva  ya  suministrados  700.000  kilogramos 
de  pólvora  parda  prismática,  en  las  mejores  condiciones  y 
con  una  economía  de  40  por  100  con  relación  al  precio  de  las 
pólvoras  similares  extranjeras. 

De  esperar  es,  por  lo  tanto,  que  en  lugar  de  pensar  el  Mi- 
nisterio de  la  Guerra  en  crear  nuevas  fábricas,  trato  de  Hjiro- 
vechar  en  primer  término  los  elementos  que  le  ofrece  la  in- 
dustria nacional,  ahoirándose  así  gastos  considerables  de 
instalación,  facilitando  trabajo  á  los  braceros  del  país  y  be- 


neficiando al  Tesoro  nacional,  tan  necesitado  de  verdaderas 
economías,  con  los  2.880.000  pesetas  que  se  perderán  infruc- 
tuosamente sólo  por  el  concepto  de  los  cambios;  aparte  de 
las  ventajíis  de  contar  en  el  país  con  la  facilidad  de  poder 
surtir  al  Ejército  en  todos  los  momentos  y  contingencias. 

■* 

*  * 

El  nuevo  procedimiento  metalúrgico.  —  El  nuevo 
procedimiento  metalúrgico  sigue  siendo  objeto  de  misterio- 
sas noticias  de  la  Prensa  industrial  alemana,  que  sólo  dice 
de  él  que  es  un  liecho  definitivo  con  tres  meses  de  práctica, 
que  la  electricidad  toma  parte  en  él,  y  que  producirá  una 
revolución  en  obtener  todos  los  metales,  incluso  el  hierro, 
que  supone  se  producirá  con  mejor  calidad  á  la  quinta  parte 
del  gasto.  Se  hace  misterio  hasta  del  nombre  del  inventor  y, 
por  supuesto,  hasta  de  la  base  del  procedimiento,  del  cual 
se  dice  que  más  que  un  invento  metalúrgico  se  le  puede 
llamar  un  descubrimiento  en  la  electricidad.  No  somos  muy 
dados  á  creer  en  estos  inventos  en  que  se  considera  tan  pre- 
ciso el  callárselo  todo;  pero  no  queremos  privar  á  nuestros 
lectores  de  una  noticia  que  se  reproduce  con  tanta  insistencia 
por  periódicos  especialistas  como  la  Gazette  de  DUsscldoif, 
que  se  presenta  casi  como  el  confidente  del  inventor  y  como 
si  supiera  muchísimo  más  de  lo  que  dice.  Desearemos  que  no 
resulte  el  parto  de  los  montes. 

*  * 

Escasez  de  agua  en  distritos  mineros.  —  En  los 

distritos  mineros  de  Shenandoah  y  Mahanoy  Valley  es  tal 
la  escasez  de  aguas,  que  en  algunas  minas  de  carbón  tendrán 
que  suspender  sus  trabajos  por  falta  de  aguas  para  alimen- 
tar las  calderas  de  sus  máquinas  de  extracción.  Se  ha  inten- 
tado ntilizHr  con  este  fin  las  aguas  que  se  extraen  de  las 
minas,  pero  á  pesar  de  lo  practicado  para  mejorarlas  resul- 
tan muy  dañinas  para  las  calderas.  Lo  que  pasa  en  esos 
distritos  carboníferos  de  los  Estados  Unidos  es  algo  seme- 
jante á  lo  que  con  gran  previsión  anunciaba  el  Sr.  Duro 
que  sucedería  en  la  cuenca  de  Bébnez  y  Espiel  si  se  le  daba 
un  desarrollo  repentino  y  se  intentaba  fabricar  allí  hierro 
con  todas  sus  consecuencias.  El  tír.  Duro  declaraba  hace 
veinticinco  años  que  aquel  distrito  no  se  prestaba  ni  á  la  gran 
explotación  de  carbón  ni  á  la  fabricación  de  hierro  en  gran 
de  por  falta  de  aguas. 

*  * 

Ferrocarril  inaugurado.  —  Se  ha  inaugurado,  en  la 
primera  quincena  de  Noviembre,  la  mayor  parte  del  ferro- 
carril llamado  de  la  Costa,  en  la  provincia  de  Cádiz,  que  com- 
prende desde  el  Puerto  de  Santa  María  á  Chipiona.  La  vía 
es  del  ancho  normal,  y  la  empresa  se  ha  llevado  á  cabo, 
según  creemos,  con  capitales  portugueses  en  su  mayor  parte. 
La  línea  completa  debía  terminar  en  Sanlúcar,  que  dista  8 
kilómetros,  y  se  dice  que  se  terminará  en  breve. 

* 

*  * 

La  destilación  del  alquitrán.  —  La  Corporación  mu- 
nicipal deSaint-Helens,  cerca  de  Liverpool,  en  vista  deque  no 
puede  vender  su  alquitrán  á  más  precio  de  unas  13  pesetas 
la  tonelada,  decide  el  destilarlo,  por  cuyo  medio  calcula  que 
dobhirá  fsu  valor.  Esto  á  pesar  de  que  sólo  produce  1.500  to- 
neladas al  año.  Véase  con  cuánta  razón  pedimos  á  las  Em- 
presas que  han  de  fabricar  su  cok,  que  lo  hagan  con  aprove- 
chamiento de  productos,  porque  si  tiene  cuenta  destilar  el 
alquitrán  en  Inglaterra,  donde  la  brea  tiene  tan  poco  valor, 
¿qué  utilidades  no  pueden  esperarse  en  España  donde  este 
resiíluo  de  la  destilación  vale  el  doble  casi  que  en  los  merca- 
dos inglesen? 

* 

*  * 
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Material  móvil  de  ferrocarriles  en  España.  — 

El  material  móvil  de  ferrocarriles  españoles,  según  la  Esta- 
dística oficial,  era  en  1890,  para  los  9. 770  kilómetros  explota- 
dos, el  siguiente : 

Locomotoras   1.G74 

Ténders   1.404 

Coches  de  viajeros   4.868 

Vagones   32.921 

Teniendo  en  cuenta  que  todas  núes!  ras  líneas  están  suma- 
mente escasas  de  material,  que  faltan  muchas  que  construir, 
y  las  reparaciones  del  material  existente,  se  ve  cuánto  inte- 
resa al  progreso  de  nuestra  industria  siderúrgica  que  ese  ma- 
terial sea  de  construcción  nacional  y  con  niet:iles  nacionales. 
Solamente  el  proveer  el  hierro  y  el  acero  para  conservar  en 
buen  estado  el  material  existente,  representa  por  eí  el  trabajo 
constante  de  una  fábrica  de  buenas  dimensiones. 

:*: 

*  :■: 

Ferrocarril  del  Meridiano.  —  En  Santander  se  ha 
celebrado  una  reunión  de  los  interesados  en  la  construcción 
del  ferrocarril  del  Meridiano,  línea  directa  de  Santander  á 
Madri  I.  En  ella  quedó  aprobado  el  contrato  con  el  ingeniero 
que  se  ha  encargado  de  los  estudios. 

*  * 

La  moueda  de  aluminio.  —  La  Cámara  de  Comercio 
de  Grenoble  ha  recibido  una  Memoria  proponiendo  desmo- 
netizar el  cobre  y  sustituir  las  piezas  de  este  metal  por  las 
de  aluminio.  Esto  nos  hace  pensar  en  una  nueva  razón  que 
dar  contra  el  bimetalismo,  porque,  después  de  todo,  no  hay 
diferencia  esencial  entre  querer  establece:  un  valor  fijo  entre 
el  oro  y  la  plata,  que  el  que  habría  en  hacer  fija  también  la 
relación  entre  la  plata  y  el  aluminio,  ó  entre  la  plata  y  el  co- 
bre. Pensando  en  lo  dis|)aratado  que  sería  suponer  que  se 
pudiera  equiparar  para  todos  los  ¡lagos  la  moneda  de  alumi- 
nio á  la  de  plata,  es  como  se  ve  que  si  en  calidad  de  moneda 
divisionaria  y  para  pagos  de  cierta  y  determinada  inportan- 
cia  se  puede  admitirla  moneda  de  plata  en  una  relación  fija 
con  el  oro,  ó  la  moneda  de  ahiniinio  en  relación  fija  con  la 
de  plata,  el  autorizar  la  admisión  forzosa,  en  toda  cantidad 
de  moneda  —  de  plata  ó  de  aluminio  —  lo  cual  se.  ía  lo  lógico 
admitida  la  acuñación  ilimitada  de  ambos,  es,  no  sólo  un 
absurdo,  sino  además  un  imposiide  práctico. 

Los  Estados  Unidos,  cegados  por  su  interés  ijeculiar,  su- 
ponen que  si  to<ia8  las  naciones  consintieran  en  la  acuña- 
ción ilimitada  de  la  plata,  su  causa  estaría  ganada;  pero  no 
ven  que  la  acuñación  ilimitada  de  la  plata  iberia  en  sus  con- 
secuencias exactamente  igual  á  la  de  aluminio  ó  cobre,  no 
variando  sino  la  intensidad  de  los  inconvenientes. 

* 

La  electro -metalurgia  del  antimonio.  —  Mr.  Kapp 
practica  la  electro- metalurgia  del  antimonio  por  medio  del 
cloruro  de  dicho  metal.  El  sulfuro  de  antimonio  en  presen- 
cia del  clururo  férrico  engendra  el  cloruro  de  antimonio  con 
depósito  del  azufre  y  formación  de  cloruro  ferroso.  J^a  reac- 
ción es  rápida  y  conopleta  en  presencia  de  un  poco  de  ácido 
clorhídrico  ó  mejor  de  sal  marina.  La  disolución  de  antimo- 
nio, separada  por  filtración  del  azufre,  se  electriza  en  los 
compartim-entos  negativos  de  un  electrizador  en  el  cual  los 
positivos,  separados  por  diafragmas  porosos,  reciben  la  di- 
solución agotada  de  antimonio  de  los  compartimientos  ne- 
gativos. El  cloruro  ferroso  se  vuelve  al  estado  férrico  para 
usarlo  nuevamente  en  el  tratamiento. 

í;I  ánodo  y  el  cátodo  son  de  plomo.  VA  electrolito  se  ca- 
lienta á  -50  grados  y  se  agita  constantemente.  La  densidad 
de  la  corriente,  para  tener  un  depósito  de  antimonio  com- 


pacto, debe  ser  de  unos  40  ampéres  por  metro  cuadrado  de 
cátodo. 

* 

*  * 

La  fiesta  de  Santa  Bárbara.  —  Como  en  años  an- 
teriores, los  mineros  han  celebrado  en  todas  partes,  con  la 
expansión  natural,  la  fiesta  de  su  patrona  Santa  Bárbara. 

En  Madrid  tuvieron,  en  el  restaurant  de  Fornos,  un  ban- 
quete verdaderamente  fraternal  los  ingenieros  de  Minas  que 
residen  en  esta  capital,  estando  representadas  en  la  reunión 
todas  las  oficinas  de  Minas,  sin  excepción  alguna.  No  hubo 
brindis,  por  acuerdo  unánime  de  los  concurrentes;  pero  reinó 
la  más  corílial  fraternidad  entre  todos  los  allí  reunidos. 

Los  numerosos  alumnos  de  la  Escuela  de  Minas  también 
celebraron  la  fiesta  de  Santa  Bárbara  con  un  banquete  en  el 
Hotel  Inglés. 

Las  noticias  de  provincias  anuncian  que  en  todas  las  minas 
que  han  celebrado  esta  fiesta  ha  reinado  el  orden  propio  de 
los  verdaderos  hijos  del  trabajo. 
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Manuai,  or  QiiAi.iTATivK  Bi.owpiPE  Anai.ysib  and  Dktkümi- 
NATivK  MiNKUAi.OGY,  por  F  M.  Endlicli,  ingeniero  de  Minas 
y  Metalurgista,  ex  mineralogista  de  la  Institución  Smith- 
soniana  y  de  la  Comisión  Geológica  y  Geográfica  de  los 
Estados  Unidos.  —  Precio,  4  dóllars. 

La  Compañía  de  publicaciones  científicas  de  los  Estados 
Unidos  acaba  de  dar  al  público  uno  de  esos  libros  que  ad- 
nnran  por  la  suma  de  conocimientos  que  exigen  de  parte  de 
sus  autores  y  la  increíble  laboriosidad  que  implica  el  reunir 
y  ordenar  es.is  conocimientcs. 

Á  la  magnífica  obra  del  acero,  por  Howe;  á  la  interesantí- 
sima de  los  fosfatos,  por  Hoyer  Millar,  se  agrega  ahora  este 
Manual  para  análisis  cualitativas  al  soplete  y  determinación 
de  minerales,  que  forma  un  grueso  volumen  de  450  páginas, 
y  que  creemos  es  obra  única  en  su  especie  por  lo  completa 
y  la  forma  de  exposición,  así  como  por  haber  seguido  el  orden 
alfabético,  ailoptado  siempre  que  es  posible.  El  libro  está 
destinado  tanto  á  los  que  quieran  estudiar  los  minerales  al 
soplete  bajo  la  dirección  de  un  profesor,  como  para  los  que 
quieran,  á  costa  de  mayor  trabajo  y  tiempo,  adiestrarse  por 
sí  mismos  en  ese  interesante  estudio  de  analizar  y  determi- 
nar minerales  por  medio  del  soplete. 

El  autor  dedica  su  obra  á  su  profesor  Ricliter  de  la  Escue- 
la de  Freiberg,  por  quien  muestra  justa  adndración  y  respe' 
tü,  como  uno  de  los  que  más  han  adelantado  en  los  trabajos 
al  soplete;  pero  con  toda  modestia  no  liace  mención  alguna, 
en  el  prefacio  ó  introducción,  de  lo  mucho  nuevo  que  con- 
tienen las  páginas,  y  en  lo  que  sólo  darán  los  muy  versados 
en  ese  estudio.  En  las  tablas  de  fórmulas  de  minerales,  el 
autor  se  ha  atenido  con  acierto,  hasta  donde  le  ha  sido  po- 
sible, á  las  obras  de  texto  de  Dana;  y  en  las  tablas  para 
determinarlos  tiene  en  cuenta  primero  sus  cualidades  físicas, 
y  después  ¿u  modo  de  presentarse  en  el  examen  al  soplete. 

Recomendamos  este  libro  á  nuestros  lectores. 


Tablas  topook.ífxcas,  por  D.  Máximo  Arozarena,  ingeniero 
de  Minas. 

En  la  noticia  bibliográfica  que  acerca  de  este  libro  dimos 
en  el  número  anterior,  dejó  de  consignarse,  por  olvido,  que 
con  la  tabla  segunda  puede  también  efectuarse  el  cálculo 
taquimétrico  de  5'  en  5'  i)ara  valores  ile  g  comprendidos 
entre  1  y  20. 

Dichas  tablas  son,  por  lo  tanto,  tablas  de  proyección  y  al 
mismo  tiempo  tablas  taqniméiricas. 
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El  último  telegrama,  que  llega  oportunamente  para 
publicar  en  este  número,  presenta  la  anomalía  de  un 
descenso  inesperado  en  el  cobre  metálico  y  una  subida 
no  insignificante  en  las  menas;  la  última  es  tanto  como 
vina  verdadera  subida  prevista  en  el  cobre,  que  se  puede 
suponer  muy  próxima;  así  es  que  lo  verdaderamente 
misterioso  en  este  caso,  es  lo  que  significa  y  lo  que  ha 
causado  esa  baja  del  cobre,  tan  en  contradicción  con 
el  estado  de  las  existencias,  con  el  hecho  de  haber  com- 
prado cantidades  de  alguna  consideración  los  especula- 
dores, y  por  fin  tan  en  desacuerdo  con  lo  esperado.  Mien- 
tras la  unidad  en  las  menas  se  mantenga  al  precio  de 
J¡  10/,  casi  se  puede  asegurar  que  día  más  ó  día  menos 
lo  veremos  á  j;  50. 

La  existencia  de  cobre  en  Europa  el  día  primero  de 
este  mes  era  de  53.498  toneladas,  que  es  la  más  baja 
desde  el  célebre  Sindicato.  No  es  extraña  esta  anomalía, 
ni  ninguna,  dado  el  estado  de  perturbación  que  existe 
en  las  cuestiones  económicas  de  todos  los  países. 

En  España  sólo  vemos  y  sentimos  la  que  produce  la 
falta  do  ex;  ortación  de  los  vinos  á  Francia,  y  la  de 
estos  dispara  I  :i  dos  Gobiernos  que  la  suerte  nos  depara, 
que  cuando  dicen  que  van  á  hacer  economías  resultan,  ó 
gastando  más  ó  haciéndolas  en  lo  necesario,  y  cuando 
dicen  que  van  á  reforzar  los  ingresos,  lo  que  hacen  es,  ó 
mermarlos  ó  ari  uinar  las  actividades  de  que  pudieran 
proceder  sus  crecimientos.  Otros  países  luchan  con  difi- 
cultades mucho  más  hondas  y  de  remedios  más  difíciles. 

Inglaterra  tiene,  aparte  de  su  agricultura  en  ruinas  y 
los  terrenos  perdiendo  cada  día  de  valor,  la  dificultad 
enorme  de  que  los  cinco  sextos  de  la  población  sj  alimen- 
ta de  productos  importados,  y  tiene,  por  lo  tanto,  que 
contar  con  la  exportación  de  productos  industriales; 
pero,  por  un  lado,  faltan  ahora  pedidos,  y  por  otro  sus 
operarios,  para  promoverlos,  se  resisten  á  aceptar  la  si- 
tuación tal  cual  es ;  en  medio  de  esto,  los  Estados  Unidos 
suspenden  por  un  año  la  ley  de  inmigración;  como  cou- 
.secuencia,  acudirán  á  Inglaterra  en  busca  de  trabajo, 
á  cualquier  precio,  centenares  de  miles  de  alemanes, 
y  en  Inglaterra,  donde  ya  falta  trabajo,  habrá  una 
miseria  horrible.  Estas  sí  que  son  dificultades  graves, 
no  las  nuestras,  que  se  barren  cuando  se  quiera  con 
una  mediana  dosis  de  patriotismo  y  buena  voluntad,  No 
se  puede  prever  cuándo  la  perturbación  que  ha  de  venir 
en  el  precio  del  trabajo  en  Inglaterra  se  hará  sentir 
en  el  mercado  metalúrgico;  pero  se  debe  contar  con 
que  se  preparan  grandes  trastornos  en  él.  En  el  plomo 
hay  alguna  mejora;  los  Sres.  Rüffer  avisan  la  venta  de 
20Ó  toneladas  griego,  con  más  de  bO  onzas  de  plata,  á 
¿C  10  15/,  5'  35  con  más  de  30  onzas,  á  10.7,6. 

Las  cotizaciones  de  estos  señores  del  desplatado  están 
de  acuerdo  con  nuestro  telegi  ama.  La  plata,  como  se 
verá,  ha  tenido  una  pequeña  subida,  pero  no  hay  que 
atribuirla  á  nada  relacionado  con  la  Conferencia  mone- 
taria, sino  que  se  debe  á  pedidos  de  la  India. 

En  Broken -Hill  siguen  las  cosas  muy  mal;  algunos 
trabajadores  de  los  antiguos  han  vuelto  al  trabajo  y 
también  se  emplea  á  algunos  de  fuera,  que  están  separa- 
dos de  la  Asociación  local;  pero  en  medio  de  esto,  los 
huelguistas  maltratan  de  todos  los  modos  posibles  á  los 
trabajadores  con  horrible  salvajismo;  les  queman  las 
casas,  y  una  lucha  increíble  se  sostiene,  con  muy  escasos 
medios  de  defensa  y  castigo.  Lo  notable  del  momento  es 
haberse  revivido  el  antes  costosísimo  entusiasmo  por  las 
minas  de  oro  de  Africa;  nada  menos  que  35  Compañías 
auríferas  han  solicitado  del  Comité  de  la  Bolsa  de  Lon- 
dres que  se  coticen  en  ella  sus  acciones,  y  debe  esperarse, 
por  lo  tanto,  un  gran  movimiento  de  especulación,  en  que 
los  menos  avisados  peiderán  no  poco,  pero  con  el  resul- 
tado en  todo  caso  de  ser  favorable  á  un  aumento  de  pro- 
ducción de  oro.  La  proposición  Rothschild  en  la  Confe- 
rencia de  Bruselas,  como  paliativo  á  la  depreciación  de 
la  plata,  se  mira  por  algunos  como  práctica  ;  á  nosotros 
nos  parece  alejar  un  mal  á  costa  de  agrandarlo.  Lo  único 
posible  y  racional  es  lo  propuesto  por  Moritz  Levy. 
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PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo. —  GrueHo  T.  20  Pías 

Todo  uno  (le  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Miares  y  Aller  en  vagón'  9/"*'^f'  \  '  '  a  '  '  '  '  !í  ^a"' 

'  ^    I  Menudo  lavado.  ...  11,50  — 

f  Todo  nno  y  gas.  .  .  .  14,50  — 

Grueso   28  — 

Almendrilla  sin  lavar.  16.50  — 

Menudo  —  14,60  — 

l'ueitollano  en  vagón, |  2'^'^''^*', '  i, '2 
 )  Granadillo   7  — 

■(  Menudo  


Bélinez  en  vagón. 


por  contratas. 


4  — 


Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones. . 

21 

21 

2« 

11,25 

8 

—     Cartagena  manganesífero  15  p.  o/o   .  . 

11 

—           —      secos  60  p.  o/o  Cartagena.  . 

6,. 50 

Plomo.  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  . 

6 

9,50 

2,50 

52 

45 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  .  .  . 

12  Plan. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T. 

78 

—          —             —       para  pudelar.  .  .  . 

70 

Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  60  mm. 

2,50 

Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T. 

2G0 

225 

Chapa  gruesa  para  caldera.  — 

270 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K. 

44 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T. 

160 

—  180  — 

—  170  — 

—  220  — 

—  330  — 


Palanquilla  Béssemer,  Bilbao.  . 

Carril,  vía  ordinaria  

Carril  ligero  

Cliapa  para  construcción  naval   — 

Rnetlas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
bricas de  Bilbao,  100  kilogramos.  .    de  63  á 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía  

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.      45/  cheln. 
Lingote  Gartslierrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  37/ 

Lingote  de  Lon^'wy   47,75  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  J¡ 

Barras  Middlesborough  corrientes. 


68  - 
80  - 


5.12/6 
5.10/ 


Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   125  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£       4.2  6 


—     En  barras. 


—  5.7,6 


Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .   —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.       1  /2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "/„,  unidad   7  peniq.s. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ clielines. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   39  '/s  pei'i<i- 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ¿£  18  16/6 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.10/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   41/10  chels. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  £  47.7/6 

Menas  para  fundir,  unidad   10/  chelines 

Estaño   96.10/ 

Plomo  sin  plata  —  10.1/3 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.   —  10.12/6 

Antimonio  —  45 

Acciones.  Kíotinto  —  10.7,6 

—  Tharsis  —  4.15/ 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


EL  NUEVO  MINISTERIO 

Y    LOS    INTERESES  MATERIALES 


El  cambio  de  Gobierno,  aun  en  aquellos  países  en 
que  cualquiera  que  sea  el  que  haya  estado  en  el  Poder 
ha  cuidado  de  los  intereses  materiales,  afecta  siempre 
á  alguna  ó  algunas  cuestiones  de  este  orden ;  pero  en 
Espnña,  donde  la  política,  ó  lo  que  aquí  se  llama  polí- 
tica, absoriíe,  en  general,  la  atención  de  los  gobernan- 
tes, no  son  algunas,  sino  muchas  las  cuestiones  de  inte- 
reses materiales  que  están  pendientes  de  un  cambio  de 
Ministerio. 

Si  esto  es  en  general,  en  particular  en  el  caso  presen- 
te, en  que  cesa  un  Gobierno  que  ha  gobernado  del  modo 
que  tuvo  el  valor  moral  de  describir  gráficamente  el 
diputado  liberal  conservador  D.  Lorenzo  Domínguez  en 
su  discurso  del  Congreso,  no  son  algunas,  ni  muchas 
las  cuestiones  de  intereses  materiales  que  penden  del 
Gobierno  que  sucede  al  presidido  por  el  8r.  Cánovas  del 
Castillo,  sino  puede  decirse  que  son  todas  las  cuestio- 
nes de  ese  género  aquellas  en  que  hay  que  poner  la 
mano.  Se  recorría  con  vertiginosa  rapidez  una  pendien- 
te en  cuyo  fin  se  hallaba  el  abismo;  y  tal  era  el  número 
de  servicios  desquiciados;  tal  era  el  número  de  malhe- 
chores que  se  habían  introducido  en  la  Administración 
pública,  en  todas  sus  esferas  y  ramificaciones;  tal  era 
el  número  de  prácticas  que  caen  en  las  lindes  del  Códi- 
go penal  y  pasaban  por.  corrientes,  que  todos  los  inte- 
reses materiales  podían  considerarse  en  estado  de  des- 
quiciamiento, sin  que  pudiera  decirse  dónde  estaba  lo 
peor  ó  lo  más  perturbador:  si  en  los  Municipios,  si  en 
el  matute,  si  en  el  contrabando,  si  en  la  lentitud  de  los 
despachos  de  los  asuntos  de  gran  interés,  si  en  los  re- 
cargos intolerables  á  los  productores,  si  en  las  injusti- 
cias contributivas,  si  en  las  contratas  amañadas,  ó  si 
en  los  favores  á  los  poderosos  á  costa  del  país;  en  suma, 
á  cualquiera  parte  donde  se  volvía  la  vista  aparecía  lo 


peor.  Donde  no  había  la  intención  dañada  ó  criminal  se 
veía  cuando  menos  la  ignorancia,  el  desacierto,  la  iner- 
cia, el  desaliento  ó  el  pesimismo,  y  ¡hay  quien  se  asom- 
bra y  censura  que  dentro  de  ese  partido  haya  habido 
hombres  sanos  que  creyeran  indispensable  la  pro- 
testa ! 

El  partido  liberal  conservador,  tan  funesto  para  los 
intereses  materiales  del  i)ai8,  ha  caído  para  no  volver 
jamás  con  sus  formas  y  sus  procedimientos;  si  alguna 
vez  vuelve,  será  sabiendo  que  en  España  no  se  puede 
gobernar  ya  en  interés  personal  de  los  miembros  del 
partido,  sino  en  el  de  la  nación. 

Un  rayo  de  esperanza  se  abre  á  esta  querida  patria 
por  el  cambio  de  Gobierno  que  acaba  de  verificarse.  í>os 
intereses  materiales,  la  prosperidad  posible  general 
Feiá  la  aspiración  del  Gobierno  formado  por  el  Sr.  Sa- 
gasta,  el  político  prácticamente  más  liberal  y  el  gober- 
nante posible  más  sinceramente  patriota  con  que  cuen 
ta  el  país.  Sus  buenos  propósitos  los  revela  esta  vez 
formando  un  Gobierno  del  cual  se  puede  decir  que  es 
echar  el  resto,  porque  agrupa,  para  formar  un  todo,  á  lo 
mejor  que  hay  en  el  país  de  que  disponer,  Si  este  con- 
junto no  sirve,  no  da  resultado,  sería  preciso  pensar  que 
España,  como  Egipto,  no  tiene  que  esperar  nada,  en  el 
orden  de  sus  intereses  materiales,  de  gobernantes  com 
patriotas,  y  que  marcharían  mejor  con  una  interven- 
ción de  extranjeros  en  aquéllos. 

Con  el  Ministerio  aetual,  España  juega  su  última 
carta:  ó  renacen  la  vida  y  la  prosperidad  del  país,  ó  la 
bancarrota,  la  ruina  y  la  desorganización  vendrán  nece- 
sariamente. La  responsabilidad  de  los  hombres  que 
han  tomado  á  su  cargo  el  Gobierno  es  inmensa.  Si  la 
cuestión  económica  y  la  nivelación  del  Presupuesto  pa- 
rece lo  único,  preciso  es  ver  cuan  relacionadas  se  en- 
cuentran esas  cuestiones  con  todas  las  demás. 

De  nada  sirve  que  un  ministro  de  Hacienda  sepa 
cómo  puede  nivelar  el  Presupuesto  si  encuentra  obs- 
táculos en  sus  otros  compañeros  de  Guerra  y  Marina; 
de  nada  sirve  que  un  ministro  de  Fomento  sepa  cómo 
fomentar  la  producción,  si  un  ministro  de  H.icienda 
afanoso  de  ingresos  seca  las  fuentes  del  trabajo  con  im- 
puestos inoportunos.  Asusta  pensar  las  mil  complica- 
ciones de  que  depende  devolver  á  este  país  la  prosperi 
dad  y  la  vida. 

Los  Ministerios  que  más  directamente  se  relacionan 
con  nuestros  trabajos  son  los  de  Fomento  y  Hacienda. 
En  el  uno  tenemos  al  Sr.  Moret,  que  tanto  puede  hacer 
para  fomentar  la  Agricultura  y  la  Industria;  pero  en  el 
terreno  práctico  tiene  dos  grandes  cuestiones  que  abor- 
dar entre  mil  secundarias.  Los  riegos  y  los  ferrocarri- 
les secundarios.  Los  riegos,  después  de  tantas  tentati- 
vas hechas  para  entregarlos  al  interés  particular  con 
grandes  alicientes  y  privilegios,  deben  considerarse  in- 
abordables por  aquél  y  creemos  que  tienen  que  ser  obras 
del  Estado.  Por  lo  tanto,  no  podrán  llevarse  á  cabo  sino 
cuando  el  país  haya  restablecido  por  completo  su  crédi- 
to; las  obras  materiales  costarán  centenares  de  millo- 
nes, pero  el  estudio  de  todas  las  repoblaciones  de  bos- 
ques que  pueden  influir  en  los  riegos;  el  estudio  de 
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todos  los  pantanos  y  canales  que  se  pueden  3'  se  deben 
construir,  puede  ser  la  primera  parte  de  la  obra  d«  este 
Ministerio  de  Fonoento,  y  su  realización  la  segunda 
parte,  si  se  hace  acreedor  á  vida  larga.  Si  los  canales 
han  de  hacerse  con  los  fondos  del  Estado,  y  por  lo  tan- 
to precisa  posponer  su  ejecución,  en  cambio,  la  cons- 
trucción de  una  red  de  20.000  kilómetros  de  ferrocarri- 
les secundarios  con  fondos  [)tn-ticulares  y  sin  ser  gravo- 
sa en  lo  más  mínimo  al  Estado,  depende  de  una  buena 
ley  de  ferrocarriles  secundarios.  ¿La  sabrá  proponer  y 
la  sabrá  hacer  aceptar  el  Sr.  MoretV  Desconfiamos  de 
ello;  nuestro  actual  ministro  de  Fomento  ha  estado 
demasiado  ligado  á  las  Empresas  francesas,  que  ahora 
sienten  ellas  mismas  y  hacen  sentir  al  país  las  conse 
cuencias  de  sus  errores.  Las  grandes  Compañías  france 
sas  están  en  ruinas.  La  ley  de  ferrocarriles  secundarios, 
si  es  buena  para  ellas,  será  mala  para  el  país;  si  es 
buena  para  el  país,  darán  el  resultado  de  nacionalizar 
todos  los  ferrocarriles  de  España.  Tal  es  el  dilema:  fácil 
sería  engañar  al  país  una  vez  más,  atrayendo  capitales 
extranjeros  nuevamente  pnra  construir,  caros  y  precipi- 
tadamente, 8.000  ó  10  000  kilómetros  de  ferrocarriles 
secundarios  en  España;  pero  esto  será  tan  desacertado 
y  tan  contrario  á  los  intereses  nacionales  como  lo  que 
se  hizo  antes. 

Si  del  Ministerio  de  Fomento  volvemos  los  ojos  al 
de  Hacienda,  nos  encontramos  con  el  puesto  ocupado 
por  el  Sr,  Gamazo,  que  goza  de  tanta  fama  de  rectitud 
y  talento.  El  Sr.  Gamazo  tiene  cualidades  excepciona- 
les y  una  gran  rectitud,  con  otras  condiciones  de  carác- 
ter, tales  como  firmeza,  constancia  y  laboriosidad,  que 
pueden  hacer  su  paso  por  el  Ministerio  de  Hacienda 
sumamente  útil  al  país. 

Lo  que  deseamos,  en  bien  de  nuestro  país,  es  que  el 
Sr.  Gamazo  se  persuada  de  que  los  ministros  de  Ha- 
cienda empíricos  contribuyen  poco  á  la  prosperidad  ge- 
neral de  las  naciones,  porque  cuando  ven  cómo  favore- 
cer á  un  ramo  de  riqueza,  se  les  escapa  que  con  ello 
arruinan  á  otros  existentes  ó  impiden  el  nacimiento  de 
otros  que  por  orden  natural  debieran  aparecer.  El  afán 
de  recaudar  de  los  ministros  de  Hacienda  empíricos 
les  lleva  á  privarse  de  grandes  ingresos,  de  los  cuales  ni 
siquiera  tienen  sospecha  de  que  podrían  existir.  La  ri- 
queza española  está  profundamente  perturbada  por  el 
afán  de  recaudar  de  lo  visible,  sin  tener  en  cuenta  el 
daño  que  se  hace  á  lo  invisible,  que  pudiera  dar  ingre- 
sos. El  último  Ministerio  ha  perjudicado  inmensamen- 
te la  riqueza  minera  aumentando  el  canon  de  superficie 
y  los  derechos  de  explotación,  y  todo  el  mundo,  menos 
los  ministros  de  Hacienda  y  sus  secuaces,  sabe  que 
era  más  fácil  recaudar  lo  presupuesto  con  las  contri- 
buciones anteriores,  bien  administradas,  que  con  las  de 
ahora,  aumentadas. 

Este  es  un  ejemplo,  y  sólo  uno,  de  los  múltiples  erro- 
res en  que  caen  invariablemente  los  ministros  de  Ha- 
cienda empíricos  y  de  los  cuales  sabemos  huirá  el  .señor 
Gamazo  con  su  gran  talento;  pero  aún  son  infinitamen- 
te mayores  los  ingresos  de  que  se  privan,  sin  demostra- 
ción posible,  por  falta  de  principios  fijos  y  verdaderos 


en  que  inspirar  sus  actos.  Tan  mala  ha  estado  maneja- 
da la  Hacienda  española,  aun  en  su  calidad  de  Admi- 
nistración empírica,  hasta  ahora,  que  es  muy  posible 
que  el  Sr.  Gamazo  pueda  llevar  el  Presupuesto  á  la  ni- 
velación; pero  no  debe  olvidar  que  lo  que  no  podrá 
hacer  jamás  será  llevar  el  país  á  un  estado  verdadero 
de  prosperidad  para  los  intereses  materiales  sino  ajus- 
tándose á  la  ciencia  económica  verdadera,  y  no  á  la 
soñada,  que  algunos  hombres  públicos  de  nuestro  país 
creen  poseer. 


LOS  COCHES  AMERICANOS 

Y  LOS  EUKOPEOS  DE  FERROCARRIL 


La  principal  diferencia  que  existe  entre  los  coches 
para  viajeros  de  los  ferrocarriles  de  América  y  los  de 
Europa,  es  que  aquéllos  tienen  sus  entradas  por  los  ex- 
tremos, y  un  tren  puede  recorrerse  por  completo  del 
principio  el  fin  por  un  pasaje  central,  mientras  que  en 
Europa  tienen  seis  ú  ocho  puertas  laterales.  Nosotros 
hemos  sido  siempre  partidarios  del  sistema  americano, 
en  el  cual  vemos  mucha  más  seguridad  para  los  viajeros 
contra  ladrones  y  asesinos,  aparte  de  la  mayor  comodi- 
dad y  agrado  que  ofrece  el  no  verse  precisados  á  ir  en- 
cerrados horas  y  horas  en  el  pequeño  espacio  de  un 
compartimiento  de  viajeros  de  los  coches  europeos. 

Hasta  ahora  en  España,  en  las  grandes  líneas,  sólo 
por  excepción  conocemos  carruajes  del  tipo  americano 
en  los  coches -camas  y  trenes  corridos;  en  la  vía  normal, 
sólo  los  del  Sud-express  que  viene  desde  París  y  llega 
á  Lisboa.  Si  de  esas  diferencias,  de  que  se  apercibe  el 
viajero,  pasamos  á  lo  que  puede  apreciar  el  ingeniero  al 
examinar  la  construcción,  encontramos  que  los  carrua- 
jes del  tipo  americano  se  distinguen  de  los  europeos  en 
ir  montados  sobre  bojías  ó  carretones,  cada  uno  de  éstos 
con  cuatro  ruedas,  con  un  juego  suficiente  entre  el  cuer- 
po del  coche  y  el  cari-etón  para  pasar,  y  con  gran  facili- 
dad y  seguridad,  curvas  de  menos  radio  que  los  coches 
europeos. 

Lo  dicho  sería  ya  bastante  para  que  los  carruajes  ame- 
ricanos se  hubieran  adoptado  de  un  modo  general,  y, 
sin  embargo,  aparte  de  los  coches -camas,  ese  material 
sobre  bojías  y  sin  puertas  en  los  costados  sólo  se  usa 
para  carruajes  ordinarios  en  Suiza,  y  en  casos  aislados 
en  otros  países.  Presumimos,  sin  embargo,  y  esto  inspi 
ra  este  artículo,  que  se  prepara  en  Europa  un  gran  mo- 
vimiento en  favor  del  tipo  americano  de  carruajes,  por 
una  de  esas  coincidencias  que  vienen  á  ser  decisivas  en 
ciertas  cuestiones.  Se  ha  dado,  un  caso,  en  las  líneas  de 
la  Compañía  del  Noroeste  de  Inglaterra,  que  va  á  pesar 
sobremanera  en  modificar  en  el  porvenir  la  construcción 
del  material  para  viajeros  de  los  ferrocarriles. 

En  un  accidente  terrible  ocurrido  en  aquella  línea,  la 
totalidad  de  los  coches  del  tipo  usual  quedaron  destro- 
zados y  los  ocupantes  recibieron  toda  clase  de  las  horri- 
bles heridas,  contusiones  y  angustiosas  muertes  que  son 
consecuencia  de  los  choques  y  descarrilamientos  en  que 
se  destrozan  los  coches.  En  el  caso  á  que  aludimos,  sm 
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embargo,  los  coches  ramas  quedaron  enteros  y  los  via- 
jeros que  los  ocupnlian  salieron  ilesos.  Este  hecho,  lla- 
mando, como  debía,  la  atención,  ha  dado  lugar  á  que  se 
le  procure  explicación,  3'  los  hombres  más  competentes 
creen  encontrarla  en  la  debilidad  relativa  que  en  los 
coches  construidos  de  la  manera  ordinaria  se  produce 
por  las  múltiples  puertas.  Parece  evidente  que  de  la 
construcción  de  los  coches -camas  debe  resultar  mucha 
más  resistencia  en  el  sentido  de  la  longitud,  y  así  se  ha 
reconocido.  Á  nosotros  aún  se  nos  ocurre  más,  y  es  que 
en  ese  género  de  construcción  con  sólo  puertas  en  los 
extremos,  es  posible  aumentar  notablemente  la  resis- 
tencia para  el  caso  de  un  choque,  sin  un  gran  aumento 
de  peso. 

Conocida  la  causa  de  la  inmunidad  feliz  de  que  han 
disfrutado  los  ocupantes  de  los  coches -camas  en  el  ac- 
cidente mencionado,  es  perfectamente  natural,  no  sólo 
que  haya  una  tendencia  decisiva  á  construir  ese  tipo  de 
vehículos  á  que  fué  debida,  sino  que  además  nos  ocurre 
á  nosotros  que  debe  extremarse  el  buscar  por  los  mismos 
medios  esas  condiciones  de  resistir  al  destrozo  de  los 
carruajes  en  los  choques  por  encuentro  de  trenes  ó  des- 
carrilamientos. Hasta  aquí,  al  parecer,  no  se  había  pen- 
sado en  dar  á  los  carruajes  otra  solidez  sino  la  necesaria 
para  el  uso  en  marcha  normal ;  pero  ahora  se  presenta 
la  idea  de  si  se  está  en  el  caso  de  hacer  coches  que  re- 
sistan á  las  consecuencias  de  los  choques  en  el  grado 
que  lo  han  hecho  los  coches-camas  del  Great  Norih 
Western  Company,  ó  en  mayor  grado  aún. 

Estamos  en  este,  momento  en  España  en  los  prepara- 
tivos para  que  todo  el  material  de  las  vías  férreas  se 
haga  en  nuestro  país,  y  desde  el  momento  que  el  tipo 
americano  y  de  los  coches- camas  se  presenta  como  el 
del  porvenir,  claro  es  que  para  ese  tipo  deben  preparar- 
se los  talleres  en  todos  sentidos.  No  creemos  que  sea 
fácil  el  construir  con  perfección  un  coche  del  tipo  co- 
rriente, y  mucho  menos  uno  de  esos  enormes  y  compli- 
cados carruajes  del  americano,  sobre  bojías  y  sin  puer- 
tas laterales  ni  otras  causas  de  debilidad  longitudinal. 
Nos  hace  creer  en  la  experiencia  y  grandes  medios  que 
exige  esta  construcción,  el  hecho  de  que  la  Compagnie 
Infernafionale  des  Wagons-lifs  et  des  grands  Express  Euro- 
péens  hace  construir  sus  carruajes  en  Inglaterra  por  la 
Compañía  Midland  Railway  Carriage  and  Wagón  Com- 
pany, en  los  talleres  de  Shrewbury. 

La  serie  de  coches  que  se  construyen  allí  ahora  para  la 
Sociedad  mencionada  son  mucho  mayores  que  los  que 
circulan  en  las  líneas  inglesas;  la  longitud  total,  16,35 
metros,  la  anchura,  2,75  metros,  y  la  altura,  2,70  metros, 
medidas  interiores.  Excusado  es  decir  que  en  estos  co- 
ches se  esmera  el  trabajo  y  sólo  se  usan  los  mejores  ma- 
teriales. 

Sin  desconocer  las  dificultades  que  se  presentarán  en 
España  para  construir  con  toda  perfección  esos  carrua- 
jes, de  tan  gran  solidez,  hemos  de  decir,  sin  embargo, 
que  nuestro  país  es  tal  vez  el  que  más,  ó  uno  de  los  que 
más  necesita  de  ellos,  por  lo  mismo  que  las  distancias 
son  tan  largas  y  que  es  tan  rematadamente  malo  y  en- 
deble el  material  de  carruajes  que  hasta  ahora  han 


traído  las  Empresas  extranjeras  que  explotan  las  líneas 
españolas.  Resulta,  pues,  que  ya  que  tan  tarde  vamos  á 
llegar  á  la  construcción  del  material  de  ferrocarriles, 
precisa  que  la  iniciemos  con  todos  los  adelantos,  por  lo 
que  hace  á  la  solidez,  ya  que  en  el  lujo  y  en  la  orna- 
mentación podamos  ser  menos  exigentes. 

La  Sociedad  Material  para  Ferrocarriles  y  Construccio- 
nes por  un  lado,  y  el  establecimiento  para  material  mó- 
vil de  ferrocarril  que  para  instalarse  en  Guipúzcoa  sólo 
espera  la  ley  que  concluya  con  los  privilegios,  en  mate- 
ria de  derechos,  que  hoy  gozan  las  Empresas  de  ferroca- 
rriles, deben  tener  muy  en  cuenta  lo  que  se  puede  pre- 
ver que  sea  el  porvenir  cercano,  para  no  quedarse  atra- 
sados en  las  construcciones  de  coches  de  viajeros.  En 
éstos  no  es  probable  que  quede  sino  un  tipo  en  cuanto 
á  su  solidez,  y  éste  será  el  montado  sobre  bojías  con 
puertas  á  los  extremos,  así  como  en  los  vagones  el  bas 
tidor  tubular  y  los  de  carga  efectiva  de  20  á  30  tonela- 
das serán  el  tipo  más  corriente  para  ciertas  mercancías. 
Sería  doloroso  que,  además  de  llegar  tarde  á  la  construc- 
ción del  material  móvil  de  ferrocarriles,  llegáramos  á 
hacer  lo  desechado  por  las  demás  naciones  y  lo  llamado 
á  olvidarse  para  las  grandes  velocidades  y  los  grandes 
tráficos. 


FABRICACION  DE  SUPERFOSFATOS 

EN  ESPAÑA 


En  nuestro  número  del  16  de  Noviembre,  al  dar  la 
lista  de  los  fosfatos  que  se  explotan  en  el  Mundo  y  los 
superfosfatos  que  se  fabrican,  decíamos  que  en  España, 
ahora,  no  se  explotan  más  fosfatos  que  los  que  se  extraen 
para  la  Sociedad  Salinera  de  Puente  de  Piedra.  Nos- 
otros no  decíamos  que  no  se  fabricaran  más  fosfatos  que 
los  que  dicha  Sociedad  produce,  porque  sabemos  que 
se  fabrican  superfosfatos,  en  corta  escala,  en  algunas 
otras  partes  de  España. 

Nuestro  estimable  colega  El  Diario  Comercial  y  Ma- 
rítimo, de  Bilbao^  entendiendo  que  nosotros  suponíamos 
ser  la  única  fábrica  de  superfosfatos  la  de  la  indicada 
Sociedad  Salinera,  nos  rectifica  haciéndonos  saber,  su- 
])onemos  que  con  informes  exactos,  que  la  Sociedad  de 
Abonos  químicos  de  las  cercanías  de  Bilbao  produce  al 
año  más  de  5.000  toneladas  de  superfosfatos.  Nosotros, 
que  creemos  que  escribiendo  para  el  pi'iblico  debe  em- 
picarse  la  mayor  sinceridad  y  buena  fe,  nos  creemos 
obligados  á  decir  que  hemos  sido  muy  agradablemente 
sorprendidos  con  la  noticia  de  nuestro  colega,  pues  si 
bien  sabíamos  que  existía  en  Bilbao  esa  tentativa  de 
fabricación  de  abonos  químicos,  la  considerábamos 
fracasada,  ó  poco  menos,  por  el  hecho  de  haber  sido 
fundada  por  elementos  afines  á  la  Sociedad  General  de 
Fosfatos  de  Cáceres,  cuyo  desastroso  término  y  desman- 
telamiento  de  sus  minas  hemos  anunciado.  Todas  las 
máquinas  de  la  Sociedad  de  Cáceres  han  sido  malven- 
didas y  las  30.000  toneladas  de  fosfato  de  35  y  40  por 
100  que  allí  quedan  en  ese  contenido,  sólo  compradas 
á  mucho  menos  del  coste  podrá  tener  más  cuenta 
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emplearlas  en  Bilbao  en  el  curso  de  los  años,  que  no  el 
importar  fosfatos  de  la  Semine  ó  de  la  Florida,  que  en 
este  momento  se  venden  á  precio  tan  bajo.  Creemos 
que  nuestra  afirmación  de  que  sólo  se  explotan  fosfatos 
en  España,  en  cantidad  digna  de  mención,  para  la  So- 
ciedad de  Fuente  de  Piedra  queda  en  pie,  pues  si  la 
fábrica  de  Bilbao  ha  empleado  algunos  fosfatos  españo- 
les, son  de  los  explotados  hace  cuatro  ó  cinco  años. 
Este  abandono  de  la  explotación  de  aquellas  minas,  de 
las  de  Navairaoral  de  la  Mata  y  otras  que  jíudieran  ex- 
plotarse, lo  lamentamos  en  extremo,  con  tanta  más 
razón,  cuanto  que  por  buen  conducto  se  nos  ha  dicho 
que  en  las  minas  abandonadas  por  la  Sociedad  General 
de  Fosfatos  de  Cáceres  se  pueden  considerar  reconoci- 
das más  de  un  millón  de  toneladas  de  fosfatos,  si  bien 
de  le}'  insuficiente  para  la  exportación.  Nos  es,  pues,  en 
extremo  grato  el  saber  que  la  fábrica  de  abonos  quími- 
cos de  Bilbao,  lejos  de  haber  sido  un  fracaso,  produce 
cantidades  notables,  y  la  venta  en  aquella  región  del 
país  de  5.00Ü  toneladas  de  superfosfatos  al  año  debe 
haber  dejado  ya  sentir  sus  efectos  en  la  producción  de 
cereales  y  de  maiz  cuando  menos.  Lástima  es  que  no 
haya  tenido  la  conveniente  publicidad  el  desarrollo  de 
la  fabricación  de  abonos  químicos  con  sus  resultados 
en  la  agricultura  práctica;  y  como  nosotros  confiamos 
siempre,  para  que  la  producción  de  trigo  en  España  al- 
cance á  su  consumo,  en  la  fabricación  de  abonos  quími- 
cos y  especialmente  de  superfosfatos,  miramos  con  el 
mayor  interés  el  estado  próspero  que  El  Diario  Maríti- 
mo y  Comercial  anuncia  de  la  fábrica  de  Bilbao. 

Ojalá  hubiera  una  semejante  en  cada  partido  judi- 
cial de  España  Otro  gallo  nos  cantara  si  así  fuera,  como 
suele  decirse,  y  en  tal  caso  no  tendríamos  que  fiar  nues- 
tra única  salvación  económica  á  las  economías  del  Pre- 
supuesto y  á  mantener  las  contribuciones  y  sus  conse- 
cuencias en  el  grado  y  forma  actual,  que  ahogan  á  la 
producción.  Nos  hace  dar  más  importancia  á  la  rectifica- 
ción que  el  diario  bilbaíno  nos  ha  hecho,  la  circunstancia 
de  coincidir  con  algunas  noticias  favorables  ala  explota- 
ción de  los  fosfatos  pobres  que  pudieran  dar  lugar  á  em- 
prender de  nuevo  la  extracción  en  Cáceres,  sin  lo  cual 
la  fábrica  de  Bilbao  al  cabo  tendrá  que  contar  con  los 
fosfatos  de  la  Somme  ó  de  la  Florida. 

El  periódico  especialista  de  los  fosfatos  dice  que  un 
químico  conocido,  de  Otala,  el  Dr.  Snowden,  ha  des- 
cubierto un  procedimiento  para  disolver  los  fosfatos 
sin  recurrir  al  ácido  sulfúrico,  por  cuyo  medio  se  eco- 
nomiza el  75  por  100  de  lo  que  ahora  se  gasta.  La  sa- 
lud del  Dr.  Snowden  se  ha  resentido  de  tal  modo  del 
incesante  y  excitante  trabajo  á  que  ha  estado  dedicado 
hasta  llegar  á  completar  su  invento,  que  ha  tenido  que 
trasladarse  á  Richmond  para  confiar  los  por  ahora  se- 
cretos medios  de  proceder,  á  su  íntimo  amigo  y  com- 
pañero Otto  Meyer,  en  quien  pone  completa  conlianza. 
El  invento  parece  que  tiene  la  importancia  capitalísi- 
ma de  extraer  completamente  el  fosfato  de  la  roca.  El 
asunto  se  mira  con  tanto  interés  por  los  agricultores  y 
los  fabricantes  de  superfosfatos,  que  el  Dr.  Snowden  se 
ve  acosado  por  cartas,  pidiendo  noticias  sobre  la  reali- 


dad y  estado  de  su  descubrimiento  del  nuevo  disolven- 
te. De  esperar  es,  por  las  razones  que  hemos  expuesto, 
que  si  esto  es  una  realidad,  tenga  gran  importancia  en 
ICspíiña,  pues  los  fosfatos  pobres  son  los  que  abundan  y 
son  raros  los  ricos. 
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Jubilaciones  forzosas  reglamentarias.  —  El  Con- 
sejo de  Estado,  en  Tribunal  de  lo  contencioso  -  adminis- 
trativo, ha  dictado  la  siguiente 

SENTENCIA 

En  la  Villa  y  Corte  de  Madrid,  á  3  de  Diciembre  de 
1892,  en  el  pleito  que  ante  Nos  pende  en  única  instancia 
entre  D.  Ramón  Pellico  y  otros,  demandantes,  represen- 
tados por  el  licenciado  D.  Manuel  García  Prieto,  y  la 
Administración  general,  demandada,  representada  por 
el  fiscal,  sobre  revocación  del  real  decreto  expedido  por 
el  Ministerio  de  Fomento  en  4  de  Diciembre  de  1891: 

Resi^ltando  que  ocurrida  una  vacante  de  inspector  ge- 
neral de  primera  clase  del  Cuerpo  de  Ingenieros  de  Mi- 
nas, por  jubilación  de  D.  Andrés  Pérez  Moreno,  fué  pro- 
movido á  dicho  cargo  D.  Federico  Botella,  inspector  de 
segunda  clase  del  citado  Cuerpo,  por  real  decreto  de  4 
de  Diciembre  de  1891,  por  corresponderle  el  ascenso  con- 
forme á  las  disposiciones  de  los  artículos  40  y  41  del  re- 
glamento de  30  de  Abril  de  1886: 

Resultando  que  contra  dicho  real  decreto  dedujo  re- 
curso contencioso  el  licenciado  D.  Manuel  García  Prieto 
en  nombre  de  D.  Ramón  Pellico  y  Molinillo,  ingeniero 
jefe  de  primera  clase  del  Cuerpo  de  Minas;  de  los  inge- 
nieros jefes  de  segunda  clase  D.  Manuel  y  D.  Juan  Sán- 
chez Massiá,  D.  Rafael  González  y  Ferrer  y  D.  Román 
Oriol  y  Vidal;  de  D.  Enrique  Cantalapiedra  y  Crespo, 
ingeniero  primero;  de  los  ingenieros  segundos  D.  Enri- 
que Villate  y  Carralón,  D.  Eduardo  Gullón  y  Dabán  y 
D.  Lorenzo  Alonso  Martínez,  y  de  D.  Rafael  Palacios 
del  Valle  y  D.  Carlos  Federico  de  Castro  y  González,  in- 
genieros del  propio  Cuerpo  de  Minas,  aunque  sin  cate- 
goría oficial  dotada  dentro  del  mismo: 

Resultando  que  el  Ministerio  remitió  el  expediente 
general  del  Cuerjío  de  Ingenieros  de  Minas,  el  personal 
de  D.  Federico  Botella  y  una  copia  del  escalafón  de  di- 
cho Cuerpo,  autorizada  en  22  de  Abril  de  1802,  en  la  que 
consta  que  Botella  nació  en  2B  de  Agosto  de  1823,  y  con 
vista  de  estos  antecedentes  el  licenciado  García  Prieto 
formalizó  la  demanda  con  la  súplica  de  que  se  revoque 
el  expresado  real  decreto,  y  dejándolo  sin  efecto  se  man- 
de que  sea  jubilado  el  inspector  Botella : 

Resultando  que  emplazado  el  fiscal  para  contestar  la 
demanda  solicitó  que  se  confirme  el  real  decreto  impug- 
nado y  se  absolviese  de  dicha  demanda  á  la  Administra- 
ción general  del  Estado. 

Visto,  siendo  ponente  el  consejero  ministro  excelentí- 
simo señor  marqués  de  la  Fuensanta  del  Valle: 

Considerando  que  la  cuestión  del  ¡presente  litigio  se 
reduce  á  determinar  si  se  halla  ajustado  á  derecho  el 
nombramiento  de  inspector  general  de  primera  clase  del 
Cuerpo  de  Ingenieros  de  Minas  que  á  favor  de  D.  Fede- 
rico Botella  se  hace  en  el  real  decreto  que  se  impugna: 

Considerando  que  para  resolver  esta  cuestión  es  pre- 
ciso tener  eu  cuenta  el  precepto  del  art.  Gl  del  reglamen- 
to de  dicho  Cuerpo  de  30  de  Abril  de  1886,  en  el  cual  se 
consigna  que  están  necesariamente  obligados  á  hacer 
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valer  sus  derechos  á  la  jubilación  los  inspectores  gene- 
rales á  los  sesenta  y  cinco  años  de  edad: 

Considerando  que  de  este  precepto  se  deduce  la  obli- 
gación que  se  impone  á  los  inspectores  generales  que 
han  cumplido  esta  edad  de  dejar  el  servicio  activo,  y  si 
alguna  duda  existiera,  quedaría  en  absoluto  desvaneci- 
da por  el  último  párrafo  de  dicho  artículo,  en  el  cual  se 
establece  que  podrá,  no  obstante,  ser  sostenido  en  acti- 
vidad el  presidente  de  la  Junta  Superior  Facultativa, 
cualquiera  que  sea  su  edad  : 

Considerando  que  del  texto  explícito  del  referido  ar- 
tículo se  infiere  que  el  Gobierno  tiene  el  deber  ineludible 
de  no  mantener  en  activo  servicio  á  los  inspectores  ge- 
nerales del  expresado  Cuerpo  en  cuanto  llegan  á  la  edad 
de  sesenta  y  cinco  años,  y  por  consiguiente  cualquier 
acto  externo  del  mismo  Gobierno  por  el  cual  manifiesta 
su  resolución  de  sostener  en  sus  funciones  á  los  inspec- 
tores generales  que  exceden  de  dicha  edad,  es  contrario 
al  espíritu  y  letra  del  reglamento  orgánico  del  Cuerpo 
de  Ingenieros  de  Minas,  expedido  con  todas  las  garan- 
tías y  solemnidades  legales : 

Considerando  que  D  Federico  Botella  tenía  más  de 
sesenta  y  cinco  años  cuando  fué  ascendido,  por  el  real 
decreto  que  se  impugna,  al  cargo  de  inspector  general 
del  Cuerpo  de  Ingenieros  de  Minas,  y  por  consiguiente, 
si  bien  este  ascenso  se  le  confería  en  atención  á  ocupar 
el  número  1  de  la  escala  inmediatamente  inferior,  y 
en  este  sentido  se  ajustaba  al  precepto  de  los  artículos 
40  y  41  de  dicho  reglamento,  no  lo  es  menos  que  se  in- 
fringía notoriamente  el  art.  61  del  mismo,  toda  vez 
que  para  ordenarlo  se  partía  del  supuesto  de  que  Bote- 
lla seguía  en  el  servicio,  siendo  así  que  el  Gobierno  no 
podía  autorizar  que  continuase  en  situación  activa  por 
oponerse  á  ello  el  mencionado  art.  61 : 

Considerando  que  el  acto  de  la  Administración  á  que 
se  refiere  el  real  decreto  que  se  impugna,  lesiona  los  de- 
rechos de  los  demandantes,  puesto  que  con  él  se  priva  á 
algunos  de  los  recurrentes  de  los  ascensos  que  legítima- 
mente debieran  obtener  en  un  cuerpo  de  escala  ceri  ada, 
como  el  de  Ingenieros  de  Minas,  y  se  impide  ó  se  dilata 
en  los  demás  el  ingreso  en  el  mismo  Cuerpo : 

Y  considerando  que  por  las  razones  expuestas  procede 
revocar  la  resolución  que  ha  sido  objeto  del  presente  re- 
curso : 

Visto  el  art.  61  del  reglamento  del  Cuerpo  de  Ingenie- 
ros de  Minas  de  .30  de  Abril  de  1886,  que  dice:  «Están 
necesariamente  obligados  á  hacer  valer  sus  derechos  á 
la  jubilación  los  inspectores  generales  á  los  sesenta  y 
cinco  años  de  edad.  Podrá  ser,  no  obstante,  sostenido 
en  actividad  el  presidente  de  la  Junta  Superior  Faculta- 
tiva, cualquiera  que  sea  la  edad  de  éste». 

Fallamos  que  debemos  revocar  y  revocamos  el  real 
decreto  de  14  de  Diciembre  de  1891  y  declaramos  que 
D.  Federico  Botella  no  ha  podido  ser  legalmente  ascen- 
dido al  cargo  de  inspector  general  de  primera  clase  del 
Cuerpo  de  Ingenieros  de  Minas  y  que,  por  el  contrario, 
debe  procederse  á  la  jubilación  de  dicho  interesado. 

Así  por  esta  nuestra  sentencia,  que  se  publicará  en 
la  Gaceta  de  Madrid  é  insertará  en  la  Colección  legis- 
lativa, lo  pronunciamos,  mandamos  y  firmamos. — 
Félix  García  Gómez.  —  El  Marqués  de  la  Fuensanta  del 
Valle.  —  Cándido  Martínez  —  .José  Núñez  de  Prado.  — 
José  M.  Valverde.  —  Es  copia. 

ji — g-a— *  ■ — 


VARIEDADES  

Subvención  provincial  á  un  ferrocarril.  —  La  Di- 
putación provincial  de  Guipúzcoa  lia  acordado,  por  mayoría 
de  votos,  subvencionar  la  línea  de  Elgóibará  San  Sebastián. 
Lo  celebramos,  pues  esta  línea  forma  parte  de  la  verdadera 
red  de  ferrocarriles  que  se  puede  llamar  española,  cuando  á 
todas  las  demás  lii'y  que  llamarlas  redes  extranjeras  de  fe- 
rrocarriles en  España.  Gomo  nosotros  tt-nemos  certeza  de 
que  lo  que  conviene  es  lo  que  se  está  haciendo  en  las  provin- 
cias vascongadas,  en  Asturias  y  está  también  iniciado  en  la 
de  Santander,  todo  lo  que  conduzca  á  extender  la  red  genui- 
namente  española,  con  capital  y  dirección  nacional,  encuen- 
tra nuestras  mayores  simpatías,  y  entre  las  construcciones 
importantes  de  este  género,  después  del  ferrocarril  de  La 
Robla  á  Valmaseda,  el  que  le  sigue  en  importancia  y  ki- 
lómetros es  el  de  Elgóibar  á  San  Sebastián. 

* 

*  * 

Transporte  de  carbones.  —  La  Compañía  de  los 
ferrocarriles  del  Norte  de  lüspaña  ha  publicado  el  siguiente 
anuncio : 

<  Desde  el  día  15  de  Noviembre  quedarán  anuladas  las  bí^ 
guientes  tarifas  de  pequeña  velocidad: 

N  9,  párrafo  3."  que  empezó  á  regir  el  10  de  Agosto  de  1890 
para  el  transporte  de  carbón  de  piedra,  hulla,  lignito,  cok  y 
aglomerados,  por  expedición  mínima  de  2.50.000  toneladas 
desde  Hieres  ó  Barruelo  con  destino  á  Santander,  Bilbao, 
Ripa,  Barcelona  y  Tarragona. 

Adición  á  la  tarifa  N  9,  párrafo  3. o,  que  empezó  á  regir  el 
1."  de  Agosto  de  1890  para  las  mismas  mercancías  desde 
iguales  puntos  á  Vitoria,  Irún,  Oiite  y  Tarragona.» 

No  sabemos  el  fundamento  de  esta  supresión,  pero  á 
aquellas  tarifas  que  eran  verdaderamente  incitadoras  de 
tráfico  nunca  les  dimos  gran  importancia,  porque,  después  de 
todo,  el  día  que  haya  puertos  en  Asturias,  son  más  caras  que 
el  transporte  por  mar,  sea  á  Bilbao  ó  á  Barcelona.  El  carbón 
y  cok  que  haya  de  llegar  á  Bilbao  será  el  que  vaya  por  la 
línea  hullera  de  la  Robla, 

* 

*  * 

Locomotoras.  —  Para  los  ferrocarriles  alemanes  del 
Estado  se  anuncia  una  adjudicación  de  214  locomotoras, 
además  de  las  504  que  se  contrataron  á  principios  de  año. 
Para  los  del  Estado  de  Bélgica  también  se  anuncia  que  se 
pedirán  100  locomotoras,  y  aun  se  supone  que  hace  tiempo 
que  debían  haberse  pedido. 

* 

*  * 

El  alto  horno  mayor  del  Mundo.  —  El  mayor  alto 
horno  del  Mundo  lo  es  el  de  una  Compañía  Americana  que 
se  titula  The  Buffalo  Furnace  Company ,  cerca  de  Búffalo. 
Las  dimensiones  son  20  metros  de  altura  y  4,50  de  diámetro. 
Cuenta  con  todos  los  adelantos  en  máquinas  soplantes  y 
medios  de  calentar  el  viento,  y  la  producción  á  que  se  le 
destma  es  de  300  toneladas  diarias.  El  horno  se  inaugurará 
en  Enero  próximo.  Queda  que  ver  si  no  se  traspasan  ya 
en  él  las  dimensiones  que  conducen  al  mínimo  coste  de  pro- 
ducción. Seguramente  no  lo  creen  así  los  que  lo  han  proyec- 
tado; pero  también  en  el  vapor  Great  Enstern  se  traspasa- 
ron los  límites  de  lo  práctico  en  la  época  de  su  construc- 
ción. 

* 

*  * 

Las  calderas  de  la  Marina  francesa  de  guerra. — 

Una  orden  del  MinÍ8:.erio  de  Marina  de  la  vecina  Repiiblica 
decide  que  todas  las  calderas  de  los  buques  que  no  sean  de 
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acero  dulce  se  sustituyan  por  las  de  este  metal,  y  ya  se 
nota  en  los  centros  productores  la  sefial  de  disponerse  A 
cumplir  lo  mandado,  pues  se  hacen  pedidos  considerables  á 
los  establecimientos  metalúrgicos  de  Saint  Élienne. 

* 

*  * 

La  fabricación  de  lingote  en  Bélgica.  —  En  medio 
del  estado  deprimido  de  la  industria  siderúrgica  en  todos  los 
países,  Bélgica  ba  aumentado  su  producción  en  los  primeros 
nueve  meses  de  este  año  desde  484.356  toneladas  que  produjo 
en  dicho  período  en  el  pasado,  hasta  563.870  que  ha  fabri 
cado  en  el  presente.  El  número  de  hornos  actualmente  fun- 
cionando son  26,  existiendo  21  inactivos.  Los  26  nombrados 
son:  10  en  Charleroi,  11  en  Lieja  y  5  en  Luxemburgo.  Mien- 
tras la  industria  del  hierro  crezca  en  Bélgica,  consideramos 
que  tiene  probabilidad  de  crecer  la  española,  aun  cuando 
la  inglesa  vaya  atrás.  La  razón  es  que  en  Bélgica  hay  ya 
escasez  de  minerales  de  buen  rendimiento. 

* 

*  * 


Las  locomotoras  del  Mundo.  —  El  estado  de  las  lo- 
comotoras del  Mundo  es  el  siguiente: 


Longitud 

Proporción 

PAÍSES 

de  lineas. 

Número 

de  locomo- 

• ;e  locomo- 

toras ]ior 

Kilómetros. 

toras. 

kilómetro. 

12.811 

0,327 

15  552 

0.493 

Austria-Hungría  

23.007 

4.610 

0,20 

Bélgica,  líneas  del  Estado. . 

3.171 

1.792 

0,57 

—      líneas  particulares. 

1.44C 

540 

0,;!7 

9.422 

1.616 

0,17 

33.515 

9.747 

0,29 

11.761 

2  256 

0,19 

1.662 

139 

0,09 

2.522 

667 

0.26 

26.968 

6  591 

0,^5 

6.682 

717 

0,11 

2.812 

6.50 

0,23 

Totales  de  Europa. .  .  . 

193  546 

57.678 

0,30 

2  360 

243 

0,10 

2.013 

224 

0,11 

251.292 

29.398 

0,12 

21.500 

3.234 

0,15 

Natal  

350 

48 

0,14 

Nueva  Gales  del  Sur  

3.200 

426 

0,13 

3.100 

364 

0,12 

2.280 

176 

0,08 

2  820 

271 

0.10 

Total  fuera  de  Europa. 

288.916 

34  384 

0,12 

En  este  interesante  estado,  como  las  estadísticas  de  Espa- 
ña se  dan  con  tanto  atraso,  mientras  la  de  la  mayor  parte  de 
los  países  corresponden  á  fin  de  1891,  la  de  España  sólo  se 
refiere  á  fin  de  1889.  Sin  embargo,  se  conoce  oficialmente 
que  á  fin  de  1890  los  kilómetros  en  explotación  eran  10.002 
y  el  número  de  locomotoras  1.674. 

Digna  de  estudio  es  esa  estadística  desde  el  punto  de  vista 
de  los  intereses  nacionales,  pero  acusa  la  necesidad  de 
aumentar  el  número  de  locomotoras,  cuando  menos  en  60 
cada  año  próximamente.  Dice  muy  poco  en  favor  del  es- 
píritu de  empresa  nacional  el  que  hayamos  llegado  á  ese 
número  de  locomotoras,  sin  que  figuren  entre  ellas  sino  tres 
ó  cuatro  de  construcción  nacional,  y  tanto  menos  debía  ser 
así,  cuando  vemos  que  en  los  Estados  Unidos,  donde  el  hie- 
rro y  el  acero  son  más  caros  que  en  España  y  donde  la  mano 
de  obra  cuesta  literalmente  el  doble,  no  sólo  pueden  hacer 
todas  las  locomotoras  para  sus  líneas,  sino  que  además  cons- 


truyen para  otros  países  8.000  locomotoras  anualmente  por 
término  medio.  Si,  pues,  tenemos  las  materias  primeras  á 
menos  precio  y  la  mano  de  obra  á  la  mitad  que  en  los  Esta- 
dos Unidos,  ¿porqué  no  se  han  de  hacer  locomotoras  en  Es- 
paña para  el  país  mismo  y  aun  aspirar  á  competir  en  los 
países  neutrales?  No  se  nos  diga  que  hay  falta  de  operarios 
hábiles,  pues  desde  el  momento  que,  como  es  natural,  todas 
las  composturas  y  renovaciones  de  partes  de  las  locomotoras 
se  han  hecho  en  España  desde  hace  treinta  años,  claro  es 
que  habrá  operarios  para  la  construcción,  tan  luego  como 
ha^an  falta.  No  se  nos  diga  tampoco  que  hay  falta  de  capi- 
tales; un  taller  para  hacer  al  cabo  del  año  100  locomotoras  y 
locomóviles  está  muy  lejos  de  ser  de  una  importancia  supe- 
rior á  muchos  talleres  que  ya  existen  dedicados  á  construc- 
ciones hasta  menos  lucrativas.  Se  ve,  pues,  que  lo  que  real- 
mente falta  son  empresarios  que  se  atrevan  á  luchar  con 
las  dificultades  de  los  primeros  tiempos,  en  que  será  preciso 
reducirse  á  copiar  modelos  extranjeros,  hasta  que  aparezcan 
los  hombres  de  iniciativa  propia  capaces  de  mejorar  lo  cono- 
cido. Éstos  seguramente  los  liabrá  en  su  día,  como  los  ha 
habido  en  todos  los  países,  pues  hasta  los  que  tienen  la  ter- 
cera parte  y  aun  menos  de  las  locomotoras  de  España,  se 
lian  cuidado  de  hacerlas  en  su  propio  país.  No  desconocemos 
que  aquí  la  mayor  dificultad  quizás  para  establecer  en  con- 
diciones de  éxito  la  construcción  especial  de  locomotoras 
consiste  en  que  todas  nuestras  líneas  pertenecen  á  Empresas 
extranjeras,  que  pueden  empeñarse  en  comprar  su  material 
en  fábricas  de  otros  países,  en  las  cuales  tienen  interés  los 
manipuladores. 

Para  imposibilitarlos  de  conspirar  de  ese  modo  contra  la 
riqueza  y  prosperidad  de  España,  es  por  lo  que  hace  tanta 
falta  la  ley  que  concluya  con  las  facilidades  anticonstitucio- 
nales que  han  tenido  las  Compañías  para  importar  su  mate- 
rial, ya  que  no  se  pueda  transformar  en  españolas  Compa- 
ñías ferrocarrileras  extranjeras,  que  tan  en  desacuerdo  con 
los  intereses  del  país  han  manejado  sus  negocios.  Si,  someti- 
das las  Compañías  de  ferrocarriles  al  arancel  general,  aún 
importasen  material,  sería  preciso,  de  un  modo  resuelto, 
aumentar  los  derechos  hasta  donde  fuere  preciso  para  impo- 
sibilitar la  importación  de  lo  que  sólo  no  se  construirá  en 
España  por  mala  voluntad  y  torpeza  de  esas  Compañías. 

* 

*  V. 

Fabricación  de  tubos  en  España.  —  Acabamos  de 
saber,  con  el  gusto  con  que  nos  enteramos  siempre  de  todo 
lo  que  significan  progresos  industriales,  que  el  mismo  día  en 
que  escribíamos  nuestro  artículo  sobre  la  fabricación  de 
tubos  en  España,  se  estaba  constituyendo  una  Sociedad, 
compuesta  de  personas  familiarizadas  con  la  Metalurgia  na- 
cional, para  abordar  esa  interesante  industria,  en  una  de 
nuestras  regiones  mejor  apropiadas  para  ella,  y  donde  las 
obras  para  la  construcción  de  la  fábrica  se  emprenderán 
pronto  con  la  mayor  actividad  posible.  La  satisfacción  que 
nos  produce  la  noticia,  hace  que  no  nos  ocasione  la  menor 
contrariedad  el  reconocer  que  hemos  llegado  tarde  con  nues- 
tra recomendación  de  fabricar  tubos  de  hierro  dulce  y  de 
acero.  Por  ahora  reservamos  los  demás  pormenores  que  sa- 
bemos sobre  el  asunto  porque  así  se  nos  pide. 

* 

*  * 

La  industria  belga  y  la  alemana.  —  Los  ferroca- 
rriles prusianos  del  Estado  anunciaron  recibían  proposi- 
ciones para  120  vagones  de  30  toneladas  de  carga  cada 
uno,  y  la  proposición  más  baja  fué  la  de  un  establecimiento 
belga,  Les  Ateliers  de  Constrnction  de  Brnges,  á  los  cuales 
se  adjudicó  el  contrato :  después  de  esto,  los  ferrocarriles, 
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también  del  Estado,  de  Bélgica,  invitando  propoBÍciones  para 
un  suministro  de  material  móvil,  han  recibido  la  proposición 
más  baja  de  un  establecimiento  alemán,  la  fábrica  de  Hoe.rde. 
El  asunto  se  comenta  mucbo,  y  se  espera  que,  en  debida  re- 
ciprocidad, el  Gobierno  belga  acepte  ahora  la  proposición  de 
los  industriales  alemanes. 

* 

*  * 

La  tarifa  de  fuerza  de  las  Cataratas  del  Niá- 
gara. —  La  Empresa  que  ha  tornado  á  su  cargo  el  suminis- 
trar fuerza  producida  por  el  salto  de  aguas  del  Niágara,  se 
halla  á  punto  de  empezar  su  explotación  y  dispone  ya  de 
instalaciones  hechas  para  vender  una  cantidad  considerable 
de  fuerza,  prosiguiendo  sus  trabajos  para  el  aumento  de 
dicha  cantidad.  Desde  luego,  á  una  Compañía  papelera  titu- 
lada The  Niágara  Falls  Paper  Company,  la  cual  emplea 
3.000  caballos,  le  ha  fijado  el  bajo  precio  de  40  pesetas  por 
caballo  y  año,  pudiendo  emplear  la  fuerza  las  veinticuatro 
horas  del  día.  La  tarifa  general  es,  sin  embargo,  50  pesetas 
por  caballo  para  fuerzas  de  5.000  caballos;  55  para  fuerzas 
de  4.000;  y  así,  subiendo  en  proporción  de  la  menor  fuerza 
tomada,  hasta  el  míniiiio  de  300  caballos,  por  los  cuales 
carga  105  pesetas  por  cada  uno.  Se  ha  decidido  prolongar  el 
gran  túnel  150  metros  más. 

*  * 

La  caldera  Morris.  —  La  caldera  Morris  que  ha  em- 
pezado á  fabricar  la  casa  de  W.  J.  Fraser  y  Compañía,  de 
Londres,  es  una  cahiera  Field  perfeccionada  hasta  tal  punto, 
que  sustituirá  á  ésta  de  un  modo  general  en  todos  los  casos 
en  que  sea  aceptable  una  caldera  del  conocido  tipo  de  Field. 
La  modificación  consiste  en  que  en  vez  de  ser  sólo  los  tubos 
verticales  que  entran  en  el  hogar  los  que  constituyen  el 
medio  de  facilitar  la  circulación  del  agua  para  su  conversión 
en  vapor,  este  tubo  de  agua  va  dentro  de  otro  que  forma  un 
espacio  anular  con  él,  dando  lugar  á  una  actividad  mucho 
mayor  de  evaporación.  Los  detalles  de  ¡a  invención  no  pue- 
den explicarse  sino  por  el  auxilio  de  dibujos,  con  que  no  con- 
tamos; pero  las  ventajas  de  la  evaporación  rápida  por  la 
forma  en  que  Morris  ha  modificado  la  de  Field  son  tales, 
que  este  último  inventor  hace  el  elogio  de  la  caldera  de  su 
competidor,  que  anula  la  suya,  diciendo  que  había  visto 
evaporar  11  V»  kilos  de  agua  con  1  de  carbón,  lo  cual  es  uno 
de  los  mayores  rendimientos,  si  no  el  mayor,  de  que  tene- 
mos noticia.  En  estas  calderas  se  halla,  por  supuesto,  en  pie 
el  mibmo  inconveniente  que  en  las  de  Field,.algo  acentuado, 
desde  el  momento  que  tienen  una  complicación  más;  pero  en 
los  casos  en  que  se  puede  contar  con  un  maquinista  cuida- 
doso y  que  atienda  bien  á  su  obligación,  se  pueden  encontrar 
las  ventajas  sin  grandes  gastos  de  conservación. 

*  * 

La  fabricación  del  hidrato  de  aluminio.  —  El 

Eyigineering  and  Mining  Journal,  de  Nueva  York,  dice  que 
se  ha  descubierto  un  modo  de  fabricar  hidrato  de  aluminio 
directamente  de  la  arcilla.  «El  procedimiento  se  basa  en  el 
hecho,  desconocido  hasta  ahora,  de  que  el  vapor  recalentado 
produce  la  descomposición  de  los  silicatos  de  aluminio.  Los 
demás  metales  que  pueden  co^ntener  los  silicatos  pasan 
también  al  estado  de  hidratos  solubles,  y  el  hidrato  de  alu- 
minio se  separa  de  éstos  por  precipitación.»  No  podemos 
decir  que  resulta  el  sistema  explicado  de  un  modo  muy 
completo,  pero  suponemos  que  si  resulta  efectivamente 
práctico,  no  se  tardará  en  ver  nuevas  noticias  sobre  ese  tan 
esperado  descubrimiento,  con  el  cual  se  puede  decir  con 


razón  que  se  contaba,  aunque  sin  saber  por  qué  medio  se 
llegaría  á  él. 

*  * 

La  electricidad  en  las  minas.  —  Las  minas  de  car- 
bón Marien,  en  Sajonia,  han  instalado  la  maquinaria  eléctri- 
(;a  para  todos  sus  trabajos.  JjOS  constructores  han  sido  los 
Sre.s.  Schuckert,  de  NuremVjerg. 

* 

*  * 

Jubilaciones  en  el  Cuerpo  de  Minas.  — En  la  .9í;c- 
ción  Oficial  encontrarán  nuestros  lectores  la  interpretación 
auténtica  del  art.  61  del  reglamento  orgánico  del  Cuerpo  de 
Ingenieros  de  Minas. 

Sensible  es  siempre  tener  que  recurrir  al  'JVibunal  de  lo 
contencioso-administrativo  contra  las  resoluciones  del  Poder 
ejecutivo;  pero  es  el  único  medio  de  desvanecer  de  una  vez 
y  para  siempre  las  dudas  que  surgen  sobre  la  interpretación 
que  debe  darse  á  las  disposiciones  reglamentarias.  En  ade- 
lante, no  será  ya  posible  que  el  Gobierno  pueda  interpretar 
el  art.  61  mencionado  de  una  manera  distinta  de  la  que  ca- 
tegóricamente ha  señalado  el  Tribunal  contencioso. 

* 

Movimiento  de  personal.  —  Por  orden  de  la  Direc- 
ción general,  fecha  2  del  corriente,  ha  sido  destinado  á  la 
jefatura  de  Minas  de  las  Baleares  D.  Enrique  Naranjo,  que 
ejercía  igual  cargo  en  Ciudad  Real. 

—  Por  otra  de  la  misma  fecha  ha  sido  nombrado  jefe  de 
Ciudad  Real  el  ingeniero  D.  Manuel  Lacasa,  que  lo  era  de 
Guadalajara. 

—  Por  otra  de  igual  fecha  ha  sido  nombrado  jefe  del  dis- 
trito de  Guadalajara  el  ingeniero  I").  Alfredo  rte  Madrid- 
Dávila,  que  era  segundo  jefe  de  Falencia. 
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Sach.sen  .\up  DAS  Jahr  1892,  por  C.  Menzel.  —  Freiberg. — 
Precio,  6  marcos. 

Contiene  este  Anuario,  además  de  la  Estadística  minera 
detallada  de  Sajonia  correspondiente  á  1891,  diferentes  ar- 
tículos interesantes  sobre  la  concentración  del  ácido  sulfúri- 
co, sobr-e  la  tracción  eléctrica  en  la  mina  de  Zaukeroda, 
sobre  la  tercera  máquina  soplante  de  la  fábrica  Muldner, 
etcétera,  etc. 


Desokipción  geooráfica  t  estadística  de  t,a  Replibf.ica  de 
El.  Salvador,  por  el  Dr.  Santiago  I.  Barberena.  —  San 
Salvador.  1892. 

Este  libro,  escrito  por  el  Dr.  Barberena,  por  comisión  del 
Supremo  Gobierno  de  la  República,  da  idea  completa  del 
suelo,  organización  y  productos  de  la  nación  salvadoreña, 
una  de  las  que  conservan  con  cariño  el  abolengo  español 
en  Centro  América.  Será  leído  con  gusto  por  cuantos  desean 
conocer  el  estado  actual  de  las  jóvenes  Repúblicas  hispano- 
americanas. 


Demostración  de  la  riqueza  minera  de  los  Estados  Cara- 
noBO,  Ijara  t  Zamora,  en  i,v  República  de  Venezuela, 
exploradas  en  parte  por  U.  José  Rafael  Ricart.  —  Cara- 
cas, 1891. 

El  general  Ricart  es  un  venezolano  entusiasta  de  la  prospe- 
ridad de  su  país,  cuya  riqueza  minera  expone  en  este  folleto, 
consignando  las  citas  de  autores  antiguos  y  modernos  que 
demuestran  lo  que  ha  .sido  y  lo  que  promete  ser  la  industria 
minera  venezolana  si  á  ella  se  dedican  los  capitales  y  las 
energías  necesarios. 
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Si  las  cansas  tan  profundas  de  la  crisis  financiera  que 
se  atraviesa  no  fueran  tan  conocidas,  pudiera  atribuir- 
se á  la  proximidad  de  fin  de  año,  <á  las  liquidaciones  y 
á  los  balances  el  estado  tan  deprimido  del  mercado  de 
metales.  En  cierto  orden  de  ideas,  hay  razones  para  que 
todos  ó  casi  todos  ellos  suban,  y  sin  embargo,  se  produ- 
cen bajas.  La  mayor  parte  de  los  renglones  ofrecen  poca 
ó  ninguna  ganancia  á  sus  productores;  por  otro  lado, 
las  existencias  son  reducidas,  y  por  fin,  el  dinero  está 
Vjastante  barato  para  que  los  esijecnladores  no  estén  re- 
traídos. Muchos  anuncian  á  cada  momento  que  ya  se  va 
á  dejar  sentir  la  mejora  de  las  circunstancias,  pero,  vana 
esperanza:  la  raíz  del  mal  sigue  en  pie,  y  lo  que  es 
peor,  á  nuestro  juicio,  no  se  hace  nada  para  extirparla. 
Una  emigración  en  escala  colosal,  favorecida  hasta 
donde  sea  posible  por  los  Gobiernos  de  Inglaterra  y  Ale- 
mania, es  lo  único  que  puede  librar  de  la  miseria  á  mu- 
chas regiones  de  Europa;  de  lo  contrario,  los  jornales 
van  á  bajar  de  un  modo  general,  y  á  un  punto  hace  mu- 
chos años  desconocido,  y  al  cual  la  vida  de  las  clases 
trabajadoras  se  haga  aún  más  difícil.  Las  manifestacio- 
nes de  lo  que  tiene  que  suceder  se  ven  en  los  precios  que 
rigen. 

El  cobre,  á  los  de  hoy,  dado  lo  escaso  de  las  existen- 
cias, implica  la' necesidad  de  producirlo  más  barato,  y 
esto  quiere  decir  la  necesidad  de  bajar  la  mano  de  obra. 

Si  del  cobre  pasamos  la  vista  al  plomo,  lo  encontra- 
mos ya  al  precio  á  que  es  imposible  producirlo,  en  la 
mayor  parte  de  las  mina.s  de  España;  y  si  el  parar  minas 
en  las  cuales  el  trabajo  se  halla  organizado,  no  fuera  tan 
gravoso  y  peligroso,  de  seguro  veríamos  ya  muchas 
más  minas  de  este  metal  paradas.  Además  de  las  dificul- 
tades naturales,  el  Gobierno  pasado,  al  subir  los  dere- 
chos de  superficie  y  los  de  explotación,  ha  dado  el  golpe 
de  gracia  á  muchos  negocios  incipientes. 

El  director  de  unas  importantes  minas  de  plomo,  en 
Navarra,  hace  dimisión  de  su  cargo,  en  parte  descora- 
zonado por  las  dificultades  del  negocio,  y  en  mayor  par- 
te aún  indignado  de  la  inestabilidad  con  que  lucha  en 
España  el  que  trabaja,  puesto  que  una  ley  de  Presu- 
puestos puede  hacer  que  el  Estado  se  quiera  llevar  abso- 
lutamente toda  la  ganancia,  en  busca  de  la  cual  había 
emprendido  un  negocio  minero  en  que  se  podía  contai-, 
sin  quejarse,  con  las  diferencias  del  mercado,  pero  no 
con  las  mermas  exageradas,  en  favor  del  Gobierno  en 
apariencia;  pero  que,  en  realidad,  matan  explotaciones 
que  dejarán  de  ser  contribuyentes. 

De  la  plata  es  de  suponer  que  se  haya  perdido  hasta 
la  última  esiaeranza  de  que  el  Congreso  monetario  haga 
nada  que  altere  ni  conjure  la  crisis  á  que  está  llamada 
antes  de  llegar  á  encontrar  el  equilibrio  entre  el  valor 
y  el  coste  de  producción,  con  la  utilidad  natural  al  pro- 
ductor. Aun  cuando  se  Uegaia  á  establecer  una  relación 
de  valor  con  el  oro  más  de  acuerdo  para  la  acuñación 
que  la  actual,  no  por  esto  podría  dejar  de  ser  de  hecho 
imposible  acuñar  más  de  la  que  haga  falta  como  mone- 
da divisionaria  en  cada  país  para  la  circulación.  Del 
mismo  modo  que  hace  falta  para  ésta  una  cierta  canti- 
dad de  cobre,  hace  falta  otra  de  plata;  pero  tan  luego 
se  traspasa  esa  cantidad,  toda  la  que  sobra  no  tiene  ni 
puede  tener  otro  valor  que  el  de  pasta,  por  más  que  esté 
acuñada. 

El  mercado  siderúrgico  desanimadísimo  en  todos  los 
países,  habiéndose  hecho  notable  recientemente  los  ba- 
jos precios  á  que  los  fabricantes  belgas  han  ofrecido  á  su 
Gobierno  los  materiales  para  los  ferrocarriles  del  Esta- 
do. Hasta  aquí,  estos  precios  eran  siempre  superiores  á 
los  que  hacían  para  la  exportación,  y  ahoi  a  los  hacen 
al  revés. 

Revista  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 


PRECIOS  CORKIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gijón  á  bordo.— Grueso  T.  20  Ftas 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

Mieres  y  Aller  en  vagón^  ?/"^^f "    '  "  J  '  '  '  '  í!  ka" 

^                 ^    I  Menudo  lavado.  .  .  .  11,60  — 

'  Todo  uno  y  gas.  .  .  .  14,50  — 

1  Grueso   28  — 

Bélmez  en  vagón.  .  .  .\  Almendrilla  sin  lavar.  16,60  — 

'  Menudo           —  14,50  — 

n     i  11                  z    i  Grueso   16  — 

Pue.tollano  en  vagón, U^^^^^.j,^   _ 

porcontratas  f    ^  _ 

Cok.  —  Mieras  hecho  en  montones   21  — 

—  —           —       hornos   21  — 

—  Bélmez       —       montones   28  — 

Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11.26  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  15  p.  o/q   •  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,60  — 
Plomo.  Linares  sulfuros  por  46  kilogramos.  .  .  6  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   9,60  — 

—  —      Carbonatos   2,60  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  «/o   62  — 

—  —           Blendas  de  40  o/o   45  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  12  Ptaa. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
bricas de  Bilbao,  100  kilogramos.  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Prepios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 

Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.  45/  chelo. 

Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núra.  1.  .  —  50/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  37/ 

Lingote  de  Longwy   47,75  Frs. 

Barras  Staffordehire  superiores  ^  6.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  6.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs. 

Chapa  para  construcción  naval ,  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   126  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ¿£  4.2/6 

—  En  barras  —  6.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  50  por  100.  Por  unidad.  1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  55  á  60  "j^,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ chelines. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   38  ^/g  peuiq. 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  18,16/6 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.10/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   41/8chels. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  jg"  47.6/ 

Menas  para  fundir,  unidad   10/  chelines 

Estaño  .£  96 

Plomo  sin  plata  —  9.16/3 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.   —  10.12/6 

Antimonio  —  45 

Acciones.  Kíotinto  —  16.6/3 

—  Tharsis  —  4.15/ 
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SECCION  CIENTIFICO-INDUSTRIAL 


LOS  MOTORES  DE  GAS  CON  GAS  BARATO 


La  rivalidad  entre  los  motores  de  gas  y  los  de  vapor 
cada  día  se  presenta  más  enérgica,  y  todo  induce  á  creer^ 
por  ahora,  que  el  triunfo  será  de  los  primeros,  desde 
el  momento  que  las  leyes  de  la  Termo -dinámica  de- 
muestran que  el  consumo  relativo  de  combustible  entre 
unos  y  otros  se  encuentra  en  la  proporción  de  11  para 
los  de  gas  y  22  para  los  de  vapor. 

Eliminando,  para  la  comparación  entre  ambos  moto- 
res, el  caso  de  los  pequeños  de  gas  que  usan  el  que  su- 
ministran las  fábricas  que  producen  el  alumbrado,  sólo 
tenemos  que  ocuparnos  de  lo  que  son  los  motores  de 
gas  de  10  caballos  en  adelante,  los  cuales  no  con- 
viene emplear  sino  cuando  se  usa  en  ellos  gas  expre- 
samente producido  para  este  objeto  en  las  proximida- 
des del  motor  mismo  en  que  se  ha  de  consumir.  Para 
los  motores  de  dicho  tamaño,  de  10  caballos  y  mayores, 
hasta  300  caballos,  que  es  el  máximo  de  los  que  hasta 
ahora  se  hacen  para  gas,  siempre  tiene  cuenta  emplear 
los  gasógenos;  pero  ha  habido  una  dificultad  para  que 
éstos  se  generalicen,  y  ha  sido  que  los  combustibles  que 
en  los  aparatos  conocidos  hasta  ahora  producen  buen 
gas  para  motores  son  sólo  la  antracita  y  el  cok;  pero  ni  la 
una  ni  el  otro  se  cuenta  con  poderlos  tener,  en  cantida- 
des ilimitadas,  á  precios  proporcionados  á  los  del  carbón 
en  todo  caso.  Por  lo.  que  hace  á  la  antracita,  apenas 
quedó  V^ien  establecido  que  podría  reducirse  á  gas  para 
motores,  su  precio  aumentó  mucho  en  Inglaterra, 
tanto,  que  lo  que  se  ganaba  por  la  menor  cantidad  de 
combustible  para  una  fuerza  dada,  se  perdía  por  el 
mayor  coste  de  la  tonelada  de  antracita  comparada  al 
carbón,  y  en  cuanto  al  cok,  algo  semejante  sucedía,  y 
además  de  todo  esto,  el  lanzar  una  gran  fábrica  con 
motores  de  gas  que  hubiera  de  hacerse  precisamente 
con  antracita  ó  con  cok,  presentaba  siempre  el  peligro 
I  de  que  estos  combustibles  alcanzasen  mayor  precio,  más 
adelante,  con  relación  al  carbón  de  piedra  y  se  perdie- 
ran las  ventajas  con  que  se  hubiera  contado  al  decidir 
se  á  emplear  motores  de  gas. 


Para  salvar  estos  peligros  y  determinar  la  suprema- 
cía, en  todos  los  casos,  de  los  motores  de  gas,  un  inge- 
niero de  Liverpool,  Mr.  B.  II.  Thwaites,  comprendió 
que  era  preciso  poder  hacer  gas  para  motores  con  cual- 
quier otro  carbón,  sin  necesidad  de  que  fuera  antracita 
ó  cok;  y  para  conseguirlo,  desde  hace  años  practica  nu- 
merosos ensayos  que  al  fin  han  sido  coronados  por  el 
éxito,  y  de  aquí  en  adelante  cualquiera  cla.'^e  de  carbón 
podrá  destinarse  á  fabricar  gas  especial  para  motores, 
sin  que  haya  temor  de  que  se  rompa  la  relación  de  pre- 
cio absoluto  del  carbono  contenido,  entre  la  antracita  ó 
el  cok  y  los  carbones  comunes,  pues  cualquiera  de  ellos 
de  que  se  disponga  se  encontrará  que  puede  dar  gas 
barato  para  que  se  deba  preferir  el  motor  de  gas  al  de 
vapor. 

líl  ciclo  y  las  reacciones  químicas  de  que  depende  el 
sistema  de  Mr.  Thwaites  de  producir  gases,  son  del 
mayor  interés,  y  cuando  contemos  con  los  dibujos  ne- 
cesarios de  sus  aparato?,  los  publicaremos  con  todos  los 
detalles,  pues  consideramos  un  gran  progreso  el  que  se 
generalicen  los  motores  de  gas  en  nuestra  patria. 

Mr.  Thwaites,  no  sólo  hace  los  gasógenos  para  redu- 
cir á  gas  el  carbón  más  ó  menos  bituminoso,  sino  que 
también  es  autor  de  unos  gasógenos,  más  sencillos  que 
los  de  carbón  bituminoso,  para  gasificar  empleando  an- 
tracita, cok  ó  carbón  vegetal. 

De  aquí  en  adelante,  pues,  cuando  se  pueda  contar 
con  antracita  ó  cok  barato,  se  emplearán  éstos  con  pre  - 
ferencia  para  producir  gas  para  los  motores;  pero  si 
aquéllos  tienen  precios  notablemente  superiores  al  del 
carbón  de  piedra  usual,  se  empleará  éste  con  los  gasó' 
genos  de  Thwaites.  Será,  por  tanto,  una  mera  compa- 
ración de  rendimiento  de  gas  y  de  precio  de  cada 
combustible  para  saber  cuál  debe  usarse  en  cada  caso. 

Dicho  esto,  creemos  que  vale  la  pena  estudiar  la  si- 
tuación del  momento  en  una  gran  zona  de  España,  en 
la  cual  se  pueden  alimentar  motores  de  gas  con  un 
carbón  muy  seco,  que  en  algunas  zonas  de  la  mina 
Santa  Lucía,  del  término  de  Pola  de  Gordón,  pudiera 
llamarse  antracita  verdadera.  Ese  combustible,  de  fácil 
explotación,  puede  consumirse  para  motores  en  toda  la 
zona  de  España  en  que  tenga  cuenta  consumir  carbones 
asturianos  transportados  por  tierra;  pues  estando  esa 
mina  del  lado  acá  del  Puerto  de  Pajares,  aventaja  en  2 
pesetas  por  tonelada  el  transporte  á  Madrid ;  agréguese 
á  esto  el  que  ese  carbón  seco  ó  antracita  se  venderá  por 
ahora  al  mismo  precio  del  carbón  graso,  y,  por  fin,  que, 
aplicado  á  motores,  700  kilogramos  de  él  producirán 
tanto  efecto  como  1.000  de  carbón  graso  para  producir 
fuerza  motriz ;  por  todo  lo  cual  resulta  evidente  que 
habrá  una  gran  ventaja  en  emplear  el  carbón  seco  de 
Sania  Lucía  para  hacer  gas  que  usar  en  motores.  La 
diferencia  es  tanta,  que  bien  se  puede  asegurar  que  re- 
presenta el  producir  fuerza  con  40  por  100  de  ventaja. 
Si  á  esto  se  agrega  que  el  quemar  carbón  en  estado  na- 
tural produce  humo  y  exige  alta  chimenea  de  tiro,  y 
el  producir  y  emplear  gas  ni  da  humo  ni  necesita  chi- 
menea, no  se  comprende  que  el  espíritu  de  rutina 
tenga  tanta  fuerza,  que  los  motores  de  gas  que  empleen 
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el  especial  hecho  para  ellos,  sean  una  excepción  en  Es- 
paña en  el  caso  de  Alicante.  Los  propietarios  de  la 
mina  de  antracita  Santa  Lucía  están  muy  interesa- 
dos en  extender  en  España  el  uso  de  los  motores  de 
gas;  pero  probablemente  no  saben  hasta  qué  punto  el 
interés  inmediato  de  su  mina,  y  con  más  razón  el  leja- 
no, se  encuentra  relacionado  intimamente  con  lo  que 
adelante  la  introducción  de  los  motores  de  gas  en  la 
zona  de  España  adonde  pueda  llegar  su  antracita  en 
buenas  condiciones  de  transporte.  Bilbao  y  Barcelona, 
empleando  la  baja  tarifa,  ya  anulada,  del  Norte  por  tre- 
nes completos,  hubieran  podido  tener  muchos  motores 
de  gas  con  antracita  de  Santa  Lucía  aparte  de  los  que 
debiera  haber  en  Madrid,  y  que  los  habrá  con  el  tiem  - 
po,  cuando  sean  conocidas  las  ventajas  de  los  motores 
de  gas  combinados  con  el  carbón  de  la  clase  del  de 
Santa  Lucía  y  los  gasógenos  de  Thwaites.  Nosotros  no 
conocemos  éstos  en  práctica,  pero  tenemos  informes  au- 
torizados que  los  suponen  superiores  á  los  de  Dowson, 
que  conocemos  ventajosamente,  y  ya  con  esto  sólo  hay 
grandísimas  ventajas  sobre  los  motores  de  vapor  en 
favor  de  los  de  gas,  cuando  se  cuenta  con  antracita. 


VARIEDADES  

■\  D.  Anselmo  Cifuentes  Díaz.  —  Ha  fallecido  en 
Gijón  el  banquero  Sr.  Cifuentes,  hermano  del  que  por 
muchos  años  fué  ingeniero  jefe  del  distrito  minero  de 
Oviedo.  El  nombre  de  D.  Anselmo  Cifuentes  va  unido 
al  gran  desarrollo  comercial  é  industrial  que  ha  experi- 
mentado Gijón  en  estos  últimos  treinta  años  y  su  me- 
moria será  imperecedera  para  los  amantes  de  la  indus- 
tria asturiana  en  general. 

Enviamos  á  su  distinguida  familia  nuestro  sincero 
pésame  por  tan  sensible  pérdida. 

* 

*  * 

El  coste  de  la  línea  de  Bobadilla  á  Algeciras.  — 

],a  linea  de  Bobadilla  á  Algeciras,  de  176  kilómetros,  apare- 
ce costando  lo  siguiente,  ó,  en  otra  forma,  está  representada 
por  las  siguientes  emisiones  de  la  Compañía  inglesa  á  la 


cual  pertenece: 

Acciones  ordinarias   526  000 

Obligaciones  á  5  por  100.  .  .  —  451.000 

—  á  6  por  100.  .  .  —  158  000 

—  á  7  por  100.  .  .  —  200.000 
Deuda  flotante   —  125.000 


Total   £     1  4C0.000 


Es  de  suponer  que  cuando  ha  llegado  á  la  necesidad  de 
crear  esa  deuda  flotante,  no  tendría  ni  mucho  dinero  en  Caja, 
ni  mucho  que  cobrar  de  la  subvención.  En  la  Estadística 
oficial  de  ferrocarriles,  á  fin  de  1890,  se  dice:  que  de  la  sub- 
vención de   Pesetas.  10.900.000 

concedida,  tenía  cobradas  en  31  de  Diciembre 

de  1890   6.565.000 

Faltaban   Pesetas.  4.335.000 

No  sabemos  qué  habrá  cobrado  desde  fin  de  1890  á  la 
fecha;  pero  teniendo  en  cuenta  que  es  una  Compañía  de 
ferrocarriles  extranjera  en  España,  de  las  que  ponen  á  su 
devoción  hombres  políticos,  y  además  que  ya  tiene  toda  su 
línea  en  explotación,  no  le  ha  de  haber  faltado  alguna  in- 


fluencia poderosa  para  cobrar  la  mayor  parte  de  ese  re- 
siduo de  subvención  que  le  restaba,  si  no  lo  ha  cobrado  ya 
todo;  supongamos,  sin  embargo,  por  el  buen  parecer,  que 
aún  le  reste  que  cobrar  algo,  y  rebajemos  del  coste  que 
puede  suponérsele  por  la  emisión  las  ^  60.000,  ó  sean,  en 
número  redondo,  1.500.000  pesetas.  De  todos  modos,  los  176 
kilómetros  habrán  costado  35.000  000  de  pesetas  ó  sea  1 98.86-3 
por  kilómetro  ó  prácticamente  200.000. 

Los  intereses  fijos,  sin  amortización  y  sin  diferencia  de 
cambio,  les  costnrán  1.150.750  pesetas,  que  equivale  á  una 
carga  fija  por  kilómetro  de  6.535,  á  la  cual  hay  que  agregar 
los  gastos  de  explotación,  que  serán  al  menos  otro  tanto;  por 
manera  que  sólo  para  pagar  los  intereses  de  las  obligacio- 
nes, necesita  esta  línea  hacer  ingresos  de  más  de  13.000  pe- 
setas por  kilómetro  antes  de  poder  disponer  de  un  céntimo 
ni  para  mejoras,  ni  para  dar  dividendo  á  las  acciones  Nos- 
otros creemos  que  han  de  tardar  muchos  años  antes  que  esa 
línea  llegue  á  tener  entradas  que  excedan  de  10.000  pese- 
tas; por  manera  que  el  porvenir  que  tiene  delante  es,  ó  no 
poder  pagar  los  intereses  fijos  de  sus  obligaciones,  ó  pagarlos 
á  costa  de  aumentar  el  capital  y  las  deudas  en  tanta  pro- 
porción en  cuanto  crezca  el  tráfico,  siendo  indefinidamente 
desesperada  la  situación  de  los  accionistas,  que  no  verán  un 
céntimo  de  dividendo  sino  á  costa  de  hacer  más  segura  la 
ruina  del  negocio.  Es  una  Compañía  extranjera  más,  que 
está  á  merced  de  lo  que  quieran  hacer  con  ella  los  obligacio- 
nistas, pues  tan  luego  como  no  se  les  puedan  pagar  los  inte- 
reses y  amortizaciones  del  capital,  ellos  son  los  verdaderos 
y  legítimos  dueños  del  negocio,  en  sana  moral,  y  los  accionis- 
tas lo  han  perdido  todo,  quizás  hasta  el  derecho  de  admi- 
nistrar. 

No  deseamos  el  mal  ajeno  en  ningún  caso,  pero,  patrióti- 
camente pensando,  es  tal  atrocidad  de  parte  de  España  el 
haber  dejado  caer  en  manos  de  una  Compañía  inglesa  una 
línea  que  prácticamente  viene  á  ser  una  prolongación  de 
Gibraltar  dentro  de  España,  que  sentimos  deseos  vivos  de 
que  el  negocio  se  desacredite  al  punto  que  debe  para  que,  si  es 
en  época  en  que  tengamos  un  Gobierno  mediano,  éste  com- 
pre todas  las  acciones  y  se  apodere  de  una  línea  en  que  es 
de  sentido  común  que  no  debe  haber  un  solo  empleado  in- 
glés, ni  alto  ni  bajo.  Nos  duele  también  pensar  que  al  Go- 
bierno inglés  le  puede  ser  tan  grato  el  que  sea  una  Compa- 
ñía inglesa  la  que  posea  una  línea  del  carácter  de  la  de  Bo- 
badilla á  Algeciras,  que  es  posible  que  venga  directa  ó  indi- 
rectamente en  ayuda  de  una  Compañía  que  hoy  por  hoy  se 
puede  decir  que  tiene  un  negocio  ruinoso,  para  conservar  en 
él  la  administración  inglesa. 

El  negocio  por  sí  se  presenta  ahora  bastante  malo  para 
suponer  que  las  aociones  como  valor  de  renta  no  valdrán 
nada,  pero  no  puede  menos  de  tenerse  en  cuenta,  con  objeto 
de  que  no  se  espere  la  última  hora  para  comprar,  que  los  in- 
gleses son  mucho  más  hábiles  explotadores  de  ferrocarriles 
que  los  franceses,  y  en  la  línea  de  Bobadilla  á  Algeciras  pue- 
den inventar  algo  para  salvar  un  negocio  que  hoy  parece  de- 
sastroso. Es  bien  seguro  que  si  hubieran  sido  ingleses  y  no 
franceses  los  dueños  del  ferrocarril  de  Madrid  á  Cáceres  y 
Portugal,  aun  al  subido  coste  que  tuvo,  hubiera  sido  un  buen 
negocio  en  vez  de  estar  tan  arruinado  y  tan  sin  esperanzas 
como  lo  está. 

*  * 

El  canal  de  la  Mancha.  —  Se  reviven  ahora  las  aspi- 
raciones á  realizar  la  obra  magna  de  evitar  el  paso  marítimo 
obligado  entre  Inglaterra  y  Francia.  El  proyecto  que  tiene 
más  probabilidad  de  realizarse  es  el  del  puente,  cuyo  coste 
está  calculado  en  826.000.000  de  pesetas.  La  obra  será  todo 
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lo  grandiosa  que  se  quiera,  pero  financieramente  no  puede 
tiejar  de  ser  un  solemne  disparate,  por  más  cálculos  que  se 
hagan  sobre  sus  ingresos. 

Iso  creemos,  sin  embargo,  que  sea  ésta  bastante  razón 
para  que  deje  de  llevarse  á  cabo,  á  condición  de  no  engañar 
á  los  accionistas.  El  que  invierta  capital  en  ella,  á  sabien- 
das de  que  va  á  perder  la  mayor  parte  de  su  dinero  si  se 
hace  todo  con  acciones,  ó  la  totalidad  de  lo  que  ponga  si  se 
emiten  obligaciones,  hará  bien  si  lo  hace  por  patriotismo  y 
para  fomentar  la  industria  y  el  movimiento  en  una  escala 
inmens;!  durante  algunos  años.  Que  el  negocio  sería  ruinoso 
para  los  accionistas,  es  indiscutible;  pero  lo  que  es  mucho 
más  dudoso  es  si,  mirado  como  obra  pública  internacional, 
conviene  sobremanera,  tanto  á  Inglaterra  como  á  Fran- 
cia, el  que  se  realice.  Á  32  millones  de  pesetas  anuales,  de  las 
que  habría  que  rebajar  los  ingresos  netos,  sube  el  tnáximo  de 
la  carga  que  esos  dos  grandes  países,  con  sus  76  millones  de 
habitantes,  se  echarían  encima  por  hacer  posible  en  buenas 
condiciones  la  obra  de  Ingeniería  mayor  y  más  atrevida  del 
siglo,  durante  cuya  ejecución  no  puede  menos  de  producir 
el  beneficio  de  que  circule  mucho  dinero  y  de  retener  en 
Europa  mucho  capital  y  muchos  brazos  que,  de  lo  contrario, 
emigrarían. 

El  riesgo  de  tener  que  cubrir  el  déficit  entre  los  intereses 
de  un  empréstito  de  l.OÍ'O  millones  y  los  ingresos  del  puen- 
te nos  parece  bastante  pequeño,  hasta  insignificante,  al  lado 
de  los  beneficios  invisibles  é  inapreciables  que  produciría. 
Lo  que  nos  parecería  funesto  es  que  una  vez  más  se  quisie- 
ra hacer  otro  negocio  ruinoso,  como  el  de  Panamá,  para  los 
pequeños  capitalistas,  cuando  es  tan  claro  que  lo  sería  el  de 
que  se  trata  montado  como  empresa  en  que  se  aspirara  á  lu- 
cro ó  siquiera  á  interés  industrial.  El  módico  interés  de  3  por 
100  ó  poco  más  á  que  puede  tener  el  Gobierno  inglés  cuan- 
to dinero  quiera,  si  no  lo  dará  el  puente  internacional  desde 
luego,  puede  ser  que  al  cabo  lo  llegue  á  dar;  pero  hacer 
creer  al  pequeño  capitalista  que  iba  á  obtener  5  ó  6  por  100, 
y  que  iba  á  hacer  una  inversión  en  un  valor  que  llegue  á  al- 
canzar prima  de  un  modo  natural  y  definitivo,  sería  una  in- 
famia financiera,  qne  no  porque  se  haga  más  en  pequeño  to- 
dos los  días  debe  ser  más  disculpable. 

* 

*  * 

Concurso  para  alumnos  de  Minas.  —  En  la  Gaceta 
de  13  del  corriente  se  ha  publicado  la  convocatoria  para  los 
tres  premios  de  1  500,  1.000  y  500  pesetas  que  el  Legado 
Gómez  Pardo  concede  á  los  sobresalientes  de  la  Escuela  de 
Minas. 

Los  tres  temas  propuestos  para  el  concurso  se  refieren: 

1.  °,  al  estudio  metalúrgico  del  tratamiento  de  cobres  grises; 

2.  ",  al  estudio  teórico  -  práctico  déla  perforación  mecánica 
aplicada  á  la  apertura  de  galerías  y  perforación  de  pozos ;  y 
3.0,  al  estudio  comparativo,  teórico  y  descriptivo  de  los  elec 
tro -motores  de  corrientes  alternas  y  sus  aplicaciones. 

El  plazo  para  la  presentación  de  trabajos  sobre  dichos  te- 
mas vencerá  en  13  de  Junio  próximo. 

* 

*  * 

La  Estadística  del  Comercio  exterior,  —  Agrade- 
cemos al  señor  director  general  de  Aduanas,  D.  Emilio  de 
Alvear,  el  ejemplar  que  nos  ha  remitido  de  la  Estadística 
del  Comercio  exterior  de  España  en  el  año  de  1891.  La  oportu- 
nidad y  regularidad  con  que  dicha  Dirección  publica  los  es- 
tados mensuales,  de  donde  sacamos  algunas  cifras  que  con- 
signamos en  la  Revista  de  Mercados,  dejan  para  los  tomos  de 
Estadística  sólo  un  interés  histórico  muy  apreciable  por  los 
detalles  con  que  se  expone  el  movimiento  de  importación  y 
de  exportación. 


Creemos  que  el  de  Aduanas  es  indudablemente  el  servicio 
estadístico  mejor  organizado  con  que  cuenta  hoy  la  Adminis- 
tración española. 

<<  « 

Él  carril  continuo.  —  Ya  hemos  dado  la  noticia  de  es- 
tarse aplicando  el  carril  continuo  á  ios  tranvías,  sin  temor  á  la 
dilatación  del  metal.  Un  carril  de  300  metros  de  largo  coloca- 
do en  su  lugar  á  la  temperatura  mínima  de  algunos  grados 
bajo  cero,  cuando  ésta  se  elevara  á  50  grados,  se  dilataría 
unos  0,12  metros;  y,  sin  embargo,  ert  prúebas  practicadas 
en  uno  de  ese  largo  en  un  tranvía,  no  acusó  dilatación  algu- 
na; por  esto  se  ha  hecho  preciso  buscar  confirmación  y 
aplicación  al  hecho  y  se  ha  encontrado,  al  confirmarse,  una 
teoría  que  parece  muy  natural.  El  carril  del  tranvía  embuti- 
do en  el  firme  de  las  carreteras,  tiene  en  toda  su  longitud 
las  paredes  en  contacto  con  las  materias  de  que  se  compone 
el  firme,  de  donde  resulta  una  fuerza  obrando  por  el  con- 
tacto ó  rozamiento  en  contra  de  la  dilatación,  la  cual  es 
suficiente,  con  gran  exceso,  para  impedirla,  sin  que  haya 
temor  alguno  de  que  un  carril  puesto  en  esas  condiciones 
experimente  variaciones  en  el  largo  por  los  cambios  de  tem 
peratura  que  puedan  producirse  en  los  límites  prácticos.  No 
hay,  pues,  nada  que  se  oponga  á  formar  la  vía  de  los  tran- 
vías con  uii  carril  continuo  de  cualquier  largo  que  sea,  sol- 
dando los  extremos  por  la  electricidad  ó  cualquier  otro  me- 
dio, con  tal  que  el  carril  quede  bien  embutido  en  el  firme  de 
la  carretera.  Queda  ahora  que  averiguar,  y  es  muy  digno  de 
que  se  haga,  si  se  produce  el  mismo  caso  cuando  el  contacto 
del  carril  sea  sólo  con  adoquines  en  las  calles  de  las  ciuda- 
des, ó  con  el  balastro  en  las  líneas  férreas.  Las  ventajas  del 
carril  continuo  son  las  de  que  se  puede  reducir  algo  su  peso, 
y  también  evitar  una  de  las  causas  de  desgaste  y  destrucción 
de  los  carriles  por  las  puntas,  debidas  al  choque  que  produce 
la  diferencia,  por  insignificante  que  sea,  de  nivel,  al  pasar  la 
rueda  del  extremo  de  un  carril  al  siguiente.  En  la  aplicación 
del  principio  hay  que  usar  cierta  prudencia,  no  olvidando 
que  el  carril  colocado  en  las  condiciones  expuestas  es  un 
muelle  inmenso,  y  que  si  fuera  posible  separarle  de  un  golpe 
de  todos  los  rozamientos,  instantáneamente  se  dilataría  sin 
remedio.  Por  esta  causa  debe  limitarse  el  largo  del  carril 
continuo  á  300  ó  350  metros,  dejando  alguna  pequeña  sepa- 
ración para  lo  eventual.  Asimismo,  en  los  casos  en  que  un 
carril  necesita  sustituirle  algún  pedazo,  es  preciso  descubrirlo 
sólo  en  una  pequeña  longitud  de  0,30  metros  y  en  seguida 
aserrarle  un  pedazo  de  0,15  metros  de  largo,  después  de  lo 
cual  se  podrá  retirar  el  resto  del  pavimento  en  cualquier 
largo  que  la  reparación  lo  haga  necesario.  Si  pudiéramos 
suponer  un  carril  de  330  metros  embutido  en  el  firme  á  la 
temperatura  más  baja  indicada,  y  retirarle  después  del  con- 
tacto á  la  más  alta,  estando  firmemente  sujeto  por  los  dos 
extremos,  formaría  un  arco,  al  dilatarse,  cuya  cuerda  tendría 
sobre  10  metros.  Si  importante  es  el  carril  continuo  en  los 
tranvías,  pudiera  serlo  aún  más  en  los  ferrocarriles,  y  tal 
vez  lo  conocido  hoy  contribuya  á  encontrar  algún  recurso 
para  aplicarlo  á  ellos. 

* 

*  * 

Noticia  varia. 

La  Junta  de  profesores  de  la  Escuela  de  Minas  ha  acorda- 
do no  conceder  premio  alguno  á  la  Memoria  presentada  al 
Legado  Gómez  Pardo  titulada  Estudios  sobre  la  Metalurgia 
del  Plomo.  El  día  31  se  quemará  en  sesión  pública  el  pliego 
que  contiene  el  nombre  del  autor. 
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SECCION  MERCANTIL 


REVISTA    DE  MERCADOS 


Tenemos  que  escribir  la  última  revista  metalúrgica 
del  presente  año  en  el  mismo  tono  triste  que  hemos  te- 
nido que  usar  durante  todo  él ;  y  lo  que  es  peor,  sin  vis- 
lumbrar ni  la  más  mínima  esperanza  de  que  se  acerque 
una  época  mejor  para  ninguno  de  los  renglones  de  que 
se  compone  ese  gran  elemento  de  riqueza  y  prosperi- 
dad. En  el  metal  que  más  esfuerzos  se  han  hecho  para 
levantarlo  de  su  postración,  que  es  el  cobre,  con  todas 
las  razones  en  favor  de  un  alza,  resulta,  sin  embargo, 
una  baja,  fundada  sin  duda  en  un  pequeñísimo  aumen- 
to de  existencias  en  la  primera  quincena  de  Diciembre. 
No  hay  quien  no  reconozca  que  el  consumo  de  ese  metal 
está  llamado  á  crecer  indudablemente,  y  que  aun  para 
el  del  día  la  existencia  es  insignificante;  pero,  sin  em- 
bargo, cuando  se  mira  á  los  hechos  se  ve  que  no  hay 
confianza  en  la  subida,  y  menos  aún  la  tienen  los  pro- 
ductores, que  á  los  precios  actuales  lo  son  en  pérdida,  ó 
cuando  menos  sin  ganancias  Las  acciones  de  liíotinto 
y  Tharsis,  los  dos  grandes  centros  de  producción  euro- 
pea, reflejan  en  sus  cotizaciones  inmediatamente  el  es- 
tado de  los  precios  del  metal. 

La  novedad  de  la  revista  de  este  número  es  una  baja 
de  cierta  consideración  en  el  zinc,  cuyo  metal  es  el  que 
mejor  ha  atravesado  esta  época  de  tremenda  y  sostenida 
crisis;  pero,  sin  embargo,  á  principios  de  este  año  estaba 
á  ^  22.10/  mientras  que  ahora  apenas  rebasa  de  ^  18. 

Del  plomo  no  se  puede  hablar  sino  con  la  más  profun- 
da desconfianza  del  porvenir.  Los  que  buscan  defensa 
contra  los  bajos  precios  que  rigen  aumentando  la  pro- 
ducción en  sus  minas,  agravan  el  mal,  que  no  empezará 
á  tener  remedio  sino  cuando  se  hayan  abandonado  mu- 
chas minas,  que  hoy  realmente  no  ganan  Los  señores 
Rüffer  avisan  haber  vendido  estos  días,  en  Newcastle, 
96  toneladas  argentífero  de  España  á  ¿£  10.7/G  con  más 
de  80  onzas  de  plata,  lo  cual  es  equivalente  á  ¿£  10  2/6 
por  el  de  más  de  40  onzas ;  de  este  tipo  se  vendieron  284 
toneladas  al  ]3recio  indicado. 

El  precio  de  la  jüata  sigue  la  misma  marcha  de  no  in- 
fluirse sino  por  las  noticias  de  la  India,  acusando  así  la 
poca  influencia  que  se  ha  atribuido  á  la  Conferencia 
monetaria  de  Bruselas.  Nosotros  nunca  esperábamos  re- 
sultados de  ella,  pero  no  creímos  tampoco  que  hubiera 
sido  mirada  con  tamaña  indiferencia,  como  para  no  dar 
lugar  durante  la  celebración  de  sus  sesiones  á  algunas 
oscilaciones  fundadas  en  esperanzas  momentáneas  de 
rehabilitar  la  plata.  Lo  ocurrido  dice  que  era  una  causa 
perdida  desde  luego. 

El  mercado  de  combustibles  en  Inglaterra  sigue  en  una 
desanimación  terrible  para  la  éf)oca  del  año,  con  precios 
sumamente  bajos.  Estos  podrán  producir  algunas  huel- 
gas en  aquellos  distritos  en  que  se  paga  á  los  obreros  en 
proporción  de  los  precios  que  rigen.  Esto  les  parece  muy 
bien  á  los  trabajadores  en  tanto  que  les  produzca  aumen- 
to de  jornal;  pero  cuando  viene  la  época  de  la  baja  se 
rebelan  contra  lo  que  antes  parecía  satisfacerles  tan  por 
completo.  Los  fletes  están  también  sumamente  bajos. 
De  Glasgow  á  Bilbao  se  conduce  á  ^  4/  tonelada,  que  es 
casi  lo  que  cuesta  el  carbón  transportado  de  uno  á  otro 
puerto  del  Cantábrico.  La  exportación  del  mineral  en 
Bilbao  se  ha  animado  mucho  en  las  últimas  semanas 
del  año,  y  los  precios  han  presentado  gran  firmeza  ;  pero 
los  mercados  reguladores  de  los  precios  siguen  sin  acu- 
sar la  menor  tendencia  á  subir.  La  falta  de  trabajo,  así 
en  Inglaterra  como  en  Alemania  y  Bélgica,  Se  acentúa. 
En  cuanto  á  España,  las  tres  ó  cuatro  grandes  cuestio- 
nes que  hay  pendientes  de  las  leyes  que  deben  hacerse 
cambiarían  radicalmente  la  situación  de  los  trabajado- 
res de  la  industria  metalúrgica. 

Revista  Minera,  Metalúrgica  y  de  Ingeniería. 


PRECIOS  CORRIENTES  ESPAÑOLES 

Minerales. 

Carbones.  Gljón  á  bordo. —  Grueso  T.  20  Pta» 

Todo  uno  de  llama..  16  — 

Granado  Gas   20  — 

/  Grueso  graso   19  — 

\  Galleta   17  — 


Mieres  y  Aller  en  vagón  i    i      i  , , 

'  ^     '  Menudo  lavado.  .  .  .  11,50 

odo  uno  y  gas.  . 


Bélmez  en  vagón. 


/  M( 

I  Te 

í  Grueso. 
.\  Almendrilla  sin  lavar. 
'  Menudo  — 


n      i.  1,  ,    í  Grueso. .  . 

Puettollano  en  vagón,)  ^, 

.    .  ,  Granadillo. 

por  contratas  /  , 

'  f  Menudo.  . 

Cok.  —  Mieres  hecho  en  montones. 

—  —  —       hornos.  . 

—  Bélmez       —  montones 


14,60  — 
28  — 
16,60  — 
14,60  — 
16  — 
7  — 
4  — 
21  — 
21  — 
28  — 


Hierro.  Bilbao.  Campanill  á  bordo   11,25  — 

—  —     Rubio   8  — 

—  Cartagena  manganesífero  16  p.  o/o.  .  .  11  — 

—  —  secos  50  p.  o/o  Cartagena.  .  6,50  — 
Plomo.  Linares  snlfuros  por  46  kilogramos.  .  .       6  — 

—  —      Alcohol  de  hoja   9,60  — 

—  —     Carbonates   2,50  — 

Zinc  Cartagena.  —  Calaminas  40  o/o   62  — 

—  —  Blendas  de  40  o¡o   45  — 

Metales. 

Plomo.  Linares  quintal  de  46  kilogramos.  ...  12  Ptas. 

Hierros.  Lingote  en  Bilbao,  fundición.  .  .  .  T.  78  — 

—  —  —  para  pudelar.  ...  70  — 
Tubos  hierro  colado  fábrica  Aurrerá  de  50  mm.  2,50  — 
Asturias.  —  Barras,  dimensiones  usuales.  .  T.  260  — 

Viguetas  —  225  — 

Chapa  gruesa  para  caldera.  —  270  — 

Alambre.  Telegráfico,  en  los  Corrales.    100  K.  44  — 

Aceros.  Tocho  Béssemer  en  Bilbao  T.  160  — 

Palanquilla  Béssemer,  Bilbao  —  180  — 

Carril,  vía  ordinaria  —  170  — 

Carril  ligero  —  220  — 

Chapa  para  construcción  naval  —  330  — 

Ruedas  y  ejes  para  vagones  acero  moldeado  fá- 
bricas de  Bilbao,  100  kilogramos.  .    de  63  á  68  — 

Ruedas  y  ejes  para  tranvía   80  — 

Precios  extranjeros  reguladores  de  los  mercados. 
Hierros.  Lingote  Hematites  Glasgow.    .  .  .  T.     45/  chein. 
Lingote  Gartsherrie  en  Glasgow,  núm.  1.  .  —  60/ 

Lingote  Cleveland  warrants  —  37/ 

i^ingote  de  Longwy   47,75  Frs. 

Barras  Staffordshire  superiores  ¿£  5.12/6 

Barras  Middlesborough  corrientes  —  5.10/ 

Barras  Bruselas   165  Frs, 

Chapa  para  construcción  naval.  Bélgica.  .  .  .  180  — 

Viguetas  belgas   126  — 

Acero.  Béssemer  en  carriles,  Gales  ^  4.2/6 

—  En  barras  —  5.7/6 

Siemens  en  chapas  ordinarias  ,  Glasgow.  .  —  7 

—  en  barras  comunes  —  6.12/6 

Manganeso.  Mineral  de  47  á  60  por  100.  Por  unidad.       1/2  chelines. 

Fosfato.  Florida,  65  á  60  "/(,,  unidad   7  peniqs. 

Hoja  de  lata.  Dulce,  superior,  Liverpool.  .  .  .  18/ chelines. 

Agria       —    14/  — 

Plata.  En  barras  en  Londres  por  onza   37  ""/,,  pei,¡q 

Zinc.  Calidad  corriente,  por  T  ^  18.5/ 

Azogue.  Londres  frasco,  primeras  manos.  .  —  6.10/ 

Ultimo  telegrama  de  Londres 
de  los  Sres.  Mórrison  Kekewich  y  Compañía. 

Hierro.  —  Warrants  en  Glasgow   41/7  cheli. 

Cobre.  —  Barras  de  Chile.  Por  tonelada.  .  ^  46.13/9 

Menas  para  fundir,  unidad   10/  clielinei 

Estaño  ¿£  95 

Plomo  sin  plata  —  9.17/6 

Plomo  argentífero  con  más  de  40  onz.  plata.  —  10.2/6 

Antimonio  —  44 

Acciones.  Ríotinto  —  16.6/ 

—  Tharsis  —  4.15/ 


MADRID:  1892.  —  ENRIQUE  TEODORO,  IMPRESOR 
Amparo,  10'¿,  y  Ronda  de  Valencia,  8. 

TELÉFONO  552 


l.n  Enero  1892. 


RKVISTA  MINI;RA,  MKTAI.l  IU;ir A     l>l-  INí.KNI'  R'A 


1 


INGENIERIA  MUNICIPAL 


LA  INGENIERIA  MUNICIPAL  EN  1891 


Cinco  años  se  cumplieron  eu  nuestro  último  número 
desde  que  inauguramos  en  esta  Revista  la  Sección  de 
Ingeniería  Municipal,  resolución  que  tomamos  persua- 
didos de  las  íntimas  relaciones  en  que  se  hallan  la  Mi- 
nería y  la  Metalurgia  con  todas  aquellas  obras  que  el 
embellecimiento,  la  comodidad  y  el  progreso  de  las  po- 
blaciones exigen,  y  en  tanto  mayor  grado  cuanto  más 
adelantados  se  encuentran  los  países. 

Los  suministros  de  aguas,  de  gas  y  de  electricidad  exi- 
gen tuberías,  motores,  aparatos  de  todas  clases  cons- 
truidos con  metales  Los  telégrafos,  los  teléfonos,  los 
tranvías,  derivan  en  absoluto  su  material  indispensable 
de  las  fábricas  metalúrgicas.  No  existen  hoy  grandes 
edificios  sin  que  las  armaduras  y  las  viguetas  uo  sean 
suministradas  por  los  establecimientos  metalúrgicos.  El 
vidrio  mismo,  cada  vez  artículo  de  mayor  importancia 
en  las  construcciones,  es  un  derivado  de  la  Minería, 
tanto  por  sus  primeras  materias  como  por  el  combusti- 
ble que  para  su  fabricación  exige.  Por  otra  parte,  aban- 
donado poco  menos  que  por  completo  el  combustible 
vegetal  aun  en  el  uso  doméstico,  y  casi  constituyendo  ya 
un  artículo  de  lujo,  la  gran  masa  del  combustible  con- 
sumido en  las  casas  de  las  poblaciones,  sobre  todo  eu  las 
de  importancia,  procede  de  las  explotaciones  esencial- 
mente mineras,  y  estamos  en  el  camino  de  sustituir  el 
combustible  sólido  por  el  gaseoso.  Eesulta,  pues,  de  toda 
evidencia  que  no  se  pueden  mirar  las  cuestiones  de  la 
Minería  y  Metalurgia  con  interés  sin  extenderlo  á  todo 
aquello  que  con  la  Ingeniería  municipal  se  relaciona, 
del  mismo  modo  que  no  puede  ser  muy  competente  en 
las  cuestiones  importantes  de  Ingeniería  Municipal 
quien  no  se  esfuerze  en  mantenerse  al  corriente  de  los 
problemas  planteados  en  cada  país  en  la  explotación  de 
sus  minas  y  en  sus  fábricas  siderúrgicas. 

Pensábamos,  pues,  que  nuestra  Sección  de  Ingeniería 
Municipal  aumentar  a  el  interés  de  nuestros  lectores 
mineros  y  metahirgicos,  al  mismo  tiempo  que  los  veci- 
nos y  capacidades  técnicas  de  las  grandes  poblaciones, 
aun  las  que  no  se  ocupan  especialmente  de  Minería  y 
Metalurgia,  encontrarían  así  en  nuestras  columnas  de 
texto  como  en  las  de  anuncios  lo  necesario  para  hojear 
con  provecho  las  páginas  de  nuestra  Revist.a.  Efectiva- 
mente, los  resultados  han  respondido  á  nuestras  previ- 
siones, y  si  por  un  lado  hemos  tenido  el  gusto  de  ver  au- 
mentar el  número  de  nuestros  suscritores  interesados 
en  la  Minería  y  la  Metalurgia,  por  otro  el  constante 
aumento  de  anunciantes  y  el  reconocimiento  de  muchos 
de  ellos  de  la  utilidad  que  á  sus  anuncios  atribuyen, 
confirman  nuestras  previsiones,  demostrándose  que, 
aunque  lentamente,  la  Ingeniería  municipal  de  nuestro 
país  se  halla  en  vías  de  progreso,  lo  cual  nos  hace  con- 
fiar que  esta  sección  cada  día  podrá  tener  más  razón 
de  ser. 

Durante  el  año  oue  ha  terminado,  la  verdadera  cues- 
tión nueva  que  se  ha  presentado  en  el  orden  de  las  co- 
rrespondientes á  la  Ingeniería  municipal  ha  sido  la  de 
los  tranvías  subterráneos  á  gran  profundidad,  para  po- 
nerse á  cubierto  de  todas  las  dificultades  poco  menos  que 
in.superables  que  han  ofrecido  en  las  líneas  semisubte- 
rráneas  las  expropiaciones  y  las  indemnizaciones.  Esta- 


blecidas las  nuevas  líneas  dentro  de  espaciosas  y  fuertes 

tuberías  de  hierro,  en  nada  afectan  á  las  construcciones 
del  exterior,  y  se  reducen  sus  relaciones  con  éstas  pura- 
mente á  la  salida  de  los  pozos  en  que  funcionan  los  as- 
censores. Entre  12  y  15  metros  por  debajo  del  nivel  del 
suelo  es  lo  que  se  considera  necesario  profundizar,  y 
Londres  tiene  ya  una  vía  que  servirá  de  modelo  á  las 
de  Berlín,  París  y  Nueva  York.  En  España,  en  Madrid 
y  Barcelona  puede  entreverse  lejanamente  que  se  haga 
necesaria,  para  aliviar  la  aglomeración  de  carruajes  de 
algunas  calles,  una  vía  subterránea  del  nuevo  tipo  ;  pero 
puede  considerarse  por  ahora  bastante  lejana. 

Aparte  de  esa  que  ha  de  llamarse  la  cuestión  nueva 
de  Ingeniería  municipal,  las  antiguas  cuestiones  pro- 
gresan rápidamente  en  todos  los  países.  Los  suminis- 
tros de  agua  con  presión  y  los  buenos  sistemas  de  al- 
cantarillado se  consideran  cada  vez  como  más  indispen- 
sables para  la  buena  higiene,  y  afanosamente  se  adop- 
tan en  todas  las  poblaciones  en  que  hay  medios  de  ha- 
cerlo. 

Por  lo  que  hace  á  los  primeros,  la  mayoría  de  las 
grandes  poblaciones  de  España  están  ya  bien  provistas 
de  aguas,  aunque  á  costo  excesivo,  como  todo  lo  que  se 
hace  en  nuestro  país  en  ese  orden  de  progreso.  En  cuan- 
to á  alcantarillado,  no  hay  una  sola  población  en  Espa- 
ña que  esté  á  la  altura  de  la  época,  y  todas,  más  ó  menos, 
necesitarán  aprovechar  el  primer  período  de  desahogo 
financiero  para  reformar  este  interesante  y  costoso  ser- 
vicio. 

El  alumbrado  eléctrico  gana  rápidamente  terreno  en 
todo  el  mundo,  y  sin  que  en  el  año  1891  pueda  decirse 
qué  haya  nada  esencialmente  nuevo  en  él,  se  hace  nota- 
ble, sin  embargo,  la  ¡preferencia  que  se  le  da  en  todas 
partes,  adoptándose  aun  en  casos  en  que  su  costo  dobl.a 
el  del  gas.  Por  lo  que  hace  á  España,  donde  en  todas  las 
poblaciones  grandes  puede  suministrarse  corriente  eléc- 
trica para  luz  á  ¡precio  que  resulte  ésta  á  lo  sumo  igual 
al  del  gas  y  en  muchos  casos  á  menos,  la  introducción 
del  alumbrado  eléctrico  es  rapidísima  y  alcanza  á  po- 
blaciones muy  secundarias,  en  las  cuales  no  pudo  nunca 
pensarse  en  fábricas  de  gas. 

En  el  extranjero,  el  gas,  lejos  de  perder  su  importan- 
cia, la  sostiene  bien,  merced  á  los  precios  moderados  que 
rigen  y  permiten  su  aplicación,  siempre  creciente,  como 
combustible  de  calefacción  y  culinario,  así  como  á  mo- 
tores. En  España  las  fábricas  de  gas  que  hay  en  buena 
tendencia  son  las  de  Cádiz,  Bilbao  y  Barcelona;  las  de- 
más están  en  el  camino  de  la  ruina,  si  no  corrigen  sus 
sistemas  de  suministro  y  sus  precios. 

En  el  ramo  de  teléfonos,  la  Ingeniería  municipal  no 
ha  adelantado  nada  en  cuanto  á  los  aparatos:  pero,  en 
cambio,  las  líneas  interurbanas  se  multiplican:  el  gran 
progreso  que  vendrá  se  relaciona  todo  con  el  abarata- 
miento de  un  servicio  cuyo  costo  puede  reducirse  en 
proporción  de  lo  que  aumente  el  número  de  aquellos  á 
cuyo  alcance  se  ponga.  Suecia,  con  su  idea  original  de 
dividir  la  retribución  en  dos  partes,  una  fija  y  módica 
por  la  instalación,  y  otra  por  el  uso  que  de  ella  se  haga, 
ha  inaugurado  en  1891  un  sistema  que  será  la  clave  para 
un  gran  paso  en  el  camino  del  adelanto. 

Los  sistemas  de  calefacción  generales  á  un  distrito,  y 
aun  los  generales  á  cada  edificio  ó  casa,  es  uno  de  esos 
progresos  que  puede  decirse  que  sólo  están  iniciados, 
pero  llamados  á  perfeccionarse  y  generalizarse.  Tam- 
bién se  generalizan  las  cámaras  ó  depósitos  frigoríficos 
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pava  la  conservación  de  los  artículos  alimenticios  pere- 
cederos. 

Por  fin,  la  fuerza  distribuida  á  cada  domicilio,  ya  por 
la  electricidad,  ya  por  el  aire  comprimido,  ya  por  el 
agua  con'presión,  ofrece  hasta  ahora  la  peculiaridad  de 
hallarse  en  tela  de  juicio  cuál  de  todos  estos  sistemas  es 
el  preferible  y  el  llamado  á  ser  más  general,  y  relucio- 
nado  con  el  segundo  de  esos  sistemas,  y  quizás  también 
con  el  primero,  se  encuentra  el  servicio  de  hora  uniforme 
en  las  ciudades. 

Al  terminar  esta  reseña,  que  la  falta  d»  espacia  nos 
obliga  á  hacer  tan  poco  detallada,  sólo  nos  queda  que 
lamentar  que,  publicándose  nuestra  f^ección  de  Ingenie- 
ría Municipal  en  Madrid,  sea,  sin  embargo,  esta  capital 
una  de  las  más  atrasadas  del  mundo  civilizado  en  todo 
lo  que  con  ella  se  relaciona;  pero  esto,  en  vez  de  hacer- 
nos desmayar,  nos  anima,  por  el  contrario,  á  continuar 
con  más  tesón  y  empeño  en  propagar  los  adelantos  é  in- 
dicar en  cada  día  lo  que  se  puede  hacer  en  Madrid,  den- 
tro de  las  dificultades  que  ofrece,  más  que  nuestra  po- 
breza, nuestra  desordenada,  poco  ilustrada  y  anticuada 
administración  municipal.  A  las  personas  que  se  intere- 
san por  llegar  á  ver  que  Madrid  se  ponga  á  la  altura  de 
capital  de  la  importancia  de  España,  las  invitamos  á 
que  sigan  de  cerca  el  progreso  de  la  Ingeniería  munici- 
pal general  en  nuestras  columnas;  á  los  industriales  que 
producen  aquello  que  con  esa  índole  de  servicios  se  re- 
laciona, les  invitamos  y  hasta  les  sujilicamos  que  llenen 
nuestras  columnas  de  anuncios,  á  cambio  de  nuestros  es- 
fuerzos para  que  éstos  les  sean  provechosos  por  la  pro- 
paganda que  hacemos. 

*  * 

La  electricidad  en  América.  —  La  estadística  más 
reciente  de  los  Estados  Unidos  presenta  1.700  estaciones 
centrales  de  electricidad,  con  un  capital  de  155.202.850 
dóllars  ó  pesos  fuertes.  Estas  estaciones  dan  corriente 
á  183  509  lámparas  de  arco  y  á  2  4B6.374  incandescen- 
tes reducidas  al  tipo  de  16  bujías.  La  fuerza  que  em- 
plean esas  estaciones  centrales  es  de  459  57o  caballos. 
Tratando  de  sacar  enseñanzas  de  esa  estadística  para 
calcular  lo  que  pasará  en  Europa,  se  puede  ver  venir  el 
que  adquieran  cada  vez  mayor  importancia  relativa  las 
lámparas  de  arco  comparadas  á  las  incandescentes. 
Hasta  ahora  en  Europa  sucede  lo  contrario.  Verdad  es 
que  las  lámparas  de  arco  se  aplican  más  al  alumbrado 
de  la  vía  pública. 

*  * 

Comparación  de  los  distintos  géneros  de  pavi- 
mentos. —  La  cuestión  de  los  mejores  pavimentos  que 
pueden  usarse  en  las  ciiidades  es  una  de  las  más  intere- 
santes de  la  Ingeniería  municipal,  y  bien  se  ha  visto  en 
Madrid,  donde  se  ha  introducido  á  gran  costo  el  pavi- 
mento de  madera  con  resultados,  á  nuestro  juicio,  bas- 
tante poco  satisfactorios.  El  estado  del  de  la  calle  del 
Barquillo  no  puede  ser  peor,  y  tanto  se  ha  descuidado  la 
conservación,  que  lo  probable  es  que  sea  preciso  h  icerlo 
completamente  de  nuevo,  ya  déla  misma  clase  ó  de  otra. 

Nos  parece,  pues,  muy  oportuno  el  momento  para  dar 
cuenta  de  un  estudio  comparativo  que  se  ha  hecho  en 
los  Estados  Unidos,  por  Mr.  Chase,  de  un  modo  muy 
metódico  para  conocer  bajo  los  distintos  aspectos  las 
ventajas  é  inconvenientes  de  cada  uno  de  los  sistemas 
más  generalizados.  Inútil  es  decir  que  los  resultados  se 
refieren  á  una  sola  localidad,  pero  á  cantidad  y  calidad 
de  tráfico  idéntico.  Estas  comparaciones  no  tienen,  por 


supuesto,  sino  un  valor  relativo,  pues  las  circunstancias 
locales  pueden  ser  causa  de  grandes  diferencias;  tam- 
bién es  preciso  tener  en  cuenta  en  algunos  casos,  como, 
por  ejemplo,  cuando  se  trata  de  los  pavimentos  de  ladri- 
llos, que  no  en  todas  las  localidades  se  encuentra  la  ar- 
cilla para  hacer  esos  ladrillos  especiales  para  pavimen 
tos  de  gran  tráfico,  que  ha  sido  uno  de  los  que  han  en- 
trado en  la  comparación  hecha  por  Mr.  Chasse. 

Los  pavimentos  comparados  han  sido  los  siguientes: 


A,  Asfalto.  —  Af,  Madera.  —  L,  Ladrillos. 
Ga,  Granito.  —  Ge,  Gres. 


Grados  de  preferencia. 

Punto  de  vista. 

1 

2 

3 

4 

5 

A 

L 

M 

Ga 

Ge 

Ga 

L 

A 

Ge 

M 

Menos  costo  de  establecimiento.  .  .  . 

L 

M 

Ge 

A 

Ga 

Menos  costo  de  conservación  

I, 

Ga 

Ge 

A 

M 

Ilef  istencia  A  la  acción  de  los  elementos 

L 

Ga 

Ge 

A 

M 

Ga 

L 

Ge 

M 

A 

A 

Ga 

L 

Ge 
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Los  resultados  de  esas  comparaciones  son  bastante 
imprevistos:  lo  primero  que  se  ve  es  que  el  pavimento 
de  madera,  al  que  se  le  está  dando  tanta  preferencia,  es 
el  más  defectuoso  desde  cuatro  puntos  de  vista;  en  cam- 
bio, el  pavimento  de  ladrillos  parece  ser  el  que  mejores 
tiene  en  absoluto,  pues  ocupa  el  primer  lugar  en  tres 
puntos,  y  el  segundo  en  otros  dos.  El  granito  sólo  ocupa 
el  primer  lugar  en  dos  puntos,  y  no  de  los  más  intere- 
santes. El  asfalto,  que  presenta  tanta  ventaja  por  su  sa- 
lubridad, tiene  en  Madrid  el  gran  defecto  de  ser  el  me- 
nos á  propósito  para  una  población  en  que  hay  pendien- 
tes en  muchas  de  las  principales  vías  públicas. 

En  resumen:  en  Madrid,  ó  hay  qire  atenerse  á  la  con- 
servación del  anticuado  pavimento  de  granito,  que  tan- 
tos inconvenientes  tiene,  ó,  de  querer  entrar  en  los  siste- 
mas modernos,  parece  que  se  debe,  cuando  menos,  dar 
una  prueba  extensa  al  pavimento  de  ladrillos  como  la 
que  se  le  ha  dado  al  de  madera,  que  tan  mal  ha  salido. 
En  Holanda  parece  ser  donde  se  halla  más  extendido 
este  género  de  piso,  y  bien  vale  la  pena  estudiarlo,  pues 
peor  de  lo  que  se  hace  ahora,  sea  con  los  adoquines  de 
granito  ó  con  los  de  madera  tan  mal  conservados,  no  es 
posible  hacerlo. 

*  * 

La  luz  que  da  1  kilogramo  de  carbón.  —  Una  to- 
nelada de  carbón  da  unos  300  metros  cúbicos  de  gas  de 
alumbrado,  ó  sea  40.000  bujías,  ó  40  bujías  por.  kilo- 
gramo. 

La  fuerza  motriz  de  un  caballo  da,  produciendo  electri- 
cidad, corriente  para  1-50  bujías  en  lámparas  incandes- 
centes ó  1.500  en  arco  voltaico,  consumiendo  el  motor  de 
vapor  2  kilogramos  por  caballo  y  hora,  ó  sea  75  bujías 
por  kilogramo  de  carbón. 

En  resumen,  1  kilogramo  de  carbón  produce: 


En  gas  «le  alumbrado  y  mechero 

común.  ...    40  bujías. 

lOn  gas  (le  alumbrado  y  mecheros 
perfeccionados   80  — 

En  gas  en  fuerza  motriz  y  lámpa- 
ra incandescente   6-5  — 

En  gas  en  fnerza  motriz  y  lámpa- 
ra de  arco   650  — 

Eq  vapor  y  lámpara  incandes- 
cente  75  — 

En  vapor  y  lámpara  de  arco.  .  .    750  — 
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LA  FÁBRICA  DEL  GAS  DE  BILBAO 

Hemos  recibido  la  Memoria  correspondiente  al  año 
económico  terminado  en  30  de  Junio  iiltimo,  y  una  vez 
más  tenemos  que  admirar  los  resultados  de  esa  fábrica, 
acabado  modelo  de  las  de  su  especie  en  España  y  fuera. 
Es  la  única  fábrica  del  mundo  que,  vendiendo  á  precio 
moderado  con  un  capital  de  845.616  pesetas,  gana  249.290; 
es  decir.  33  '/^  por  100  al  año.  Que  los  precios  son  mode- 
rados no  cabe  mucha  duda,  sabiendo  que  se  aplican  los 
siguientes:  al  alumbrado  público,  12  '/^  céntimos  de  pe- 
seta el  metro,  aplicando  igual  precio  á  los  establecimien- 
tos benéficos ;  para  los  motores  y  la  calefacción  de  parti- 
culares se  aplica  el  precio  de  20  céntimos  el  metro;  y, 
finalmente,  para  alumbrado  particular  se  vende  á  25.  El 
conjunto  da  un  precio  medio  de  0,159  de  peseta,  y  siendo 
el  costo  neto  0,0475,  produce  una  utilidad  en  cada  metro 
de  0,111,  que  sobre  los  2.228.250  metros,  dan  esa  extraor- 
dinaria utilidad  de  249.290  pesetas  Es  tanto  más  de  ad- 
mirar esto,  por  cuanto  se  trata  de  una  fábrica  propiedad 
del  Ayuntamiento  de  Bilbao,  y  por  lo  tanto  con  ciertas 
restricciones  para  la  independencia  absoluta  en  las  ini- 
ciativas del  director,  que  tienen  que  someterse  á  la  deci- 
sión de  la  Corporación.  Aumenta  relativamente  la  im- 
portancia de  los  buenos  resultados  el  hecho  de  que  la 
organización  financiera,  si  fuera  una  Empi-esa  particu- 
lar, sería  distinta  y  el  capital  de  las  800.000  pesetas  esta- 
ría representado  por  400.000  de  acciones  y  400.000  de 
obligaciones,  las  últimas  de  las  cuales  tendrían  \m  inte- 
rés y  amortización  que  rebajaría  las  ganancias  sólo  en 
25.000  pesetas  y  quedarían,  por  lo  tanto,  224.000  para  las 
acciones,  ó  sea  55  '/z  por  100.  Tan  extraordinarios  resul- 
tados ya  se  ve  que  no  dependen  del  alto  precio  á  que  se 
vende  el  gas;  tampoco  dependen  de  vender  el  cok  á  pre- 
cio extraordinario,  pues  sólo  se  vende  á  32  pesetas,  por 
término  medio,  cuando  en  Madrid  lo  pagamos  á  la  Fábri- 
ca á  66.  ¿A  qué  se  deben,  puesy  Ante  todo,  á  una  direc- 
ción inteligente  y  honrada  de  parte  de  su  director,  D.  Fe- 
lipe de  Simón,  que  es  causa  de  que  el  costo  del  gas  sea 
muy  bajo ;  pero  aun  con  esto  sería  imposible  si  la  base  de 
los  sorprendentes  resultados  de  la  Fábrica  del  Gas  de  Bil- 
bao no  se  hallara  en  que  el  capital  representado  es  uno 
de  los  menores  que  existen  con  relación  á  la  cantidad  de 
gas  fabricado.  Efectivamente,  845.000  pesetas  para  obte- 
ner 2.228.000  metros  cúbicos  de  gas,  es  un  capital  de  87 
céntimos  por  metro  producido  al  año,  lo  cual  es  uno  de 
los  tipos  más  reducidos  que  conocemos.  Cierto  es  que  la 
Fábrica  de  Bilbao  está  trabajando  á  su  máxima  capaci- 
dad, lo  cual  es  caso  raro,  y  cuando  llega  sucede  lo  que 
ya  pasa  allí,  que  hay  necesidad  absoluta  de  aumentar 
las  instalaciones.  En  el  caso  de  Bilbao,  no  prestándose 
su  local  actual  al  aumento  de  hornos  y  demás  aparatos, 
se  ha  reconocido  la  necesidad  de  crear  otra  fábrica  adi- 
cional, en  condiciones  y  situación  de  que  pueda  llegar  á 
ser  única.  Construida  la  nueva  fábrica  en  las  buenas 
circunstancias  industriales  que  hoy  presenta  Bilbao,  no 
resultarán  los  beneficios  de  la  fabricación  del  gas  para 
el  Municipio  mermados  por  ello,  pues  el  desarrollo  del 
consumo  compensará  en  poco  tiempo  las  ganancias  co- 
rrespondientes al  aumento  de  capital. 

La  mejor  marcha  de  las  fábricas  del  gas,  aparte  de 
que  el  capital  de  instalación  se  halle  bien  proporcionado 
al  suministro,  depende  de  que  la  cantidad  que  se  fabri- 


que no  produzca  más  cok  sino  el  que  se  pueda  vender  en 
la  localidad  á  un  precio  próximamente  superior  en  .50 
por  100  al  costo  del  carbón.  Se  necesita,  pues,  un  cierto 
pulso  para  no  envilecer  el  precio  del  cok  por  un  exceso 
de  producción  de  gas,  y  de  aquí  esa  necesidad  de  no  re 
ducir  el  precio  del  gas  perdiendo  de  vista  la  posibilidad 
de  vender  el  cok  á  buen  tipo.  En  Bilbao  esta  proporción 
parece  atendida  en  una  medida  exacta,  y  por  eso  marcha 
ran  bien  aquella  Fábrica  Otra  nueva  exigencia  les  ha 
caído  encima  á  las  fábricas  de  gas,  que  es  poner  su  pre- 
cio en  tal  relación  con  el  de  la  luz  eléctrica  que  no  re- 
sulte ésta  más  barata,  pues  en  tal  caso  no  tardará  una 
fábrica  en  perder  toda  su  clientela  sino  lo  que  tarde  el 
público  en  enterarse  de  que  es  así.  En  Madrid,  por  ejem- 
plo, la  electricidad  á  1,20  por  1.000  W.  es  equivalente  á 
gas  á  32  céntimos  ;  como  la  Fábrica  del  Gas  mantiene,  al 
menos  oficialmente,  su  precio  á  40  céntimos,  es  lo  pro- 
bable que  á  medida  que  el  público  se  entere  pierda  mu- 
chos consumidores  la  JFábrica  del  Gas.  En  Bilbao,  por  el 
contrario,  el  precio  de  éste  á  25  céntimos  equivale  á  elec- 
tricidad á  1  peseta  los  1.000  W.,  y  como  allí  se  puede  ba- 
jar el  gas  á  50  céntimos  con  toda  facilidad,  no  hay  peli- 
gro de  que  nunca  éste  sea  más  caro  que  la  electricidad, 
pues  el  límite  mínimo  probable  de  ésta  con  motores  de 
vapor  no  podrá  ser  ahora  inferior  á  80  céntimos  aoue- 
11a  unidad  eléctrica.  Resulta,  pues,  la  Fábrica  de  Gas 
Municipal  de  Bilbao  con  inmejorable  presente  y  excelen- 
te porvenir.  Sin  embargo,  allí,  como  en  todas  partes,  es 
interesante  fomentar  el  uso  del  gas  durante  el  día  y  el 
aumento  del  consumo  particular  con  relación  al  alum- 
brado público. 

El  año  pasado  publicamos  con  todos  los  minuciosos  de- 
talles con  que  el  señor  director  lo  presenta  á  la  Corpo- 
ración el  costo  del  gas  en  Bilbao;  este  año  sólo  daremos 
el  extracto  de  este  costo  para  dar  cabida  al  detalle  del 
consumo,  que  es  interesante:  el  costo  delgas  se  resu- 
me así: 

Pesetas. 


Por  fabricación  por  metro  cúbico.  .  .  0.129214 

—  canalización   0.003797 

—  almnbiado  público   0.015804 

—  administración   0.005912 

—  varios   0.000564 

Costo  bruto   0.165291 

A  deducir: 

Venta  de  residuos  ....  0.083199 
Varios   0.024216 


Costo  neto.. 


0.107715 


0.047576 


El  costo  neto  de  4  ^/^  céntimos  por  metro  cúbico  de  gas 
demuestra  hasta  qué  punto  está  bien  administrada  la 
Fábrica  de  Bilbao. 

No  queremos  omitir  un  detalle:  esta  Fábrica  emplea 
•7e  de  carbón  español  y  sólo  '    de  carbón  inglés. 

Véase  ahora  la  distribución  del  gas  fabricado,  que  tie- 
ne gran  interés,  por  cuanto  dice  lo  mucho  que  pudiera 
mejorar  el  resultado  por  el  aumento  de  consumo  parti- 
cular con  relación  al  público.  Es  de  advertir  que  el  con- 
sumo particular  es  bajísimo,  comparado  al  que  le  corres- 
pondería en  otro  país  donde  éste  es  cuatro,  cinco  y  aun 
más  veces  superior  al  del  alumbrado  público.  Con  gas 
á  20  céntimos  en  España  no  se  debiera  consumir  petró- 
leo, segiui  demostramos  en  nuestros  artículos  sobre  la 
reforma  del  consumo  del  gas  en  Madrid. 
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DIBTBIBÜCIÓN   DEL  OAS  PRODUCIDO  EN  l.A  FÁBKICA  UK  BILBAO 
EN  HL  EJEKCICtO  DE  18'JO  Á  1891  : 

Abonados  á  contador   771.792 

—         fijos   Ü7.8:10 

Motores  y  calefacción   129.820 

Hospital   13.240 

E(]iticio8  municipales   71.804 

Alumbrado  público   831.027 

Condensaciones  y  egcH|)es   280.401 

Iluminaciones  públicas   40.619 

—  part.iíMihires   (5.131 

En  la  fábrica   15.300 


Total.  —  Metros  cúbicos   ...  2  227.970 


Lo  notable  en  este  estado  es  la  gran  pérdida  por  con- 
densaciones y  escapes,  cuyas  causas  se  estudian  para 
remediarlas,  y  seguramente  se  reducirán  á  la  mitad,  que 
es  ya  un  buen  tipo,  teniendo  en  cuenta  que  2  por  100  co- 
rresponden a  la  diferencia  de  la  temperatura  entre  la  de 
entrada  y  salida  en  los  gasómetros 

* 

*  * 

Alumbrado  eléctrico  en  Tortosa.  —  En  Tortosa  se 
trata  de  instalar  el  alumbrado  elé  ;trlco.  pn-.j  n  )  se  co- 
nocen detalles.  Estoes  seguir  adelantando  ea  la  cuestión 
que  al  fin  se  ha  de  resolver,  de  que  cuenten  con  alum- 
brado eléctrico  todas  las  poblaciones,  hasta  las  do  2.000 
habitantes  (Juando  vemos  cómo  se  realizan  en  este  pun- 
to nuestras  previsiones,  cada  día  lamentamos  más  que 
no  exista  en  nuestro  país  la  construcción  del  material 
eléctrico  siquiera  para  las  instalaciones  de  500  luces, 
que  tanto  se  han  de  multiplicar. 

Suministro  de  aguas  en  Cádiz.  -  El  suministro  de 
aguas  potables  á  Cádiz,  que  ha  sido  un  negocio  en  el 
cual  han  ocurrido  una  multitud  de  peripecias  de  todos 
géneros,  no  debe  hacerse  de  una  manera  que  satisfaga 
á  todos,  pues  en  el  Ayuntamiento  se  ha  sometido  á  dis- 
cusión si  deb  a  rescindirse  ó  no  el  contrat.i  vigente.  Al- 
gún fondo  de  razón  debe  tener  el  disgusto  manifestado, 
cuando  hasta  los  defensores  de  la  Empresa  reconocen 
que  el  contrato  debe  perfeccionarse  y  suponen  que  pue- 
de hacerse  esto  con  motivo  de  un  reglamento  relativo  á 
este  servicio  que  se  trata  de  redactar.  La  cuestión  es 
bastante  complicada,  y  parece  que  efectivamente  el  con- 
trato mediante  el  cual  se  entregó  el  servicio  á  la  Empre- 
sa que  lo  practica  se  hizo  con  bastante  informalidad. 
Deseamos  por  nuestra  parte  que  se  encuentre  i\n  modo 
justo  de  satisfacer  todos  los  intereses  legítimos,  y  por 
esto  nos  abstenemos  de  abordar  la  cuestión  entera  y  de- 
cir cómo  la  entendemos. 

*  * 

Velocípedos.  —  La  construcción  de  velocípedos  se 
halla  en  vísperas  de  sufrir  grandes  modificaciones,  y 
como  cuenta  ya  con  gran  número  de  adeptos  en  España, 
justo  es  dar  cuenta  de  ellas 

Acaba  de  ser  abierta  en  Londres  la  Stanley  -  Shoxo, 
ó  sea  la  gran  Exposición  anual  de  velocípedos,  donde 
aparecen  las  mejoras  y  los-inventcs  del  año.  Figuran  en 
el  concurso  1.500  máquinas  de  todas  clases  y  modelos 
y  300  expositores. 

Los  críticos  que  han  ido  á  estudiar  tan  curioso  certa- 
men anuncian  que  de  él  se  saca  la  impresión  de  que  las 
ruedas  con  llantas  de  caucho  macizo  están  comple'-.a- 
mente  enterradas;  que  las  llantas  huecas  están  en  cami- 
no de  morir  también;  que  el  porvenir  es  de  las  pneumá- 
ticas, y  que  el  biciclo  modelo  dentro  do  poco  no  tendrá 


rayos  en  las  ruedas,  sino  que  éstas  serán  lisas  como  las 
de  los  carros  asirios  y  romanos  y  las  de  las  carretas  de 
bueyes  que  todavía  se  ven  ])or  Galicia  y  algunas  jjrov lu- 
cias del  Norte. 

Tal  es  el  velocípedo  modelo 

Sus  ruedas  se  componen  de  dos  placas  convexas  de 
acero,  en  forma  de  platillos,  unidas  por  el  reborde  en 
una  llanta  pneumática  de  caúcho.  La  rueda  parece  ma- 
ciza, pero  está  hueca  y  se  ha  llegado  á  tal  perfección 
al  fabricarla,  que  pesa  menos  que  las  ruedas  con  rayos 
hoy  en  boga.  Las  placas  que  la  forman  tienen  el  grueso 
de  un  papel  de  cartas,  y  las  principales  ventajas  de  la 
nueva  rueda  son  que  no  se  tuerce  fácilmente,  que  no 
hay  peligro  de  que  salte  un  raj'o,  como  con  las  otras, 
y  que  corta  mejor  el  aire. 

Como  el  gran  problema,  una  vez  desechadas  l.is  otras, 
es  llegar  á  fabricar  llantas  pneumáticas  que  no  revien- 
ten, hacia  ello  so  dirigen  ahora  los  esfuerzos  de  los  fa- 
bricantes y  algunos  creen  haberlo  conseguido. 

Otros  inventos  figuran  eu  la  Exposición.  Los  más  cu 
riosos  son  un  bioiclo  con  ruedas  de  hongos  y  otros  con 
alimeutadora  de  aceito  para  la  cadena. 

La  «rueda  de  hongo»  tiene  la  llanta  cu))ierta  con  una 
serie  continuada  de  hongos  ó  setas  de  caúcho  macizo, 
la  cual  le  da  el  aspecto  de  estar  claveteada:  su  inven- 
tor quiere  evitar  de  este  modo  el  "inconveniente  de  las 
rajaduras  y  perforaciones. 

En  el  biciclo  con  alimentadora  de  aceite,  la  cadena 
corre  por  un  baño  continuo  de  aceite  encerrado  en  la 
caja  protectora.  Con  la  primera  máquina  provista  de  este 
aditamento  corrió  cuando  la  famosa  carrera  del  Petit 
Journal  Mr.  Terront.  el  vencedor  de  aquel  certamen  fa- 
moso en  los  anales  de  los  velocípedos. 

* 

■■k  * 

Noticias  de  electricidad  —  En  el  laboratorio  de 
Edison,  eu  AVest  -  O  l  ange,  se  han  hecho  últimamente  ex- 
perimentos con  uu  carro  eléctrico  para  uso  de  tranvías, 
inventado  por  el  célebre  electricista. 

Las  pruebas  se  hicieron  en  uu  trozo  de  linea  de  cerca 
de  un  kilómetro,  presentando  todas  las  dificultades  que 
se  pueden  ofrecer  en  una  línea  con  pendientes  del  20 
por  100  y  curvas  estrechísimas.  El  carro  marchó  perfec- 
tamente por  la  línea  cubierta  con  G  pulgadas  de  barro  y 
de  agua. 

—  La  Sociedad  General  de  Electricidad  de  Berlín  está 
tratando  actualmente  con  el  Gobierno  y  con  el  Munici- 
pio de  aquella  capital  la  construcción  de  tres  líneas  fé- 
rreas subterráneas,  servidas  por  la  electricidad. 

Una  de  las  líneas  atravesará  toda  la  ciudad  de  Norte 
á  Sur,  otra  de  Este  á  Oeste  y  la  tercera  será  de  circun- 
valación. Todos  los  trazados  son  para  doble  vía  y  los  tú- 
neles están  formados  pDr  grandes  tubos  de  hierro  de  3 
metros  de  diámetro,  enterrados  á  10  de  profundidad 

Cada  ti  en  lo  compondrán  una  locomotora  y  tres  va- 
gones, para  40  viajeros  cada  uno.  Los  trenes  saldrán 
cada  tres  minutos  y  el  coste  del  billete  no  pasará  de  10 
jifennifjes. 

El  tiempo  para  la  construcción  será  de  dos  años  y  los 
gastos  de  construcción  para  la  prinaera  línea  son  de  10 
millones  de  marcos. 

Por  halagadora  quesea  la  primera  de  estas  noticias, 
debemos  decir  que  ningún  ¡íeriódico  técnico  la  ha  con- 
firmado hasta  ahora,  y  que  debe  acogerse  con  alguna 
desconfianza,  cuando  menos  en  todo  su  alcance. 
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NUEVO  PROYECTO  DE  TRANVIA 

EN    JI  A  D  K  I  D 


Nos  inclinamos  siempre  á  que  no  se  creen  obstáculos 
á  nadie  que  desee  hacer  obras  de  servicio  público,  porque 
como  no  sean  de  verdadera  utilidad  para  éste,  le  concesio- 
nario será  la  primei  a  victima  de  su  error.  En  nuestro 
país,  y  en  su  capital  sobre  todo,  donde  hay  tanto  bueno 
y  útil  que  hacer,  el  crear  obstáculos  y  poner  cortapisas 
al  que  tiene  el  raro  valor  de  arrostrar  tantas  dificulta- 
des y  peligros  como  tiene  que  vencer  el  que  trabaja  entre 
tantos  que  desean  aprovecharse  de  su  trabajo  sin  hacer- 
lo, es  una  verdadera  demencia  de  parte  de  las  autorida- 
des el  no  ofrecer  protección  decidida  á  todo  el  que  tiene 
que  acudir  á  ellas  para  obtener  concesión  para  realizar 
algo  útil. 

En  materia  de  tranvías  tenemos  la  creencia  de  que 
en  las  grandes  ciudades,  por  el  hecho  de  ser  una  calle 
de  mucha  concurrencia  de  peatones,  debe  contar  con 
tranvía,  y  comete  gran  error  contra  sus  intereses  el  que 
intenta  hacer  recorrer  un  tranvía  largo  trayecto  por  ca- 
lles ó  paseos  de  poco  tránsito  de  peatones.  En  Madrid 
hemos  visto  el  ejemplo  claro  de  esto  en  algunos  trozos 
de  las  concesiones  de  los  tranvías  del  Norte,  en  los  cua- 
les se  han  sentado  los  carriles  y  las  traviesas,  pero  que 
no  pasan  por  ellos  carruajes,  pues  harían  ordinariamen- 
te sus  viajes  redondos  de  vacío. 

En  las  calles  y  caminos  en  que  hay  ya  movimiento 
grande,  es  un  error  suponer  que  los  tranvías  puedan 
complicarlo,  pues,  por  el  contrario,  vienen  á  ser  un  re- 
medio parcial  contra  la  acumulación  del  tráfico.  ¿Pasa 
por  una  vía  pública  mucha  gente  á  pie  ?  Pues  de  seguro 
habrá  una  proporción  correspondiente  de  vehículos  que 
la  recorran.  Ahora  bien:  cada  vehículo  ordinario  lleva 
2  á  4  personas,  mientras  un  coche  de  tranvía  con  24  ó  30 
no  ocupa  ni  con  mucho  un  espacio  proporcional:  luego 
es  evidente  que  el  tranvía  determina  una  disminución 
relativa  de  los  metros  cuadrados  de  vía  pública  ocupa- 
da por  vehículos;  asimismo  es  también  un  hecho  que, 
por  lo  mismo  que  el  número  de  personas  que  ocupan 
cada  carruaje  es  mayor,  tienen  que  reducirse  proporcio- 
nadamente las  dificultades  para  atravesar  las  calles  l  e- 
corridas  por  tranvías.  Por  último,  es  indiscutible  que 
cada  persona  que  pasa  por  una  calle  dentro  del  tranvía, 
es  una  menos  que  contribuye  á  la  molesta  aglomeración 
en  las  aceras  que  se  nota  en  algunas  calles  centrales  de 
Madrid.  Si  todo  esto  es  cierto,  se  nos  hace  extraño  que 
cada  vez  que  se  habla  de  instalar  tranvías  en  una  de 
esas  calles  transitadas,  se  levanta  contra  ello  una  de 
esas  polvaredas  que  encuentran  apoyo  en  la  opinión  ge- 
neral, y  logran  hacer  fracasar  los  proyectos. 

Se  encuentra  actualmente  sometido  á  información  en 
el  Ayuntamiento  el  de  un  tranvía  que,  partiendo  de  la 
Puerta  del  Sol  sobre  la  misma  vía  de  la  Empresa  del  ba- 
rrio de  Salamanca,  siga  por  la  calle  de  Alcalá  hasta  to- 
mar la  de  Cedaceros,  y  continúe  por  la  Carrera  de  San 
.Jerónimo,  plaza  y  calle  de  la  Libertad  á  tomar  la  calle 
de  Alfonso  XII,  la  cual  recorrerá  en  ambas  direcciones, 
la  una  hacia  la  Puerta  de  Atocha  y  la  otra  para  ¡lene- 
trar  en  el  barrio  de  Salamanca,  sirviendo  la  parte  Nor- 
deste de  aquel  extremo  de  Madrid,  2)robablemente  para 
empalmar  con  los  tranvías  de  los  barrios  de  la  Prospe- 


ridad y  la  Guindalera.  Se  ha  levantado  un  gi-an  clamo- 
reo en  la  Prensa  contra  esa  concesión,  que  á  nuestro  en- 
tender no  se  hará,  á  no  ser  que  haya  gente  de  gran  in- 
fluencia política  que  quiera  que  se  haga;  pues  en  tal 
caso,  aquí  donde  se  ha  hecho  la  renovación  de  la  contra- 
ta de  la.  Trasatlántica  y  la  prolongación  de  los  privile- 
gios del  Banco  de  España,  claro  es  que  no  son  los  grados 
de  razón  ni  la  fuerza  de  la  opinión  ¡jública  lo  que  hará 
que  triunfe  ó  fracase  la  concesión  del  tranvía  solicita- 
do, sino  la  influencia  de  los  peticionarios. 

Nosotros,  sin  embargo,  hemos  de  prescindir  de  nues- 
tra creencia  en  este  punto  para  decir  lo  que  entendemos 
procede,  cual  si  el  asvrnto  se  hubiera  de  juzgar  sin  la 
menor  pasión  y  sólo  en  interés  general  del  vecindario 
de  Madrid.  En  tal  concepto,  éste  y  todos  los  tranvías 
que  se  soliciten  deben  concederse  en  las  calles  en  que 
no  existan  ya,  porque  si  hay  movimiento  para  sostener- 
lo, lejos  de  ser  un  recargo  á  la  acumulación  de  tráfico 
existente,  será  un  alivio ;  y  si  no  hay  tráfico,  no  produ- 
cirá inconveniente  alguno  para  los  intereses  generales 
el  concederlo,  porque  la  Empresa  acabará  por  no  utili- 
zar la  concesión,  como  sucede  en  el  paseo  del  Cisne,  ca- 
lle de  Almagro  y  otras  líneas  prematuramente  estable- 
cidas. 

Hasta  aquí  consideramos  la  cuestión  sólo  en  el  aspec- 
to de  si  se  debe  dar  ó  negar  la  concesión,  en  que  nos  de- 
clararíamos decidi<lamente  por  la  afirmativa,  si  fuera 
técnicamente  posible  concederlo ;  pero  en  el  examen  del 
mismo  asunto  con  el  criterio  industrial  nos  resulta  cla- 
ramente que  el  pensamiento  es  irrealizable  sin  una 
gran  violencia  ó  sin  una  modificación  radical.  El  trozo 
de  la  calle  de  Alcalá  entre  la  de  Sevilla  y  la  Puerta  del 
Sol  está  ya  demasiado  sobrecargado  de  tráfico,  para  que 
las  autoridades  municipales  accedan  á  nada  que  lo  au- 
mente, si  está  en  su  mano  evitarlo.  Ni  en  ese  trozo  hay 
lugar  para  más  vías,  ni  conviene  que  sobre  las  que  hay 
circule  mayor  número  de  vehículos.  Por  manera,  que  la 
primera  dificultad  para  la  concesión  de  referencia  está 
en  que  ni  la  Empresa  del  barrio  de  Salamanca  concedería 
voluntariamente  el  uso  de  sus  vías,  ni  el  Ayuntamiento 
haría  bien  en  obligarla  á  ello,  en  el  supuesto  de  que  tu- 
viera derecho  á  hacerlo.  Queda,  pues,  como  único  medio 
de  hacer  la  concesión,  dentro  de  nuestro  criterio  de  que 
los  tranvías  son  un  alivio  á  la  aglomeración  en  vez  de 
agravarla,  el  que  el  punto  de  partida  sea  la  misma  Puer- 
ta del  Sol,  delante  de  la  casa  de  Escribano  ó  la  sombre- 
rería de  Aimable,  y  que  desde  allí  salga  por  la  Carrera 
de  San  Jerónimo,  lo  cual  es,  técnicamente,  infinita- 
mente mejor  solución  que  tomar  la  vuelta  de  la  calle  de 
Cedaceros,  cortando  á  ángulo  recto  el  tráfico  de  la  calle 
de  Alcalá. 

Bien  comprendemos  que  si  el  tranvía  en  proyecto  no 
se  pide  así,  es  porque  se  teme  que  los  comerciantes  del 
trayecto  de  la  Carrera  de  San  .Jerónimo  que  se  omite 
tengan  la  necesaria  influencia  para  imposibilitar  la  con- 
cesión, y  tal  vez  se  suponga  que  tengan  menos  para 
oponerla  los  del  recorrido  solicitado.  El  tranvía  que  re- 
corra completa  la  Carrera  de  San  .Jerónimo,  lo  diremos 
claro,  es  raciona],  y  si  esta  vez  vuelve  á  fracasar,  será 
sólo  cuestión  de  tiempo  el  que  exista:  el  comercio  de 
aquella  calle,  que  tanto  lo  ha  opuesto,  acabará  por  con- 
vencerse de  que  no  le  estorbará  en  lo  más  mínimo,  y  que 
la  conveniencia  absoluta  de  ensanchar  aquella  calle, 
como  todas  las  centrales,  existe  de  todos  modos,  y  aun 
menos  urgente  con  tranvía  que  .sin  él. 
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Independiente  de  si  en  absoluto  se  debe  ó  no  conceder 
ese  tranvía  y  de  cuál  sea  su  trazado,  hay  una  cuestión 
de  oportunidad  y  de  forma  de  concesión  en  toda  nueva 
línea  de  tranvía  que  se  conceda  de  aquí  en  adelante. 
Nosotros  negaríamos  toda  concesión  de  tranvía  cuyos 
concesionarios  no  admitieran  la  condición  siguiente: 

«El  concesionario  se  obliga  á  establecer  la  tracción 
eléctrica  en  toda  la  línea  dentro  del  plazo  de  un  año,  de 
ser  requerido  para  ello,  adoptando,  de  los  sistemas  que 
funcionen  en  otras  partes,  el  que  el  Ayuntamiento  de- 
signe.» 

Con  esta  condición,  concédase  en  buen  hora  el  tranvía 
de  la  Carrera  de  San  Jerónimo,  el  de  la  calle  del  Barqui- 
llo al  fin  de  la  calle  de  Zurbano,  y  cualquier  otro  que  se 
solicite. 

* 

*  * 

Caso  raro  en  la  industria  del  gas  —  Se  da  en  Lon- 
dres el  caso  rarísimo  de  que  una  de  las  grandes,  más  que 
grande,  inmensa  Compañía  del  gas,  ha  hecho  sucesiva- 
mente dos  svibidas  al  precio  del  fluido ;  la  primera  de  3 
peniques  por  1.000  pies  cúbicos  y  la  segunda  de  4,  las 
cuales,  juntas,  equivalen  á  2  '/j  céntimos  de  peseta  por 
metro  cúbico.  Esto  parece  aquí  una  friolera,  porque  so- 
bre el  precio  de  40  céntimos  sería  sól  3  un  G  por  100;  pero 
como  el  precio  anterior  era  de  11  céntimos  por  metro 
cúbico,  la  subida  de  ahora  es  25  por  100  nada  menos,  que- 
dando el  precio  á  13  '/j  céntimos  próximamente.  Esta 
Compañía  es  la  mayor  de  Londres  y  la  mayor  del  mundo, 
y  esa  pequeña  subida  le  producirá  un  aumento  de  ingre- 
sos de  más  de  18  millones  de  pesetas  dentro  del  año.  Los 
consumidores  han  recibido  la  noticia  del  aumento  con 
gran  disgusto,  y  no  es  extraño,  porque  no  sólo  el  carbón 
de  piedra  ha  bajado,  sino  que  además  las  otras  dos  fá- 
bricas que  sirven  otros  distritos  de  Londres  venden  á  11 
y  12  céntimos.  La  razón  del  Gas  light  and  Coke  Company 
para  subir  el  precio,  es  que  para  dar  á  sus  accionistas 
su  dividendo  usual  de  13  por  100,  ha  tenido  que  echar 
mano  del  fondo  de  reserva  hasta  agotarlo  Ahora,  pues, 
sube  el  precio  para  reconstituir  el  fondo  de  reserva,  y 
mientras  lo  hace  no  dará  á  las  acciones  sino  12  por  100, 
aplicando  el  excedente  al  fondo  de  reserva.  Esto  es  de- 
mostrar poco  temor  al  alumbrado  eléctrico,  pues  si  la 
subida  inclina  á  éste  á  algunos  de  sus  conBumidores,  los 
cálculos  pueden  salir  fallidos  y  el  mayor  precio  producir 
menos  que  el  precio  menor.  En  Londres,  sin  embargo,  la 
electricidad,  por  comp)aración  al  gas,  cuesta  tanto  como 
el  gas  á  20  céntimos;  por  lo  tanto,  es  aim  mucho  más 
cara.  Es  un  caso  contrario  al  de  Madrid,  donde  la  electri- 
cidad á  12  céntimos  los  100  W.  es  equivalente  á  gas  á  32, 
mientras  el  precio  del  gas  sigue  siendo  aquí  40  céntimos, 
salvo  el  que  se  hagan  arreglos  secretos  con  algunos  ca- 
fés á  menos  costo.  Así  lo  parece,  por  el  hecho  de  que  al- 
gunos de  estos  establecimientos  han  vuelto  al  gas  para 
el  invierno,  pretextando  la  elevación  de  temperatura  que 
produce :  por  nuestra  parte  creemos  que  harían  mejor  en 
hacer  cuestión  aparte  del  caldeo,  y  conservar  la  luz  eléc- 
trica, pues  no  gastarían  más  y  ganarían  en  tener  una 
atmósfera  menos  insalubre  en  sus  cafés.  El  primero  de 
éstos  que  entienda  la  cuestión  como  nosotros,  se  llevará 
toda  la  concurrencia  de  los  que  saben  dar  la  debida  im- 
portancia á  la  higiene.  Ya  que  tocamos  esta  cuestión,  no 
podemos  menos  de  decir  que  es  menester  que  sea  muy 
poco  importante  el  café  á  que  no  le  tenga  cuenta  tener 
una  instalación  eléctrica  propia  para  servir  su  propio 
estableciiuiento  y  la  manzana  en  que  se  halle  enclavado,  I 


empleando  al  mismo  tiern])o  un  exceso  de  vapor  para  la 
calefacción  á  baja  presión. 

*  * 

Los  proyectos  del  nuevo  alcalde  de  Madrid.  -- 

Se  atribuyen  al  Sr.  Bjscli  los  proyect ">s  siguientes :  Ter- 
minación del  ensanche  de  la  calle  de  Sevilla,  convirtien- 
do en  una  gran  plaza  las  Cuatro  Calles.  La  construcción 
de  dos  grandes  vías,  de  Norte  á  Sur  una,  y  de  Este  á  Oes- 
te la  otra:  la  una  vía  de  la  plaza  de  Santa  Bárbara  á  la 
calle  de  Atocha,  y  la  otra  pondrá  en  comunicación  la 
calle  de  Sevilla  con  la  parte  Sur  del  Ensanche.  Otro  pro- 
yecto es  la  prolongación  de  la  calle  de  Preciados  á  la 
plaza  de  San  Marcial,  y  también  la  de  la  calle  de  Bailén 
á  San  Francisco  el  Grande  El  Sr.  B^sch,  como  el  señor 
Abascal,  considera  que  para  realizar  est?.  plan  se  nece- 
sita la  reforma  de  la  ley  de  expropiación  forzosa,  ó  sea 
indirectamente  llegar  á  las  mismas  c:)nsecuencias  por  la 
reforma  de  la  ley  del  ensanche  de  Madi  id. 

El  otro  pensamiento  transcendental  del  señor  alcalde 
es  un  arreglo,  que  parece  bien  pensado,  de  los  atrasos 
municipales. 

¡Lástima  grande  será  que  se  gasten  las  energías  y 
buenas  disposiciones  de  la  autoridad  launicipal  de  Ma- 
drid en  las  estériles  luchas  de  personalidades  y  antago- 
nismos políticos  !  Por  nuestra  parte,  volvemos  á  nuestro 
tema:  si  el  Sr.  Bosch  hubiera  de  ser  alcalde  ocho  ó  diez 
años,  es  probable  llegara  á  realizar  sus  buenos  propósi- 
tos; si  lo  fuese  sólo  ocho  ó  diez  meses,  será  un  verdade- 
ro milagro  el  que  una  ínfima  parte  de  ellos  llegue  á  tal 
estado  de  ejecución,  que  sus  sucesores  se  vean  en  la  ne- 
cesidad de  completar  siquiera  esa  parte.  Mientras  no  se 
ataque  el  mal  en  su  raíz,  habrá  cien  proyectos  para  cada 
obra  que  se  realice,  y  los  que  vean  relación  alguna  entre 
proyectar  y  hacer,  harán  el  papel  de  bobos. 

* 

La  luz  cenital.  —  El  ingeniero  industrial  de  Barce- 
lona Sr.  D.  Joaquín  Arájol  dió  en  la  Asociación  de  In- 
genieros de  aquella  ciudad  el  21  de  Diciembre  una  con- 
ferencia sobre  el  modo  de  obtener  con  más  ventaja  la 
luz  cenital  por  medio  de  un  tipo  de  armadura  de  su  in- 
vención, del  cual  describió  como  ejemplo  el  instalado  en 
una  fábrica  de  tejidos  de  San  Martín  de  Provensals.  La 
conferencia  fué  recibida  con  aplausos  de  los  socios  pre- 
sentes. El  sist^^ma  está  fundado  en  el  empleo  de  jácenas 
de  gran  altura  situadas  en  los  mismos  planos  de  las  cla- 
raboyas dispuestas  verticalmente. 

*  * 

El  teléfono  en  Barcelona  —  Se  dice  que  la  Sociedad 
de  Teléfonos  en  Barcelona  se  propone  establecer  un  ser- 
vicio de  portería  que  pueda  usarse  por  todos  los  habitan- 
tes de  la  casa  y  cuya  suscripción  costará  200  pesetas  al 
año.  A  nosotros,  de  todas  las  innovaciones  en  materia  de 
teléfonos,  sólo  hay  una  que  nos  atrae,  y  ésta  es  la  apli- 
cada en  Suecia,  de  hacer  muy  barata  la  cuota  de  insta- 
lación y  pagar  separado  de  ésta  el  tanto  por  el  uso. 

*  * 

Proyectos  de  alumbrado  eléctrico.  —  En  Linares, 

en  Baeza  y  Alcañiz  se  trata  de  establecer  el  alumbrado 
eléctrico.  En  cuanto  á  Linares,  lo  extraño  es  que  no  baya 
existido  allí  hace  mucho  tiempo,  pues  además  del  de  la 
ciudad,  hay  mucha  corriente  que  ofrecer  á  las  minas  que 
rodean  á  aquélla.  Muy  grande  puede  ser  el  negocio  de 
Linares  si  se  establece  un  buen  sistema. 
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Los  panaderos  han  subido  el  pan,  los  cai'boneros  han 
subido  el  cok,  los  ultramarinos  las  patatas,  y  tendrán 
pronto  que  subir  algunos  artículos  extranjeros,  tan  lüego 
como  empiece  á  regir  el  nuevo  Arancel.  Todos  estarán  en 
su  derecho,  pero  entretanto  es  una  realidad  que  hacen  la 
vida  más  trabajosa  y  más  llena  de  privaciones  para  todos 
los  que  están  atenidos  á  sueldos,  sea  del  Estado  ó  de  Em- 
presas particulares,  que  ni  se  han  aumentado  ni  se  pue- 
den aumentar  en  proporción.  La  consecuencia  natural 
de  todo  esto,  es  que  aquel  que  se  encuentre  en  el  caso 
de  hacerlo  se  retirará  de  Madrid;  y  desde  el  poco  ocu- 
pado que  pueda  perder  algunas  horas  del  día  en  ir  y 
venir  desde  algún  punto  de  las  cercanías,  hasta  el  que 
pueda  irse  á  vivir  del  todo  á  punto  más  barato,  pueden 
causar,  llámesele  baja  en  la  población  ó  diñcultad  al  cre- 
cimiento, que  al  cabo  se  tiene  que  traducir  en  menos  in- 
gresos en  las  arcas  municipales,  en  servicios  públicos 
peor  hechos  de  lo  que  están  — y  ya  son  bastante  malos  — , 
en  baja  de  los  alquileres  de  las  fincas  urbanas  y,  final- 
mente, en  menos  ingresos  en  el  Tesoro  nacional,  alejan- 
do cada  vez  más  la  posibilidad  de  llegar  á  la  nivelación 
de  los  Presupuestos,  declarada  necesaria  por  todos  los 
españoles,  menos  por  aquellos  que  personalmente  jirevén 
que  van  á  perder  algo  para  que  se  consiga.  El  encareci- 
miento hasta  el  grado  escandaloso  á  que  han  llegado  al- 
gunos dé  los  artículos  de  Madrid  tiene  dos  orígenes : 
el  uno  en  la  Administración  pública  y  municipal;  pero 
tiene  otro  infinitamente  más  grave  por  ser  más  fácil  de 
remediar,  pues  depende  completamente  de  la  inercia 
para  defenderse  de  parte  del  público  consumidor,  iner- 
cia que  no  tiene  su  igual  en  población  alguna.  Un  pú- 
blico que  no  piensa,  que  no  discute  en  serio  y  con  cono- 
cimiento de  causa  si  el  pan  debe  valer  30  céntimos  ó  60 
el  kilogiamo,  está  siempre  en  manos  del  vendedor  para 
que  haga  con  él  lo  que  guste;  un  público  que  se  deja 
robar  tan  escandalosamente  en  el  peso  del  pan  y  del 
carbón  como  el  de  Madrid,  sin  que  todos  los  días  se  vea 
en  los  periódicos  el  nombre  de  los  proveedores  que  lo 
hacen,  merece  tan  de  lleno  lo  que  le  sucede,  que  no  hay 
modo  ni  de  compadecerlo  ni  de  ayudarlo,  porque  todo 
resulta  inútil  ante  esa  indiferencia  suicida.  Esperar  el 
remedio  de  los  Gobiernos  ó  de  las  autoridades  es  absur- 
do, pues  sabido  es  que  éstas  nunca  se  mueven  sino  im- 
pulsadas y  nunca  por  sus  propias  iniciativas,  y  cuando 
se  trata  de  cuestiones  como  ésta,  que  sólo  se  resuelven 
por  actividades  á  que  las  autoridades  ni  pueden  ni  tienen 
facultades  en  las  leyes  para  entregarse,  en  vano  se  es- 
perará de  ellas  iniciativas  que  no  han  de  tomar,  y  que  si 
fueran  ellas  las  que  las  tomaran,  lo  más  probable  es  q'ue 
resultaran  contraproducentes. 

Nuestro  tema  es,  que  situaciones  como  la  de  Madrid 
por  lo  que  hace  á  los  precios  escandalosos,  sólo  se  salvan 
por  iniciativas  propias  de  los  mismos  consumidores.  No 
es  que  sea  nuevo  ni  aquí  ni  en  ninguna  parte  que  el  que 
produzca  algo  que  haya  de  vender  no  se  satisfaga  con 
ganancia  alguna,  sino  que  procure  llegar  á  toda  la  que 
pueda,  por  exagerada  que  sea. 

En  todas  partes  los  traficantes  ó  productores  se  con- 
fabulan explícita  ó  tácitamente  para  sacar  el  mayor 
precio,  pero  en  todas  partes  tienen  una  cortapisa :  la 


competencia:  ésta  en  Madiid,  por  cualquier  razón  que 
sea,  no  se  presenta  ó  nf)  lo  hace  con  el  necesario  vigor. 
Esto  es  un  hecho  en  general,  pero  quizás  lo  sea  más  cii 
la  cuestión  del  pan.  El  pan  en  Madrid  es  caro  de  dos 
modos:  el  uno  por  ganancias  excesivas  de  los  producto- 
res, aun  dentro  de  sus  imperfectos  medios  de  producción; 
pero  mucho  más  grave  que  por  las  ganancias  exagera- 
das, resulta  caro  al  que  lo  compra  por  lo  mucho  más 
cara  de  lo  que  debiera  que  le  cuesta  al  que  lo  vende. 

Hace  ya  diez  años  ó  más  que  M.  Hignette  en  París  pu- 
blicó un  folleto  haciendo  ver  las  grandes  reducciones  á 
que  se  prestaba  el  costo  del  pan  fabricado  con  conoci- 
mientos industriales.  Inspirados  en  aquellos  artículos, 
escribimos  nosotros  algunos  haciendo  aplicaciones  al 
caso  de  Madrid.  Lo  mismo  que  decíamos  entonces  puede 
repetirse  ahora.  Con  los  precios  actuales  del  trigo,  una 
verdadera  panadería  industrial  podría  vender  pan  á 
propósito  para  el  consumo  general  á  32  céntimos  el  ki- 
logramo con  peso  completo.  Esto  dicho  así  nada  vale  ni 
nada  significa.  Esto  no  es  absolutamente  nada  útil,  sino 
una  vez  demostrado  prácticamente.  Pero  ¿quién  va  á 
demostrar  esto?  ¿Son  acaso  los  panaderos,  á  quienes  les 
va  grandemente  produciendo  caro  y  vendiendo  caro? 
Seguramente  no.  ¿Va  á  intentar  esto  un  capitalista,  que 
tan  luego  como  se  ponga  á  estudiar  la  cuestión  verá  que 
el  producir  el  pan  al  costo  mínimo  á  que  puede  hacerse 
en  Madrid  exige  un  capital  de  500.000  pesetas  ó  más? 
Tampoco  es  probable  que  haya  capitalista  que  se  meta 
en  semejante  negocio,  que,  aparte  de  la  mucha  inteligen- 
cia y  atención  que  requiere,  tiene  la  gran  dificultad  de 
tener  que  ponerse  en  lucha  con  el  gi-emio  de  panaderos 
de  Madrid,  que  no  llevarán  á  bien  que  en  interés  propio 
vengan  otros  á  perturbarlos  en  la  posesión  de  una  espe- 
cie de  monopolio  que  deben  á  muchos  años  de  trabajo  y 
combinaciones  para  poderlo  traer  al  estado  actual  de 
poder  vender  carísimo  con  relación  al  costo,  y  hasta  para 
haber  sacado  del  Ayuntamiento  un  bilí  de  indemnidad 
para  vender  ciertas  clases  faltas  de  peso,  sin  ser  perse- 
guidos por  estafadores. 

No  vemos  objeto  verdadero  en  reproducir  los  artícu- 
los que  sobre  costo  del  pan  en  Madrid  y  manera  de  pro- 
ducirlo barato  escribimos  hace  algunos  años,  pero  ten- 
dremos mucho  gusto  en  hacerlos  conocer  á  cualquiera 
que  pueda  utilizarlos.  Entretanto,  no  hemos  de  dejar  de 
decir  que  no  conocemos  otro  medio  eficaz  para  combatir 
los  precios  escandalosos  sino  las  Sociedades  cooperati- 
vas. Sólo  éstas  pueden  ser  freno  de  los  abusos  de  los  pro- 
ductores ó  los  traficantes. 

En  Sevilla  y  en  Cádiz  hay  Sociedades  cooperativas, 
pero  allí  se  han  limitado  por  ahora  á  corregir  los  precios 
á  que  vendían  los  ultramarinos,  dando  las  nuevas  Socie- 
dades artículos  mucho  mejores  y  más  baratos. 

En  Madrid,  en  el  caso  actual,  es  mucho  más  interesan- 
te que  una  cooperativa,  precursora  de  otras,  se  dedicara 
á  bajar  el  precio  del  pan;  pero  una  Sociedad  para  este 
objeto  necesita  ser  bastante  numerosa,  pues  no  se  puede 
producir  pan  ai  mínimo  costo  sino  en  cantidad  de  5.000 
kilogramos  al  día.  A  cada  kilogramo  de  consumo  diario 
corresponde  un  capital  de  100  pesetas  Predicando  con 
el  ejemplo,  diremos  que  cualquiera  que  intente  una  co- 
operativa en  serio  para  abaratar  el  pan,  puede  contar 
con  nuestra  suscripción 

* 

*  * 

Precio  del  gas  en  Bruselas.  —  Después  de  muchas 
vacilaciones,  la  Municipalidad  de  Bruselas,  dueña  déla 
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fábrica  del  gas,  ha  decidido  sostenei*  el  precio  de  14  cén- 
timos para  alumbrado  y  10  para  motores  y  calefacción. 
Había  opiniones  muy  favorables  á  la  unidad  de  precio, 
fijándolo  en  12  céntimos  para  todos  los  usos;  pero,  al 
cabo,  ixna  votación  de  21  votos  por  7  decidió  la  doble  ta- 
rifa. Aquellos  consumidores  dagas  en  motores  y  cocinas 
defienden  enérgicamente  2  céntimos  en  metro;  en  Ma- 
drid, para  que  pudiera  usarse  gas  ampliamente  en  mo- 
tores y  calefacción,  sería  preciso  pedir  una  rebaja.de  20 
céntimos.  Bien  lejos  está  la  Compañía  Madrileña  de 
hacer  semejantes  concesiones,  y  sin  embargo,  sólo  así 
puede  salvarse  de  una  ruina  más  ó  menos  lejana.  La  idea 
de  sostener  por  el  gas  un  precio  más  alto  de  lo  que  cues- 
ta la  luz  eléctrica,  es  peculiar  á  la  Compañía  monopoli- 
zadora  de  Madrid. 

*  * 

Las  aguas  de  Tarifa.  —  Se  anuncia  que  para  el  mes 
de  Marzo  próximo  se  inaugurará  el  suministro  de  aguas 
á  Tarifa.  El  em2jresario  y  concesionario  que  está  á  punto 
(le  terminar  la  obra  lo  ha  sido  D.  Pedro  Montes  de  Oca, 
acreditado  ya  en  esas  empresas  por  haber  hecho  antes  la 
traída  de  aguas  de  Alcalá  de  los  Gazules.  Las  aguas  de 
Tarifa  proceden  de  la  huerta  de  la  Moraleja,  y  la  tube- 
ría hasta  la  población  mide  unos  8.000  metros.  Estos 
tubos  han  sido  fabricados  por  la  acreditada  Sociedad  de 
de  Bilbao  Aur7-erá,  dirigida  por  el  Sr.  D.  Fernando  Alon- 
so. Multitud  de  poblaciones  hay  en  España  que  no  dis- 
frutan aún  las  comodidades  y  ventajas  para  la  higiene 
de  un  abundante  suministro  de  buenas  aguas  con  pre- 
sión, y  cada  ejemplo  de  la  índole  que  se  presenta  debe 
animar  á  otras  poblaciones  á  hacer  unos  sacrificios  que 
producen  tan  inmediata  y  cumplida  recompensa. 

^  * 

Los  tranvías  de  Berlín.  —  Los  actuales  tranvías  de 

Berlín  todos  funcionan  con  tracción  animal;  pero  como 
al  término  de  las  concesiones,  que  será  en  1911,  serán 
propiedad  de  la  capital,  las  actuales  Compañías,  aun  re- 
conociendo que  ya  sería  conveniente  pasar  á  la  tracción 
eléctrica,  es  seguro  que  no  estarán  dispuestas  á  aumen- 
tar para  ello  su  capital,  pues  de  cierto  no  tendrían  tiem- 
po de  desquitar  sus  nuevas  inversiones  por  la  economía 
que  obtengan.  Los  tranvías  de  Berlín  tienen  un  desarro- 
llo de  unos  280  kilómetros  de  vía  sencilla,  y  se  emplean 
en  ellos  1.000  carruajes  y  5.000  caballerías.  En  el  año 
de  1890  tuvieron  un  movimiento  de  121,000.000  de  per- 
sonas. 

El  caso  de  Berlín  será  el  de  todas  las  líneas  hechas 
con  concesiones  anteriores  á  conocer  los  medios  de  apli- 
car la  tracción  eléctrica,  pues  conocida  ésta,  cara  ó  ba- 
rata, debe  exigirse  en  todos  los  casos  por  las  Municipali- 
dades que  no  quieran  verse  luego  encerradas  en  un  atra- 
so del  que  les  sería  muy  oneroso  salir.  De  todos  modos, 
bien  se  puede  asegurar  que  en  Berlín,  como  en  Madrid 
y  como  en  todas  partes,  al  cabo  será  preciso  buscar  al- 
guna combinación  para  que  en  las  concesiones  antiguas 
no  sea  imposible  aplicar  la  electricidad.  En  las  Compa- 
ñías nacionales  y  locales  el  arreglo  es  fácil  por  extender 
el  plazo  de  las  concesiones ;  pero  para  las  Compañías  ex- 
tranjeras será  preciso  acudir  á  otras  combinaciones. 

* 

*  * 

La  luz  eléctrica  en  los  trenes.  —  En  Suiza  el  alum- 
brado eléctrico  en  los  carruajes  de  ferrocarril  ha  dejado 


de  ser  ya  la  excepción  y  puede  decirse  que  ya  es  lo  ge- 
neral. Los  carruajes  de  la  Compañía  del  Jura-Simplón 
están  provistos  de  lámparas  incandescentes,  que  permi- 
ten leer  en  ellos  con  toda  comodidad.  El  sistema  es  el  de 
acumuladores,  que  se  cargan  en  Friburgo,  donde  la  co- 
rriente eléctrica  se  vende  al  precio  más  bajo  de  Europa. 
Diariamente  sale  de  Friburgo  un  cierto  número  de  va- 
gones cargados  de  acumuladores  que  se  reparten  en  las 
distintas  estaciones  y  recogen  los  acumuladores  ago- 
tados. Ya  nos  va  pareciendo  tiempo  de  que  nuestras 
Compañías  de  ferrocarriles  empezaran  á  intentar  algo 
de  esto,  que  pudiera  iniciarse  cargando  los  acumuladores 
en  PuertoUano,  para  la  Compañía  del  Mediodía,  mien- 
tras que  la  del  Norte  tal  vez  debiera  cargar  en  Tórrelo- 
dones,  donde  la  mayor  parte  del  año  pudiera  cargar  con 
fuerza  hidráulica,  aprovechando  la  que  existe  allí  total- 
mente sin  aprovechamiento.  Proporcionalmente,  hay 
más  carruajes  de  ferrocarril  en  Suiza  alumbrados  por  la 
electricidad  que  los  que  hay  en  Francia  con  luz  de  gas. 

* 

*  * 

Cable  telefónico  entre  París  y  Londres.  —  En 

vista  de  la  demanda  de  abonos,  que  crece  todos  los  días, 
el  Gobierno  inglés  se  propone  establecer  un  nuevo  cable 
entre  Londres  y  París. 

* 

*  * 

La  Exposición  Eléctrica  de  Francfort.  —  Los  in- 
gresos de  esta  Exposición  han  sido  1.880.000  pesetas  y 
los  gastos  1.725.000';  produciendo,  por  lo  tanto,  la  liqui- 
dación un  sobrante  de  155.000  pesetas.  Aún  no  se  dice 
qué  destino  se  dará  á  esta  suma. 

*  * 

Luz  eléctrica  en  Canarias.  — La  Compañía  Edison, 
de  París,  ha  hecho  proposiciones  para  establecer  el 
alumbrado  eléctrico  en  Las  Palmas. 

* 

*  * 

Minas  de  Laviana.  —  De  El  Porvenir  de  Laviana  to- 
mamos las  siguientes  noticias : 

<  Aprovecliando  el  buen  tiempo  que  en  la  actualidad  dis- 
frutamos, adelantan  notablemente  las  importantes  obras 
que  por  cuenta  del  !ár.  Martínez  Rivas  se  están  llevando  á 
cabo  en  esta  localidad  para  la  explotación  de  carbones. 

>  La  línea  férrea  que  parte  desile  esta  estación  del  ferro- 
carril de  Langreo  ha  enlazado  ya  con  la  que  desciende  des- 
de el  coto  minero  situado  en  las  alturas  del  Merujal. 

i;  Gran  parte  de  esta  vía  está  sentada  sobre  puentes  metá- 
licos, que,  lo  mismo  que  el  colocado  sobre  el  río  Nalón,  son 
procedentes  de  la  fábrica  de  Mieres. 

» Muy  en  breve  llegarán  procedentes  del  extranjero  las 
locomotoras  para  el  arrastre  de  dichos  carbones.  > 

* 

*  * 

Los  minerales  de  zinc.  —  Los  altos  precios  del  zinc, 
que  puede  decirse  que  son  los  únicos  que  se  han  sostenido, 
están  dando  lugar  á  que  haya  aparecido  un  movimiento  en 
los  Estados  Unidos  que  se  dirige  á  traer  á  Alemania  los  mi- 
nerales de  Missouri  y  Kansas.  Un  agente  americano  se  halla 
viajando  por  Alemania  con  muestras  de  mineral,  y  por  su 
lado  la  Asociación  del  Plomo  y  del  Zinc  de  los  Estados  Uni- 
dos está  trabajando  para  conseguir  transportes  en  condicio- 
nes económicas,  y  se  trata  además  de  que  Alemania  no  im- 
ponga derechos  á  la  importación  de  minerales  de  zinc.  Du- 
damos que  se  consiga  todo  esto,  que  es  contrario  á  los  inte- 
reses de  la  organización  en  Europa  de  los  productos  de  zinc, 
y  de  la  cual  han  sacado  tanto  partido. 
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Considerando  la  importancia  que  puede  llegar  á  alcan- 
zar la  invención  de  un  carruaje  para  una  ó  dos  perso- 
nas, que,  realizando  una  velocidad  de  12  á  15  kilómetros, 
pueda  manejarse  fácilmente  sin  necesidad  de  cochero,  y 
pasar  por  la  mayor  parte  de  las  vías  públicas,  parece 
increíble  que  el  público  no  ponga  más  empeño  en  con- 
tribuir á  la  solución  del  problema  en  lo  que  de  él  de- 
penda. 

El  carruaje  de  vapor  Serpollet  es,  sin  duda,  un  invento 
que  tiene  porvenir  para  muchos  casos ;  pero  por  el  hecho 
de  tener  que  llevar  fuego  encendido  mientras  funciona, 
no  parece  el  ideal  del  carruaje  que  se  encuentra  siempre 
listo  para  marchar  algunas  horas  con  sólo  ocuparse  de 
prepararlo  para  ello  en  la  casa.  Esta  condición  tan  ne- 
cesaria en  ese  carruaje  del  porvenir,  la  llenará  mucho 
mejor  el  carruaje  eléctrico,  actuando  ya  sea  con  pila  pri- 
maria ó  con  acumuladores.  Diferentes  tentativas  se  han 
hecho,  y  desde  el  primer  biciclo  ó  triciclo  de  Trouvé,  y 
el  faetón  Inmisch,  hasta  el  ómnibus  eléctrico  de  Ward, 
hay  inventos  realizados  que  han  dado  no  pocas  esperan- 
zas de  llegar  á  solución  completa. 

Xo  creemos,  seguramente,  que  ninguna  de  esas  inven- 
ciones fueran  en  su  origen  bastante  perfectas  para  que 
se  vieran  miles  de  carruajes  de  esos  tipos  en  uso;  mas 
no  vemos  tampoco  razón  para  que  el  empleo  de  algunos 
centenares  de  ellos  no  hubiera  dado  lugar  á  mejoras 
sucesivas.  Para  llegar  al  tipo  que  pueda  llamarse  acep- 
table es  preciso  pasar  por  que  numerosos  carruajes  que, 
dejando  mucho  que  desear  en  uso  constante.  Señalen  las 
deficiencias  y  las  mejoras  que  han  de  hacerse.  En  este 
sentido  es  en  el  que  echamos  de  menos  el  apoj^o  del  pú- 
blico, pues  seguramente,  si  cualquiera  de  los  inventores 
pasados  hubiera  vendido  bastante  número  de  los  carrua- 
jes de  su  invención,  hubiera  tenido  estímulos  para  me- 
jorarlos. Que  éste  les  ha  faltado,  lo  jn-ueba  el  hecho  de 
que  los  adelantos  que  gradualmente  se  van  introducien- 
do en  los  nuevos  tipos  no  son  de  los  que  consigueron  los 
primitivos,  sino  que  son  nombres  nuevos  los  que  salen 
al  frente  en  cada  adelanto,  desapareciendo  los  antiguos. 
Ahora  tenemos  en  candelero  un  nuevo  inventor  francés, 
M.  Graffigny,  que  presenta  un  triciclo  eléctrico  cuyo 
mayor  defecto  parece  ser  el  menor  de  los  que  pueden 
admitirse  en  la  primera  época  de  los  triciclos  eléctricos, 
esto  es,  que  es  caro  en  su  uso. 

Se  trata  de  un  triciclo  común,  en  el  cual  el  asiento  se 
sustituye  por  una  caja  ligera  de  madera,  que  sirve  á  un 
tiempo  para  asientos  y  para  contener  las  pilas  de  ácido 
crómico  que  produce  la  electricidad.  La  rueda  delantera 
con  que  se  dirige  se  maneja  por  una  palanca,  y  el  freno 
actúa  por  pedales.  El  conmutador  obra  por  otra  palanca 
que  está  también  al  alcance  cómodo  de  la  mano  izquier- 
da. El  peso  de  la  batería  no  excede  de  20  kilogramos,  y  la 
electricidad  pasa  á  un  motorcito  que  imprime  movimien- 
to á  las  ruedas  por  el  intermedio  de  una  cadena  Galle. 
Todo  el  triciclo  en  estado  de  marchar  sólo  pesa  70  kilo- 
gramos, y  en  las  pruebas  se  ha  visto  que  la  pila  produ- 
ce 25  kilográmetros  al  principio  y  16  al  cabo  de  cuatro 
hotiíH  de  funcionar:  montado  por  dos  personas,  ha  podi- 
do marchar  á  la  velocidad,  á  nuestro  entender  excesiva 
para  este  caso,  de  18  á  20  kilómetros  por  hora.  En  las  ca- 


lles y  caminos  concurridos  no  vemos  que  deba  pasarse  de 
12  kilómetros.  Sólo  en  caminos  particulai  es,  solitarios  y 
de  día,  es  aceptaltle  la  velocidad  de  20  kilómetros.  El 
costo  de  actuar  la  pila  es  próximamente  5  céntimos  de 
peseta  por  kilómetro,  y  suponiendo  que  pueda  llevar  dos 
personas,  resulta  para  cada  una  2  '/^  céntimos,  ó  sea  la 
cuarta  parte  de  la  tarifa  usual  de  los  tranvías.  Esto  es 
lo  que  nos  hace  decir  que  el  defecto  de  ser  caro  que  se  le 
atribuye  no  será,  seguramente,  el  obstáculo  para  que  se 
generalice,  si  no  tiene  otro  ú  otros  que  sean  mucho  mayo- 
res y  mucho  más  insuperables.  El  uso  general  del  nuevo 
triciclo  abarataría,  sin  duda,  el  ácido  crómico;  pero  mu- 
chos miles  de  triciclos  pueden  funcionar  al  costo  actual 
sin  el  menor  inconveniente.  No  creemos  que  sea  la  últi- 
ma palabra  de  los  carruajes  generales  del  porvenir  el 
triciclo  con  pila  primaria.  Estamos  mucho  más  inclina- 
dos á  creer  en  los  carruajes  con  acumuladores;  pero 
nuestro  tema  es  que  el  público  favorezca  en  cada  mo- 
mento el  mejor  que  exista,  como  medio  de  que  haya  aún 
más  inventores  que  hay  buscando  solución  al  carruaje 
particular  sin  cochero  ni  caballerías.  Que  se  llegará,  no 
hay  duda ;  pero  el  cuándo,  por  extraño  que  parezca,  de- 
pende más  del  público  que  de  los  inventores  mismos.  Por 
esto,  así  como  se  han  formado  ya  tantas  Sociedades  de 
velocipedistas  como  gimnasia,  desearíamos  ver  que  se 
formaban  Sociedades  para  propagar  los  carruajes  me- 
cánicos como  medio  de  progreso  social,  pues  nosotros 
consideramos  será  uno  de  importancia  á  principios  del 
siglo  próximo  expulsar  á  las  caballerías  de  la  vía  pú- 
blica. 

*  * 

Pavimentos.  —  Al  ver  el  desastroso  resultado  que  ha 
dado  en  Madrid  el  pavimento  de  madera  eu  la  calle  del 
Barquillo,  en  parte  por  mal  hecho,  y  en  parte  por  falta 
de  cuidado  oportuno  para  reparar  los  desperfectos,  no 
es  aventurado  decir  que  el  pavimento  de  madera,  además 
de  lo  costosísimo  que  ha  resultado  en  esta  capital,  tiene 
otros  inconvenientes  bastante  graves  para  creer  que  no 
se  aclimatará  aquí  definitivamente  Por  esto  mismo, 
tienen  interés  cuantos  ensayos  se  hagan  en  otras  partes 
con  todo  género  de  pisos  para  las  calles  de  mucho  tráfi- 
co. Conviene,  pues,  hacer  saber  que  en  Liverpool  street, 
una  de  las  calles  de  Londres,  que  tendrá  como  veinte 
veces  más  tráfico  que  la  calle  del  Barquillo,  se  ha  ins- 
talado como  prueba,  eu  parte  de  la  misma,  un  j^avimen- 
to  en  cuya  composición  entra  el  corcho,  mezclado  con 
otras  materias. 

España  es  por  excelencia  el  país  productor  de  corcho, 
y  tanto  por  la  leña  y  recortes  que  produce  la  fabricación 
de  cuadros  y  tapones,  como  por  el  corcho  boruizo  y  el 
inferior,  que  no  es  aplicable  á  los  tapones,  debe  haber 
en  nuestro  país  cantidades  de  corcho  de  poco  valor  eu 
mucha  mayor  escala  que  en  otro  pais  alguno.  Estamos 
muy  lejos  de  decir  que  sea  un  hecho  real  que  pueda  te- 
ner cuenta  aplicar  desde  luego  el  pavimento  de  corcho 
en  Madrid ;  pero  siendo  tan  detestablemente  malos,  cad^i 
uno  por  su  estilo,  todos  los  distintos  sistemas  empleados 
hasta  aquí  en  las  calles  de  nuestra  capital,  bien  vale  la 
pena  no  perder  ocasión  de  examinar  cuanto  se  propon- 
ga, á  ver  si  se  ve  algo  aceptable,  no  siéndolo  nada  de  lo 
conocido. 

Además  de  la  muestra  en  Liverpool  street,  hay  otra 
que  se  instaló  hace  once  meses  en  el  esta,blecimiento  de 
Mr.  Pickford,  y  también,  y  al  mismo  tiempo,  en  los  cuar- 
teles de  Knightsbridge.  Ojo  alerta,  pues,  á  ver  si  nos  li- 
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bi-an  de  los  insufribles  y  ruidosos  adoquines,  de  los  in- 
salubres y  costosos  entarugados  y  de  los  sucios  firmes. 

* 

*  * 

La  electricidad  en  Madrid.  —  No  sólo  por  los  resul- 
tados prácticos  del  costo  del  alumbrado  en  el  Círculo  de 
la  Unión  Mercantil,  que  estudiamos  directamente,  sino 
también  por  los  cálculos  teóricos,  es  de  toda  evidencia 
que  la  luz  eléctrica  á  1,20  los  1.000  W.  es  equivalente 
en  coste  al  gas  á  32  céntimos  el  metro  cúbico.  No  es,  por 
lo  tanto,  de  extrañar  que  la  Compañía  Madiileña  de 
Electricidad  progrese  rápidamente  en  adquirir  cliente- 
la, y,  según  nos  aseguran,  sus  ingresos  diarios  ascien- 
den ya  á  1.400  pesetas. 

Tenemos  mucho  gusto  en  consignar  ese  crecimiento  en 
el  negocio  de  esa  Sociedad,  pero  aún  nos  es  más  grato 
saber  que  se  propone  reducir  el  precio  á  1  peseta  los 
1.000  W.  tan  luego  como  sus  ingresos  alcancen  la  cifra 
de  4.000  pesetas  diarias.  No  tenemos  duda  do  qne  á  este 
tipo  puede  llegar  fácilmente  y  de  un  modo  natui  al  ;  pero 
nos  parece  que  pudiera  anticipar  ese  momento,  que  tanto 
le  conviene,  haciendo  un  esfuerzo  para  introducir  la  luz 
eléctrica  en  las  escaleras  y  ])ortales,  sin  las  comj)  ica- 
ciones  del  contador. 

La  inmensa  mayoría  de  las  casas  de  Madrid  apaga  las 
escaleras  á  las  once  de  la  noche,  y  si  la  Compañía  ofre- 
ce luz  de  IC  bujías  al  tipo  fijo  de  5  pesetas  por  mes  para 
escaleras  y  portales  hasta  las  doce  de  la  noche,  no  sólo 
tendrá  en  breve  ese  ingreso  á  que  espera  llegar  para  ba- 
jar el  precio,  sino  que,  además,  el  público,  cada  vez  más 
acostumbrado  á  la  luz  eléctrica,  al  verla  en  la  escalera, 
no  tardará  en  pedirla  para  el  domicilio,  con  contador. 

Alto  es  el  precio  de  1  peseta  los  1.000.  W.,  ó  sea  10  cén- 
timos los  100  W.,  particularmente  ahora,  cuando  se  sabe 
que  con  el  precio  de  7  céntimos  en  Londres,  la  estación 
de  Saint-James  hace  un  buen  negocio ;  pero  el  precio 
de  10  céntimos  se  acercará  ya  tanto  al  costo  de  la  luz  de 
petróleo,  que  ese  bello  ideal  de  desterrarlo  del  alumbra- 
do de  Madrid  dará  un  gran  paso.  Un  esfuerzo  de  la  Com- 
pañía Madrileña  dando  esa  luz  á  precio  fijo,  y  un  buen 
ánimo  en  el  público  apoyando  á  la  Compañía  por  el  con- 
sumo en  el  domicilio,  conseguirán  las  ventajas  que  ofre- 
cerá la  baja  del  precio,  si  no  oficialmente  prometida,  co- 
nocida como  propósito  de  la  Sociedad. 

* 

*  * 

Una  industria  en  Bilbao.  —  Se  dice  que  es  cosa  re- 
suelta que  se  constituye  en  Bilbao  una  Sociedad  con  un 
millón  de  pesetas  para  establecer  en  la  margen  derecha 
del  Nervión  rana  fábrica  de  edificios  de  hierro,  que  se 
arman  y  desarman  y  que  se  construyen  como  puede 
construirse  un  mueble  cualquiera.  Existe  en  Bélgica  otra 
semejante,  que  está  dando  magníficos  resultados. 

Hace  pocos  días  escribíamos  que  hay  en  Bilbao  una 
docena  de  industrias  que  necesitan  10  ó  12  millones  de 
pesetas  cada  una  ]jara  crearse;  pero  lo  que  es  las  de  un 
millón  de  pesetas,  como  la  que  anunciamos  ahora,  ésas 
son  un  centenar.  En  la  cuestión  de  esos  edificios  metáli- 
cos, montablesy  desmontables  con  facilidad,  recomenda- 
mos qne  no  se  olviden  los  servicios  que  puede  prestar  en 
España  el  corcho,  para  salvar,  quizás  del  modo  más  con- 
veniente, las  dificultades  de  temperatura  en  las  cons- 
trucciones metálicas. 

*  * 

La  Compañía  Swan  de  Alumbrado  Eléctrico. 

Esta  Compañía  se  encuentra  en  completa  prosperidad, 
y  por  su  noveno  ejercicio  reparte  á  sus  acciones  á  razón 


de  11  por  100  al  año.  El  negocio  casi  exclusivo  de  la  Com- 
pañía es  la  fabricación  de  lámparas  incandescentes,  y 
se  dice  que  los  directores  afirman  que  no  afectará  á  su 
negocio  el  que  las  patentes  lleguen  á  su  término,  aun 
cuando  es  de  prever  que  entonces  los  precios  de  las  lám- 
paras se  reduzcan  á  la  mitad  de  los  de  hoy.  Se  supone 
que  por  la  organización  de  su  industria,  el  negocio  de  la 
Compañía  tendrá  entoncí'S  por  base  los  secretos  de  fa- 
bricación Los  operarios  de  aquel  establecimiento  son 
especialistas  en  construir  una  parte  de  las  lámparas  ó 
en  practicar  alguna  de  las  operaciones;  pero  se  ha  cui- 
dado de  que  ninguno  sepa  hacer  otra  cosa  sino  aquello 
á  que  se  dedica,  sin  que  haya  operario  algi^no  que  sea 
capaz  de  construir  una  lámpara  completa 

Se  nos  figura  que  si  el  negocio  de  la  Compañía  Swan 
sólo  dependiera  de  lo  que  dicen,  no  lo  escaparía  muy 
bien  la  Compañía  cuando  venzan  las  patentes;  pues,  en 
realidad,  fuera  de  su  fábrica  hay  muchos  otros  cons- 
ti-uctires  de  lám])aras  incaiide.scentes  tan  buenas  ó  me- 
jo)  es  que  las  suyas. 

Kotinsky,  que  ha  ido  ahora  á  montar  una  fábrica  en 
fl  Brasil,  se  hará  una  especialidad  en  montar  esa  indus- 
tria adondequiera  que  sea  solicitado  para  ello,  cuando 
las  patentes  hayan  caducado  en  toda  Europa,  como,  á 
nuestro  entender,  lo  están  ya  en  Es])aña,  donde  hoy 
mismo  podrían  fabricarse  lámparas  incandescentes  para 
venderse  en  detalle  á  1,50  pesetas 

* 

Los  tranvías  de  Glasg'^  w.  —  Los  tranvías  del  gran 
emporio  comercial  de  Escocia  tienen  la  peculiaridad  de 
ser  propiedad  de  la  ciudad,  que  ha  tenido  hasta  aquí  ce- 
dida la  explotación,  mediante  ciertas  condiciones. 

Próximo  á  vencer  el  contrato  de  explotación,  la  Mu- 
nicipalidad decidió  no  renovarlo,  proponiéndose  explo- 
tar sus  líneas  por  su  cuenta  Ha  dado  lugar  á  muchas 
discusiones  y  consultas  el  género  de  tracción  que  debe- 
ría emplearse;  pero,  al  fin,  la  Comisión  encargada  del 
examen  del  asunto  se  inclina  decididamente  á  que  los 
carruajes  sean  movidos  por  la  electricidad,  por  el  siste- 
ma de  acumuladores  eléctricos.  Queda  ahora  el  que  el 
Ayuntamiento  asienta  al  parecer  de  la  Comisión,  en 
cuyo  caso  se  empezará  inmediatamente  al  ensayo  en 
grande  del  sistema,  con  100  carruajes  movidos  por  la 
electricidad. 

Las  líneas  de  Glasgow  piiede  decirse  que  son  práctica- 
mente todas  de  nivel,  y  por  lo  mismo  se  prestan  muy  bien 
á  ese  género  de  tracción  Una  Compañía  electricista  muy 
conocida  ha  ofrecido  encargarse  de  aquélla,  por  el  precio 
de  50  céntimos  de  peseta  por  carruaje  y  milla,  que  equi- 
vale á  32  céntimos  por  kilómetro.  La  población  que  tiene 
en  España  también  sus  tranvías  de  nivel  es  Sevilla,  y 
allí  podrían  intentarse  los  acumuladores. 

Este  sistema,  donde  hay  estación  eléctrica  de  corrien- 
tes continuas,  tiene  la  ventaja,  para  ensayarse,  que  lo 
mismo  puede  hacerse  esto  con  un  solo  carruaje  qne  con 
cient). 

*  * 

Terreno  para  la  nueva  fábrica  de  gas  en  Bil- 
bao. -  El  lyuntaraiento  de  Bilbao  abrió  un  concurso, 
que  se  ha  declarado  desierto,  para  que  se  le  ofreciera 
solar  para  instalar  la  nueva  fábrica  de  gas.  En  su  vir- 
tud, se  ha  nombrado  una  Comisión  para  que  negocie  la 
compra  de  un  terreno,  propiedad  de  la  señora  marquesa 
de  la  Torrecilla,  en  la  vega  de  San  Mamés 
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LA  INSPECCION  DEL  GAS  DE  MADRID 


Con  pretexto  de  una  proposición  que  varios  concejales 
de  distintas  procedencias  políticas  han  presentado  al 
Ayuntamiento  de  Madrid  pidiendo  que  la  inspección  del 
gas  se  otorgue  á  un  ingeniero  de  Minas,  la  Asociación 
Xacional  de  Ingenieros  Industriales  ha  solicitado  de  la 
misma  Corporación  que  dicho  servicio  se  encomiende  á 
un  ingeniero  industrial.  Nada  tendríamos  que  objetar  á 
esa  petición,  pues  no  nos  ciega  la  pasión  hasta  el  extre- 
mo de  negar  competencia  á  los  ingenieros  industriales 
para  dirigir  una  fábrica  de  gas  y  también  para  inspec- 
cionar este  servicio  municipal,  si  no  hubiésemos  leído 
en  la  Prensa  política  un  artículo  de  esos  que  se  llaman 
de  reclamo,  fundando  la  petición  de  los  ingenieros  in- 
dustriales en  la  incompetencia  de  los  de  Minas  y  en  lo 
absurdo  de  la  proposición  de  los  concejales. 

Pues  bien :  á  tan  peregrinas  afirmaciones  podemos  y 
debemos  contestar  rotundamente  que  la  competencia  de 
los  ingenieros  de  Minas  es  en  este  caso  evidente  y  que 
la  proposición  mencionada  es  perfectamente  lógica  y 
natural.  En  efecto;  ¿de  dónde  nace  la  competencia  pro- 
pia de  cada  carrera?  De  los  estudios  que  se  exigen  á  los 
que  han  de  profesarla  y  de  las  disposiciones  legales  que 
rigen  en  su  desempeño.  En  cuanto  á  los  estudios  que  ne- 
cesitan aprobar  los  ingenieros  de  Minas  en  la  Escuela 
especial  del  ramo,  basta  hojear  los  distintos  programas 
que  han  regido  en  su  enseñanza  para  encontrar  la  fa- 
bricación del  gas  del  alumbrado  con  todos  sus  detalles 
entre  las  materias  propias  de  la  Química  industrial;  el 
conocimiento  detallado  de  las  hullas  y  pizarras  betumi- 
nosas que  se  destilan  en  las  fábricas  del  gas,  se  adquie- 
re en  el  curso  de  Metalurgia  general,  y  los  diferentes 
procedimientos  para  analizar  los  gases  y  para  estudiar- 
las condiciones  del  gas  del  alumbrado  forman  parte  de 
los  cursos  de  Química  analítica  y  de  Química  industrial. 
Es,  por  lo  tanto,  evidente  que  no  puede  negarse  compe- 
tencia científica  á  los  ingenieros  de  Minas  para  el  caso 
especial  que  nos  ocupa. 

Si  recurrimos  á  las  disposiciones  legales  que  regulan 
el  ejercicio  de  nuestra  profesión,  no  encontraremos  nin- 
guna que  se  oponga  á  que  los  conocimientos  adquiridos 
en  la  enseñanza  sean  aplicados  al  servicio  de  corpora- 
ciones de  cualquier  género  que  sean. 

Todavía  pudiera  creerse  que,  teniendo  los  ingenieros 
de  Minas  competencia  científica  y  condiciones  legales 
para  inspeccionar  las  fábricas  de  gas,  carecían  de  uno 
de  los  requisitos  principales  en  la  industria  para  poder 
considerarse  dignos  del  apoyo  que  les  han  brindado  los 
concejales  madrileños:  nos  referimos  á  la  sanción  que 
sólo  la  práctica  real  y  positiva  ofrece  á  las  considera- 
ciones que  acabamos  de  exponer.  Pues  bien:  tampoco 
les  falta  esta  circunstancia,  toda  vez  que  precisamente 
en  Madrid  la  inspección  del  gas  ha  estado  durante  mu- 
chos años  á  cargo  de  ingenieros  de  Minas,  y  ejemplos 
existen  en  otras  poblaciones  de  fábricas  del  gas  que  han 
estado  y  creemos  que  alguna  lo  está  todavía,  no  ya  ins- 
peccionada, sino  dirigida  por  ingenieros  de  Minas. 

¿Dónde  está,  por  lo  tanto,  el  absurdo  de  que  hablan 
los  ingenieros  industriales?  Digan  en  buena  hora  que 
les  conviene  la  plaza  de  inspector  del  gas  de  Madrid, 
luchen  en  buena  lid  por  arrebatársela  á  un  ingeniero  de 


Minas,  contra  la  voluntad  expresa  de  los  concejales; 
pero  no  se  valgan  para  ello  de  armas  de  tan  mal  géne- 
ro como  las  que  han  empleado  hasta  ahora  contra  quie- 
nes les  han  demostrado  en  reiteradísimas  ocasiones,  que 
no  es  en  1%  diferencia  de  títulos  donde  hay  que  buscar 
argumentos  ó  motivos  de  lucha. 

Nosotros  creemos  que  los  concejales  del  Ayuntamien- 
to de  Madrid  han  dado  con  su  proposición  un  ejemplo 
del  interés  que  toman  en  que  los  servicios  municipales 
estén  desempeñados  por  personas  de  competencia  reco- 
nocida y  cuyas  condiciones  sean  una  garantía  para  el 
vecindario,  y  por  lo  tanto,  les  enviamos  nuestro  aplauso 
por  su  iniciativa ;  que  bien  podemos  considerar  que  la 
inspección  del  gas  de  Madrid  ha  sido  otoi  gada  con  rara 
unanimidad  á  los  ingenieros  de  Minas,  por  ser  la  opi- 
nión de  concejales  de  distintos  partidos  políticos  la  que 
ha  coincidido  en  este  particular.  Si  al  fin  y  al  cabo  el 
Ayuntamiento  nombra  jDara  dicho  servicio  á  uno  que  no 
sea  ingeniero  de  Minas,  confesaremos  de  buen  grado 
que,  por  desgracia,  privan  y  predominan  en  nuestro  país 
las  intrigas  é  influencias  más  que  la  razón  y  la  conve- 
niencia del  público. 

* 
*  * 

La  luz  eléctrica  suministrada  por  las  fábricas 
de  gas.  —  El  Journal  of  Gas  Ligliting,  órgano  de  la  in- 
dustria gasista  de  Inglaterra,  ha  hecho  una  gran  opo- 
sición al  alumbrado  eléctrico  y  ha  sido  muy  opuesto 
también  á  que  las  Compañías  de  gas  agregaran  á  su 
ramo  el  suministro  de  corrientes  eléctricas.  En  sus  últi- 
mos números,  sin  embargo,  y  á  propósito  de  la  instala- 
ción eléctrica  de  Dessau,  en  Alemania,  llevada  á  cabo 
por  la  misma  Compañía  de  gas,  parece  como  que  em- 
pieza á  variar  de  opinión  y  encuentra  útil,  para  casos 
en  el  Continente,  que  las  Compañías  gasistas  suminis- 
tren corrientes  eléctricas  producidas  con  motores  de 
gas.  Además,  ahora  dice  que  para  que  el  suministro  de 
corrientes  eléctricas  para  alumbrado  sea  lucrativo,  es 
preciso  que  sea  bajo  la  dirección  de  gasistas,  que  son, 
según  el  Journal,  los  que  tienen  práctica  de  ese  negocio. 
Todavía  sigue  creyendo  el  periódico  inglés  que  en  In- 
glaterra no  pueden  ni  las  Corporaciones  ni  las  Compa- 
ñías que  suministran  gas  ocuparse  de  electricidad ;  pero 
como  ya  ha  dado  el  primer  paso  en  el  cambio  de  las  opi- 
niones, no  nos  sorprendería  que  más  adelante  se  hiciera 
un  ardiente  defensor  de  unir  los  dos  negocios.  En  parte, 
lo  justificaría  por  el  hecho  de  que  en  el  estado  actual  de 
la  maquinaria  de  vapor  y  de  la  de  gas,  la  última  saca  más 
de  doble  efecto  del  combustible ;  pero  el  gran  aprieto 
para  el  órgano  de  los  gasistas  vendría  si  se  confirmara 
el  progreso  en  los  motores  de  vapor  que  está  indicado 
por  los  inventos  de  Field. 

De  todos  modos,  es  significativo  que  un  enemigo  tan 
encarnizado  de  la  luz  eléctrica  vaya  cediendo  terreno, 
aunque  sea  sin  perder  de  vista  su  especialidad  gasista.  A 
nosotros,  lo  decimos  con  franqueza,  nos  entusiasma  la 
idea  de  que  una  fábrica  de  gas  como  la  de  Madrid  entra- 
ra por  el  buen  camino  de  estudiar  el  modo  de  abordar  el 
suministro  de  luz  eléctrica,  porque  vemos  en  esto  pro- 
gresos y  ventajas  de  una  índole  y  un  alcance  extraordi- 
narios para  el  vecindario  de  Madrid,  y  quizás  la  única 
esperanza  que  le  puede  quedar  ya  á  la  Compañía  Madri- 
leña del  Gas  de  salvarse  de  la  ruina  más  ó  menos  cerca- 
na que  la  amenaza  :  dentro  de  poco  tiempo,  si  esta  So- 
ciedad no  hace  algo  para  salvarse,  no  les  quedará  á  las 
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acciones  más  valor  que  el  que  buenamente  les  quieran 
conservar  los  obligacionistas,  que  serán  los  verdaderos 
dueños  del  negocio  desde  el  día  que  las  utilidades  de  la 
Compañía  no  permitan  pagar  íntegros  los  intereses  y 
amortización  de  las  obligaciones.  Entre  lo  que  ha  pei-- 
dido  el  consumo  de  gas  de  Madrid  y  los  cambios  que  ri- 
gen para  el  envío  de  fondos  al  extranjero,  dudamos  que 
quede  ya  nada,  bien  hechas  las  cuentas,  para  las  accio- 
nes; y  eso  que,  por  locuras  y  abandonos  del  vecindario 
de  Madrid,  estamos  pagando  el  cok  próximamente  al 
doble  de  lo  que  sería  racional  pagarlo  Nada  más  fácil, 
en  nuestro  juicio,  que  vender  cok  en  Madrid,  para  las 
cocinas  y  estufas,  á  40  pesetas  tonelada,  en  vez  de  las  77 
á  que  hoy  se  vende.  Pero  ^;qviién  se  ocupa  aquí  de  estas 
cosas?  ¿El  Municipio,  que  exige  á  todos  8  pesetas  de  de- 
recho de  consumo  para  qixe  las  paguen  sób^  los  que  no 
saben  hacer  el  matute?  No.  ¿  Los  consumidores,  á  los 
cuales  les  parece  tan  natural  el  precio  do  77  pesetas 
como  el  de  40?  Tampoco  Los  comerciantes,  que  lo  mis- 
mo se  les  da  que  valga  77  que  100,  con  tal  que  entre  lo 
qiie  les  cueste  y  el  precio  á  que  vendan  les  deje  o  ó  7  pe- 
setas, aparte  de  lo  que  puedan  mermar  de  peso  á  quien 
tengan  seguridad  de  que  no  ha  de  coinproljarlo  ?  Tam- 
poco Resulta,  pues,  3'  esto  es  lo  grave  verdaderamente, 
que  esos  millones  de  diferencia  entre  lo  que  por  cok 
paga  el  vecindario  de  Madrid  y  lo  que  debería  pagar  se 
los  llevan  íntegros  los  financieros  franceses  y  los  ar- 
madores ingleses,  mientras  que  por  combinaciones  inte- 
ligentes pudieran  agregarse  al  alivio  de  gastos  del  ve(\in- 
dario  de  Madrid  y  al  fomento  del  trabajo  nacional.  Es 
cuestión  que  merece  la  pena  y,  valga  por  lo  que  valga, 
hemos  de  volver  á  ella  y  presentarla  completa;  pero  espe- 
ramos á  conocer  los  resultados  de  ciertos  ensayos  que  se 
están  llevando  á  cabo  en  un  país  ext.aujdro  con  carbo- 
nes españoles. 

* 

•  Cuestiones  de  emigración.  —  En  un  iaforme  leído 
en  el  Congreso  de  los  Estados  Unidos  ])or  Mr.  Forster 
se  encuentra  un  párrafo  muy  curioso  referente  á  la  in- 
migración. Dice  que  el  número  de  emigrantes  de  otros 
países  llegados  á  los  Estados  Unidos  en  el  año  últitlio 
fué  de  512  252,  que  representa  un  aumento  de  100.000 
por  igual  período  anterior;  por  lo  cual  pide  que  se  revi- 
sen las  leyes  de  inmigración  con  el  objeto  de  hacerlas 
más  severas  y  contener  el  movimiento  de  inmigrantes. 
Por  más  que  á  los  españoles  no  nos  interesen  directa- 
mente las  cuestiones  de  inmigración  en  los  Estados  Uni- 
dos, pues  son  una  excepción  los  que  de  nuestro  país  salen 
para  aquél,  indirectamente  nos  interesan  mucho,  pues 
contenida  la  entrada  por  las  leyes  en  los  Estados  Uní 
dos,  los  emigrantes  de  la  raza  sajona  se  dirigirán  en 
mayor  número  á  las  Repúblicas  sudamericanas  de  clima 
sano,  aceptable  para  nuestros  paisanos,  donde  éstos  es- 
tán en  ventaja  con  los  indígenas,  pero  en  desventaja 
con  las  razas  más  vigorosas  del  Norte  de  Europa  En  el 
mismo  periódico  que  vemos  estas  noticias  sobre  la  inmi- 
gración en  los  Estados  Unidos  se  ven  otras  dos:  la  tra- 
bajosa vida  en  Alemania  por  exceso  de  población  y  falta 
de  mercados  para  el  trabajo  industrial,  y  por  otro  lado 
noticias  poco  favorables  á  la  emigración  de  españoles 
al  Río  de  la  Plata.  De  todo  esté  conjunto  nosotros  dedu- 
cimos la  necesidad  absoluta  que  hay  en  nuestro  país  de 
un  buen  gobierno  económico  que  no  haga  necesaria  la 
emigración  de  españoles  mientras  no  pase  nuestra  pobla- 
ción de  50  millones  de  habitaTitcs,  que  son  los  que  pue- 


den y  deben  vivir  de  nuestro  suelo  si  nuestra  agricultu- 
ra y  nuestra  industria  se  ponen  á  la  altura  de  las  de  Bél- 
gica. Creer  que  se  puede  llegar  á  esto  con  presupuestos 
en  déficit  y  con  una  burocracia  tan  fecunda  en  inventar 
toda  clase  de  abusos  y  entorpecimientos  para  la  produc- 
ción como  medio  de  hacerse  necesaria,  es  no  darse  cuenta 
de  los  males  que  se  vienen  encima,  si  no  se  pone  correc- 
tivo al  estado  actual  y  al  saqueo  manso  del  elemento 
oficial  al  elemento  productor.  Ese  estribillo  que  tienen 
siempre  en  la  boca  nuestros  hombres  públicos,  de  que  no 
se  pueden  hacer  economías  sin  desorganizar  los  servi- 
cios, es  menester  que  desaparezca,  no  sea  que  el  elemen- 
to productor  se  apodere  de  otro  estribillo  que  diga  que 
entre  desorganizar  los  servicios  públicos  y  desorganizar 
la  producción,  optemos  por  lo  primero.  Aquí  no  hay  más 
que  dos  caminos:  ó  mayor  producción,  ó  la  bancarrota 
y  la  emigración. 

En  las  cuestiones  de  emigración  que  están  sobre  el 
tapete,  no  es'la  que  menos  en  desacuerdo  se  halla  con 
cuanto  la  teoría  y  la  razón  dicen,  el  propósito  que  se 
atribuye  al  emperador  de  Alemania  de  oponerse  á  la 
emigración  de  aquel  país.  Si  la  vida  es  allí  tan  trabajo- 
sa como  se  asegura  y  si  la  población  es  tan  densa  que  no 
se  puede  vivir  allí,  no  se  comprende  cómo  se  puede  pen- 
sar en  que  no  se  hallen  expeditos  todos  los  caminos  para 
que  el  equilibrio  natural  se  restablezca  por  sí  mismo. 
Sólo  se  comprende  que  en  Alemania  se  tomen  medidas 
contra  la  emigración,  en  el  caso  de  considerar  próxima 
una  guerra  de  invasión,  contando  con  que  el  ejército 
viva  del  país  invadido:  en  caso  contrario,  contenerla 
emigración  es  propagar  el  malestar. 

*  * 

El  cementerio  del  Oeste  en  Madrid.—  Por  extraño 
que  parezca,  por  lo  poco  acostumbrado  que  á  ello  se  nos 
tiene,  parece  que  se  va  á  dar  una  buena  solución  al  pro- 
yectado cementerio  del  Oeste  de  Madrid,  instalándolo 
en  la  finca  de  Somosaguas.  Ahora  lo  que  es  menester  es 
que  se  entienda  que  á  esos  cementerios  á  gran  distancia 
de  la  población  no  tiene  sentido  el  ir  en  carruajes  y  al 
paso  para  acompañar  á  los  difuntos.  Es  preciso  instalar 
vías  férreas  que  se  recorran  á  24  kilómetros  por  hora 
cuando  menos,  y  además  deben  ser  eléctricas,  porque  así 
conviene  á  la  seriedad  del  acto,  al  cual  parece  que  se  opo- 
nen el  ruido,  humo  y  demás  acompañantes  de  las  loco- 
motoras de  vapor.  La  Compañía  Metropolitana  del  ferro- 
carril de  contorno  es  la  que  parece  más  indicada  para  en- 
cargarse de  las  líneas  á  los  cementerios  que  arranquen  de 
su  red.  Parece  lo  más  indicado  que  los  entierros  del  por- 
venir arranquen  del  punto  á  que  lleguen  las  vías  espe- 
ciales de  los  cementerios,  conduciéndose  á  ellos  los  ca- 
dáveres en  carros  y  yendo  á  pie  el  acompañamiento  de 
los  más  íntimos  y  llegando  al  punto  de  partida  los  demás 
por  la  línea  del  metropolitano. 

*  * 

Alumbrado  eléctrico  en  los  puertos.  —  La  Junta 
de  Obras  del  puerto  de  Gijón  saca  á  subasta,  para  el  3 
de  Noviembre,  el  alumbrado  eléctrico  en  los  puntos  del 
puerto  que  el  señor  ingeniero  jefe  determine,  para  el 
mejor  servicio  de  los  buques  durante  la  noche.  Otros 
muchos  puertos,  como  el  de  Sevilla,  Cádiz,  etc  ,  deberían 
también  tener  alumbrado  eléctrico  para  muchos  casos. 
Especialmente  en  los  muelles  de  SeTÍlla  lo  considera- 
mos de  suma  necesidad. 

 r£X  
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TRANVIA  SUBTERRÁNEO  EN  PARIS 


Se  proyecta  en  París  un  tranvía  eléctrico  y  subterrá- 
neo que,  partiendo  de  Chateaudun,  irá  á  parar  á  la  plaza 
Marcudet,  del  otro  lado  de  Montmartre,  con  dos  estacio- 
nes iatermedias. 

£1  tubo  será  de  hierro  colado,  con  un  diámetro  de  3 
metros  y  un  espesor  de  25  milímetros,  reforzado  con  ner- 
vios circulares 

Los  gastos  de  establecer  la  línea  se  calculan  en  1  200 
francos  por  metro,  y  siendo  toda  la  distancia  1.800  me- 
tros, costará  la  línea  2  millones  de  pesetas,  incluso  los 
ascensores. 

Los  gastos  de  explotación  con  un  coche  que  conduzca 
50  personas  y  que  haga  un  viaje  cada  ocho  minutos  se 
calculan  en  120.000  francos  al  año,  y  los  ingresos  en 
230.000,  con  una  tarifa  uniforme  de  20  céntimos  por 
persona 

Tales  son  los  datos  que  se  tienen  hasta  ahora  del  tran- 
vía subterráneo,  que,  al  parecer,  será  el  primero  de  esta 
índole  en  París. 

Mucho  nos  equivocamos  si  este  tranvía  no  es  el  pre- 
cursor del  que  hace  tiempo  creemos  que  debe  construir- 
se en  Madrid  como  ensayo  de  otros.  El  que  nosotros  en- 
tendemos que  debe  inaugurar  la  serie,  es  uno  que  par- 
tiendo de  la  Estación  del  Norte  llegue  al  Teatro  Felipe, 
poco  más  ó  menos  Cuando  pensábamos  en  este  tranvía 
por  primera  vez,  no  teníamos  idea  alguna  de  cuál  pudie- 
ra ser  su  costo ;  pero  ahora  que  ya  hay  ese  punto  de  par- 
tida, aunque  supuesto,  de  1.200  francos  por  metro,  puede 
calcularse  que  siendo  la  línea  indicada  de  unos  2  8-50,  el 
costo  al  precio  de  París  sería  pesetas  3.420.000,  cantidad 
que  no  es  seguramente  para  asustar  á  nadie,  y  mucho 
menos  á  la  Compañía  de  los  ferrocarriles  del  Norte,  que 
es  la  que  ganaría  mucho  indirectamente  con  hacer  la 
linea  en  cuestión.  No  nos  parece,  siu  embargo,  que  sería 
c.ierdo  el  establecer  la  línea  de  Madrid  con  las  condicio- 
nes técnicas  de  la  de  París,  pues  ó  debe  hacerse  la  vía 
doble,  ó  llevar  mucho  más  de  50  personas  de  una  vez, 
pues  así  á  la  llegada  como  á  la  salida  de  los  trenes,  el 
admitir  200  personas  al  menos  en  el  espacio  de  cinco  á 
seis  minutos  es  lo  que  puede  hacer  la  ganancia  más  se- 
gura. Además,  la  línea  de  Madrid  llegando  á  las  cer- 
canías de  casi  todos  los  hoteles  debe  prepararse  para 
conducir  equipajes  también.  No  se  nos  oculta  que  da- 
mos las  primeras  ideas  de  un  proyecto  que  muy  bien 
puede  tardar  en  realizarse  doce  años  ó  más ;  pero  no 
deja  de  ser  verdad,  por  otra  parte,  que  un  gran  éxito 
con  cualquiera  de  las  líneas  de  París  ó  de  Londres  pu- 
diera precipitar  los  acontecimientos  en  ese  sistema  de 
transportes  urbanos  imprevisto  hace  pocos  años,  de  ir  á 
buscar  en  las  grandes  profundidades  la  garantía  contra 
las  expropiaciones  y  las  indemnizaciones. 

Para  completar  los  datos  que  anteceden  sobre  tranvías 
subterráneos,  diremos  que  en  Glasgow  se  hallan  en 
construcción  líneas  de  doble  tünel  con  desarrollo  de  10 
kilómetros,  y  que  la  contrata  del  túnel  con  vía  sin  ma- 
terial de  tracción  es  1.500  pesetas  el  metro  de  doble  vía. 

* 

*  * 

Calefacción  de  los  edificios  por  medio  del  vapor. 

Los  jóvenes  de  familias  de  buena  posición  en  Madrid 
apenas  han  alcalzado  la  época  en  que  el  mortífero  y  des- 


agradable brasero,  con  ó  sin  mesa  de  camilla,  era  el 
único  medio  df*  combatir  el  f rí  i  del  interior  de  las  casas 
en  inviei-no  Al  brasero  corres|)ondía  la  tosca  estera  de 
esparto  de  más  ó  menos  colorines.  Tras  el  brasero  vino  la 
chimenea  francesa  de  leña,  tan  agradable  como  dispen- 
diosa, que  aun  sigue  siendo  ]mra  muchos  la  calefacción 
de  lujo,  preocupación  fundada  en  la  costumbre  que  hace 
agradable  la  vistadel  fuego  cuando  la  temperatura  exte- 
rior es  baja;  pero  la  chimenea  de  leña,  como  la  de  cok, 
tiene  el  gran  defecto  de  producir  un  calor  muy  desigual 
en  las  piezas,  y  si  algunos  rodean  la  chimenea,  los  que 
están  lejos  sufren  tanto  del  frío  cual  si  no  hubiera  fuego. 
La  estufa  Choubersky,  aunque  considerada  ya  poco  hi- 
giénica y  desacreditada,  ha  hecho  un  papel  muy  impor- 
tante para  el  progreso,  siendo  un  medio  de  enseñar  que 
cuando  no  se  siente  frío  en  un  local,  nadie  se  acuerda  de 
que  hay  satisfacción  en  ver  el  fuego.  Es,  pues,  indudable 
que,  andando  el  tiempo,  habrá  de  considerarse  una  rude- 
za espant  isa  cualquiera  de  los  medios  de  calefacción  que 
obligan  á  mover  el  combustible  dentro  de  las  habitacio- 
nes, que  produce  coniza  y  que  causa  en  las  piezas  un 
calor  que  se  encuentra  poco  igual  y  poco  dominad.j  mo- 
mentáneamente 

Desde  el  moraentj  que  se  prescinda  de  la  afición  á  ver 
el  fuego  y  lo  único  que  se  aspire  sea  á  no  sentir  frío  en 
el  interior,  es  evidente  que  la  calefacción  más  natural 
y  más  conveniente  es  la  que  se  haga  por  tubos  de  vapor, 
instalados  de  modo  que  por  abrir  y  cerrar  llaves  se  regu- 
le el  calor  con  toda  la  exactitud  apetecible  en  cada  parte 
de  la  casa  De  los  sistemas  que  hoy  se  encuentran  en 
boga,  creemos  que  es  uno  de  los  mejores  el  de  Bechem  y 
Post,  que  tiene  muchas  ventajas  por  su  fácil  manejo  y 
su  sencillez,  sin  presentar  otro  inconveniente  que  el  de 
que  no  resulta  económico  de  emplear  sino  en  cierta  esca- 
la, y  difícil  relativamente  de  instalar  para  departamen- 
tos parciales  en  el  mismo  edificio;  por  el  contrario, 
cuando  desde  una  sola  caldera  se  caldea  todos  los  cuartos 
de  la  casa,  creemos  que  sea  un  sistema  que  pueda  compe- 
tir en  economía  hasta  con  las  desacreditadas  Choubers- 
ky; pero  el  caldeo  al  vapor  es  uno  de  esos  progresos  que 
hay  pocas  esperanzas  de  realizar  prácticamente  sino 
contando  con  aplicarlo  al  construir  los  edificios  y  con  el 
propósito  de  que  sea  un  servicio  que  preste  el  casero, 
como  sucede  hoy  ya  con  el  agua,  la  luz  de  las  escaleras 
y  con  el  ascensor  Al  cabo,  es  claro  que  valdrá  más  la 
renta  de  un  cuarto  con  el  servicio  de  calefacción  que  sin 
él,  y  hasta  se  puede  prever  que,  completando  el  pensa- 
miento, la  casa  de  Madrid  con  diez  departamentos  ó 
cuartos,  en  un  porvenir  no  muy  lejano  pueda  construir- 
se para  dar  el  servicio  completo  de  ascensor,  caldeo,  luz 
eléctrica  y  gas  culinario,  todos  hechos  por  el  portero  de 
la  casa,  que  tenga  alguna  instrucción  peculiar.  El  gas 
culinario,  que  parecerá  á  algunos  el  más  difícil,  es,  sin 
embargo,  el  que  más  se  une  con  el  suministro  de  luz  ar- 
tificial y  calefacción. 

*  * 

El  tranvía  aéreo  de  Liverpool.  —  El  tranvía  aéreo 
que  se  construye  en  la  gran  ciudad  comercial  de  Liver- 
pool se  explotará  con  un  tipo  muy  especial  de  carruajes, 
el  primero  de  los  cuales  está  ya  listo  en  Mánchester  y  ha 
sido  examinado  por  el  Consejo  de  Administración  de  la 
Compañía  del  ferrocarril,  mereciendo  completa  y  entu- 
siasta aprobación.  Los  constructores  lo  han  sido  los  seño- 
res Brown,  Marshall  y  Compañía,  de  Satley.  El  largo  es 
13m,50  y  el  ancho  2m,70,  con  un  paso  á  lo  largo  del  coche 
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de  extremo  á  extremo.  Está  dividido  en  tres  comparti- 
mientos :  uno  de  primera,  para  16  personas,  y  dos  de  terce- 
ra, cada  uno  para  20;  es  decir,  56  personas  en  totalidad. 
La  línea  tiene  un  desarrollo  de  10  kilómetros  y  se  reco- 
rrerá haciendo  breves  paradas  para  tomar  y  dejar  per- 
sonas. El  billete  costará  20  céntimos  de  peseta  en  tercera 
por  cualquier  distancia,  y  30  en  primera.  Después  del  re- 
conocimiento y  aprobación  del  carruaje  construido  como 
muestra,  la  Compañía  ha  hecho  un  pedido  de  treinta 
iguales  Excusado  nos  parece  decir,  tratándose  de  un  ca- 
rruaje de  ese  largo,  que  está  montado  sobre  bojías. 

* 

*  * 

Nuevos  teléfonos.  —  Una  de  las  novedades  del  día 
parece  ser  un  teléfono  inventado  por  el  capitán  Charo- 
lies,  en  Francia,  y  del  cual  se  han  hecho  pruebas  en  To- 
losa  ante  los  oficiales  del  17.°  ejército.  Una  de  las  espe- 
cialidades del  nuevo  teléfono  es  no  exigir  aisladores.  Es 
un  instrumento  sencillo  en  su  mecanismo  y  puede  cons- 
truirse á  muy  poco  costo.  El  receptor  puede  colocarse 
en  el  oído  de  modo  que  pueda  escribirse  lo  que  se  oye  sin 
ocupar  las  manos.  El  otro  teléfono  es  también  invención 
francesa,  de  M.  Mercadier,  profesor  de  la  Escuela  Poli- 
técnica de  París. 

El  teléfono  sólo  pesa  dos  onzas  y  prodnce  sonidos  más 
claros  y  de  mayor  fuerza  que  el  mejor  de  los  teléfonos 
en  uso.  Se  han  hecho  con  él  pruebas  para  transmitir  la 
palabra  á  800  kilómetros  de  distancia,  de  los  cuales  75 
eran  líneas  subterráneas. 

* 

*  * 

Mr.  Edison  en  San  Petersburgo.  —  La  Exposición 
Eléctrica  abierta  en  San  Petersburgo  en  la  segunda  quin- 
cena de  Enero  debe  ser  visitada  por  el  gran  inventor  Edi- 
son; sin  duda  esta  visita  corresponde  á  algunos  experi- 
mentos notables  que  deben  verificarse  allí,  pues  segu- 
ramente, á  falta  de  algunas  noticias  anticipadas  que 
despertaran  su  interés,  no  emprendería  tan  penoso  y  lar- 
go viaje,  quien  sabe  dar  tanto  valor  al  tiempo.  Sabido 
es  que  en  iiusia  hay  grandes  físicos,  y  la  noticia  de  la 
visita  de  Edison  á  la  Exposición  Eléctrica  de  San  Pe- 
tersburgo es  de  creer  que  esté  relacionada  con  la  solu- 
ción de  algún  problema  de  primer  orden. 

* 

*  * 

Alumbrado  eléctrico  en  Londres.  —  Dice  La 
Época : 

«La  Sociedad  de  Alumbrado  de  la  City  de  Londres  ha 
montado  26  lámparas  en  Victoria  Street.  Con  este  moti- 
vo, el  Times  hace  una  ligera  estadística,  de  la  que  resul- 
ta que  sólo  un  barrio,  el  de  Saint -Pancrass,  está  alum- 
brado por  cuenta  del  Municipio  Lo  demás,  con  una  su- 
perficie de  150  kilómetros  cuadrados  y  una  población 
de  5.000.000  de  almas,  está  repartido  entre  distintas 
Compañías.  Cuentan  éstas  con  una  fuerza  en  máquinas 
de  20.000  caballos.  El  desarrollo  de  los  conductores  prin- 
cipales es  de  450  kilómetros.  El  número  de  lámparas  de 
8  bujías  es  de  325.000,  á  las  que  hay  que  añadir  1.000 
lámparas  de  arco. 

» Están  representados  todos  los  sistemas  :  corrientes 
directas  con  acumuladores,  alternadas  con  transforma- 
dores, y  directas  de  alta  tensión  con  estaciones  de  dis- 
tribución, transformadores  y  acumuladores. 

»E1  precio  medio  de  cada  lámpara  se  calcula  en  unos 
12  francos  50  céntimos  por  año.» 

Este  suelto  necesita  aclaraciones. 

Decir  que  el  precio  de  cada  lámpara  se  calcula  en 


unos  12  francos  50  céntimos  al  año,  es  dar  lugar  á  una 
gran  confusión  de  ideas,  pues  la  más  naturalmente  re- 
presentada por  esta  forma  de  expresarse,  es  que  pagan- 
do 12  pesetas  y  media  al  año  se  adquiere  el  dérecho  de 
usar  una  lámpara  de  8  bujías  por  tiempo  ilimitado. 

La  realidad  e.stá  muy  lejos  de  ser  así :  la  verdad  es 
que  no  el  precio  de  cada  lámpara,  sino  el  producto  de 
cada  lámpara  instalada,  es  lo  que  se  encuentra  represen-  ' 
tado  por  las  12  J  pesetas  al  año.  El  precio  no  se  ájuSta 
por  lámpara,  sino  por  los  l.OCÜ  W.,  de  los  cuales  la  láni- 
pará  de  8  bujías  consume  30  por  hora,  y  siendo  el  preció 
por  esa  unidad  de  1.000  W.  el  de  á  70  á  80  céntimos  de' 
peseta,  cada  hora  de  luz  de  8  bujías  viene  á  costar  algo 
menos  de  2  ¿  céntimos;  por  manera  que  dividiendo 
las  12  i  pesetas  por  los  2  ¿  céntimos  por  hora,  resulta, 
como  es  la  realidad,  que  si  cada  lámpara  instalada  sólo 
produce  ese  ingreso  al  año,  es  porque  sólo  alumbra  hora 
y  media  cada  día  en  números  redondos.  Esto  tiene  una 
explicación  muy  sencilla. 

No  todas  las  lámparas  que  se  instalan  en  una  casa 
alumbran  al  mismo  tiempo.  Cuando  se  está  en  el  corae- 
dor'no  están  encendidas  las  salas;  cuando  se  está  en  el 
cuarto  lie  vestir  por  un  cuarto  de  hora  ó  media  hora,  no 
se  está  en  la  sala  Esto  demuestra  que  mientras  más  ge- 
neral sea  la  instalación  de  lámparas  en  cada  casa,  ínenor 
será  el  tienipo  que  funcione  cada  una  de  ellas,  y  por  lo 
tanto,  decir  que  el  piecio  de  cada  lámpara  al  año  en 
Londres  sea  12  ^  pesetas,  da  una  idea  falsa  del  costo, 
mientras  que  es  mucho  más  clara  la  de  que  cada  lámpa- 
ra de  8  bujías  cuesta  lueno.s  2  ¿  céntimos  de  peseta  por 
hora,  ó  40  pesetas  al  año  si  alambra,  por  término  medio, 
unas  cuatro  horas  al  día.  Las  circunstancias  peculiares 
á  Londres  hacen  que  cada  lámpara  sólo  funcione  hora  y 
media  al  día;  es  bien  seguro  que  el  término  medio  hoy 
de  las  lámparas  instaladas  en  Madrid  funcionan  mucho 
más  del  doble  del  tiempo  que  en  Londres.  Nos  hace  en- 
trar en  estos  pormenores  la  necesidad  que  hay  de  de- 
mostrar por  todos  los  medios  posibles  que  el  precio  de 
12  céntimos  los  100  W.  establecido  en  Madrid  es  un  pre- 
cio enorme,  al  que  se  debe  poner  correctivo,  si  hay  me- 
diana energía  é  inteligencia  en  los  consumidores  de  luz 
de  Madrid.  A  nosotros  nos  es  indiferente  el  que  las  gran- 
des estaciones  centrales  bajen  su  precio  á  80  céntimos  ó 
que  el  vecindario  cree  las  esta  ñones  centrales,  peque- 
ñas cooperativas  que  con  ese  mismo  precio  de  80  cénti- 
mos desquiten  el  capital  en  tres  ó  cuatro  años. 

* 

La  Exposición  eléctrica  en  el  Palacio  de  Cris- 
tal de  Londres  —  La  Exposición  de  electricidad  que 
se  está  celebrando  en  el  Palacio  de  Cristal,  donde  se 
presentó  otra  liace  diez  años,  es  una  demostración  de 
lo  mucho  que  se  ha  adelantado  en  ese  relativamente 
corto  espacio  de  tiempo.  Los  expositores  son  280  y  están 
representadas  todas  las  casas  principales;  pero  no  se 
puede  decir  aún  que  la  Exposición  se  encuentre  tan  com- 
pleta que  podamos  ya  señalar  á  qué  género  va  á  corres- 
ponder lo  más  saliente  que  en  ella  se  presente.  La  mayor 
parte  de  los  expositores  son  ingleses  ó  extranjeros  con 
sucursales  en  Inglaterra ;  por  otra  parte,  todo  inventor 
que  tenga  algo  muy  importante  que  presentar  lo  guar- 
da para  la  Exposición  del  año  próximo  en  Chicago, 
donde  puede  experarse  que  cualquier  invento  muy  nota- 
ble tenga  gran  éxito. 

 ■•¡^  
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El  Sr.  Peral  como  electricista.  —  Los  Sres.  Levi  y 
Kocherthaler,  de  Madrid,  sucursal  de  la  Sociedad  Gene- 
ral de  Electricidad  de  Berlín,  han  nombrado  al  señor 
D.  Isaac  Peral,  tan  conocido  por  sus  trabajos  para  la 
navegación  submarina,  su  electricista  consultor,  y  por 
de  pronto  se  ocupa  de  la  resolución  del  problema  eu 
Jaén,  de  la  transmisión  de  corriente  más  larga  y  de  ma- 
yor potencia  proyectada  hasta  ahora  en  España. 

El  Sr.  Peral  cuenta  para  salir  airoso  de  su  empresa, 
no  sólo  con  los  estudios  prácticos  anteriores,  sino  con 
los  que  ha  tenido  ocasión  de  hacer  en  la  Exposición  de 
Francfort,  que  ha  visitado.  Además,  se  nos  confirma  que 
el  ex-marino  español  ha  vendido  á  la  casa  electricista 
Thomson-Houston  la  patente  que  liabía  obtenido  por  su 
invención  en  acumuladores  de  electricidad.  El  hecho  de 
haber  podido  vender  una  patente  á  casft  tan  adelantada, 
parece  indicar  que  es  una  verdadera  invención,  porque 
es  menester  que  tenga  originalidad  y  ventaja  aquello 
que  sea  vendible  en  ese  género  de  adelantos,  en  los  que 
es  tan  fácil  una  imitación  y  cambio  de  detalles  que  anu- 
len todo  el  valor  de  una  patente. 

Nosotros  celebramos  en  extremo  que  el  Sr.  Peral  haya 
tenido  las  dos  satisfacciones  que  ha  recibido  de  extran- 
jepos,  en  compensación  de  los  sendos  disgustos  que  le 
han  dado  sus  paisanos,  y  confiamos  que  en  su  posición 
actual  podrá  hacer  á  su  país  algunos  servicios,  contri- 
buyendo con  su  saber  y  su  experiencia  al  desarrollo  de 
una  de  las  ideas  que  más  conviene  aplicar  en  nuestro 
país,  cual  es  la  navegación  corta  de  pasaje  con  acumu- 
ladores de  electricidad,  especialmente  donde  puedan 
cargarse  éstos  con  la  fuerza  de  las  mareas,  del  viento  ó 
de  las  olas.  Nadie  más  indicado  que  el  Sr.  Peral  para 
iniciar  ese  progreso  en  España. 

* 

*  * 

Los  tranvías  de  Sevilla.  —  La  Sociedad  que  explota 
los  tranvías  sevillanos  es  inglesa,  pero  sus  resultados  no 
parecen  haber  sido  muy  satisfactorios,  porque  lo  que  es 
los  accionistas  sólo  reciben  4  por  100  sobre  sus  desembol- 
sos por  el  ejercicio  de  1891.  Comparados  los  ingresos  con 
los  del  año  anterior,  han  tenido  aumento ;  pero  los  gas- 
tos lo  han  sufrido  aún  mayor,  y  las  utilidades  líquidas  de 
1891  han  sido  G5.800  coptra  Tl.BOOen  1890.  Lo  probable  es 
que  el  negocio  haya  sido  mucho  mejor  de  lo  que  apare- 
ce; pero,  como  es  natural,  una  Empresa  extranjera  siem- 
pre tiene  que  contar  con  mayores  gastos  generales,  así 
en  el  país  mismo,  como  por  tener  domicilio  extranjero. 

* 

Mr.  Tesla  en  Londres.  —  El  joven  y  ya  célebre  elec- 
tricista americano,  de  origen  húngaro,  inventor  del 
motor  eléctrico  de  corrientes  alternativas  de  gran  po- 
tencia, ha  venido  á  Europa  á  demostrar  sus  nuevos  des- 
cubrimientos en  dinamos  con  cambios  de  dirección  ra- 
pidísimos. 

Sus  primeras  conferencias  en  esta  parte  del  Mundo 
las  ha  dado  en  Londres,  y  ya  es  esperado  en  París.  Eu 
ellas  hace  curiosísimas  experiencias  como  resultado  de 
esas  corrientes,  que  parecen  abren  nuevo  campo  á  las 
aplicaciones  eléctricas,  en  especialidad  para  producir 
luz.  De  todos  esos  ensayos,  el  más  notable  que  hizo  ante 
la  concurrencia  fué  el  siguiente  : 

Colocó  dos  hojas  de  estaño,  la  una  sobre  su  cabeza 


y  la  otra  sobre  la  mesa  delante  de  él,  cada  una  comuni- 
cando con  uno  de  los  polos  de  su  generador  eléctrico. 
Tan  luego  como  el  espacio  que  mediaba  entre  las  dos  pla- 
cas se  electrizó,  se  puso  luminoso  un  tubo  de  Geissler 
suspendido  en  aquel  espacio. 

El  objeto  de  esa  experiencia  es  demostrar  que  se  puede 
llenar  de  electricidad  una  pieza,  colocando  planchas  me- 
tálicas en  el  techo  y  en  el  suelo  de  modo  que  produzca 
luz  en  tubos  en  que  exista  el  vacío,  sin  que  éstos  se  ha- 
llen en  contacto  con  las  planchas  en  ninguna  forma  Ta- 
les son  los  primeros  pasos  que  se  dan  en  un  camino  en 
que  algunos  esperan,  como  término,  ver  trastornados 
todos  los  sistemas  actuales  de  producir  luz  artificial. 

* 

La  exportación  del  material  eléctrico  en  Ingla- 
terra —  Durante  los  tres  años  últimos,  la  exportación 
de  alambre  y  material  eléctrico  de  Inglaterra  ha  tenido 
el  siguiente  valor  en  pesetas  en  números  redondos  : 

1889,  25.900.000.  —  1890,  32.500.000.  —  1891,  28.500.000. 

En  los  meses  de  Enero  de  los  dos  años  anteriores  y  el 
presente,  los  valores  han  sido: 

1890,  1.750.000  —1891,  4.750.000.  -  1892,  .1.12:).0(X). 

La  gran  baja  experimentada  en  el  primer  mes  de  este 
año,  comparado  al  anterior,  se  explica  por  la  paraliza- 
ción general,  y  además,  probablemente,  porque  las  ma- 
yores instalaciones  para  alumbrado  eléctrico  están  ya 
hechas  en  todo  el  Mundo,  y  ahora  se  prepara  el  período 
de  multiplicidad  de  las  pequeñas,  para  las  cuales  se  ha- 
brá de  producir  mucho  material  en  cada  país.  Todavía 
quedará  otro  período  de  gran  animación  para  exportar 
el  gran  material  eléctrico  para  ferrocarriles,  tranvías  y 
minas  El  último  período  será  cuando  la  electricidad 
llegue  á  la  Agricultura. 

*  ♦ 

Una  estación  central  de  electricidad.  —  Leemos 
en  el  Electrician: 

«Los  resultados  financieros  del  pasado  año  de  la  esta- 
ción eléctrica  de  St.  James,  Londres,  son  del  carácter 
satisfactorio  que  debía  suponerse  tendría  una  central, 
tan  bien  situaba  y  tan  juiciosamente  manejada.  Por  el 
total  desembolso  de  3  475.000  pesetas,  los  accionistas 
pueden  recibir  350.000,  teniendo  la  satisfacción  de  saber 
que  éstas  han  sido  ganancias  verdaderas  realizadas,  y 
que  el  fondo  de  reserva  asciende  ya  á  375.000  pesetas, 
abriéndose  una  cuenta  para  amortización  de  acciones. 
La  corriente  suministrada  por  contador,  al  precio  de  7 
céntimos  por  100  W.,  ha  dado  ingresos  por  752.500  pese- 
tas en  números  redondos.  Los  gastos  de  producir  y  dis- 
tribuir la  corriente  han  ascendido  á  279  500  pesetas  en 
números  redondos,  ó  sea  equivalentes  íl  2  céntimos 
por  cada  100  W.  suministrados.  Agregando  á  esto  los 
gastos  de  administración,  depreciación  de  material  y 
demás,  se  llega  á  demostrar  que  el  costo  de  la  electrici- 
dad distribuida  en  este  caso  es  sólo  de  5  céntimos 
por  100  W.,  todo  incluso,  y  que  esos  buenos  resultados 
para  el  capital  se  olitienen  sólo  con  una  utilidad  de  2 
céntimos  por  cada  100  W.» 

No  hay  que  ocultar  que  el  distrito  servido  por  esla  es- 
tación en  Londres  hace  el  papel  de  una  extraordinaria 
concentración  de  luces;  pero  aun  así  está  muy  lejos  de 
ser  tanta  como  los  son  muchos  centros  de  Madrid,  donde 
además  de  la  concentración  existe  la  ventaja  de  lo  largo 
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de  la  vida  nocturna.  No  cabe  mayor  esperanza  de  llegar 
en  Madrid  al  precio  de  8  céntimos  los  100  W.,  lo  cual 
quiere  decir  una  luz  tan  barata  como  la  del  petróleo,  que 
los  resultados  de  la  estación  eléctrica  central  de  St.  Ja- 
mes en  el  año  de  1891. 

La  gran  cuestión  aquí  es  instalarse  bien  sin  invertir 
más  capital  del  preciso,  para  que  no  suceda  lo  que  con 
la  Compañía  Madrileña  de  Gas,  que  arruinará  á  los  ac- 
cionistas si  no  baja  el  precio,  y  que  los  arruinará  tam- 
bién si  lo  baja,  porque  no  tendrá  utilidades  bastantes 
para  pagar  el  interés  de  las  obligaciones.  Actualmente 
se  cotiza  la  acción  de  esta  Compañía,  que  liego  á  valer 
540  francos,  á  250;  y,  á  nuestro  entender,  este  precio  es 
todavía  muy  superior  al  valor  real,  considerando  losdi- 
\^idendos  que  podrá  pagar,  si  paga  alguno,  cuando  llegue 
al  mínimo  consumo  que  le  de.^en  los  progresos  de  la  elec- 
tricidad en  el  alumbrado  de  Madrid. 

Claro  es  que  después  que  llegue  á  ese  menor  consumo 
podrá  empezar  á  aumentarlo  por  el  gas  que  venda  á  bajo 
precio  para  la  calefacción  y  las  cocinas;  pero  antes  de 
llegar  á  ese  estado  de  crecimiento,  después  de  pasar  por 
el  mínimo,  los  accionistas  de  seguro  y  los  obligacionis- 
tas con  probabilidad  no  lo  habrán  de  escapar  muy  bien. 
El  ejemplo  de  la  Madrileña  de  Gas  por  un  lado,  y  el  de 
la  estación  eléctrica  de  St.  James  por  otro,  deben  abrir 
los  ojos  á  los  que  se  ocupen  de  suministrar  corriente 
eléctrica  en  Madrid. 

El  crecimiento  del  curtido  eléctrico  de  loa  cue- 
ros. —  Según  La  Liimiére  Electrique,  varios  curtidores 
de  cuero  de  Francia  han  adoptado  el  procedimiento  de 
curtir  por  la  electricidad;  pero  procuran  reservarlo,  por 
temor  de  que  sus  marchantes,  por  preocupación  contra 
las  novedades,  pudieran  abandonarlos.  La  Société  Drion 
y  Dupré  se  sabe  que  tiene  seis  aparatos  funcionando 
susceptibles  de  producir  600.000  kilogramos  anuales  de 
cueros  curtidos.  En  Portugal  hay  dos  tenerías  eléctri- 
cas, una  en  Porto  y  otra  en  Braga,  que  producen  jun- 
tas 700.000  kilogramos.  En  Madagascar  existe  una  fá- 
brica que  aplica  el  sistema.  En  el  Brasil,  en  Boa  Vista, 
á  12  kilómetros  de  E-ío  Janeiro,  existe  la  tenería  eléctri- 
ca mayor  del  mundo,  con  mucho,  pues  posee  100  apara- 
tos que  producen  70.000.000  de  kilogramos  de  cueros  cur- 
tidos. De  España  nada  se  sabe. 

* 

4c  * 

Agua»  de  Morón.  —  Se  anuncia  que  ya  está  en  ca 
mino  la  tubería  para  el  suministro  de  aguas  de  Morón. 
Como  la  Empresa  es  inglesa,  es  de  suponer  que  la  tube- 
ría lo  sea  también. 

*  * 

Nueva  estación  para  cargar  lanchas  de  elec- 
tricidad. —  Sin  duda  alguna  debe  estar  dando  buenos 
resultados  la  estación  creada  para  cargar  lanchas  en  el 
Támesis,  pues  ya  se  está  construyendo  otra  estación  en 
el  mismo  río,  en  la  isla  llamada  Eel-pie.  Al  mismo  tiem- 
po se  han  hecho  muchos  pedidos  de  nuevas  lanchas,  y 
entre  ellos  uno  para  una  lancha  de  22  metros  de  largo 
y  4  de  manga.  Esta  lancha  será  mayor  que  el  Viscoun- 
tess  Bury,  que  es  hasta  ahora  la  mayor  de  todas. 

* 

Carruaje  con  motor  de  gasolina.  —  La  Chronique 
Industrielle,  de  Francia,  publica  la  descripción  de  un 
motor  de  gas,  que  ilustra  aplicado  á  un  elegante  carrua- 
je abierto  de  cuatro  ruedas.  El  gas  empleado  en  este 


motor  es  la  gasolina  y  el  gasto  por  hora  en  París  se  su- 
pone ser  0,50  de  peseta.  La  marcha  está  calculada  para 
17  kilómetros  por  hora,  que  es  muy  sobrada  para  ca- 
rruajes que  en  las  calles  y  carreteras  hayan  de  andar 
mezclados  con  el  tráfico  general.  En  medio  de  que,  como 
es  sabido,  nosotros  damos  la  preferencia  á  los  carruajes 
eléctricos ,  estos  del  sistema  Daimler  los  contamos 
entre  el  número  de  los  que  debieran  verse  por  centena- 
res antes  de  desecharlos  ó  antes  de  que  se  empleen  por 
millares. 

* 

*  * 

La  tracción  eléctrica  en  Rusia.  —  El  primer  tran- 
vía con  tracción  eléctrica  en  Rusia  va  á  establecerse  en 
la  ciudad  de  Kiew,  de  130.000  habitantes  La  línea  esta- 
rá lista  para  funcionar  el  próximo  verano  y  el  sistema 
es  de  cables  aéreos,  como  nosotros  creemos  que  es  indis- 
pensable aceptarlo  en  la  primera  época  de  los  tranvías 
eléctricos.  Es  indudable  que  detrás  de  esto  vendrán  á 
hacerse  insoportables  esa  clase  de  cables ;  pero  los  tran- 
vías eléctricos  están  llamados  á  resolver  problemas  de 
demasiada  importancia  para  que  se  entorpezcan  sus 
primeros  pasos  por  la  caprichosa  oposición  que  se  hac« 
en  todas  partes  á  las  líneas  aéreas.  Sería  tan  torpe  con- 
ceder el  derecho  á  establecer  éstas  por  cincuenta  años, 
como  el  negarlo  para  diez  años 

* 

*  * 

El  humo  en  París.— Cuando  escribimos  el  otoño  pa- 
sado nuestros  artículos  sobre  la  «Reforma  general  del 
alumbrado  de  Madrid»,  indicábamos  ya  que  la  multipli- 
cidad de  instalaciones  eléctricas  con  motores  de  vapor 
llegaría  á  hacerse  insufrible  por  el  humo  que  arrojarían 
á  la  atmósfera.  La  confirmación  de  nuestro  pronóstico 
no  se  h»  hecho  esperar  mucho,  pues  si  bien  no  en  Ma- 
drid, en  París  ya  se  manifiestan  quejas  por  la  falta  de  pu- 
reza de  la  atmósfera,  atribuida  on  parte  á  los  aumentos 
considerables  que  han  sufrido  los  motores  de  vapor  ins- 
talados para  producir  corrientes  eléctricas  con  destino  á 
alumbrados  y  transmisión  de  fuerza.  Por  fortuna,  tanto 
el  humo  como  las  nieblas  negras  de  París  y  Londres  son 
muy  fáciles  de  evitar,  pues  todo  depende  de  desarraigar 
preocupaciones;  pero  esto  es  más  difícil  que  concluir  con 
el  humo  que  sólo  éstas  producen.  Con  sólo  prohibir  el  uso 
de  combustibles  sólidos  con  contenidos  hidrocarburados 
y  hacer  obligatoria  la  destilación  de  los  de  esta  clase, 
todo  quedaría  arreglado ;  pero  ¿y  la  preocupación ,  quién 
la  dominará? 

* 

La  calefacción  por  la  electricidad.  —  De  todos 
los  lujos  que  pueden  introducirse  en  una  casa  sin  repa- 
rar en  costo,  ninguno  llega  á  la  extravagancia  de  la  ca- 
lefacción por  la  electricidad.  Haciendo  las  cuentas  por 
el  calor  que  puede  obtenerse  del  cok  en  una  Choii- 
bersky  y  la  cantidad  de  electricidad  que  haría  falta 
gastar  para  producir  igual  calor,  aun  contando  para 
ésta  el  precio  de  50  céntimos  de  peseta  los  1.000  W.  á 
que  vende  la  corriente  para  motores  la  Compañía  Ge- 
neral Madrileña,  se  gastaría  en  las  estufas  eléctricas  de 
diez  á  doce  veces  más  que  en  las  de  cok.  Hay,  pues,  po- 
quísimas probabilidades  de  que  se  haga  calefacción 
eléctrica,  salvo  el  caso  semejante  al  de  aquel  extrava- 
gante ridículo  que  por  darse  tono  quemaba  un  billete 
de  Banco  para  encender  un  cigarro. 

 SOL—  
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PROYECTO  DE  UN  NÜEVO  HOSPICIO  PROVINCIAL 


Se  habla,  no  sólo  de  un  proyecto,  sino,  al  parecer,  tam- 
bién de  una  proposición  para  construir  un  Hospicio  pro- 
vincial con  que  sustitn-ir  el  muy  anticuado  ó  insnficicu- 
te  que  existe  al  final  de  la  calle  de  Fuencarral,  frente  al 
Tribunal  de  Cuentas.  El  nuevo  edificio,  como  proyecto 
del  muy  ilustrado  arquitecto  D.  Mariano  Belmás,  se 
trata  de  que  sea  de  tal  carácter  que  i-epresente  la  última 
palabra  de  los  adelantos  en  las  construcciones  benéficas. 
Su  capacidad  se  ha  calculado  para  1.500  acogidos,  y  todas 
las  interesantes  cuestiones  de  luz,  ventilación,  limpieza 
y  demás  serán  atendidas  debidamente. 

El  proyecto  consiste  en  un  vastísimo  edificio  con  una 
fachada  principal  de  320  metros  y  otra  lateral  de  250.  El 
sistema  general  es  el  de  pabellones  aislados,  enlazados 
por  galerías.  El  cuerpo  central  es  rectangular,  con  150 
metros  de  largo  por  80  de  ancho,  y  en  él  se  hallarán  todos 
los  servicios  generales,  y  después  vendrán  36  salas  en  18 
pabellones,  junto  á  cada  una  de  las  cuales  habrá  los  co- 
rrespondientes roperos,  baños,  lavabos,  retretes.  Diez 
naves  para  talleres,  diez  para  clases,  dos  anfiteatros, 
museo,  biblioteca  y  gimnasio;  por  último,  un  pabellón 
para  recogidos  distinguidos  y  otro  para  enfermería. 

Nosotros  encontramos  muy  natural,  tratándose  de  un 
arquitecto  como  el  8r.  Belmás,  que  además  de  su  saber 
tiene  la  costumbre  de  viajar  mucho  y  estar  al  corriente 
de  todos  los  adelantos,  que  al  recibir  el  encargo  de  hacer 
un  proyecto  de  asilo  lleve  á  él  cuantos  perfeccionamien- 
tos existen  en  los  países  en  que  estas  cuestiones  se  estu- 
dian con  mayor  cuidado ;  así  es  que  el  hecho  de  que  el 
proyecto  de  construcción  sea  tan  bueno  y  completo  como 
nos  lo  parece,  no  nos  llama  la  atención,  y  aunque  siem- 
pre tendríamos  gustosos  palabras  de  elogio  para  él,  lo 
recibiríamos  como  moneda  corriente.  Lo  que  nos  sor- 
prende y  nos  entusiasma  del  proyecto  es  la  parte  de  ma- 
yor novedad  que  tiene,  y  la  cual,  bien  realizada,  podrá 
hacer  que  España  se  ponga  á  la  cabeza  de  todos  los  paí- 
ses del  mundo  en  cuanto  á  tener  el  mejor  Hospicio  mo- 
delo. Si  interpretamos  bieu  las  primeras  noticias  que 
han  llegado  al  público  sobre  el  proyectado  asilo,  la  idea 
capital  es  que  pertenezca  á  un  género  del  cual  no  cree- 
mos que  existe  aún  ninguno  en  el  Mundo,  y  que  además 
hay  pocos  países  que  pudieran  realizarlo  como  España,  y 
aun  pocas  regiones  en  nuestro  mismo  país  en  que  no  pue- 
da instalarse  sin  salir  de  cada  provincia.  En  las  notas 
que  sobre  el  proyecto  vemos,  se  dice,  no  sólo  que  el  nuevo 
asilo  se  construirá  en  el  campo,  sino  que  se  va  á  aplicar 
en  él  el  principio  de  que  todos  los  residuos  de  la  vida  de 
los  asilados  tengan  aplicación  á  fecundar  el  terreno  per- 
teneciente al  establecimiento  benéfico.  Esta  es  una  idea 
que,  si  no  puede  decirse  nueva,  llevada  á  su  límite  natu- 
ral, constituiría  un  ensayo  que  pudiera  transformar  la 
economía  del  ])aís  entero.  Un  Hospicio  que  pudiéramos 
llamar  autocosteado,  es  decir,  en  el  cual  el  producto  del 
terreno  adjunto  y  el  trabajo  de  los  asilados  fúera  bas- 
tante para  producir  directamente  la  alimentación  y  ves- 
tidos de  todos  los  acogidos,  sería  un  ejemplo  admirable 
del  punto  á  que  se  puede  llevar  el  cultivo  intensivo  del 
suelo  de  España,  y  del  cual  depende  todo  el  porvenir  eco- 
nómico del  país. 

La  indicación  sola  de  que  el  Hospicio  se  construirá 


en  el  campo  no  nos  dice  aún  seguramente  bastante  res- 
pecto á  si  el  pensamiento  se  va  ó  no  á  llevar  hasta  donde 
nosotros  lo  creemos  posil)le  y  lo  hemos  proclamado  cuan- 
do hemos  tenido  ocasión  de  hacerlo.  Nosotros  entende- 
mos ser  base  el  creer  que  media  hectárea  de  terreno  cul- 
tivada con  inteligencia,  intensivamente  de  secano,  y  una 
hora  de  trabajo  diaria  en  ella,  Ijasta  para  producir  la 
alimentación  completa  de  un  individuo  adulto  del  sexo 
masculino  que  ejercite  sus  fuerzas  musculares  en  la  jor- 
nada de  nueve  horas.  Aplicado  ese  principio  á  un  asilo 
donde  hay  niños  y  viejos,  y  donde  no  debe  contarse  con 
el  exceso  de  alimentación  que  exige  cierto  regalo  y  va- 
riedad, es  probable  que  en  vez  de  media  hectárea  baste 
con  un  tercio  de  hectárea  por  persona:  de  aquí  se  deduce 
que  á  un  asilo  campestre  para  1.500  acogidos  correspon- 
derían 500  hectáreas  de  terreno.  ¿Es  en  este  grado  en  el 
que  se  piensa  establecer  el  nuevo  asilo  en  cuanto  á  la 
cantidad  de  tierra  que  se  le  adjante?  No  lo  sabemos,  pero 
por  nuestra  parte  á  eso  aspiraríamos  como  ptinto  de  par-  » 
tida  para  organizar  después  los  aprovechamientos  y  el 
trabajo,  á  fin  de  llegar  á  la  producción  completa  de  los 
alimentos  de  los  asilados  por  sí  mismos.  Es  muy  proba- 
ble que  nuestro  pensamiento  sea  demasiado  radical  y 
que  esté  muy  lejos  del  nuestro  el  que  tengan  en  su  áni- 
mo llevar  á  cabo  los  iniciadores  del  proyecto  de  que  se 
trata;  pero  la  idea  de  instalar  el  asilo  en  el  campo  y  de 
cultivar  para  alimentación  de  los  asilados  el  terreno  que 
se  le  adjunte  es  tan  buena  por  sí  misma,  que  aun  reali- 
zada incompletamente  y  con  una  desproporción  de  te- 
rreno, todavía  no  desmerece  nada  en  principio  y  puede 
hasta  demostrar  más  pronto  la  verdad  conocida  por  los 
chinos  de  tiempo  inmemorial,  de  que  la  fertilidad  de  la 
tierra  se  perpetiia  devolviéndole  los  residuos  délas  vidas 
que  se  sostienen  por  lo  que  de  ella  se  retira.  Si  el  terreno 
que  se  agregue  al  asilo  es  menos  del  debido,  y  si  es  de 
calida'd  inferior  al  iniciarse  los  cultivos,  por  sí  solo  no  lle- 
gará nunca  á  dar  la  alimentación  completa  y  suficiente 
de  los  asilados;  pero,  en  cambio,  si  se  trata  bien  la  explo- 
tación, se  demostrará  perfectamente,  como  lo  creemos, 
que  un  tercio  de  hectárea,  por  inferior  que  sea  el  terreno 
en  su  origen,  dará  alimentación  completa  para  un  asila- 
do con  toda  la  variedad  de  alimentos  que  la  mejor  higie- 
ne exige,  si  los  residuos  de  la  vida  del  asilo  van  todos  á 
parar  sin  desperdicios  al  terreno  que  le  sea  adjunto.  El 
día  que  esto  quede  bien  demostrado  en  España,  aunque 
sea  en  un  asilo,  ¿quién  no  creerá  que  con  un  buen  régi- 
men económico  y  un  buen  Gobierno  puede  España  llegar 
á  alimentar  á  50  millones  de  habitantes  en  vez  de  apenas 
poder  hacerlo  hoy  á  su  exigua  y  estacionaria  población 
de  18  millones? 

.J.  G.  H. 

*  * 

Monta-escaleras  de  Amiot.  —  Ya  hemos  adelantado 
á  nuestros  lectores  la  noticia  de  haberse  inventado  un 
monta- escaleras  eléctrico,  que  parece  ser  un  sustituto 
práctico  de  los  ascensores,  con  ventajas  marcadas  en 
cuanto  al  costo  de  instalación  y  de  funcionamiento,  y  tal 
vez  también  de  seguridad,  si  bien  con  la  desventaja  de 
que  las  primeras  aplicaciones  que  se  hacen  son  para 
que  suba  una  sola  persona  en  el  aparato.  Este  consiste 
en  un  asiento  protegido  por  la  espalda  y  costados,  que 
forma  un  vehículo  que  corre  sobre  barras  sujetas  al  ba- 
randal de  la  escalera  mediante  un  cable  de  tracción  mo- 
vido por  un  pequeño  motor  eléctrico,  que  recibe  la  co- 
rriente de  los  conductores  de  las  estaciones  centrales  ó 
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particulares,  ó  de  una  batería  de  acumuladores.  Es  en- 
tendido, por  tanto,  que  el  carruaje  cori  e  del  lado  aden- 
tro de  la  escalera,  y  no  por  fuera  como  los  ascensores. 

El  aparato  lleva  un  freno  de  seguridad  que  dejaría  in- 
móvil el  aparato  sin  recorrer  más  de  25  centímetros,  en 
el  caso  remoto  de  romperse  el  cable  de  tracción,  y  la  per- 
sona sólo  tendría  que  bajarse  del  asiento  y  se  encontra- 
ría en  uno  de  los  peldaños  de  la  escalera. 

El  monta-escaleras  sólo  ocupa  un  ancho  de  30  centíme- 
tros en  la  misma,  y  se  dice  que  puede  adaptarse  á  todas 
las  escaleras  existentes,  por  más  que,  al  parecer,  es  mu- 
cho más  sencillo  hacerlo  á  las  llamadas  de  caracol  ó  es- 
pirales. La  corriente  eléctrica  necesaria  es  muy  débil,  y 
no  habría  riesgo  alguno  en  tocar  los  conductores :  pero, 
para  mayor  seguridad,  éstos  están  fuera  del  alcance  de 
la  mano.  El  aparato  se  maneja  por  la  persona  misma  que 
ha  de  usarlo,  moviendo  el  manubrio  de  un  conmutador 
que  tiene  las  tres  indicaciones  de  Subida,  Bajada  y  Pa- 
rada. El  carretón  se  detiene  automáticamente  al  fin  de 
la  carrera  al  subir  ó  bajar,  sin  que  haya,  por  lo  tanto, 
peligro  alguno  por  distracciones. 

El  costo  de  la  instalación  es  muy  moderado,  compara- 
do al  de  los  ascensores.  Con  1.200  á  1.500  peseta.s  se  llega 
al  primer  piso,  y  un  suplemento  de  100  á  500  pesetas  es 
lo  necesario  para  cada  uno  de  los  demás  pisos. 

El  funcionamiento  del  ascensor  cuesta,  naturalmente, 
en  proporción  del  precio  de  la  electricidad  en  la  locali- 
dad; en  Madrid  sería  próximamente  medio  céntimo  de 
peseta  por  ascensión  y  piso ;  de  modo  que  á  un  tercer  piso 
costaría  céntimo  y  medio.  Otra  forma  de  cálculo  puede 
estimarse  en  100  pesetas  al  año  para  servir  una  de  las 
casas  de  Madrid  de  cuatro  pisos  y  ocho  departamentos; 
por  manera  que  15  ó  20  pesetas  por  cada  familia  al  año 
parece  que  cubrirían  ampliamente  el  servicio.  Nos  pa- 
rece improbable  que  se  detengan  los  inventores  de  los 
monta  -  escaleras  en  su  combinación  actual  de  sólo  subir 
una  persona  cada  vez,  y  aun  cuando  sea  modificándolo 
para  que  haya  un  solo  carretón  á  un  mismo  tiempo  en 
cada  tramo  de  e;;calera,  se  nos  figura  que  se  considerará 
una  necesidad  para  hacerlo  práctico  el  dar  movimiento 
simultáneamente  cuando  menos  á  dos  asientos,  aun  en 
distintos  tramos. 

* 

*  * 

La  fusión  de  la  madera.  —  Nuestro  apreciable  cole- 
ga la  Gaceta  de  Obras  Públicas  se  hace  eco  de  una  no- 
ticia que  parece  de  suma  transcendencia,  cual  es  que 
los  ingenieros  electricistas  Bizouard  y  el  impresor  M.  Le- 
noir  han  descubierto  que  la  madera  es  fusible  eleván- 
dola á  una  gran  temperatura  fuera  del  contacto  del  aire 
para  que  no  se  prodiizca  la  combustión,  y  que  después 
de  fundida  puede  moldearse  del  mismo  modo  que  los  me- 
tales. 

Por  mucha  importancia  que  tenga  ya  la  idea  capital, 
ésta  parece  aumentarse  por  el  heclio  de  poderse  destinar 
á  la  fundición  las  virutas,  el  aserrín,  los  trozos  infor- 
mes y  todo  lo  que,  siendo  madera,  no  tiene  hoy  aplica- 
ción como  tal,  por  lo  cual  parece  que  pudieran  conver- 
tirse en  piezas  grandes  los  árboles  de  pocos  años,  des- 
pués de  fundidos.  Estas  noticias,  en  los  primeros  momen- 
tos de  una  invención  nunca  pueden  tener  sino  un  interés 
relativo,  pues  no  son  nada  sino  cuando  se  conocen  todos 
los  detalles.  No  deja  en  este  caso  de  llamarnos  la  aten- 
ción el  que  una  idea  tan  nueva  é  inesperada  no  haya  te- 
nido hasta  ahora  más  eco,  y  no  ocultamos  nuestro  temor 
de  que  no  sea  en  realidad  todo  lo  que  ahora  parece,  lo 


cual  no  obsta  para  que  cuidemos  de  estar  á  la  vista,  para 
poder  fijar  nuestra  opinión  sobre  el  alcance  de  la  inven- 
ción si  resulta  práctica. 

* 

*  * 

Nuevas  instalaciones  eléctricas  y  ampliaciones. 

Han  empezado  las  instalaciones  en  Vigo,  Béjar,  Ecija, 
Córdoba  y  Vitoria,  y  están  á  punto  de  inaugurarse  las 
de  Alicante  y  Santander.  En  Jaén  se  modificará  la  qv.o 
existe,  sustituyendo  la  fuerza  actual  de  vapor  por  la  hi- 
dráulica, aprovechando  un  salto  de  agua  (í  ó  7  kilómetros 
distante  de  la  población,  y  desde  el  cual  se  traerá  la  co- 
rriente producida  por  IGO  caballos  de  fuerza,  con  una 
tensión  alta  de  5.000  V.  Otra  de  las  ampliaciones  anun- 
ciadas es  en  la  instalación  de  Badajoz,  á  la  cual  los  seño- 
res Levi  y  Kocherthaler,  sucursal  en  Madrid  de  la  So- 
ciedad General  de  Electricidad  de  Berlín,  deben  suminis- 
trar una  nueva  máquina  de  110  caballos. 

* 

*  * 

Los  tranvías  de  Roma.  —  El  ensayo  de  explotar  en 
Roma  los  tranvías  por  la  tracción  eléctrica  y  acumula- 
dores se  encuenti'a  muy  adelantado,  y  así  los  acumula- 
dores mismos  como  los  motores  han  de  suministrarse 
por  la  Compañía  Oerlikon,  que  pone  gran  empeño  en  que 
esta  tentativa  sea  coronada  por  el  éxito.  La  cuestión,  al 
cabo,  es  de  pendientes,  y  donde  éstas  sean  insignifican- 
tes como,  por  ejemplo,  en  Sevilla,  el  éxito  de  los  tran- 
vías explotados  con  acumuladores  es  seguro,  si  la  vía  es 
bastante  sólida  para  el  aumento  de  peso  de  los  carruajes. 

* 

El  alumbrado  eléctrico  en  Amberes.  — La  Munici- 
palidad de  Amberes  ha  celebrado  un  contrato  con  la  casa 
de  los  Sres.  Morís  y  Van  Risselberghe,  para  suministrar 
la  electricidad  por  su  sistema  hidro-eléctrico. 

La  Corporación  les  ha  exigido  una  garantía  de  un  mi- 
llón de  pesetas.  El  precio  ha  de  ser  25  por  100  más  bara- 
to que  el  del  gas.  El  G-obierno  instalará  el  alumbrado 
eléctrico  en  los  establecimientos  oficiales  como  la  Casa- 
Correo,  hospitales,  prisiones,  estaciones  y  demás  edifi- 
cios públicos,  y  la  Administración  local  hará  lo  mismo 
en  todas  sus  dependencias  Muy  barata  tiene  que  ven- 
derse la  electricidad  para  que  resulte  serlo  más  que  el 
gas,  pues  nosotros,  grosso  ynodo,  creemos  que,  por  ahora, 
electricidad  á  80  céntimos  los  1.000  W.  equivale  á  gas  á 
20  céntimos,  y,  á  lo  que  parece,  para  que  sea  25  por  100 
más  barato  que  el  gas,  debe  venderse  la  corriente  eléctri- 
ca á  40  céntimos,  lo  cual  ya  se  nos  hace  demasiado  bara- 
ta, aunque  no  imposible. 

* 

Una  nueva  locomotora  eléctrica.  —  Se  ha  ensaya- 
do con  gran  éxito  una  nueva  locomotora  eléctrica,  cuyo 
proyecto  se  debe  á  la  Compañía  Thomson- Houston.  El 
ensayo  se  hizo  el  28  de  Noviembre  en  su  fábrica  de 
West-Lynn  La  locomotora  se  ha  construido  por  pedi- 
do de  la  Within-  Machine  con  el  objeto  de  arrastrar  los 
vagones  desde  la  estación  del  ferrocarril  de  Wórcester 
á  su  fábrica  en  Whittinsville,  una  distancia  de  4  kiló- 
metros. El  peso  es  de  unos  20.000  kilogramos.  El  con- 
trato era  para  arrastrar  dos  vagones  cargados  con  peso 
bruto  de  50  toneladas,  pero  ha  podido  arrastrar  hasta 
seis,  pesando  1 G3  toneladas,  en  una  pendiente  de  3  por 
100.  Seguramente  la  Compañía  Thomson  -  Houston  es 
una  de  las  más  adelantadas  en  aplicaciones  eléctricas. 
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En  tanto  que  las  Compañías  de  Madrid  insistan  en  sos. 
tener  aquí  los  injustificados  precios  de  12  y  12,5  céntimos 
de  peseta  por  100  AV.,  no  dejaremos  de  hacer  conocer  á 
nuestros  lectores  todos  los  casos  en  que  se  suministre  co- 
rriente á  precios  justificables.  Nosotros  consideramos  el 
natural  para  Madrid  con  estacioñes  centrales  el  de  8  cén- 
timos por  la  citada  unidad,  y  todo  lo  que  sea  pasar  de 
esto  es  un  abuso  insoportable  que  debe  combatirse  por 
todos  los  medios. 

Por  fortuna,  la  cuestión  es,  no  sólo  clara,  sino  fácil 
de  resolver,  pues  tan  luego  como  se  trata  de  un  alum- 
brado de  alguna  importancia  que  ha  de  hacerse  por 
ó  para  persona  ó  corporación  que  se  halle  en  el  caso  de 
recibir  consejos  de  quien  lo  entienda,  se  llegará  siempre 
al  resultado  á  que  se  ha  llegado  en  el  estudio  del  alum- 
brado eléctrico  que  ha  de  establecerse  en  el  Congreso. 
Esto  es,  que  dados  los  precios  que  exigen  las  Sociedades 
que  suministran  la  corriente  en  Madrid  y  las  condicio- 
nes en  que  lo  hacen,  no  se  debe  contratar  con  ellas,  sino 
hacer  instalación  propia.  Esta  entendemos  que  ha  sido 
la  resolución  de  la  Comisión  del  Congreso  á  quien  com- 
pete entender  en  este  particular,  y  que  el  electricista 
Sr.  Alvar  González,  de  Gijón,  será  el  consejero  y  el  encar- 
gado de  proyectar  y  ejecutar  las  obras  necesarias.  Esta 
será,  pues,  una  nueva  derrota  de  las  Sociedades  de  Ma- 
drid, que  se  han  creído  pueden  abusar  de  estos  consu- 
midores por  la  sola  razón  de  que  la  Empresa  del  gas  ha 
podido  hacerlo  por  tautos  años.  No  negamos  que  estan- 
do el  gas  á  40  céntimos,  la  Sociedad  Madrileña  de  Elec- 
tricidad puede  decir  que  su  corriente  es  barata  á  12  cén- 
timos porque  equivale  á  gas  á  32  céntimos;  pero  si  re- 
sulta barata  en  esa  comparación,  no  sucede  lo  propio  si 
se  busca  el  precio  á  que  debe  venderse  con  relación  al 
costo,  para  sacar  un  interés  legítimo  de  8  á  10  por  100  al 
año.  Ese  es  el  interés  que  puede,  sin  duda  y  con  facili- 
dad, obtenerse  vendiendo  electricidad  á  8  céntimos,  ya 
sea  desde  una  gran  estación  central,  ya  sea  desde  peque- 
ñas estaciones  que  suministren  500  luces.  Cada  día  se 
sabe  más  sobre  electricidad,  no  sólo  técnica,  sino  comer. 
cialmente  considerada,  y  si  en  un  principio  las  Empresas 
establecían  precios  sin  seguridad  de  que  los  resultados 
respondieran  á  los  cálculos,  en  el  día  hay  ya  la  bastante 
experiencia  para  que  esto  no  suceda.  Así  es  que  cuando 
vemos  que  una  estación  central  establece  un  precio  en 
poblaciones  en  que  no  tiene  competencia,  debemos  creer 
siempre  que  lo  hace  á  ciencia  cierta  de  que  obtendrá 
para  el  capital  un  interés  crecido.  Tal  es  el  caso  que  pre- 
sentamos hoy  á  nuestros  lectores,  de  Sheffield,  donde  se 
establece  una  estación  central  para  vender  corriente 
para  alumbrado  al  precio  de  6  céntimos  por  100  W.  ¿Qué 
diferencias  hay  entre  Sheffield  y  Madrid  para  que  allí 
se  pueda  vender  á  ese  precio  y  aquí  no  se  pueda  vender 
á  8?  Entre  la  ciudad  industrial  inglesa  y  Madrid  hay  la 
gran  diferencia  del  carbón,  que  allí  cuesta  la  tercera 
parte  que  en  Madrid;  pero  esto  sólo  representa  en  el 
costo  de  la  corriente  una  diferencia  de  1  céntimo  por 
100  W. ;  en  cambio  de  esto,  Sheffield  es  una  ciudad  indus- 
trial de  vida  nocturna  muy  corta,  donde  toda  la  pobla 
ción  en  masa  se  acuesta  antes  de  las  once  de  la  noche  y 
donde  los  cafés,  los  teatros,  las  Sociedades  de  récreo  son 


escasísimos  en  número.  La  diferencia  que  hay,  pno-j. 
entre  Sheffield  y  Madrid  para  poder  v<mder  á  los  precios 
comparativos  de  C>  allí  y  8  aquí,  resultan  todas  en  favor 
de  las  Empresas  de  Madrid.  No  hay,  pues,  que  vacilar:  si 
las  Empresas  de  esta  capital  no  obtienen  el  resultado  que 
deben,  ellas  sabrán  porqué;  entretanto,  los  consumido- 
res están  en  el  caso  de  defenderse,  y  por  ningún  medio  lo 
harán  con  más  eficacia  que  por  las  Sociedades  coopera- 
tivas de  alumbrado  eléctrico.  La  primera  de  éstas  que 
vendiendo  electricidad  á  8  céntimos  reparta  utilidades 
de  8  por  100  y  reembolse  además  el  capital  en  pocos 
años,  será  el  triunfo  de  la  razón,  de  la  justicia  y  de  la 
industria  nacional  contra  las  Sociedades  financieras  ex- 
tranjeras, de  las  cuales  ni  aun  los  accionistas  mismos 
reciben  lo  que  merecen,  sino  que  los  beneficios  excesivos 
que  pagan  los  consumidores  de  Madrid  se  quedan  en 
las  manos  de  algunos  intrigantes  desnaturalizadores  de 
lo  que  puede  llamarse  la  verdadera  y  legítima  industria, 
y  no  la  industria  del  engaño. 

* 
*  * 

Gran  hotel  en  Madrid.  —  Han  empezado  las  obras 
para  construir  en  Madrid  un  gran  hotel  en  el  solar  que 
ocupaba  el  Circo-Hipódromo  de  verano.  De  no  ser  en  el 
lugar  proyectado  antes,  el  Buen  Retiro,  donde  sin  duda 
estaría  mejor,  el  sitio  escogido  es  bastante  aceptable, 
por  más  que  el  otro  era  preferible  con  mucho,  como  hu- 
biera sido  todavía  mejor  el  solar  del  marqués  de  Riera, 
en  la  calle  de  Alcalá. 

La  iniciativa  se  atribuye  al  señor  marqués  de  Comi- 
llas, quien  sin  duda  contará  con  los  capitalistas  de  su 
grupo.  Un  hotel  palacial,  tal  ff5mo  existe  ya  en  todas  las 
capitales  desde  hace  muchos  años,  es  una  necesidad  sen- 
tida en  Madrid;  mas  parece  dudoso  que  un  edificio  cons- 
truido de  prisa  y  corriendo  en  algunos  meses,  como  va  á 
hacerse  el  hotel  ahora  en  proyecto,  llene  las  condiciones 
que  fueran  de  desear  para  una  construcción  permanen- 
te. Mucha  confianza  puede  ponerse  en  los  reputados  ar- 
quitectos Sres.  Repullés  y  Adaro,  autores  del  proyecto; 
pero  ni  ellos  ni  nadie  pueden  hacer  imposibles,  y  el  tiem- 
po disponible  para  habilitar  el  hotel  escasamente  es  el 
preciso  para  ornamentarlo  y  concluirlo  en  sus  detalles 
después  de  construido. 

Es  de  temer  que  esto  resulte  un  pensamiento  tardío 
como  la  construcción  de  la  carabela,  en  los  cuales  se 
corre  mucho  peligro  de  no  llegar  á  tiempo  á  la  menor 
contrariedad  que  se  presente ;  con  la  diferencia  de  que  en 
el  caso  de  no  llegar  á  terminar  la  habilitación  del  hotel 
á  tiempo,  el  negocio  financieramente  resultará  suma- 
mente perjudicado. 

* 

Las  acciones  de  la  Compañía  Madrileña  del 
Gas.  —  La  última  cotización  que  hemos  visto  de  las  ac- 
ciones de  esa  Sociedad  es  á  250  francos ;  se  cotizaban  á 
540  cuando  tuvo  el  mal  acuerdo  de  indisponerse  con  el 
Círculo  de  la  Unión  Mercantil,  lo  cual  precipitó  el  adve- 
nimiento de  la  luz  eléctrica  en  Madrid. 

Actualmente  su  posición  es  dificilísima,  porque  el 
alumbrado  de  gas  resulta  más  caro  que  el  eléctrico.  Pa- 
rece, pues,  expuesta  á  perder  hasta  el  último  de  sus  con- 
sumidores si  no  baja  el  precio^  y  si  lo  baja,  perderá  hasta 
la  última  esperanza  de  poder  dar  dividendo  á  las  accio- 
nes, y  eso  que  todavía  no  ha  llegado  al  trance  peor  por 
que  habrá  de  pasar,  que  será  cuando  el  cok  para  gas  en 
Madrid  se  venda  á  36  ó  38  pesetas  la  tonelada,  en  vez  del 
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disparatado  precio  de  hoy.  Esto  sin  contar  con  la  even- 
tualidad de  que  no  baste  toda  la  protección  que  quiera 
dispensarle  el  siempre  mal  aconse  jado  Ayuntamiento  de 
Madrid,  para  evitar  que  la  opinión  pública  reclame  im- 
peiiosamente  el  alumbrado  eléctrico,  cuando  menos  en 
toda  la  parte  central  de  la  capital. 

*  * 

Aguas  para  Cantillana.— El  Ayuntamiento  de  Can- 
tillana  (Sevilla)  ha  acordado  que  se  practiquen  estudios 
para  dotar  de  aguas  potables  aquella  población.  No  debe 
ser  difícil;  pues  si  nuestra  memoria  nonos  es  infiel, 
muy  próximo  á  aquella  capital  se  encontró  un  pozo  ar- 
tesiano de  aguas  muy  buenas  al  hacer  un  sondeo  de  muy 
poca  profundidad  en  busca  de  carbón  de  piedra.  Es  pro- 
bable que  se  encuentren  en  aquellas  cercanías  aguas  as- 
cendentes. 

Las  aguas  de  Madrid.  —  El  muy  autorizado  é  in- 
teligente arquitecto  é  ingeniero  sanitario  Sr.  D.  Maiia- 
no  Belmás  ha  hecho  un  gran  servicio  á  esta  capital 
publicando  en  el  tan  leído  periódico  La  Corresponden- 
cia de  España  un  alarmante  artículo  dejando  ver,  con 
datos  que  partiendo  de  él  deben  ser  considerados  como 
auténticos,  el  inminente  peligro  en  que  se  halla  Madi  id, 
en  el  día  menos  esperado,  de  carecer  de  agua  hasta  pai  a 
las  necesidades  más  importantes,  si  se  produce  en  el  ca- 
nal de  Lozoya  una  avería  cualquiera,  cuya  reparacióu 
exija  más  de  tres  días  de  interrupción  en  la  marcha  de 
las  aguas.  Lo  fácil  de  que  llegue  un  caso  semejante,  es 
sumamente  sencillo  de  entender  teniendo  en  cuenta  la 
gran  longitud  del  canal  y  las  numerosas  obras  de  fábri- 
ca que  se  encuentran  en  el  trayecto  que  recorre. 

Impresiona  tanto  más  profundamente  la  voz  de  alerta 
dada  por  el  Sr.  Belmás,  por  cuanto  se  comprende  sin  el 
menor  esfuerzo  que  el  único  remedio  de  ponerse  á  cu- 
bierto del  serio  peligro  que  estamos  corriendo  es  el  in- 
dicado por  el  mismo  ;  consistente  en  construir  mayores 
depósitos  para  que  el  acopio  de  agua  independiente  de 
la  entrada  diaria  j)ueda  satisfacer  el  consumo  de  trein- 
ta días.  Tal  vez  entre  el  insignificante  acopio  de  hoy 
para  tres  días  y  el  cumplido  propuesto  de  treinta,  se 
encuentre  el  justo  medio  en  la  cantidad ;  pero  respecto 
á  presentar  el  asunto  como  de  una  urgencia  exagerada, 
aun  nos  parece  que  el  ilustrado  arquitecto  se  ha  queda- 
do corto,  pues  ha  de  tenerse  en  cuenta  el  largo  plazo 
que  exige  la  ejecución  de  obra  tan  magna,  y  casi  puede 
desde  luego  asegurarse  que  aun  empezando  hoy  mismo 
no  se  llegará  á  tiempo  para  que  antes  que  se  acabe  no 
se  produzca  uno  de  esos  conflictos,  tan  gráficamente  des- 
critos por  el  Sr.  Belmás,  de  encontrarse  una  población 
de  medio  millón  de  almas  á  media  ración  de  agua  para 
beber,  y  careciendo  en  absoluto  de  la  necesaria  para  la- 
var la  ropa  sucia  y  para  hacer  correr  por  las  alcantari- 
llas los  residuos  de  la  vida. 

Para  la  población  acomodada,  esa  eventualidad  no 
tendrá  otro  inconveniente  que  el  producir  muchos  via- 
jes forzados,  mientras  pasa  el  conflicto ;  pero  la  pobla- 
ción jornalera,  que  no  puede  viajar,  pagará  con  la  vida 
en  infinitos  casos  la  imprevisión  de  los  Gobiernos  pre- 
sente y  pasados,  que  representa  el  estado  de  cosas  tan 
claramente  descrito  por  el  ilustrado  arquitecto.  Dentro 
del  modo  de  hacer  las  cosas  oficiales  en  España,  es  posi- 
ble que  para  que  se  tomen  las  medidas  precisas  para  la 
ejecución  de  tan  necesaria  obra,  sea  preciso  que  lle- 
gue á  Oí  urrir  el  caso  material  que  sólo  como  peligro  se 


ha  hecho  público.  Habrá  muchos  que  no  creerán  en  la 
realidad  de  ese  riesgo  sino  cuando  deje  de  serlo  y  la 
previsión  se  convierta  en  hecho  fatal  y  consumado. 

« 

El  alumbrado  eléctrico  en  Bena vides.  —  En  Bena- 
vides,  piieblo  de  la  provincia  de  León,  de  2.252  habitan- 
tes, existe  desde  hace  tiempo  una  instalación  para  su- 
ministrar corriente  eléctrica  para  el  alumbrado,  y  te- 
nemos el  gusto  de  consignar  que  hace  ese  suministro 
en  la  forma  que  mejor  se  adapta  al  de  las  pequeñas  po- 
blaciones No  solamente  la  electricidad  es  allí  tan  bara- 
ta, que  de  seguro  lo  es  más  que  la  luz  de  petróleo,  sino 
que  además,  con  lo  que  consideramos  muy  buen  acuerdo, 
han  adoptado  como  tipo  de  lámpara  la  de  16  bujías,  que 
significa,  sin  duda,  una  luz  de  mucha  más  intensidad  de 
aquella  á  que  se  estaba  acostumbrado  en  las  lámparas 
del  aceite  mineral.  El  precio  de  cada  luz  de  16  bujías  es 
de  10  céntimos  por  noche,  ó  sea  3  pesetas  al  mes. 

Puede  contribuir  algo  á  1?.  baratura  del  suministro 
en  Benavides  el  que  el  proveedor  de  la  córlente  eléctri- 
ca sea  un  molinero,  quien  tendrá  fuerza  sobrante  en  su 
molino,  pero  sería  error  suponer  que  sólo  se  puede  dar 
corriente  eléctrica  á  ese  precio  cuando  se  dispone  de 
fuerza  hidráulica ;  nosotros  estamos  seguros  de  lo  con- 
trario, y  sabemos  que  aun  con  instalaciones  con  moto- 
res de  vapor,  y  con  más  razón  con  los  del  gas,  se  puede 
hacer  electricidad,  proporcioualmente  al  número  de  ho- 
ras de  sei vicio,  tan  barata  como  en  Benavides,  si  se  eli- 
minan de  las  fábricas  de  electricidad  todas  las  corrupte- 
las y  engaños  que  trae  consigo  la  intervención  en  estos 
negocios  de  los  grandes  financieros,  que  no  quieren  los 
suministros  en  pequeño  de  la  electricidad,  cuando  son 
precisamente  los  que  la  han  de  abaratar,  mientras  que 
todos  esos  negocios  de  millones  no  son  más  que  puros 
engaños  para  los  accionistas  de  buena  fe  y  para  el  pú- 
blico consumidor.  Cada  día  va  habiendo  más  negocios 
pequeños  de  electricidad  que  vengan  á  confirmar  nues- 
tras afirmaciones,  y  el  caso  de  Benavides,  por  lo  exiguo 
de  la  población  que  apenas  pasa  de  2.000  almas,  no  deja 
de  ser  uno  de  los  más  elocuentes. 

* 

M.  Duval.  —  El  presidente  de  la  Compañía  del  Gas 
de  París  y  subdirector  de  la  Compañía  de  las  minas  de 
Huelva,  M.  Ferdinand  Raoul  Duval,  primo  del  econo- 
mista M.  León  Say,  ha  fallecido  repentinamente  de  un 
aneurisma  mientras  presidía  una  reunión  de  accionistas. 
El  difunto  ocupaba  una  alta  posición  en  los  círculos 
financieros  de  Francia  y  era  persona  de  gran  inteligen- 
cia financiera. 

* 

*  • 

Otro  proyecto  de  tranvía  para  Madrid.  —  Según 
nuestro  apreciable  colega  El  Fomento,  se  ha  presentado 
en  el  Ministerio  correspondiente  un  proyecto  de  tranvía 
de  circunvalación  (que  no  parece  tal),  el  cual,  partiendo 
del  Tívoli  ó  del  Teatro  Felipe,  en  Madrid,  termine  en  la 
Necrópolis  del  Este,  de  donde  parten  otros  dos  ramales, 
uno  al  vecino  pueblo  de  Fuencarral  y  otro  á  Pozuelo. 
La  estación,  que  será  subterránea,  así  como  la  línea 
hasta  rebasar  el  Retiro,  ó  sea  en  todo  el  casco  de  la  po- 
blación, se  emplazará  en  el  Salón  del  Prado  ó  en  San 
Fermín.  Á  nuestro  entender,  ó  no  están  bien  tomadas 
las  notas  en  el  proyecto,  ó  éste  es  una  demencia,  ó  nos- 
otros no  entendemos  la  idea  del  trazado  que  se  da. 
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Tiempo  hace  que  no  insistimos  sobre  una  de  esas  cues- 
tiones de  intereses  materiales  que  tan  descuidadas  se  en- 
cuentran en  nuestro  país,  y  en  las  cuales  no  hemos  logra- 
do fijarla  atención  pública  en  las  diferentes  veces  que  de 
ella  nos  hemos  ocupado.  Nos  referimos  á  la  enseñanza 
electricista,  para  la  cual  en  todos  los  países  se  están 
creando  escuelas  especiales,  ya  oficiales  ó  ya  particula- 
res. Hace  algunos  años,  podía  ser  permitido  hablar  de  las 
múltiples  aplicaciones  á  que  estaba  llamada  la  electrici- 
dad ;  hoy  sería  esto  poco  pertinente  cuando  estamos  ya 
en  el  período  de  que  lo  previsto  esté  realizado,  sin  que  sea 
esto  decir  que  no  ha  de  ensancharse  aún  su  campo  de  ac- 
ción, al  punto  de  que  el  presente  sea  sólo  un  estado  inci- 
piente por  comparación  al  porvenir.  No  hay  país  culto  en 
qire  no  se  esté  formando  un  personal  electricista  nume- 
rosísimo, de  muy  distintas  esferas  y  aspiraciones;  des- 
de el  sabio  inventor  que  no  se  rozará  con  los  nego- 
cios, y  que  sólo  se  ocupa  de  las  cuestiones  teóricas  y 
abstractas,  hasta  el  simple  oficial  montador,  cuya  vida 
estaría  en  peligro  y  cuyos  servicios  serían  poco  menos 
que  inútiles  si  á  su  habilidad  manual  no  acompañara 
algunos  conocimientos  de  la  electricidad  que  lo  guien 
en  las  manipulaciones.  Siendo  tan  vastos  los  límites  de 
la  ciencia  y  la  práctica  de  la  electricidad,  es  evidente 
que  precisa  hacer  muchas  subdivisiones  en  su  enseñan- 
za, y  que  no  puede  intentarse  dar  el  mismo  grado  de  sa- 
ber al  que  ha  de  hacer  investigaciones  sobre  la  natura- 
leza y  esencia  de  ese  hasta  ahora  misterioso  agente, 
que  á  aquel  que,  indispensablemente,  sólo  necesita  saber 
lo  preciso  para  no  caer  en  uno  de  esos  actos  en  que  por 
ignorancia  puede  comprometer  su  propia  vida  ó  la  de 
otros. 

Mientras  en  todos  las  países  se  está  poniendo  empeño 
en  formar  más  electricistas  de  los  que  hacen  falta  hoy, 
á  prevención  de  las  necesidades  del  porvenir,  en  España 
ni  los  Gobiernos,  ni  los  filántropos,  ni  los  patriotas, 
ni  siquiera  los  vanidosos  se  están  ocupando  de  crear 
esos  establecimientos  de  enseñanza  electricista  en  que 
formar  un  personal,  cuyo  porvenir  parece  más  seguro  y 
halagüeño  que  el  tan  ambicionado  entre  nosotros  de 
ocupar  un  puesto  en  el  servicio  de  la  Administración 
pública,  que  no  implique  trabajo  asiduo,  ni  ansiedades 
ni  responsabilidades. 

El  resultado  de  este  abandono,  del  cual  no  culpamos 
más  á  los  Gobiernos  que  al  conjunto  del  país,  que  ni  se 
impone  á  ellos  ni  los  sustituye  en  sus  descuidos,  es  que 
no  hay  electricistas  españoles  de  primer  orden,  y  que 
una  de  dos :  para  las  obras  de  desempeño  tenemos  que 
entregarnos  al  personal  extranjero,  ó  para  las  más  sen- 
cillas á  un  personal  poco  práctico  de  aficionados,  que 
no  ofrece  garantía  alguna  de  haber  hecho  estudios  só- 
lidos, y  del  cual  nunca  se  está  seguro  de  cuándo  está  ha- 
ciendo una  torpeza,  ó  cuándo,  con  la  mejor  intención, 
está  adoptando  una  antigüedad  pasada  de  fecha,  jjor 
consejos  interesados  de  mala  ley  de  constructores  de  ma- 
terial extranjero,  y  sobre  cuyos  consejos  no  pueden  te- 
ner juicio  propio.  Si  esto  es  el  caso  por  lo  que  hace  á  los 
que  comprando  máquinas  y  demás  material  extranjero 
se  proponen  aplicarlos  por  su  cuenta  ó  por  la  ajena. 


fiqué  no  habría  que  decir  del  hecho  de  que  se  estén  ins- 
talando en  España  tantas  y  tantas  fábricas  de  electrici- 
dad sin  que  los  constructores  españoles  tomen  parte  en 
suministrar  ni  los  motores,  ni  las  máquinas,  ni  los  ca- 
bles ni  las  lámparas?  Este  es  un  estado  no  sólo  vergon- 
zoso por  lo  que  hace  al  amor  nacional,  sino  ruinoso  con- 
siderado económicamente.  Aquí  tenemos  el  hierro,  el 
acero  y  el  plomo ;  aquí  tenemos  el  cobre,  el  carbón ;  aquí 
lo  tenemos  todo  para  fabricar  el  material  eléctrico;  pero 
nos  falta  el  personal  capaz  de  hacerlo.  No  se  nos  venga 
en  esta  industria  con  la  cantinela  de  que  falta  el  capi- 
tal, pues  200.000  ó  300.000  pesetas  bastan  para  la  fábri- 
ca de  material  eléctrico  que  impida  el  que  venga  de  fue- 
ra, por  valor  de  muchos  millones,  todo  aquel  que  haya 
de  emplearse  en  las  instalaciones  para  500  lámjjaras  ó 
su  equivalente ;  las  de  ese  tamaño  que  existirán  en  Es- 
paña dentro  de  algunos  años  se  contarán  por  miles,  y  se 
pTieden  hacer  sus  elementos  aquí  más  baratos  que  cues- 
ten los  importados. 

Es  preciso  desengañarse;  aquí  para  construir  mate- 
rial eléctrico  lo  que  hace  falta  es  el  personal,  y  falta  el 
personal  porque  ha  faltado  la  enseñanza  á  tiempo.  Cada 
día  ese  descuido  de  nuestro  país  resulta  más  grave. 
Pronto  la  electricidad  estará  en  todas  las  minas;  pronto 
relativamente  se  empleará  en  todos  los  tranvías,  en  to- 
das las  embarcaciones  menores  y  quién  sabe  en  cuántas 
cosas  más,  cuando  ya  se  vislumbra  que  pueda  emplear- 
se en  todos  los  ferrocarriles  y  en  los  carnajes  comunes, 
y  nosotros  seguiremos  sin  más  personal  español  para 
todo  esto  sino  el  que  se  forme  al  acaso  con  grandes  es- 
fuerzos personales  y  sin  que  existan  elementos  para  for- 
marse en  condiciones  normales. 

Preciso  es  crear,  cuando  menos,  un  gran  centro  de  en- 
señanza electricista,  aunque  sea  preciso  para  ello  traer 
personal  extranjero,  con  un  laboratorio  y  su  taller  de 
construcción,  y  todo  ello  no  costará  siquiera  lo  que  el 
armamento  de  uno  de  los  grandes  corazados  destinados 
á  destruir.  ¿No  da  vergüenza  decir  que  haya  muchos  mi- 
llones de  pesetas  para  cañones,  y  no  haya  en  España  el 
solo  millón  que  hace  falta  para  una  enseñanza  formal  de 
Electricidad  con  el  cuantioso  material  que  para  ello  se 
requiere?  No  pretenderíamos  ni  aun  siquiera  que  se  die- 
ra la  enseñanza  gratis,  con  tal  que  fuese  buena;  y  esta- 
mos seguros  que  contaría  con  ingresos  propios  y  sufi- 
cientes para  su  sostenimiento  una  escuela  electricista,  si 
se  hallara  dotada  de  material  y  de  personal  docente  para 
formar  personal  práctico.  Si  se  nos  diera  á  escoger,  pre- 
feriríamos, con  mucho,  una  creada  por  el  interés  parti- 
cular, por  una  Sociedad  ó  por  un  millonario  filántropo; 
pero  si  esto  no  puede  ser,  celebraríamos  hasta  que  se 
creara  una  escuela  especial  oficial,  á  pesar  de  todos  sus 
inconvenientes. 

En  este  mismo  mes  de  Febrero,  la  viuda  de  Sir  Wi- 
lliam  Siemens,  en  memoria  de  su  sabio  marido,  ha  faci- 
litado los  fondos  para  crear  un  gran  laboratoi-io  electri- 
cista con  cátedras,  dotándolo  de  un  capital  suficiente 
para  su  sostenimiento.  En  España  hemos  tenido  el  caso 
honroso  del  Sr.  Gómez  Pardo,  gracias  á  cuyo  legado 
existe  el  precioso  laboratorio  químico -metalúrgico  que 
lleva  su  nombre,  manejado  por  el  profesorado  de  la  Es- 
cuela de  Minas.  ¿No  habrá  otro  millonario  que  en  vida 
ó  en  muerte  cree  la  escuela  electricista,  que  multiplica- 
ría el  capital  que  se  le  destinara?  Y  á  falta  de  otra  cosa, 
¿no  hay  nadie  en  posición  y  con  autoridad  y  relaciones 
para  hacerlo,  que  inicie  una  Sociedad  para  llevar  á  cabo 
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un  pensamiento  en  que  se  duda  qué  es  mayor,  si  la  uti- 
lidad ó  la  urgencia  ? 

*  * 

Baja  del  precio  del  gas  en  París.  —  La  Compa- 
ñía del  Gas  de  París  ha  reconocido  al  fin  la  necesidad  de 
bajar  el  piecio  del  gas,  estableciendo  para  alumbrado  y 
calefacción  el  de  25  céntimos  y  para  motores  el  de  20  cén- 
timos por  metro  cúbico.  Es  de  suponer  que  este  hecho 
produzca  algún  efecto  en  la  Compañía  Madrileña,  pero  de 
seguro  no  hará  lo  único  que  creemos  nosotros  que  pue- 
de hacerse  para  combatir  á  la  luz  eléctrica  y  ganar  la 
partida,  que  es  combatirla  con  la  misma  luz  eléctrica; 
pero,  en  interés  de  los  consumidores  de  luz  de  Madrid, 
no  creemos  conveniente  aún  decir  el  cómo.  Es  preciso 
que  la  Madrileña  sient?,  todavía  más  los  efectos  de  su 
obcecación  en  haber  sostenido  su  precio  del  gas,  y  de  su 
error  de  tomar  participación  en  la  Compañía  General 
Madrileña  de  Electricidad,  para  que  haya  probabilidad 
de  que  vea  oportunamente  cuál  es  el  único  camino  que 
tiene  abierto  para  sacar  de  su  perturbado  negocio  el 
partido  posible.  Salvarlo  todo,  no  puede;  hay,  al  menos, 
que  salvar  lo  que  se  pueda  Por  de  ¡jronto,  hay  un  pri- 
mer paso  que  ya  debiera  haber  dado,  cual  es  deshacer- 
se de  las  acciones  que  tiene  en  la  Madrileña  de  Electri- 
cidad, y  que  mientras  más  pronto  lo  dé,  mejor.  No  con- 
viene hoy  aclarar  nuestro  pensamiento;  basta  por  el 
momento  con  lo  dicho. 

* 

*  * 

Los  tranvías  eléctricos  en  Roma.  —  Ya  hemos 
dicho  que  se  está  preparando  en  Roma  la  explotación 
eléctrica  de  los  tranvías.  Hoy  podemos  dar  algunos  más 
detalles  de  interés.  En  la  prueba  del  carruaje  se  obtuvo 
una  velocidad  de  30  kilómetros  por  hora  y  la  carga  de 
los  acumuladores  es  la  necesaria  para  que  los  carruajes 
puedan  recorrer  150  kilómetros ;  pero  como  en  trabajo 
ordinario  á  la  velocidad  media  de  12  kilómetros  sólo  ha- 
brán de  recorrer  75  kilómetros  al  día,  resulta  que  no  ha- 
brá necesidad  de  cargar  los  acumuladores  en  cada  co- 
che sino  un  día  si  y  otro  no.  Tratándose  de  gente  de 
gran  competencia  como  la  de  Oerlikon,  es  muy  proba- 
ble que  esa  gran  carga  tendrá  razón  de  ser;  pero  confe- 
samos que  nos  parece  sobrecargar  indebidamente  el  peso 
de  los  carruajes,  y  á  nuestro  juicio  sería  más  razona- 
ble cargar  los  acumuladores  para  medio  día  de  trabajo 
que  no  para  dos,  pues  así  el  peso  de  éstos  sería  la  cuar- 
ta parte  solamente. 

*  * 

Coches  eléctricos.  —  Dice  el  Diario  de  Cádiz  haber 
leído  en  un  periódico  inglés  que  una  Compañía  de  ca- 
rruajes, arrastrados  (así  lo  dice)  por  acumuladores  eléc- 
tricos, se  ha  dirigido  al  Parlamento  para  obtener  la  au- 
torización necesaria  á  fin  de  poner  á  disposición  del  pú- 
blico esta  clase  de  vehículos 

Los  lectores  de  esta  Sección  de  la  Revista  Minera, 
Metalúrgica  y  de  Ingeniería  saben  que  nosotros 
creemos  tan  de  lleno  en  los  carruajes  mecánicos,  que 
contamos  con  que  es  inminente  su  introducción  en  gran- 
de escala,  y  que  una  vez  aceptado  un  tipo  como  prácti- 
co, creemos  que  éste  será  el  progreso  llamado  á  un  des- 
arrollo más  rápido  que  ninguno  de  los  muchos  que  hemos 
presenciado  en  este  siglo. 

A  pesar  de  esto,  no  sabemos  que  se  haya  encontrado  ya 
el  carruaje,  sea  eléctrico  ó  de  otra  especie,  que  tenga 
probabilidad  de  sustituir  de  un  modo  general  á  los  arras- 
trados por  caballerías.  Antes  que  llegue  el  caso  de  tener 


que  pedir  autorización  al  Parlamento  inglés  para  ofre- 
cer al  público  carruajes  de  ese  género,  se  habrán  de  usar 
en  grande  y  pasar  por  el  período  de  prueba  en  otros 
países  donde  la  legislación  no  sea  tan  impertinente  en 
cuanto  al  uso  de  los  carruajes  mecánicos.  Sabido  es  que 
aun  los  de  Serpollet,  que  pueden  circular  en  Francia  sin 
iucouvenieute,  no  pueden  hacerlo  en  Inglaterra  sino  so- 
metidos á  restricciones  tan  ridiculas  é  impropias  para 
el  caso,  que  los  requisitos  que  aliora  se  exigen  equivalen 
á  una  prohibición. 

Hasta  donde  llegan  nuestras  noticias,  se  nos  figura 
que  el  periódico  inglés,  á  que  se  refiere  nuestro  colega 
gaditano,  ha  oído  campanas  y  no  sabe  dónde,  pues  las 
gestiones  que  se  están  practicando  en  el  Parlamento 
son  para  que  se  modifique  la  ley  restrictiva  de  los  ca- 
rruajes de  vapor,  en  sentido  de  que  puedan  circular  los 
coches  de  Serpollet,  que  han  hecho  ya  en  Francia  sus 
pruebas  de  que  pueden  hacerlo  sin  causar  molestia  ó  pe- 
ligro, ni  al  público  pedestre,  ni  á  los  demás  vehículos. 
Sin  perjuicio  para  nadie,  estos  carruajes,  como  todos  los 
mecánicos,  presentan  lejanamente  una  probabilidad  de 
que  se  puedan  adoptar  para  la  vía  pública  de  las  gran- 
des ciudades  pavimentos  mucho  más  higiénicos,  menos 
costosos  y  más  duraderos  que  los  exigidos  por  los  ve- 
hículos hoy  en  uso 

*  * 

El  tranvía  eléctrico  de  Bilbao. —  Dice  El  Nervión 
que  el  lunes  de  Carnaval  estuvo  funcionando  el  motor 
eléctrico  del  tranvía  ídem  de  Bilbao  á  Santurce  entre 
Luchana  y  la  cochera  de  las  Casillas.  Malo  nos  parece 
que  haya  funcionando  en  día  de  Carnaval,  no  sea  que 
resulte  otro  chasco.  Al  ver  lo  que  sucede  con  ese  tran- 
vía eléctrico,  cualquiera  creería  que  era  el  primer  ensa- 
yo de  esta  índole  que  se  hacía  en  el  mundo.  Empiezan  ya 
á  picar  en  historia  las  dificultades  que  encuentra  esa 
Empresa  para  pasar  de  la  tracción  animal  á  la  eléctrica. 

*  * 

La  electricidad  en  Leeds.  —  Esta  ciudad  inglesa 
es  una  de  aquellas  en  que  el  gas  se  vende  á  un  precio 
bastante  inferior  á  10  céntimos  de  peseta  el  metro  cúbi- 
co, y  sin  embargo,  aunque  la  luz  eléctrica  costará  pró- 
ximamente el  doble,  los  banqueros,  los  presidentes  de 
los  Casinos  y  un  número  considerable  de  particulares 
hau  acudido  á  la  Corporación  local,  pidiéndole  que  se 
ocupe  de  que  se  establezcan  los  medios  de  contar  fácil- 
mente con  corrientes  eléctricas  para  el  alumbrado. 

* 

*  » 

La  estación  eléctrica  de  Segovia.  — Se  ha  firma- 
do un  contrato  con  el  Sr.  D.  Laureano  Navas,  represen- 
tante de  la  casa  de  los  Sres.  Euston,  Proctor  y  Compa- 
ñía, de  Lincoln,  para  suministrar  á  la  Compañía  electri- 
cista segoviana  un  motor  de  vapor,  horizontal,  del  tipo 
N  de  40  caballos  nominales,  que  por  ahora  se  montará 
sin  condensación,  por  más  que  es  probable  que  más  ade- 
lante se  le  ponga  Asimismo  debe  proveerse  también 
una  caldera  Naeyer,  que  dará  ampliamente  vapor  para 
la  fuerza  efectiva  que  desarrollará  dicha  máquina.  La 
casa  Rusten  aumenta  constantemente  su  clientela  en 
España,  debido  á  la  excelente  construcción  y  á  la  for- 
malidad con  que  cumple  sus  compromisos.  En  las  má- 
quinas para  el  alambrado  eléctrico,  la  regularidad  de 
la  marcha  de  los  motores  de  Ruston  está  debidamente 
apreciada  por  todos  los  que  han  tenido  ocasión  de  cono- 
cerlos. 
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EL  IMPUESTO  INDUSTRIAL  Á  LA  INDUSTRIA  ELÉCTRICA 


No  hallándose  clasificada  la  industria  eléctrica  en  nin- 
guna de  las  tarifas  de  la  contribución  industrial,  la  Ga- 
ceta de  16  de  Enero  ha  publicado  una  real  orden  dispo- 
niendo que  contribuya  en  la  proporción  de  20  pesetas  por 
cada  caballo  eléctrico  de  740  watts  que  desarrollen  las 
máquinas  generadoras  de  electricidad.  No  nos  parece  á 
nosotros  que  sea  discutible  lo  que  ha  querido  decirse  con 
esto,  por  más  que  estemos  de  acuerdo  con  otros  colegas 
que  se  han  ocupado  del  asunto  en  lo  descuidado  de  la 
redacción,  que  es  vergonzosa  aplicada  á  documentos 
oficiales  emanados  de  una  oficina  central  de  la  Adminis- 
tración pública.  A  nuestro  juicio,  no  cabe  duda  de  que 
se  imponen  20  pesetas  anuales  á  cada  caballo  eléctrico 
que  sean  capaces  de  desarrollar  las  dinamos,  y,  á  nuestro 
entender,  también  debiera  decirse  las  pilas  primarias  que 
se  instalen.  No  sabemos  si  es  lapsus plumae  ó  deficiencia 
de  conocimientos  el  llamar  al  caballo  eléctrico  740  watts, 
cuando  ésta  no  es  ni  la  cifra  del  caballo  inglés  (746)  ni 
la  del  francés  (735,65);  pero  ninguna  de  las  dos  es  la 
buena  para  este  caso,  al  cual  es  evidente  que  la.  unidad 
que  debería  aplicarse  á  la  contribución  es  la  de  los  1.000 
watts,  la  cual  hasta  da  nombre  á  las  máquinas,  dicién- 
dose «una  dinamo  de  tantas  unidades»;  esa  unidad  se 
aplica  á  las  cuentas  de  costo,  á  la  estadística  y  á  todo  lo 
demás  que  se  relaciona  con  las  aplicaciones  de  la  elec- 
tricidad, técnica  y  comercialmente. 

El  haberse  separado  para  la  contribución  de  esa  uni- 
dad es  lo  que  se  puede  llamar  una  majadería,  que  corre- 
girá el  primer  director  del  ramo  que,  si  no  es  competen- 
te por  sí,  esté  bien  aconsejado  por  peritos  técnicos. 
Queda  ahora  una  cuestión  muy  debatible :  cualquiera 
que  sea  la  unidad  eléctrica  que  se  adopte  para  el  impues- 
to, ¿ha  de  aplicarse  al  niímero  de  unidades  que  se  calcule 
ó  se  justifique  que  produce  la  fábrica  de  electricidad  ma- 
terialmente al  cabo  del  año,  ó  á  aquel  número  que  sean 
capaces  de  desarrollar  las  máquinas  instaladas?  Lo  pri- 
mero implica  una  intervención  é  ingerencia  de  la  Admi- 
nistración en  las  fábricas,  que,  ó  es  constante  y  se  haría 
insoportable,  ó  estará  sujeta  á  defraudación  segura  de 
parte  de  los  industriales  poco  escrupulosos,  ó  lo  que  es 
peor,  y  más  seguro  todavía,  á  connivencia  de  empleados 
venales  con  industriales  de  mala  fe,  y  por  lo  tanto,  re- 
cargos indebidos  comparativamente  para  los  industria- 
les serios,  no  en  favor  del  Fisco,  sino  en  favor  de  los  malos 
empleados  públicos.  Nosotros  opinamos  desde  luego  por 
que  el  impuesto  se  establezca  por  la  unidad  de  1.000 
watts  por  hora  que  las  máquinas  ó  pilas  instaladas  sean 
capaces  de  desarrollar,  ya  sea  que  trabajen  más  ó  menos 
tiempo  del  año  más  ó  menos  horas  al  día. 

Esto  no  exige  la  inspección  constante  del  Fisco, 
sino  la  ocasional  á  la  instalación  y  á  la  adición  de 
cualquier  máquina  nueva ;  y  obligando  á  los  propieta- 
rios de  las  instalaciones  eléctricas  á  dar  una  relación 
anual  de  los  detalles  de  las  mismas,  habría  excelentes 
elemen'/OS  para  que  exista  una  estadística  electricista, 
cuya  importancia  para  el  porvenir  es  preciso  que  sea  un 
espíritu  muy  atrasado  quien  la  desconozca.  Ese  impues- 
to único  por  la  unida¿L  de  1.000  watts  por  hora  de  la  ca- 
pacidad de  las  máquinas,  sin  tener  en  cuenta  las  de  apro- 
vechamiento, no  puede  ser  seguramente  el  de  20  pesetas. 


si  no  se  quiere  matar  en  flor  una  de  las  primeras  indus- 
trias de  todo  el  mundo  y  quizás  muy  especialmente  de 
España,  por  razones  que  no  son  ahora  del  caso.  El  im- 
puesto reducido  á  10  pesetas  por  la  unidad  de  1  000  watts 
por  hora  que  la  instalación  sea  capaz  de  producir,  es 
muy  suficiente  para  que  el  impuesto  de  la  industria 
electricista  llegue  á  ser  el  más  productivo  para  el  Tesoro 
de  todos  los  ramos  industriales,  dentro  de  pocos  años. 
Una  sola  variación  concedemos  que  sería  ventajosa  en 
ese  tipo,  y  es  que  las  dinamos  que  fueran  de  construc- 
ción nacional  con  materiales  españoles  tuvieran  una 
bonificación  de  20  por  100  sobre  la  contribución  indus- 
trial, haciendo  constar  en  las  relaciones  anuales  y  en 
las  estadísticas  el  establecimiento  que  las  haya  cons- 
truido. 

Las  ventajas  desde  el  punto  de  vista  elevado  del  pro- 
greso de  tener  un  solo  impuesto  por  la  unidad  de  capaci- 
dad son  muy  claras;  es  producir  una  tendencia  en  los  in- 
dustriales á  trabajar  sus  dinamos  por  el  mayor  número 
de  horas,  lo  cual  trae  consigo  el  útilísimo  resultado  de 
emplear  acumuladores,  lo  cual  es,  á  su  vez,  equivalente 
á  propagar  los  usos  de  la  electricidad  á  otros  fines  que 
la  luz,  con  marcada  conveniencia  general.  Ese  aliciente 
en  favor  de  las  máquinas  nacionales,  por  más  que  se 
salga  de  los  usos  y  costumbres,  es  un  acicate  á  los  in- 
dustriales españoles  para  que  construyan  máquinas  eléc- 
tricas, lo  cual  desidiosa  é  imprevisoramente  descuidan, 
sin  darse  cuenta  de  la  enorme  importancia  de  esta  in- 
dustria en  porvenir  harto  cercano  para  que  sea  discuti- 
ble. Finalmente,  y  volviendo  á  nuestra  idea  de  fijar  la 
contribución  por  la  capacidad  productora,  diremos  que 
asimilamos  este  caso  á  esa  otra  idea  análoga  que  defen- 
demos en  la  contribución  territorial  y  de  cultivo,  de  im- 
ponerla por  la  unidad  de  terreno  y  no  por  el  amillara- 
miento  siempre  falso  y  caprichoso  del  producto  líquido. 
Así  como  el  impuesto  de  unidad  obligaría  al  cultivo  in- 
tensivo del  territorio  nacional,  el  impuesto  por  la  capa- 
cidad á  las  instalaciones  eléctricas  obligaría  á  buscar 
usos  metalúrgicos  ó  de  otra  especie  durante  el  día  á  las 
dinamos  que  sólo  pudieran  aplicarse  al  alumbrado  du- 
rante la  noche  Reconocemos  que  es  preciso  seguramen- 
te estar  al  día  en  lo  que  debe  esperarse  de  la  electricidad 
para  reconocer  todo  el  alcance  que  puede  tener  lo  que 
defendemos;  pero,  después  de  todo,  de  las  personas  que 
están  á  la  cabeza  de  cada  ramo  de  la  Administración 
pública  hay  que  exigir,  ó  que  estén  al  corriente  de  cuan- 
to se  relacione  con  el  ramo  que  manejen,  ó,  cuando  me- 
nos, que  tengan  la  capacidad  bastante  para  saber  pedir 
y  recibir  consejos  de  aquellos  que  lo  estén. 

J.  G.  H. 

* 

*  * 

Escala  para  incendios.  —  Un  modesto  é  inteligen- 
te industrial  de  Bilbao,  el  Sr.  Errazquin,  ha  inventado 
lina  escala  salva -vidas  para  incendios  que,  al  decir  de 
personas  respetables  y  competentes,  que  la  examinaron, 
ofrece  grandes  ventajas  y  puede  prestar  muy  brillantes 
y  humanitarios  servicios  en  casos  de  incendio. 

El  sistema  de  la  escala  viene  á  ser  una  combinación 
de  tijeras,  de  tal  modo  enlazadas  entre  sí,  que  el  con- 
junto de  todas  viene  á  constituir  una  verdadera  escala 
de  salvamento,  pues  presentada  delante  de  la  casa  in- 
cendiada, aun  cuando  la  escalera  interior  esté  domina- 
da por  el  fuego,  en  menos  de  quince  minutos  podrán  sal- 
varse por  la  escala  todos  los  habitantes,  pudieudo  ha- 
cerlo sin  peligro  ninguno  hasta  las  personas  más  tími- 
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das,  por  ser  sus  peldaños  amplios  y  cómodos,  hallarse 
provista  de  pasamanos,  y  muy  moderada  su  pendiente. 

Además,  en  la  parte  superior  lleva  una  especie  de 
cama  ó  hamaca,  donde  podrán  bajarse  los  enfermos,  an- 
cianos ó  cualquier  otra  clase  de  imposibilitados,  sin  el 
menor  peligro. 

Su  especialidad  se  hace  extensiva  hasta  para  elevar 
las  mangas  conductoras  de  aguas  al  piso  donde  dicho 
líquido  sea  necesario;  de  modo  que  los  bomberos,  una 
vez  colocadas  abajo  las  mangas,  en  los  puntos  corres- 
pondientes, desarrollada  la  escala,  que  se  podrá  tardar 
unos  dos  minutos  en  efectuarlo,  no  tienen  más  que  su- 
bir por  la  misma,  dar  llave  al  grifo  y  lanzar  el  agua 
sobre  el  fuego. 

Por  más  que  no  somos  aficionados  á  los  bombos  injus- 
tificados, somos  muy  partidarios  de  que  los  buenos  in- 
ventos nacionales  se  protejan.  Desde  luego  se  puede  de 
cir  que  en  Bilbao  es  muy  difícil  dar  gato  por  liebre  en 
cuanto  á  escalas  de  salvamento,  pues  allí  ya  existían 
las  mejores  extranjeras. 

* 

El  ferrocarril  metropolitano  de  Madrid.  —  La 

Compañía  concesionaria  del  mismo  ha  presentado  al 
Ayuntamiento  una  proposición  para  tomar  á  su  cargo 
la  ejecución,  por  el  costo  presupuestado,  de  algunas 
obras  que  la  Corporación  municipal  se  comprometió  á 
hacer  según  el  contrato  de  concesión.  Esto  puede  facili- 
tar la  terminación  de  ese  ferrocarril  que  está  á  medio 
construir  y  que  no  podrá  terminarse  ni  explotarse  sin 
que  se  realicen  aquellas  obras  en  algunos  caminos.  Dada 
la  influencia  de  los  representantes  locales  de  esa  Com- 
pañía, en  la  que  parece  que  hay  un  grupo  de  capitalis- 
tas ingleses,  es  de  suponer  que  se  acepte  esa  proposición 
para  facilitar  el  terminar  la  línea.  Nosotros,  sin  embai-- 
go,  en  medio  de  nuestro  deseo  de  que  no  se  pongan  obs- 
táculos á  nadie  que  haga  algo,  deploramos  que  se  le  den 
sobra  de  facilidades  á  esa  Compañía  mientras  persista 
en  su  anacronismo  de  presentarnos  locomotoras  de  va- 
por por  las  calles  y  caminos  de  la  capital,  en  vez  de  apli- 
car la  tracción  eléctrica,  cueste  lo  que  cueste. 

Como  estamos  seguros  de  tener  que  hacer  una  oposi- 
ción muy  decidida  á  esa  línea  si  llega  á  explotarse  con 
vapor,  preferimos  hacérsela  ahora  muy  franca,  cuando 
se  está  á  tiempo  de  caer  en  lo  que  ahora  parece  una 
equivocación  mucho  menor  de  lo  que  seguramente  pa- 
recerá dentro  de  algún  tiempo. 

*  * 

El  humo  en  Londres  y  el  combustible  en  Ma- 
drid. —  Pocas  cuestiones  preocupan  de  un  modo  tan  ge- 
neral la  atención  de  los  habitantes  de  Londres  como  la 
cuestión  de  su  atmósfera  cargada  de  humos.  De  la  dis- 
cusión de  ese  asunto,  sostenida  durante  muchos  años, 
ha  resultado  la  luz,  y  hoy  todo  el  mundo  sabe  ya  que  el 
humo  que  martiriza  á  los  londonenses  no  es  el  solo  ni  el 
peor  el  que  hace  la  industria,  sino  el  de  las  casas  parti- 
culares en  sus  antiguas  chimeneas  y  cocinas,  en  las 
cuales  se  usa  de  un  modo  general  el  carbón  de  piedra  en 
su  estado  natural.  Esto  produce  allí  dos  géneros  de  in- 
convenientes :  el  uno  es  el  humo  mismo  y  los  gases,  y  el 
otro,  que  las  enormes  cantidades  de  cok  que  produce  la 
fabricación  del  gas  tienen  un  valor  muy  inferior  al  del 
carbón  natural,  cuando  debiera  ser  20  ó  25  por  100  ma- 
yor. En  defensa  del  luimo  se  recomienda  mucho  por  al- 


gunos el  empleo  del  gas  en  estufas  y  cocinas ;  pero  si 
esto  salva  el  humo,  agrava  el  mal  de  la  depreciación  del 
cok.  Los  que  estamos  habituados  á  ver  usar  convenien- 
temente el  cok  en  las  cocinas,  chimeneas  y  estufas,  y  á 
pagarlo  en  más  de  lo  que  intrínsecamente  vale,  esto  es, 
70  ú  80  por  100  más  que  el  carbón,  no  comprendemos 
cómo  los  habitantes  de  Londres  se  ahogan  en  tan  poca 
agua  como  las  dificultades  para  quemar  el  cok,  y  no  se 
libran  á  un  tiempo  del  humo  y  se  aprovechan  del  bajo 
precio  del  cok,  haciendo  lo  que  nosotros.  Cuando  se  co- 
noce aquel  país  y  se  ve  que  es  tan  exageradamente  con- 
servador, que  está  perdiendo  muchas  industrias  por  no 
querer  ponerse  de  acuerdo  con  la  mayor  parte  del  mundo 
en  sus  pesos  y  medidas,  no  se  extraña  que  estén  tan  re- 
sistentes á  hacer  en  punto  á  combustibles  aquello  cuyas 
ventajas  nos  parecen  á  los  demás  tan  evidentes.  En 
medio  de  la  resistencia  general  al  cambio,  no  hay  duda 
de  que  ya  existen  en  Inglaterra  proclamadores  de  las  ex- 
celencias del  cok  para  el  uso  doméstico,  pero  no  sin  cor- 
tapisas, pidiendo  que  las  Compañías  gasistas  suminis- 
tren un  cok  menos  apurado  de  gas  por  la  destilación. 
Discutiéndose  este  punto  en  la  Prensa  técnica,  una  gran 
autoridad  en  todas  las  materias  relacionadas  con  la  luz 
de  gas,  sus  estufas  y  en  general  con  la  calefacción, 
Mr.  T.  Flescher,  ha  publicado  unas  notas  en  que  asegura 
que  el  combustible  ideal  para  uso  doméstico  es  una 
mezcla  por  partes  iguales  de  carbón  natural  y  cok  de 
gas.  Suponemos  que  el  notable  fumista  ha  comprobado 
que  el  resultado  de  esta  mezcla  no  es  que  reduce  el 
humo  á  la  mitad,  sino  que  no  produce  más  que  el  cok 
mismo;  pues  de  lo  contrario,  no  resolvería  sino  la  cues- 
tión de  3osto,  por  ser  allí  más  barato  el  cok  que  el  car- 
bón. Si  resultara  que  Mr.  Flescher  tiene  razón  en  llamar- 
le combustible  ideal  porque  suprime  el  humo,  en  ese 
caso  debíamos  usar  en  Madrid  la  mezcla  de  cok  y  car- 
bón por  economía,  pues  aquí  se  puede  tener  el  carbón  de 
piedra  de  Puertollano  á  la  mitad  del  cok  Recomenda- 
mos el  estudio  práctico  de  esta  cuestión  á  los  fumistas 
de  Madrid,  y  también  muy  especialmente  á  los  interesa- 
dos en  el  desarrollo  de  la  cuenca  carbonífera  de  Puerto- 
llano,  la  cual,  á  despecho  de  todas  las  rutinas  y  todas  las 
intrigas,  habrá  de  ser  al  cabo  la  que  surta  principal 
mente  á  Madrid  de  las  grandes  y  crecientes  cantidades 
de  combustible  que  se  consuman  aquí  á  medida  que  se 
abarate  y  á  medida  que  se  progrese. 

* 

La  maquinaria  agrícola  en  la  República  Ar- 
gentina. —  Los  que  dudan  de  que  la  Argentina  se  le- 
vante de  su  abatido  estado  actual,  se  admirarán  de  sa- 
ber que  en  una  sola  localidad,  Diamante,  en  la  provin- 
cia de  Entre-  Ríos,  se  han  importado  en  1891  80  máqui- 
nas de  segar  y  4.5  de  trillar,  y  que  se  han  gastado  en 
bramante  para  atar  las  gavillas  300.000  pesetas.  La  co- 
secha de  trigo  que  se  está  recolectando  ahora  en  aquel 
distrito  es,  por  término  medio,  30  hect^itros  por  hectá- 
rea. El  importe  de  la  maquinaria  agrícola  adquirida  en 
Diamante  en  los  dos  últimos  meses  del  pasado  año  ha 
sido  de  582.000  duros.  Es  de  toda  evidencia  que  mientras 
las  tierras  de  ese  país  estén  en  ese  estado  de  produc- 
ción, aquél  será  un  país  próspero  é  inmigrante,  cuales- 
quiera que  sean  las  vicisitudes  por  que  pase  á  tempo- 
radas. 
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LAS  ESTUFAS  CHUBERSKY  PERFECCIONADAS 


Las  estufas  Chubersky  han  resvielto,  sin  duda  alguna, 
un  problema  económico  para  la  calefacción,  y  cuando 
para  el  caso  de  España  se  las  compara  con  el  brasero, 
son  la  perfección  misma.  Es  indiscutible,  sin  embargo, 
que  si  se  usa  este  género  de  estufas  en  una  pieza  perfec- 
tamente cerrada,  su  atmósfera  se  carga  de  gases  ma- 
léficos, de  los  cuales  no  hay  medio  de  librarse.  Los 
médicos  más  ilustrados,  convencidos  de  la  dificultad  de 
usarse  por  las  personas  imperitas  un  buen  criterio  para 
distinguir  los  casos  en  que  pueden  de  los  en  que  uo  pue- 
den usarse  sin  inconvenientes,  prohiben  en  absoluto  el 
empleo  de  las  Chuberskys  á  sus  clientelas,  y  á nuestro  jui- 
cio con  razón.  El  cerramiento  perfecto  teórico  de  las  es. 
tufas,  aun  de  la  naejor  construcción,  da  siempre  salida  á 
más  ó  menos  cantidad  de  gases,  á  veces  porque  el  cierre 
está  descuidado,  y  á  veces,  aun  estando  bien  hechos,  por- 
que la  presión  de  los  gases  hace  que  atraviesen  la  arena. 
La  prueba  de  que  hay  un  desprendimiento  de  gases  casi 
siempre  es  que  serán  rarísimos  los  casos  en  que  hacien- 
do pasar  una  cerilla  encendida  alrededor  del  cierre  de  la 
estufa,  ésta  no  se  apague,  ó  cuando  menos  no  disminu- 
ya en  proporción  muy  visible  la  combustión,  lo  cual 
quiere  decir  que  alrededor  de  la  junta  hay  una  atmósfe- 
ra de  ácido  carbónico  y  óxido  de  carbono  que  no  puede 
menos  de  extenderse  por  todo  el  espacio  en  que  se  halla 
la  Chubersky.  Por  fortuna,  como  de  un  aparato  tan  útil 
como  éste  se  ocupan  muchos  industriales  para  perfec- 
cionarlo, se  ha  conseguido,  y  con  el  nombre  de  estufa  de 
seguridad  de  Ognard  se  ha  creado  un  tipo  que  parece  ser 
perfecto  en  cuanto  á  no  producir  gases  algunos  en  el 
local  en  que  funcione.  El  medio  de  que  se  vale  el  inven- 
tor es  tan  sencillo  como  ingenioso.  Además  de  la  co- 
rriente de  aire  á  que  se  da  entrada  para  sostener  la  com- 
bustión, se  combina  otra  corriente  que  pasa  alrededor  de 
la  junta  de  la  tapa  y  que  arrastra  de  una  manera  con- 
tinua todos  los  gases  que  hayan  podido  atravesar  dicha 
unión.  La  prueba  oficial  de  esta  estufa  para  demostrar 
la  imposibilidad  de  introducir  gases  en  el  local,  se  hizo 
en  el  Laboratorio  Municipal  de  París  en  la  siguiente 
forma :  se  encendió  una  estufa  en  un  local  de  74  metros 
cúbicos,  y  una  hora  después  se  cerraron  perfectamente 
todas  las  puertas.  Pasadas  diez  y  seis  horas,  se  tomó 
una  muestra  del  aire,  que,  debidamente  ensayada,  dió 
0,308  por  100  de  ácido  carbónico  y  O  de  óxido  de  carbono. 
La  superioridad  de  la  nueva  estufa  quedó  establecida 
por  la  prueba  práctica,  como  podía  suponerse  por  racio- 
cinio, y  es  de  esperar  que  se  extienda  la  nueva  forma 
con  la  rapidez  debida.  Nosotros,  que  no  somos  reglamen- 
tistas, y  que  somos  de  parecer  que  se  deje  que  se  arruine, 
sin  que  se  n".etan  con  él  ni  la  ley  ni  los  reglamentos,  al 
que  sea  tan  inexperto  que  juegue,  y  que  se  deje  se  asfixie 
al  que  no  sepa  distinguir  entre  una  buena  y  una  mala 
estufa,  no  opinamos  por  que  se  prohiba  el  uso  de  las 
Chuberskys  primitivas  que  den  gases;  pero  sí  creemos 
muy  conveniente  que  por  todos  los  medios,  los  médicos, 
los  industriales  y  los  particulares  propaguen  la  dife- 
rencia que  va  de  las  estufas  malas  á  las  buenas. 

En  un  país  en  que  todavía  se  usan  braseros,  no  es  pro- 
bable que  se  consiga  con  mucha  rapidez  el  que  se  con- 
dene las  Chuberskys  malas,  que  son  relativamente  tan 


higiénicas  comparadas  á  aquéllos;  pero,  entretanto,  la 
realidad  de  existir  una  estufa  de  seguridad  no  podrá 
menos  de  producir  buenos  resultados,  á  la  larga,  por 
medio  de  la  propaganda.  Estamos  en  la  época  en  que  el 
comercio  y  los  industriales  se  preparan  para  ofrecer  á 
sus  clientelas  los  aparatos  de  calefacción  para  el  próxi- 
mo invierno,  y  creemos  éste  el  mejor  momento  de  hacer 
conocer  la  existencia  de  la  estufa  Ognard. 

*  * 

Un  freno  infalible.  —  Con  este  nombre  da  cuenta  un 
colega  alemán  técnico  del  freno  inventado  por  un  he- 
rrero de  Tempelhof  (Alemania)  para  los  tranvías,  y  el 
cual  ha  sido  declarado,  por  los  que  han  tenido  ocasión 
de  experimentarlo,  como  el  mejor,  con  mucho,  de  cuantos 
son  conocidos.  Un  carruaje  marchando  muy  cargado  á 
toda  velocidad  cuesta  abajo,  se  detuvo  en  la  distancia 
de  un  metro.  Media  vuelta  de  la  manigueta  aplica  por 
completo  el  freno,  y  solamente  un  octavo  á  un  cuarto  es 
lo  que  hace  falta  a^Dlicar  generalmente.  Suponemos  que 
habrá  alguna  exageración  en  esto;  pero  en  todo  caso,  si, 
como  se  dice,  es  un  freno  mejor  que  los  demás,  debe  po- 
nerse el  mayor  empeño  por  las  autoridades  de  Madrid 
en  que  se  aplique  á  nuestros  tranvías,  pues  bastantes 
tendremos  siempre,  y  muy  sobradas,  con  las  desgracias 
irremediables  por  atropellos  de  los  tranvías,  y  si  algu- 
nas pueden  evitarse  con  mejores  frenos,  deben  imponer- 
se éstos  con  todo  rigor.  El  inventor  se  llama  Herr 
Langer. 

* 

*  * 

El  alumbrado  eléctrico  en  el  Congreso.  —  Los 

Sres.  Levi  y  Kocherthaler  han  sido  encargados  de  la  ins- 
talación de  los  cables  y  aparatos  del  alumbrado  eléctri- 
co del  Congreso.  La  corriente  se  tomará  probablemente 
de  la  Compañía  Alemana,  habiéndose  desistido  de  hacer 
instalación  propia  para  producirla,  según  se  anunció,  y 
no  sin  razón  por  nosotros,  que  sabíamos  que  el  Sr.  Pidal 
había  hecho  veuir  de  Gijón  al  electricista  Sr  Alvargon- 
zález,  quien  había  aconsejado  que  se  instalaran  moto- 
res y  dinamos  propios,  y,  al  parecer,  su  consejo  había 
sido  aceptado.  Por  más  que  no  estén  á  nuestro  alcance, 
admitimos  que  puede  haber  razones  que  hagan  más  con- 
veniente este  plan  con  tal  de  uo  contraer  compromisos 
de  duración,  pues  á  la  larga,  como  las  Compañías  electri- 
cistas sigan  con  el  sistema  de  la  Compañía  del  gas  de 
tratar  á  los  consumidores  de  luz  de  Madrid  como  bobos 
incapaces  de  defenderse  de  los  abusos  de  los  vendedores, 
no  habrá  más  remedio  sino  que  se  organizará  la  resis- 
tencia, para  traer  el  precio  de  la  corriente  á  8  céntimos 
los  100  W.  y  á  que  los  instrumentos  de  medición  midan  lo 
que  deban  y  no  sean  un  modo  de  arreglarse  los  consumos 
á  voluntad  y  á  gusto  de  las  Empresas.  Porque  prevemos 
esa  necesidad  de  agruparse  los  consumidores  de  500 
luces  en  conjunto,  para  tener  instalaciones  propias  en 
que  producirse  electricidad  á  ese  precio  y  sacar  un  buen 
interés,  creemos  que  ningún  consumidor  debe  adquirir 
compromisos  largos.  Entretanto,  pudiendo  ser  tan  gra- 
ve en  el  Congreso  que  se  produzca  un  eclipse,  nos  pare- 
ce fuera  de  toda  duda  la  necesidad  de  tomar  la  corrien- 
te de  la  Compañía  Alemana,  porque  es  continua  y  la 
única  que  puede  emplearse  para  acumuladores,  apara- 
tos que  reducen  la  probabilidad  de  un  eclipse  en  absolu- 
to en  la  relación  de  100  á  1,  y  en  cuanto  al  eclipse  ines- 
perado, repentino  y  total,  quizás  en  la  relación  de  1.000 
á  1,  si  se  instala  debidamente  y  con  inteligencia.  Ade- 
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inás,  si  los  acumuladores  causan  una  inversión  mayor 
al  instalarse,  esto  resulta  en  economía  definitiva  por  la 
diferencia  de  precio  á  que  se  vende  la  electricidad  du- 
rante el  día  con  relación  al  precio  establecido  para  la 
noche. 

* 

*  * 

Nueva  pintura  para  el  hierro  y  acero.  —  El  em- 
pleo de  una  pintura  que  conserve  el  hierro  y  el  acero 
sin  oxidarse  es  una  necesidad  tanto  en  los  usos  genera- 
les como  en  la  industria,  y  muy  especialmente  en  la  de 
gas.  En  esta  industria  se  usan  mucho  las  pinturas  de 
óxido  de  hierro  y  de  zinc.  Recientemente  viene  de  Amé- 
rica uno  de  esos  al  parecer  adelantos  que  á  cada  paso 
proceden  de  allí.  Mr.  A.  Sahlin,  un  ingeniero  de  Minas, 
ha  enviado  al  Instituto  Americano  do  Ingenieros  de  Mi- 
nas una  Memoria  en  demostración  de  que  las  escorias 
de  los  hornos  de  pudelar  y  de  recalentar,  molidas  hasta 
polvo  impalpable,  forman  una  base  excelente  de  pintu- 
ra para  los  metales,  mezclando  aquéllas  del  modo  usual 
con  aceite  de  linaza. 

Las  muestras  analizadas  de  escorias  de  hornos  de  pu- 
delar de  la  fábrica  de  Boonton  (Nueva  Jersey )  dieron  : 
óxidos  de  hierro,  71  por  100;  óxidos  de  manganeso,  (i 
por  100;  ácido  silícico,  10  á  20,  con  pequeños  contenidos 
de  cal,  fósforo  y  aluminio.  De  azufre  apenas  acusan 
indicios.  Aun  cuando  las  escorias  de  los  hornos  de  reca- 
lentar resultan  mejores,  ambas  pueden  usarse  como 
base  de  las  pinturas.  El  color  natural  de  esta  pintura 
con  el  aceite  de  linaza  es  un  color  de  aceituna  verde  os- 
curo ;  pero  es  de  un  tinte  tan  neutral,  que  con  pequeñas 
adiciones  de  materias  colorantes  puede  tomar  un  color 
azul  vivo,  amarillo,  gris  ó  negro  brillante.  El  polvo  más 
fino  es  el  que  se  emplea  para  la  mejor  pintura,  y  de  este 
polvo  produce  la  escoria  un  40  por  100  de  su  peso ;  el 
resto  de  la  escoria  da  pintura  más  basta,  que  se  emplea 
en  un  color  rojo  oscuro  para  los  objetos  de  los  ferroca- 
rriles, como  puentes,  etc.  Mr.  Sahlin  asegura  que  esta 
pintura  de  escoria  tiene  mucho  cuerpo,  cubre  mucho  y 
es  de  gran  dviración,  así  como  que  tiene  un  cierto  brillo 
natural  agradable  y  que  resiste  bien  á  las  acciones  quí- 
micas. 

* 

*  * 

El  ébano  en  Méjico.  —  En  el  Estado  de  Tamaulipas 
(Méjico)  la  madera  de  ébano  abunda  tanto,  que  los  na- 
turales la  emplean  como  combustible,  y  hasta  le  da  esa 
aplicación  la  Compañía  del  ferrocarril  de  Monterrey  al 
Golfo  Mejicano. 

* 

*  * 

Escuela  de  construcción  naval.  —  Con  el  nombre 
Arquitectura  naval  é  Ingeniería  marítima,  se  ha  creado 
en  los  Estados  Unidos,  como  sección  de  la  Universidad 
de  Cornell  (Ithaca),  una  enseñanza  de  construcción  na- 
val y  máquinas  marinas.  La  dificultad  ha  sido  encon- 
trar profesores  para  la  misma  que  se  hallaran  á  la  altu- 
ra de  las  circunstancias.  El  jefe  de  la  Escuela  es  míster 
Durand,  ingeniero  naval,  de  la  Marina  americana,  y 
Mr.  Mac  Dermott,  antiguo  ingeiíiero  de  la  casa  de 
Thomson,  de  Clydebank  (Escocia),  es  su  ayudante. 

* 

*  * 

Alumbrado  en  la  vía  pública  de  París  —  La  Mu- 
nicipalidad de  París  ha  adquirido,  por  fin,  el  convenci- 
miento de  que  el  alumbrado  de  la  vía  pública  puede  me- 
jorarse empleando  los  faroles  de  las  calles  y  plazas  con 


lámparas  del  sistema  de  recuperación.  Se  están  sustitu- 
yendo muchas  lámparas  de  las  llamadas  del  «4  de  Sep- 
tiembre» por  las  lámparas  conocidas  con  el  nombre  de 
«Industrial»,  que  dan  mayor  luz  con  la  mitad  del  con- 
sumo de  gas.  Como  están  tan  recientes  los  artículos  en 
que  nos  hemos  ocupado  del  alumbrado  público  de  Ma- 
drid, no  creemos  del  caso  volver  á  señalar  sus  deficien- 
cias y  excesivo  costo,  pues  evidentemente  no  parece.que 
hay  ni  la  inteligencia  ni  la  voluntad  en  la  dependencia 
municipal  á  que  corresi)onde  este  servicio  para  llegar  á 
una  de  las  dos  alternativas  que  están,  indicadas ;  esto 
es,  á  gastar  menos  ó  á  alumbrar  más  con  el  mismo  gas- 
to. Nosotros  no  somos  de  los  que  pretenden  que  el  Ayun- 
tamiento de  Madrid  gaste  lo  que  no  puede;  pero  lo  do- 
loroso es  que  lo  que  se  destine  á  servicios  como  el  pavi- 
mento, el  alumbrado  y  otros  sea  bastante  para  hacerlos 
bien,  y  sin  embargo  resulten  tan  malos. 

* 

*  * 

La  producción  del  gas  en  algunas  capitales: 

iSan  retersburgo. — En  esta  capital  hay  varias  Compa- 
ñías gasistas:  la  Antigua,  según  se  la  titula,  produce 
5  500.000  metros  cúbicos  al  año;  la  Metropolitana  pro- 
duce 18.000.000  de  metros  cúbicos;  la  Compañía  Vassili 
Ostrofi,  2.40O.C00  metros  cúbicos. 

Berlín.  —  En  esta  capital  hay  dos  Compañías:  la  Fá- 
brica de  la  ciudad  produjo  24.800.000  metros  cúbicos;  la 
Compañía  inglesa,  8.300.000  metros  cúbicos. 

París.  —  Sólo  hay  una  Compañía,  que  produjo  312 
millones  de  metros  cúbicos. 

Bruselas.  —  La  fábrica  de  gas  es  del  Municipio  y  pro- 
duce 14.000.000  de  metros  cúbicos. 

liorna.  —  La  fábrica  es  de  la  Compañía  Auglo  -  Roma- 
na y  produce  1.5.000.000  de  metros  cúbicos. 

Cristianía.  —  La  capital  de  Noruega  produce  4.500.000 
metros  cúbicos. 

Berna.  —  La  producción  es  de  .500.000  metros  cúbicos. 

Madrid.  —Ij^,  producción  de  Madrid  escasamente  pue- 
de fijarse  hoy,  pues  la  del  último  año  no  la  hemos  visto 
publicada  y  es  de  suponer  que  la  Compañía  no  esté  dis-- 
puesta  á  darla. 

* 

La  electricidad  en  Bremen.  —  La  Municipalidad 
de  Bremen  abrió  un  concurso  para  la  instalación  por  su 
cuenta  de  una  estación  central  importante  de  electrici- 
dad, y  en  su  consecuencia,  el  contrato  se  ha  adjudicado, 
como  mejores  postores,  á  los  Sres.  Siemens  y  Haske,  en 
la  cantidad  de  1.900  000  marcos,  ó  sea  2.375.000  pesetas. 

* 

*  * 

La  fuerza  hidráulica  en  Londres.  —  La  Compa- 
ñía que  suministra  en  Londres  fuerza  hidráulica  ele- 
vándola con  vapor  y  distribuyéndola  con  gran  presión 
por  medio  de  tubería,  ha  aumentado  considerablemente 
sus  ingresos  en  1891  con  relación  á  1890.  El  saldo  de  \iti- 
lidades  repartibles  es  de  ^21  113,  que  permite  un  divi- 
dendo de  5  V4  por  100  por  el  año,  después  de  pasar  al 
fondo  de  depreciación  una  suma  de  ^2.467.  No  conta- 
mos con  que  pueda  pensarse  en  ninguna  distribución  de 
la  fuerza  de  esa  índole  en  España  en  las  distintas  ciu- 
dades en  que  parece  llegará  á  hacerse,  hasta  que  no  exis- 
ta una  fabricación  española  de  tubos  Mannesmann, 
pues  el  éxito  depende  principalmente  de  que  la  presión 
sea  muy  grande,  y  por  lo  tanto  tubos  muy  resistentes. 
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INGENIERIA  MUNICIPAL 


EL  PROYECTO  DE  LEY  DE  PE^AS  Y  MEDIDAS 


Hemos  leído  una  y  otra  vez  el  articulado  del  proyecto 
de  ley  de  pesas  y  medidas  presentado  á  las  Cortes,  y, 
como  sucede  con  harta  frecuencia  en  los  documentos  que 
emanan  de  la  Administración  pública ,  deja  muchas 
dudas  sobre  su  fin  y  su  alcance. 

En  este  caso,  al  parecer,  como  todo  lo  demás  estaba 
dispuesto  ya,  el  principal  objeto  puede  suponerse  sea 
hacer  extensivo  á  todos  los  dominios  españoles  el  nso  del 
sistema  métrico,  y  lo  primero  que  se  ocurre  preguntar 
es:  ¿por  qué  no  se  hace  lo  mismo  con  la  moneda  y  se  ol- 
vidan-de una  vez  los  pesos  ó  duros  de  Cuba,  Puerto  Rico 
y  Filipinas?  Pero  lo  que  más  confusos  nos  deja  es  el  ai-- 
tículo  7.°,  cuya  redacción  es  tan  extraña,  que  no  sabe- 
mos á  qué  responde,  si  se  refiere  á  que,  reduciendo  todo 
lo  qne  se  halle  medido  y  ajustado  en  otros  tiempos  con 
las  medidas  antiguas,  se  convierta  á  las  modernas  cuan- 
do sea  necesario  para  documentación;  porque  por  lo  que 
se  refiera  á  lo  que  se  mida  ó  se  pese  en  adelante,  no  se 
necesita  mantener  con  carácter  oficial  la  equivalencia  ele 
las  medidas  antiguas  y  las  modernas.  De  no  referirse 
sólo  á  aquello,  parece  que  la  ley  autorizará  á  hacer  las 
mediciones  y  pesos  materiales  con  las  medidas  antiguas, 
con  tal  de  que  se  reduzcan  luego  á  las  modernas  por  la 
equivalencia  oficial,  pues  lo  medido  materialmente  con 
pesas  é  instrumentos  del  sistema  métrico  no  necesita- 
ría referirse  á  esas  equivalencias  absolutamente  para 
nada  documentario. 

El  art.  !)  °  también  nos  parece  de  una  redacción  defi- 
ciente, porque  si  en  vez  de  decir  que  el  uso  del  sistema 
métrico  es  obligatorio  en  los  contratos  públicos  y  pri- 
vados, dijera  que  los  instrumentos  métricos  contrastados 
serán  los  únicos  que  se  podrá  risar  legalmente  para  pesar 
y  medir,  quedaría  completamente  claro  que  no  es  en  la 
documentación  sólo,  sino  en  el  hecho  donde  se  han  de 
introducir  las  pesas  y  medidas  del  sistema  métrico,  y  á 
nadie  se  le  ocurriría  reducir  lo  pesado  y  medido  con  és- 
tas á  las  cifras  antiguas. 

Todo  el  mundo  sabe  que  lo  que  ha  causado  tanta  di- 
lación en  hacer  efectivo  en  el  comercio  el  uso  del  siste- 
ma métrico,  es  que,  por  falta  de  energía  directiva,  se 
ha  dado  lugar  durante  muchos  años  á  que  sigan  en  uso 
material  los  pesos  y  medidas  antiguos,  y  no  hay  sino 
ver  las  cotizaciones  de  precios  y  facturas  de  los  comer- 
cios al  por  mayor  y  menor,  para  ver  que  el  peso  ó  lu  me- 
dida se  ha  verificado  con  la  fanega  ó  la  arroba  de  cada 
localidad,  y  que  después  es  cuando  se  hacen  esas  reduc- 
ciones que  producen  esas  cotizaciones  risibles ;  por  ejem- 
plo, en  Sevilla,  de  9,84  pesetas  los  11  ' '.,  kilogramos  de 
aceite,  cuando  la  realidad  ha  sido  que  se  ha  ajustado  el 
precio  á  39  '/^  reales  vellón  arroba  y  se  ha  pesado  con 
ana  romana  que  marca  arrobas,  y  sólo  en  el  papel  es 
cuando  aparece  usado  el  sistema  métrico,  pero  no  en  el 
hecho.  Otras  cotizaciones  no  menos  extrañas  se  ven  en 
los  renglones  de  la  agricultura  en  la  Gaceta  Agrícola  del 
Ministerio  de  Fomento;  j  para  complemento  de  irregu- 
laridad, en  Sevilla  mismo,  donde  el  aceite  se  cotiza  con 
esa  capa  de  sistema  métrico,  al  fijar  los  precios  del  trigo 
se  hace  con  toda  franqueza  en  reales  vellón  y  fanegas,  y 
los  de  la  harina  en  reales  y  en  arrobas. 

Por  el  camino  que  se  va,  nunca  se  llegará  á  hacer  ver- 


dad el  sistema  métrico,  y  al  hacer  una  nueva  ley  en  Cor- 
tes para  comj^lementar  lo  legislado  antes,  bien  valía  la 
pena  que  fuera  tal,  que  permitiera  asegurar  que  se  ha- 
bía introducido  el  sistema  métrico  en  España  de  verdad 
y  no  de  mentirijillas,  como  lo  está  hoy. 

Se  atribuye  á  un  sabio  español  el  dicho  de  que  «aquí 
tenemos  todo  lo  que  hay  en  todas  partes,  sólo  que  nada  es 
verdad  en  el  fondo»;  y  como  justamente  tenía  que  ver 
con  las  pesas  y  medidas,  decía  en  corroboración  de  su 
dicho,  «que  ese  sistema  estaba  establecido,  pero  que  no 
era  verdad ;  que  había  estadística,  pero  que  no  era  es- 
tadística; que  había  enseñanza  agrícola,  pero  que  no 
era  enseñanza  agrícola;  que  había  ministro  de  Hacien- 
da, pero  que  no  había  Hacienda  »;  y  así  seguía  ensartan- 
do unas  tras  otras  infinidad  de  cosas  que  parece  que  hay 
en  España  y  que  en  realidad  sólo  existe  de  ellas  el  nom- 
bre y  la  apariencia  de  tales. 

De  esperar  es  que  al  convertirse  el  proyecto  de  ley  en 
ley,  se  redacte  en  forma  de  que  se  sepa  si  es  que  se  trata 
de  afirmar  el  sistema  métrico  ó  de  transigir  con  la  ruti- 
na de  los  resistentes  pasivos. 

* 

*  * 

La  industria  de  las  lámparas  incandescentes  en 
los  Estados  Unidos  —  El  pleito  pendiente  sobre  la  va- 
lidez de  la  patente  primitiva  de  Edison  por  las  lámparas 
incandescentes  no  tendrá  solución  definitiva  hasta  fin 
del  año  actual,  probablemente;  entretanto,  las  10  ó  12  fá- 
bricas que  allí  las  construyen  se  dan  prisa  á  hacerlo  en 
gran  escala,  y  se  calcula  que  actualmente,  entre  todas, 
el  número  de  lámparas  que  se  produce  cada  día  es  de 
27.000,  de  las  cuales  la  tercera  parte  las  fabrica  la  Com- 
pañía Edison  y  la  sexta  parte  la  Thomson -Houston. 
El  precio  medio  á  que  se  venden  las  lámparas  en  los  Es- 
tados Unidos  es  2  pesetas,  pero  se  supone  que  Edison 
vende  al  por  mayor  á  las  Compañías  electricistas  en  ge- 
neral á  1,80,  y  á  1,G0  á  las  Compañías  centrales  de 
Edison. 

El  precio  general  de  las  demás  Compañías  que  fabri- 
can lámparas  incandescentes  es  2,20  pesetas;  pero  las 
más  pequeñas  aseguran  que  pueden  competir  con  Edison 
aun  vendiendo  á  40  céntimos  de  peseta  más  caras,  por- 
que si  bien  la  luz  que  dan  las  lámparas  fabricadas  por 
la  Compañía  Edison  es  más  brillante  al  estrenarse,  el 
conjunto  de  luz  que  dan  las  dé  los  demás  durante  todo 
su  servicio  es  muy  superior  á  las  de  aquélla.  Es  muy  cu- 
rioso el  hecho  de  que  aun  cuando  Edison  ganara  el  plei- 
to no  podría  ocuparse  de  matar  á  las  Compañías  peque- 
ñas, porque  no  le  queda  bastante  plazo  de  duración  á  la 
patente  para  instalarse  ahora  para  hacer  frente  á  toda 
la  demanda  de  lámparas  que  se  le  vendría  encima  á  la 
Compañía  Edison.  Entretanto,  en  España,  donde  se  po- 
drían hacer  lámparas  sin  joagar  patente  alguna,  segui- 
mos sin  hacerlas,  y  eso  que  ya  estimamos  en  más  de  500 
diarias  las  que  se  necesitan.  Aun  cuando  sea  sólo  calcu- 
ladas á  2  pesetas,  es  ya  una  industria  que  tendría  un 
ingreso  diario  de  1  000  pesetas,  y  no  es  insignificante  por 
lo  tanto. 

*  * 

El  contador  de  electricidad  Ferranti.—  El  conoci- 
do electricista  Ferranti  ha  obtenido  patentes  para  con- 
tadores de  electricidad,  siendo  distintos  los  que  emplea 
para  corrientes  continuas  y  para  las  alternativas  Sus 
contadores  están  arreglados  para  que,  una  vez  compro- 
bados, se  les  pueda  poner  un  sello  de  marchamo  y  sea  im- 
posible tocarlos  sin  destruir  ese  sello.  En  todos  los  países 
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■adelantados  se  ha  considerado  preciso  organizar  medios 
de  que  los  consumidores  de  electricidad  tengan  alguna 
garantía  contra  los  abusos  que  puedan  hacer  las  Compa- 
ñías alterando  los  contadoi-es  Aquí  andamos  á  la  buena 
de  Dios,  y  los  contadores  pueden  consumir  lo  que  las  Em- 
presas quieran  y  las  lámparas  ser  de  las  fuerzas  con  que 
se  les  antoje  bautizarlas  Mucha  falta  hace  en  nuestro 
país  la  construcción  del  material  eléctrico  en  general, 
pero  uno  de  los  primeros  instrumentos  que  debieran  ha- 
cerse con  grandes  garantías  de  respetabilidad  de  parte 
del  constructor  son  los  contadores  eléctricos. 

El  contador  de  corriente  continua  de  Ferrauti  se  funda 
en  medir  ha  rotación  de  un  baño  de  mercurio  á  través 
del  cual  jiasa  la  corriente  de  la  periferia  al  centro  des- 
pués de  dar  euergía  al  campo  magnético,  estando  las 
líneas  de  fuerza  en  ángulo  recto  á  los  radios  de  la  co- 
rriente en  el  azogue.  La  velocidad  de  rotación  aumenta 
en  proporción  de  la  corriente  y  el  movimiento  se  trans- 
luite  por  un  ventilador  sumergido  en  el  mercurio.  El 
aparato  de  registro  es  tan  sencillo  como  el  mecanismo 
mismo.  Aun  cuando  no  fuera  más  que  por  emplearse  el 
azogue  en  este  contador,  debiera  tener  la  preferencia  en 
España . 

*  * 

Fábrica  de  vidrio.  —  Ha  empezado  á  ponerse  en 
marcha  la  fábrica  de  vidrio  de  Lamiaco,  que  es  uno  de 
los  muchos  negocios  industriales  luodernos  vizcaínos 
No  conocemos  hasta  ahora  los  artículos  á  que  se  dedi- 
cará dicha  fábrica  ni  las  primeras  materias  que  emplea. 
Pocas  industrias  hay  que  sean  más  simpáticas  que  la 
de  producir  esa  útil  materia,  de  tan  extendidas  aplica- 
ciones Se  espera  en  Lamiaco  mucho  personal  especial 
belga  La  mayor  dificultad  de  esa  industria  es  el  perso- 
nal extranjero  con  que  hay  que  contar  al  iniciarla,  y  el 
cual,  generalmente,  opone  gran  resistencia  á  enseñar. 
Por  esto  nosotros  somos  muy  partidarios  para  el  plano 
del  vidrio  cilindrado,  y  asimismo  deseamos  vivamente 
que  se  inicie  en  la  jn-ovincia  de  Madrid,  donde  estaría 
bien  situada  la  fabricación  del  vidrio  de  luna  en  mesas, 
por  ser  un  trabajo  de  mucha  maquinaria  y  jdocos  brazos. 

*  * 

Llaves  de  aluminio.  —  La  casa  Herr  Ernest  Meck, 
de  Nuremberg,  ha  adquirido  gran  experiencia  en  la  fa- 
bricación de  llaves  de  aluminio,  de  las  cuales  se  dice 
que  tiene  ya  suministradas  más  de  200  000.  Hay  algu- 
nas imitaciones  mal  hechas  de  las  que  hace  dicha  casa, 
que  resultan  demasiado  blandas  y  de  poco  valor.  Las 
buenas  son  muy  convenientes  por  ser  muy  ligeras  y  cou 
toda  la  fuerzia  necesaria.  He  aquí  una  de  las  muchas  pe- 
queñas industrias  que  podrían  crearse  en  Madrid. 

* 

*  * 

Los  barriles  de  papel.  —  Los  ensayos  que  desde 
hace  cuatro  años  vienen  haciéndose  para  jDroducir  ba- 
rriles de  papel  cada  vez  van  dando  mayores  resultados, 
hasta  el  punto  de  entrar  ya,  puede  decirse,  en  el  consu- 
mo. Al  principio  eran  hojas  de  papel  las  que  se  enrolla- 
ban en  un  cilindro.  Actualmente  se  hacen  con  pasta  de 
papel  viejo,  y  en  el  estado  de  pulpa  se  aplica  á  un  cilin- 
dro que  forma  el  ánima  de  un  sistema  especial  que  per- 
mite retirar  el  casco  de  él  después  de  formado.  Éstese 
seca,  y  queda  después  sólo  el  ponerle  los  fondos  y  la 
tapa.  No  se  pierde  materia  alguna,  porque  todos  los  re- 
cortes y  desperdicios  vuelven  á  la  tina  y  entran  de  nue- 
vo en  la  fabricación. 

La  fábrica  que  liasta  ahora  está  montada  puede  pro- 


ducir 300  barriles  en  veinticuatro  horas  Todas  las  par- 
tes de  los  barriles  son  impermeables,  para  obtener  lo 
cual  se  los  sumerge  en  un  baño  caliente  de  resina  y 
aceite  de  resina. 

Una  capital  como  Madrid,  donde  tanto  papel  viejo  y 
papelote  debe  venderse  al  cabo  del  año,  parece  que  de- 
biera tener  esa  industria,  como  todas  las  que  se  fundan 
en  los  desechos;  es  bien  seguro,  sin  embargo,  dados  los 
malos  resultados  que  en  general  dan  aquí  todas  las  in- 
dustrias nuevas,  que  tardemos  mucho  en  ver  ésta  esta- 
blecida. 

* 

*  * 

La  cuestión  dal  Parque  en  Bilbao  —  Se  discute 
con  mucho  apasionamiento  en  Bilbao  si  debe  ó  no  cons- 
truirse un  Parque  para  el  recreo  del  vecindario  en  el  en- 
sanche. La  conveniencia  de  hacerlo  se  inició  y  fué  re- 
cibida cou  general  beneplácito  hace  unos  tres  años,  en 
los  momentos  en  que  más  entusiasmo  y  confianza  inspi- 
raba el  ))rogi-eso  y  el  porvenir  de  Bilbao.  Desde  enton- 
ces á  la  fecha  se  han  puesto  de  manifiesto  algunas  nece 
sidades  urgentes  é  im])ortantes  de  aquella  gran  ciudad, 
como  son  :  un  nuevo  cementerio,  saneamiento  por  medios 
perfeccionados  de  tratar  las  aguas  de  alcantarilla,  y, 
por  último,  perfeccionar  el  suministro  de  aguas  pota- 
bles. Agréguese  á  esto  que  la  misma  prosperidad  en  que 
se  ha  vivido  ha  sido  causa  de  que  se  hagan  grandes  re- 
cargos en  los  impuestos,  dando  lugar  á  que  la  vida  allí 
resulte  muy  cara  en  general ;  y  de  aquí  que  los  hombres 
prudentes  aconsejen,  y  con  razón,  un  aplazamiento  en  la 
construcción  del  Parque,  para  atender  á  lo  más  urgente 
y  lo  más  sólido  en  favor  del  vecindario.  De  desear  es 
que  prevalezcan  los  consejos  de  la  prudencia  y  no  las  li- 
gerezas y  frivolidades,  impropias  del  carácter  vizcaíno. 

* 

Los  españoles  en  la  República  del  Uruguay.  — 

Los  contribuyentes  españoles  en  la  República  del  Uru- 
guay son  7.1.58  en  nvimero,  y  su  capital  declarado  as- 
ciende á  30.041.8.59  pesos  Como  la  totalidad  de  los  bie- 
nes declarados  en  todo  el  territorio  lo  están  por  la  suma 
de  256.472.499  pesos,  resulta  que  la  colectividad  españo- 
la en  la  República  representa  el  11,71  por  100  de  ese 
total.  Si  aquí  siguen  en  aumento  los  impuestos  y  en  el 
Uruguay  hay  orden,  no  será  extraño  que  cada  día  crez- 
ca más  la  importancia  de  los  españoles  allí.  Hasta  aho- 
ra se  van  á  aquel  país  sólo  los  desposeídos  de  capital: 
pero  con  malos  Gobiernos  en  España,  acabarán  por  irse 
de  aquí  los  capitalistas  con  sus  caudales,  porque  verán 
allí  más  probabilidad  de  conservarlos  y  aumentarlos 
que  aquí. 

* 

*  * 

El  hombre  más  rico  de  los  Estados  Unidos.  —  Por 

rico  que  sea  Jay  Gould,  y  aun  el  más  rico  de  los  Van- 
derbílts,  hay  todavía  en  los  Estados  Unidos  quien  les 
gane,  y  éste  es  Mr.  John  D.  Rockefeller,  cuya  fortuna  es 
de  025  000  000  de  peseta.s.  Este  hombre  era  un  jornalero, 
y  entonces  se  distinguía  por  ser  muy  buen  trabajador. 
Actualmente  sigue  distinguiéndose  por  su  actividad  y 
laboriosidad ;  es  el  alma  de  la  Compañía  Standard  OH, 
que  tiene  un  negocio  vastísimo  en  petróleo,  y  á  ese  trá- 
fico debe  la  mayor  parte  de  su  fortuna. 

Buen  ejemplo  para  los  españoles,  ahora  que  tanto  re- 
comendamos nosotros  que  se  busquen  los  medios  de  sur- 
tir á  España  de  aceites  minerales,  sea  buscando  pozos 
de  petróleo,  ó  destilando  pizarras  y  los  carbones  de  in- 
ferior calidad. 
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EL  GAS  EN  LONDRES 


Se  encuentra  sobre  el  tapete  en  la  Administración 
municipal  de  la  gran  capital  europea  el  gran  problema 
de  si  la  Corporación  municipal  debe  adquirir  todas  las 
fábricas  de  gas  que  surten  la  capital,  para  hacer  de  ellas 
un  servicio  público,  del  mismo  modo  que  en  España  lo 
es  en  Bilbao  y  San  Sebastián,  y  en  Inglaterra  misma  en 
un  considerable  número  de  localidades. 

Da  un  carácter  muy  acentuado  de  actualidad  en  Lon- 
dres á  esta  cuestión,  el  hecho  de  que  al  renovarse  en  el 
mes  de  Marzo  en  la  Corporación  municipal  los  miembros 
que  correspondía  hacerlo,  han  triunfado  en  las  eleccio- 
nes individuos  favorables  á  la  absorción  de  las  fábri- 
cas de  gas  por  el  Municipio,  presentándose  bastantes 
probabilidades  de  que  esa  reforma  tenga  mayoría  y  se 
convierta  en  hecho. 

El  plan  cuenta  con  el  apoyo  de  hombres  científicos  de 
gran  nota  y  se  presentan  muy  buenos  argumentos  en  su 
favor,  especialmente  uno  de  suma  habilidad,  por  lo  que 
complica  y  embrolla  el  caso,  que  consiste  en  procla- 
mar que  desde  el  momento  en  que  el  gas  entra  en  uso 
tan  general  para  la  calefacción  y  los  motores,  sería  muy 
conveniente  rebajar  la  fuerza  lumínica,  si  con  ello  se  po- 
día rebajar  el  precio. 

El  desiderátum,  se  dice,  es  encontrar  el  punto,  en  la 
calidad  del  gas,  que  produzca  el  efecto  máximo  en  la 
calefacción,  y  en  que  para  el  alumbrado  el  aumento  de 
cantidad  consumida  para  la  misma  luz  encuentre  com- 
pensación en  el  precio  de  la  unidad  de  gas.  Esta  rebaja 
de  calidad,  que  se  juzga  difícil  ó  imposible  de  hacerse 
por  las  Compañías  por  cláusulas  de  sus  concesiones,  re- 
sultaría facilísima  desde  el  momento  que  el  suministro 
fuera  negocio  municipal. 

La  importancia  de  esta  adquisición,  tratándose  de  un 
conjunto  de  fábricas  de  gas  como  el  de  aquella  metró- 
poli, que  destilan  entre  7  y  8  millones  de  toneladas  de 
carbón  al  año,  es  enorme  y,  al  parecer,  se  pone  gran  em- 
peño en  presentar  como  muy  favorable  á  los  intereses 
de  los  contribuyentes  locales  el  hacerse  la  explotación 
como  servicio  municipal.  ¿Es  en  realidad  y  en  el  fondo 
el  asunto  lo  que  parece?  Nosotros  no  lo  creemos  así,  y 
opinamos,  por  el  contrario,  que  en  lo  que  parece  tratar- 
se de  beneficiar  los  intereses  comunes  de  localidad,  de  lo 
que  se  trata  es  de  descargar  á  las  Compañías  gasistas  de 
un  negocio  que  hoy  ofrece  grandes  riesgos  de  perder  el 
capital  en  mucha  parte,  por  la  doble  razón  del  precio 
del  carbón  de  piedra  y  por  lo  que  la  luz  eléctrica  se  ge- 
neraliza en  todas  partes. 

En  el  fondo  del  movimiento  actual  puede  sospecharse 
una  intriga  perfectamente  disimulada  de  las  Compañías 
gasistas,  que  son  las  primeras  que  trabajan  bajo  cuerda 
para  deshacerse  del  negocio  antes  de  que  se  vea  más  cla- 
ro cuán  comprometido  resulta  por  la  luz  eléctrica  en  to- 
das sus  formas  presentes  y  presumibles. 

Si  sólo  se  tratara  de  los  intereses  municipales,  no  sería 
seguramente  éste  el  momento  oportuno  de  comprar  las 
fábricas  de  gas  actuales  aspirando  á  favorecer  el  em- 
pleo del  gas  en  la  calefacción.  En  él  giro  que  han  tomado 
las  cosas,  las  fábricas  de  gas  de  Londres  tendrán  que 
aumentar  sus  precios  para  procurar  sostener  el  mismo 
dividendo  que  hasta  aquí,  pero  ese  mismo  aumento  de 


precio  inducirá  al  empleo  de  la  luz  eléctrica  y,  por  lo 
tanto,  á  rebajar  el  consumo  de  gas;  y  reaccionando  am- 
bos hechos  el  uno  sobre  el  otro,  cada  vez  resultará  más 
comprometido  el  valor  intrínseco  de  los  capitales  inver- 
tidos en  las  fábricas  de  gas,  y  sólo  con  esperar,  cada 
año  que  pase  la  Municipalidad  deberá  poder  adquirir  las 
fábricas  de  gas  por  menos,  hasta  que  llegue  á  un  límite 
mínimo,  el  cual  hoy  es  muy  difícil  de  fijar;  pero  se  pue- 
de asegurar,  sin  temor  de  equivocarse,  que  el  momen- 
to actual  está  muy  lejos  de  ser  el  más  favorable  que  se 
presentará  para  comprar  las  fábricas  de  gas  de  Londres 
por  cuenta  de  la  Municipalidad. 

A  pesar  de  eso,  puede  ser  que  la  que  parece  bien  fra- 
guada intriga  triunfe,  pues  uno  de  los  argumentos  en 
favor  de  la  compra  que  algunas  muy  autorizadas  perso- 
nas emplean,  es  precisamente  el  contrario  á  nuestra 
opinión;  esto  es,  que  cada  día  le  costará  más  á  la  Mu- 
nicipalidad la  compra  que  se  le  propone. 

Así  en  Londres  como  en  Madrid,  para  comprar  las  fá- 
bricas de  gas  en  buenas  condiciones  para  suministrar 
después  principalmente  gases  de  calefacción  en  beneficio 
del  vecindario,  lo  que  les  corresponde  por  el  pronto  hacer 
á  las  Corporaciones  municipales  es  favorecer  cuanto 
puedan  el  alumbrado  eléctrico.  La  Corporación  de  Lon- 
dres en  este  punto  es  neutral,  porque  allí  tampoco  se  le 
aguantaría  otra  cosa ;  por  lo  que  hace  á  la  Corporación 
de  Madrid,  ésta  se  entretiene  en  favorecer  el  uso  del  gas 
y  contrariar  el  de  la  electricidad:  verdad  es  que  aquí  lo 
aguantamos  todo. 

*  * 

Las  grandes  y  las  pequeñas  instalaciones  de  luz 
eléctrica.  -  Somos  y  seremos,  mientras  nuevos  datos 
no  nos  demuestren  nuestro  error,  partidarios  de  las  pe- 
queñas instalaciones  eléctricas  y  enemigos  declarados 
de  las  grandes,  porque  tenemos  la  evidencia  de  que 
mientras  mayores  son,  más  se  complican  las  cosas,  y  la 
baratura  teórica  de  los  proyectos  resulta  en  encareci- 
miento práctico  de  los  suministros.  Hoy  tenemos  un 
magnífico  dato  en  contra  de  las  instalaciones  grandes. 
Este  es  nada  menos  que  de  la  instalación  mayor  del 
Mundo,  la  de  Deptford,  que  suministra  luz  á  Londres, 
la  cual,  vendiendo  la  electricidad  por  contador  á  75  cén- 
timos de  peseta  los  1  000  W.,  pierde  cerca  de  25  cénti- 
mos por  dicha  unidad.  El  costo  material  de  producir  la 
electricidad  ha  sido  unos  32  céntimos  en  fábrica,  pero  la 
distribución  y  administración  asciende  á  65.  Se  dice 
ahora,  y  no  lo  dudamos,  que  á  medida  que  se  suminis- 
tren más  luces,  como  no  habrá  necesidad  de  aumento 
proporcionado  de  capital,  ambos  costos  experimentarán 
reducción ;  pero  entretanto  hay  ya  desembolsados  7  mi- 
llones de  pesetas,  que  sirven  bonitamente,  por  ahora, 
para  perder  dinero  en  vez  de  ganarlo.  He  aquí  lo  que  no 
sucederá  nunca  en  nuestras  instalaciones  favoritas  de 
500  á  1  000  luces,  vendiendo  al  mismo  precio  que  vende 
la  de  Londres,  y  casi  se  puede  asegurar  que  en  cualquier 
parte  del  Mundo  se  ganará  dinero  en  las  estaciones  de 
500  á  1.000  luces,  y  desde  luego,  si  no  se  comete  algún 
disparate  grave  en  la  instalación  ó  en  fijar  el  precio  de 
venta  en  relación  con  el  caso.  Los  apasionados  de  las 
grandes  estaciones  todavía  sostienen  que  esa  Compañía 
de  Deptford  llegará  á  ganar  vendiendo  á  40  céntimos: 
pero  nosotros  lo  dudamos  mucho  y  creemos  que  antes  de 
llegar  á  eso  se  habrá  perdido  tanto  dinero,  que  más  pro- 
bable es  la  disolución  de  la  Sociedad  que  su  consolida- 
ción porque  el  negocio  resulte  viable. 
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Contra  ese  ejemplo  de  una  central  grande  en  ruinas 
podemos  presentar  el  caso  precioso  de  una  instalación 
muy  pequeña  en  la  fábrica  de  los  Sres.  Walmesley  y 
Smith,  de  Barrow-in-Furness,  de  sólo  150  lámparas  de 
16  bujías  ;  y  en  la  cual,  incluyendo  interés  al  capital,  de- 
preciación y  renovación  de  lámparas,  la  corriente  distri- 
buida en  la  fábrica  cuesta  sólo  10  céyitimos  los  1.000  W., 
en  vez  de  los  100  céntimos  que  ha  costado  la  de  Deptford 
En  las  instalaciones  pequeñas  es  fácil  montarlo  todo 
proporcionado  al  servicio  inmediato  que  se  ha  de  dar; 
en  las  grandes  esto  es  casi  imposible,  y  de  ahí  viene, 
si  no  todo,  casi  todo  el  fracaso  tan  común  en  la  mayor 
parte  de  las  estaciones  grandes.  Causa  verdadera  pena 
reconocer  que  en  Madrid,  donde  podría  ganarse  mucho 
dinero  vendiendo  corriente  á  80  céntimos,  se  pague  á  1,20 
pesetas  y  todavía  se  pierda  dinero  por  ahora,  y  es  pro- 
bable que  mientras  se  piensa  si  se  corrigen  ó  no  se  corri- 
gen las  ideas,  desaparezcan  las  dos  instalaciones  ya 
hechas 

Caso  raro  en  industria.  —  En  Balakany,  cerca  de 
Bakú,  el  centro  de  producción  del  petróleo  ruso,  se  da  el 
caso  extraordinario  que  para  las  máquinas  de  vapor  se 
gaste  más  dinero  en  agua  que  en  combustible.  Efectiva- 
mente, el  agua  es  mala  y  cara  y  cuesta  unas  3,10  pese- 
tas el  metro  cúbico,  ó  sea  la  tonelada,  mientras  la  tone- 
lada de  Astatki,  ó  sea  los  residuos  de  la  destilación  del 
petróleo  bruto,  que  es  el  combustible  que  se  usa,  se  vende 
á  un  costo  equivalente  á  1,80  pesetas  la  tonelada  de 
carbón  No  se  comprende  entonces  porqué  en  vez  de  má- 
quinas de  vapor  no  emplean  máquinas  de  gas  ó  motores 

de  hidrocarburos,  como  los  de  Priestman  y  otros. 

* 

*  * 

La  industria  de  los  velocípedos  en  Inglaterra.  — 

La  estadística  de  los  velocípedos  construidos  en  Ingla 
térra,  según  los  datos  suministrados  por  los  fabricantes, 
arroja  la  crecida  cifra  de  1.500.000  en  el  año  de  1891; 
de  los  cuales,  700.000  fueron  para  el  consumo  interior  y 
800.000  para  la  exportación.  Nosotros  sabemos  que  la 
industria  citada  es  muy  grande  en  aquel  país,  pero  no 
creemos  en  las  cifras  citadas,  particularmente  en  la  pri- 
mera. Como  no  suponemos  que  las  fábricas  paguen  los 
impuestos  en  proporción  del  número  de  velocípedos  que 
construyen,  nos  inclinamos  á  creer  que  hayan  exagera- 
do al  por  mayor  las  cifras,  pues  700  000  velocípedos  en 
un  solo  año  parece  que  da  uno  por  cada  habitante  de 
Inglaterra  que  por  su  edad  y  circunstancias  esté  en  el 
caso  de  usarlos.  Es  de  advertir  que  data  ya  de  veinte 
años  la  introducción  de  los  velocípedos. 

*  * 

Alumbrado  eléctrico  en  el  Palacio  Municipal  de 
Londres. —  Ha  quedado  instalado  y  prestando  servicio 
el  alumbrado  eléctrico  en  el  Palacio  Municipal  de  Lon- 
dres, consistiendo  en  825  lámparas,  montadas  en  apara- 
tos de  todo  lujo.  Cada  diez  lámparas  reciben  la  electri- 
cidad de  un  circuito  distinto,  y  mezcladas  en  los  apara- 
tos las  de  distintos  circuitos,  se  aleja  mucho  el  peligro 
de  un  eclipse. 

* 

*  * 

Los  Sres.  Siemens  y  Halske  en  los  Estados  Uni- 
dos. —  El  estado  de  adelanto  en  la  construcción  del  ma- 
terial eléctrico  en  que  se  halla  la  casa  de  los  señores 
Siemens  y  Halske  es  tal,  que  se  dice  están  á  punto  de  ir  á 
establecer  una  gran  fábrica  para  el  mismo  en  Chicago, 
para  competir  con  los  fabricantes  americanos.  Al  pare- 


cer, da  lugar  á  que  se  forme  esa  fábrica,  probablemente 
en  combinación  con  la  Compañía  Westinghouse,  el  he- 
cho de  que  habiéndose  llegado  á  esa  inteligencia  entre 
la  Thomson-Houston  y  la  Edison  para  forzar  los  precios, 
se  espera  que  habrá  un  gran  negocio  para  una  Compa- 
ñía nueva  Ya  es  tiempo  de  que  se  hiciese  algo  semejan- 
te en  España. 

*  * 

El  aire  comprimido  en  Bírmingham.  —  Entre  los 
medios  de  distribución  de  la  fuerza  en  las  grandes  ciu- 
dades industriales,  figuró  con  grandes  esperanzas  de 
éxito  la  del  aire  comprimido;  aunque  no  muchas,  se  hi- 
cieron varias  instalaciones  de  esa  especie,  y  entre  otras 
la  de  una  de  las  ciudades  del  Mundo  más  industriales, 
como  lo  es  Bírmingham,  que  ha  funcionado  algunos 
años  y  que  ha  dejado  al  fin  de  hacerlo.  Dos  razones  hay 
contra  las  instalaciones  para  distribuir  el  aire  compri- 
mido :  la  una,  las  instalaciones  centrales  de  electricidad, 
que  pueden  distribuir  fuerza  motriz  en  mucho  mejores 
condiciones  generales  que  por  el  aire  comprimido;  la 
otra  que  conspira  contra  el  éxito  de  éste  es  el  motor  de 
gas,  cada  vez  más  perfeccionado  por  sí  mismo  y  cada 
vez  presentando  nuevos  y  más  extensos  horizontes  para 
su  uso,  á  medida  que  en  vez  del  empleo  del  gas  de  alum- 
brado en  ellos  se  apele  á  los  gases  no  luminosos,  que  pue- 
den producirse  muy  económicamente  y  distribuirse  con 
presión. 

Bírmingham  es  la  ciudad  llamada  á  ver  esa  nueva  ma- 
nifestación de  progreso,  pues  en  vista  de  que  se  puede 
considerar  por  fracasada  comercialmeutela  distribución 
del  aire  comprimido,  parece  que  se  trata  de  adquirir  la 
canalización  y  factoría  de  compresión  de  aire  por  una 
nueva  Empresa  que  se  propone  suministrar  gas  para  ca- 
lefacción y  motores  sin  poder  lumínico,  pero  á  un  precio 
tan  módico,  que  todas  las  pequeñas  industrias  empleen 
motores  actuados  por  este  gas,  que  resultarán  los  moto- 
res más  económicos  para  el  trabajo.  Al  frente  de  la  Em- 
presa que  ha  hecho  proposiciones  de  compra  á  la  del  aire 
comprimido  de  Bírmingham  se  encuentra  Mr.  Thwaites, 
uno  de  los  propagandistas  más  -ardientes  de  los  gases 
económicos. 

El  asunto  es  de  mucho  interés  para  las  grandes  pobla- 
ciones, y  deseamos  vivamente  que  tenga  completo  éxito 
este  ensayo. 

* 

*  * 

La  Compagnie  Central  du  Gas.  —  Esta  Compañía, 
más  conocida  en  España  ¡jor  Lebón  y  Compañía,  y  que 
tiene  aquí  varias  fábricas,  ha  reunido  á  sus  accionistas 
el  18  de  Marzo,  para  darles  cuenta  de  un  estado  tan  sa- 
tisfatorio  del  negocio  social,  que  la  reunión  pudo  acor- 
dar el  reparto  por  las  utilidades  del  pasado  año  de  59 
pesetas  por  acción,  ó  sea  el  11, bO  por  100.  Este  resultado, 
á  pesar  de  tener  una  fábrica  de  tan  poco  producto  como 
la  de  Cádiz,  á  pesar  de  luchar  en  Barcelona  con  la  Cata- 
lana, y  á  pesar  de  los  quebrantos  que  produce  el  estado 
de  los  cambios,  indica  la  buena  adrainistracción  de  esa 
Sociedad.  Al  cabo,  la  electricidad  no  podrá  menos  de  per- 
judicarla; pero  como  es  la  Sociedad  mejor  preparada 
financieramente  para  vender  gas  barato,  tiene  probabi- 
lidad de  defenderse  por  el  gas  que  se  aplique  á  calefac- 
ción y  motores.  El  crédito  de  la  Sociedad  es  tan  bueno, 
que  el  presidente  indicó  en  la  junta  que  las  obligaciones 
que  la  Sociedad  emita  en  adelante  sólo  tendrán  el  inte- 
rés de  4  por  100. 
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NUEVA  RED  DE  TRANVÍAS  EN  MADRID 


El  Ayuntamiento  de  Madrid  abre  información  pública 
por  espacio  de  veinte  días,  en  la  cual  serán  oídos  los  ve- 
cinos de  la  circunscripción  por  donde  atraviese  la  línea 
de  un  tranvía  de  vía  estrecha,  titulado  «La  Transver- 
sal», que  se  proyecta  construir  por  D.  Jerónimo  Luna, 
dividido  en  ocho  secciones. 

La  primera,  de  la  calle  de  San  Quintín  á  la  plaza  de 
la  Independencia,  por  las  calles  de  la  Biblioteca,  Are- 
nal, Puerta  del  Sol,  Carrera  de  San  Jerónimo  y  calles 
de  la  Lealtad  y  Alfonso  XII. 

La  segunda,  de  la  Puerta  del  Sol  á  la  plaza  de  Puerta 
Cerrada,  por  las  calles  de  Espoz  y  Mina,  Concepción  Je- 
rónima  y  Tintoreros. 

La  tercera,  de  la  Puerta  del  Sol  á  la  plaza  del  Pro- 
greso, por  la  calle  de  Barrionuevo. 

La  cuarta,  de  la  Puerta  del  Sol  á  la  plaza  de  la  Ceba- 
da, por  las  calles  del  Prado,  León,  Magdalena,  Duque 
de  Alba  y  San  Millán. 

La  quinta,  de  la  Puerta  del  Sol  á  la  Glorieta  de  Ato- 
cha, por  la  calle  de  Santa  Isabel. 

La  sexta,  de  la  Puerta  del  Sol  á  la  calle  de  Orfila,  por 
las  de  Sevilla,  Peligros,  Clavel,  Infantas,  Barquillo, 
Fernando  VI,  General  Castaños,  Orellana,  Argensola  y 
Zurbano. 

La  séptima,  de  la  plaza  de  Afligidos  á  la  de  Bilbao, 
por  las  calles  de  San  Bernardino,  Reyes,  Pez,  Puebla  é 
Infantas. 

Y  la  octava,  de  la  calle  de  Apodaca  á  la  Plaza  de  To- 
ros, por  las  calles  de  la  Florida,  Doña  Bárbara  de  Bra- 
ganza.  Marqués  de  la  Ensenada  y  Jorge  Juan. 

Los  que  se  consideren  interesados  en  dicho  proyecto 
pueden  acudir  á  esta  Municipalidad  en  el  expresado  tér- 
mino á  exponer  lo  que  tengan  por  conveniente. 

Difícil  se  hace  creer. que  prospere  tal  solicitud,  pues 
aparte  de  la  prevención  que  hay  en  general  en  los  ten- 
deros contra  los  tranvías  en  las  calles  de  sus  estableci- 
mientos, enemiga  que  no  nos  parece  justificada,  no  cree- 
mos que  el  Ayuntamiento  mismo  esté  dispuesto  á  con- 
ceder una  red  que  mejora  poco  las  condiciones  del  mo- 
vimiento de  esta  capital. 

En  materia  de  tranvías  hay  dos  ideas  capitales  que 
perseguir  en  Madrid :  la  una  es  la  de  qne  vengan  los 
tranvías  eléctricos  á  colocar  á  esta  caj)ital  al  nivel  de 
las  más  civilizadas,  librándonos  del  espectáculo  de  los 
animales  maltratados  y  emporcando  la  vía  pública.  El 
tranvía  eléctrico  es  un  paso  en  el  camino  de  la  civiliza- 
ción, y  los  esfuerzos  que  hacia  él  se  hagan  son  lauda- 
bles. Hoy  toda  concesión  de  tranvías  en  que  no  se  exija 
la  tracción  eléctrica,  es  un  anacronismo  insoportable  y 
un  descrédito  para  los  ediles  que  la  voten.  La  otra  idea 
que  debe  perseguirse  en  materias  de  tranvías  está  hasta 
cierto  punto  dentro  del  mismo  orden  en  cuanto  al  medio 
de  tracción,  mas  no  en  cuanto  al  servicio  que  están  lla- 
mados á  prestar,  pues  se  trata  de  que  el  movimiento  de 
toda  clase  de  carga  se  haga  igualmente  con  las  ventajas 
para  la  economía,  la  facilidad,  la  apariencia  y  comodi- 
dad por  medio  de  vehículos  sobre  carriles.  Tenemos  ya 
en  España  el  ejemplo  de  Bilbao,  donde  el  tranvía  urba- 
no hace  la  inmensa  mayoría  de  todos  los  transportes  de 
carga  en  el  interior  de  la  población.  No  creemos,  sin 


embargo,  que  deba  adoptarse  en  Madrid  el  mismo  tipo 
de  tranvía  de  carga,  pareciéndonos  mucho  más  adapta- 
ble á  esta  capital  la  vía  de  0,75  con  el  verdadero  mate- 
rial muy  pequeño  de  Decauville  en  sus  principales  con- 
diciones; es  decir,  el  material  que  pueda  entrar  dentro 
de  la  gran  mayoría  de  los  locales  donde  haya  de  cargar 
ó  descargar. 

Si  se  considera  que  el  movimiento  de  combustibles 
que  hay  en  Madrid  pudiera  hacerse  todo  por  un  tranvía 
semejante;  el  de  las  carnes,  practicado  hoy  de  una  ma- 
nera tan  inconveniente  y  repugnante;  los  transjjortes 
de  los  materiales  de  construcción,  y  tantos  otros,  no  es 
difícil  ver  que  el  civilizar  el  movimiento  de  la  carga  en 
Madrid  es,  no  sólo  conveniente  como  cuestión  de  buen 
arreglo  municipal,  sino  que  probablemente  hay  en  ello, 
si  se  lleva  bien,  un  negocio  muy  lucrativo.  La  red  que 
se  solicita,  que  no  llega  ni  á  las  estaciones  de  los  ferro- 
carriles, ni  á  los  mercados,  ni  á  la  fábrica  del  gas,  ni  á 
las  yeserías  y  ladrillerías,  ni  á  los  almacenes  de  made- 
ra, ni  á  otros  muchos  puntos  obligados  para  línea  de 
carga,  lejos  de  venir  á  contribuir  á  que  se  llegue  á  la 
red  de  tranvías  de  carga  que  el  tiempo  ha  de  traer,  ven- 
drá á  crear  un  obstáculo  de  consideración  para  ella,  y 
probablemente  á  alejarla  mucho,  si  no  es  que  llega  á 
hacerla  imposible  para  una  generación.  Mucho  habría 
de  modificarse  el  proyecto  indicado  para  que  no  fuera 
un  error  grande  el  hacer  esa  concesión,  á  no  ser  con 
cláusulas  muy  claras  y  muy  terminantes,  para  que  el 
Ayuntamiento  se  pueda  apoderar  de  ella,  pagando  su 
costo,  cuando  así  convenga  para  otros  fines  más  com- 
pletos de  los  que  podría  llenar  por  ahora.  Por  fortuna, 
nos  parece  poco  probable  que  se  llegue  á  la  concesión; 
pero  tampoco  nos  parece  muy  probable  el  que  esté  pró- 
xima la  realización  del  pensamiento  que  indicamos  tan 
someramente,  y  que  tanto  estudio  y  flexibilidad  de  fa- 
cultades exige  para  su  aplicación,  por  tratarse  de  lo  que 
se  separa  mucho  de  lo  conocido  y  probado. 

* 

*  * 

Lancha  de  aluminio.  —  Los  Sres.  Escher  Wyss  y 
Compañía,  de  Zurich,  han  construido  una  lancha  de 
aluminio  para  ser  impelida  por  un  motor  de  petróleo. 
Sólo  el  casco  es  de  aluminio,  y  sin  embargo  todo  el  bu- 
que pesa  3.5  por  100  menos  que  si  fuera  de  madera  ó  de 
acero  con  la  misma  resistencia  y  con  igual  motor.  La 
parte  exterior  resulta  tan  pulimentada,  que  por  menores 
rozamientos  obtiene  una  velocidad  mucho  mayor  de  la 
que  correspondería  á  la  fuerza  de  su  máquina  en  xina 
lancha  con  casco  de  acero. 

El  estanque  del  Retiro  de  Madrid  hace  tiempo  que 
está  pidiendo  una  lancha  de  acero  con  un  motor  eléctri- 
co, siquiera  como  novedad  de  atractivo,  ya  que  la  lan- 
cha de  vapor  ha  dejado  de  ofrecer  una  cosa  y  otra.  Es 
de  toda  evidencia  que  una  lancha  eléctrica  en  el  estan- 
que del  Retiro  desquitaría  su  costo  en  muy  poco  tiem- 
po, y  sin  embargo  no  se  trae,  sin  que  sea  fácil  explicar 
el  porqué.  Nosotros  vemos  en  ella,  más  que  un  recreo 
infantil,  un  estudio  que  hacer  del  uso  de  los  acumula- 
dores para  embarcaciones  menores  en  general. 

* 

*  * 

El  mercado  de  nitrato.  —  Por  más  que  se  ha  trata- 
do de  hacer  arreglos  entre  los  productores  de  nitratos 
para  reducir  la  extracción  y  elevar  los  precios,  hasta 
ahora  no  se  había  conseguido  nada  y  cada  vez  estaban 
más  bajos.  Por  fin,  parece  que  se  ha  llegado  á  un  arre- 
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glo  y  que  todos  los  cargamentos  se  venderán  por  una 
sola  mano,  á  fin  de  obtener  precios  que  ofrezcan  regula- 
res ganancias.  Con  este  motivo,  es  de  suponer  también 
que  el  sulfato  de  amoniaco,  que  tan  bajo  está  actual- 
mente, tome  más  valor. 

* 

*  * 

El  gran  hotel  de  Madrid.  —  Las  obras  del  gran 
hotel  que  se  anunció  que  debía  construirse  eu  Madrid  en 
el  solar  en  que  se  hallaba  el  Circo -Hipódromo  de  vera- 
no no  han  empezado  todavía,  lo  que  hace  presumir 
que  se  haya  desistido  del  propósito,  pues  el  plazo  para 
que  esté  listo  para  las  fiestas  del  Centenario  resulta  ya 
demasiado  corto. 

* 

*  * 

Nuevo  vidrio. —  La  fábrica  de  vidrio  de  Dresde,  que 
fué  de  Hern  Federico  Siemens  y  que  actualmente  per- 
tenece á  una  Sociedad  anónima,  fabrica  un  vidrio  de 
condiciones  inesperadas.  Consiste  en  introducir  una  tela 
metálica  clara  en  la  masa  vitrea.  Las  condiciones  de 
ese  nuevo  producto  son  la  de  ser  mucho  más  resistente, 
con  la  circunstancia  muy  especial  de  que  sufre  los  cam- 
bios bruscos  de  temperatura  sin  quebrarse  en  los  casos 
en  que  el  vidrio  ordinario  no  resistiría.  En  esa  fábrica, 
donde  se  hacen  también  otras  especialidades,  no  se  per- 
mite la  entrada  y  se  trabajan  varios  procedimientos  se- 
cretos. 

Para  probar  su  resistencia  al  cambio  de  temperatura 
se  calienta  al  rojo  y  se  le  echa  agua  fría,  sin  que  se 
afecte  por  eso.  Se  ha  sacado  patente  por  el  nuevo  vidrio 
en  todos  los  países,  y  si  no  ha  de  seguir  siendo  una  far- 
sa la  puesta  en  práctica  de  las  patentes  en  España, 
suponemos  que  ese  sistema  habrá  de  ser  practicado  en 
la  nueva  fábrica  de  vidrio  de  Vizcaya,  que  parece  la 
mejor  situada  para  el  caso. 

*  * 

El  entarugado  de  madera.  —  La  Revue  Pratique 
des  Travaux  Public  ha  publicado  un  artículo  sobre  la 
construcción  de  los  entarugados  de  las  calles,  escrito 
por  M.  Brown  Vibert,  y  del  cual  extractamos  los  prin- 
cipales puntos  siguientes : 

Dice  el  autor  que  para  asegurar  el  buen  resultado  de 
esta  clase  de  pisos,  es  preciso  establecerlos  con  el  mayor 
esmero  y  cuidado.  Cuando  están  bien  hechos  los  enta- 
rugados, deben  durar  de  siete  á  ocho  años  si  el  tráfico 
es  muy  fuerte,  y  quince  años  en  el  tráfico  usual.  Bien  se 
demuestra  con  esto  lo  mal  hecho  que  ha  sido  el  de  Ma- 
drid, pues  aquí  no  hay  ni  una  sola  calle,  entarugada  ó 
no,  sobre  la  cual  se  pueda  decir  que  haya  un  gran  tráfi- 
co; la  que  más  tráfico  tiene  no  llega,  ni  con  mucho,  á 
lo  que  en  Londres  ó  en  París  se  pudiera  llamar  un  trá- 
fico ordinario.  Ergo:  el  entarugado  en  Madrid,  si  hubie- 
ra estado  bien  hecho,  ha  debido  durar  quince  años.  Nin- 
guno tiene  trazas  de  durar  eso,  ni  aproximadamente ;  el 
de  la  calle  del  Barquillo  ha  sido  preciso  renovarlo  á  los 
tres  años,  y  en  rigor  ha  debido  renovarse  á  los  dos 

He  aquí  ahora  lo  que  M.  Vibert  considera  un  entaru- 
gado bien  hecho  para  esas  duraciones:  el  cimiento  de 
hormigón  debe  ser  de  15  centímetros  de  espesor,  hecho 
con  200  kilogramos  de  Portland  para  cada  metro  cúbico 
de  arena,  y  3  metros  de  grava.  Tan  luego  como  se  haya 
sentado,  debe  cubrirse  con  una  capa  de  12  milímetros  de 
mortero,  consistente  en  800  kilogramos  de  Portland  para 
3  metros  cúbicos  de  arena,  y  darle  dos  ó  tres  días  para 
que  se  endurezca.  Los  tarugos  deben  colocarse  en  fila  y 


separados  unos  de  otros  1  centímetro.  Estos  huecos  se 
llenan  con  mortero,  y,  por  fin,  sobre  todo  ello  se  echa 
una  capa  de  4  centímetros  de  piedra  porfírica  machaca- 
da menuda,  la  cual  se  deja  que  el  paso  de  los  carruajes 
la  haga  penetrar  en  los  tarugos  Debe  cuidarse  de  dejar 
sin  tarugos  un  espacio  de  5  centímetros  de  cada  lado  de 
la  calle  contra  la  acera,  el  cual  se  llena  de  arena  para 
dar  lugar  á  la  dilatación.  Los  tarugos  deben  ser  de  15 
centímetros  de  alto  por  7  y  '/j  ¿6  grueso  y  22  centíme- 
tros de  largo.  El  costo  con  tarugos  de  pino  es  de  unas 
14  pesetas  por  metro  cuadrado  de  entarugado.  Como  en 
Madrid  tenemos  la  habilidad  de  que  en  precio  y  calidad 
siempre  nos  den  gato  por  liebre  en  todo,  bueno  es  que 
llegue  hasta  el  público  la  verdad  sobre  entarugados,  si- 
quiera para  que  se  moderen  los  excesos. 

* 

*  * 

Línea  subterránea  en  Berlín.  —  La  Compañía  Ge- 
neral de  Electricidad  en  Berlín  ha  sido  autorizada  para 
construir,  por  vía  de  demostración,  300  metros  de  túnel 
para  tranvía  subterráneo  del  tipo  de  la  red  de  ellos  que 
propone  construir  en  aquella  capital.  El  túnel  de  ensa- 
yo se  empezará  á  instalar  inmediatamente  y  estará  listo 
dentro  de  un  año.  Los  Sres.  Levi  y  Kocherthaler,  repre- 
sentantes en  España  de  aquella  Sociedad,  se  proponen 
hacer  traducir  el  interesante  folleto  explicativo  del  plan 
de  esos  tranvías  subterráneos. 

m 

*  * 

Cura  del  humo.  —  Mr.  Wallace  Greaves  ha  inventa- 
do un  aparato  automático  para  evitar  el  humo  de  las 
chimeneas,  aplicable,  según  se  dice,  á  todo  género  de 
calderas,  y  combinado  con  el  sistema  Sennet  se  dice  que 
su  eficacia  es  completa  y  su  costo  muy  reducido.  La 
nueva  combinación  se  propaga  en  Inglaterra  rápida- 
mente, y  se  ha  formado  un  Sindicato  para  activar  la 
adopción,  que  tiene  su  domicilio  en  River  Street,  Mán- 
chester.  Este  Sindicato  ha  abierto  una  Exposición  en  sus 
oficinas,  donde  se  puede  ver  funcionar.  Recomendamos 
este  invento  al  Ayuntamiento  de  Madrid,  pues  ya  va 
habiendo  en  el  casco  de  la  población  más  chimeneas  pro- 
duciendo humo  de  las  que  fuera  de  desear. 

*  * 

La  duración  de  las  lámparas  incandescentes.  — 

Conocemos  un  caso  de  una  instalación  en  Inglaterra  de 
unas  200  lámparas  de  10  bujías,  en  que  se  ha  llevado  con 
escrupulosidad  la  cuenta  de  su  duración,  y  en  ella  resul- 
ta que  la  media  de  cada  lámpara  ha  sido  de  3.384  horas. 
Como  es  una  instalación  hecha  en  1885,  hay  todavía  dos 
ó  tres  lámparas  de  las  primeras  colocadas  y  que  en 
principio  de  Marzo  llevaban  ya  más  de  20.000  horas  de 
servicio  efectivo.  Nuestro  argumento  desde  hace  muchos 
años  es  éste:  en  algo  tiene  que  consistir  que  haya  una 
sola  lámpara  siquiera  que,  tratada  como  las  demás,  alum- 
bre 20.000  horas,  y  la  gran  cuestión  es  averiguar  qué 
algo  es  ése.  Mientras  haya  alguna  que  ofrezca  esa  du- 
ración hay  esperanzas  de  conseguirlo  para  todas;  verdad 
es  que  á  los  precios  á  que  se  podrán  vender  las  lámparas 
incandescentes  cuando  venzan  las  patentes,  el  costo  de 
renovación  será  una  bicoca  y  no  habrá  que  preocupar- 
se más  de  ello  que  de  recoger  el  resto  de  una  cerilla  des- 
pués de  haber  estado  encendida.  La  duración  de  las  in- 
candescentes será  sólo  una  preocupación  para  los  avaros. 
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LA  FÁBRICA  CENTRAL  DE  ELECTRICIDAD 

DE  LA  COMPAÑÍA  MADRILEÑA 


Hemos  visitado  una  vez  más  la  magnífica  instalación 
de  la  Compartía  General  Madrileña  de  Electricidad,  con 
el  objeto  de  examinar  una  novedad  introducida  en  la 
misma,  consistente  en  un  enfriador  de  agua  con  el  cual 
se  sustituyen  los  medios  usuales  de  condensación,  que 
no  eran  aplicables  á  este  caso  por  la  distancia  á  que  se 
encuentra  el  Manzanares  y  por  lo  cara  que  resultaría  el 
agua  del  Lozoya.  La  instalación  consiste  en  un  depósito 
al  aire  libre,  del  que  se  retira  el  agua  para  pasarla  á  los 
condensadores,  y  al  cual  vuelve  después  de  haber  produ- 
cido sus  efectos;  pero  no  cae  al  depósito  sin  antes  haber- 
se enfriado  elevándose  verticalmente  en  el  aire  libre  á 
altura  conveniente  y  muy  dividida  por  numerosos  sur- 
tidores que  la  hacen  salir  con  gran  fuerza.  La  misma 
agua  circula,  pues,  constantemente  para  la  condensa- 
ción, aumentada  por  la  que  se  condensa;  de  modo,  que 
se  produce  la  condensación  sin  más  gasto  de  agua  que 
el  usual  para  la  alimentación.  Resulta,  por  lo  tanto,  el 
trabajo  igual  al  de  los  motores  con  condensación  á  caño 
libre,  y  el  consumo  de  combustible  ha  experimentado  la 
reducción  consiguiente,  excediendo  el  actual  muy  poco 
de  1  kilogramo  por  caballo  y  hora. 

El  motor  que  se  emplea  para  esa  circulación  del  agua 
es  eléctrico,  de  75  caballos,  que  con  las  bombas  que  hace 
actuar  ocupa  un  reducísimo  espacio.  De  los  75  caballos, 
actualmente  sólo  se  usan  25,  pues  la  instalación  especial 
para  enfriar  el  agua  está  hecha  para  cuando  marchen 
todas  las  dinamos  para  que  está  dispuesta  la  fábrica  de 
La  Madrileña. 

Actualmente  sólo  hay  instaladas  cuatro,  de  las  cuales 
sólo  dos  están  en  marcha  diaria.  La  fábrica  de  La  Ma- 
drileña es  una  maravilla  de  buen  orden,  buen  arreglo  y 
buen  manejo,  y  cada  vez  son  más  de  admirar  sus  gran- 
diosas, sencillas  y  sólidas  máquinas,  que  funcionan  con 
tan  extraordinaria  regularidad.  No  puede,  sin  embargo, 
escaparse  á  la  observación  de  personas  competentes  que 
la  instalación  de  La  Madrileña  adolece  del  defecto  de  casi 
todas  las  de  su  especie,  de  estar  montadas  demasiado  en 
grande  para  el  servicio  inmediato  á  que  están  llama- 
das. De  aquí  la  necesidad  en  este  caso  de  sostener  un. 
precio  indebidamente  alto  con  relación  al  costo  de  la 
corriente;  pues  hay  que  calcular  ganancias  para  un  ca- 
pital improductivo.  Cuando  en  rez  de  funcionar  las  dos 
máquinas  puedan  funcionar  tres  ó  más,  llenando  todo  el 
local  preparado  para  ella,  y  utilizando  todos  los  cables 
y  todas  las  máquinas  marcharan  veinte  horas  cargando 
acumuladores,  el  precio  de  la  corriente  podrá  bajarse 
mucho ;  pero  para  que  haya  más  consumo  es  preciso  que 
haya  menos  precio  :  por  manera,  que  son  dos  términos 
opuestos  entre  si,  presentando  un  problema  que  puede 
resolverse  lentamente  por  la  paciencia,  esperando  el  au- 
mento gradual  del  consumo,  como  hace  la  Compañía,  ó 
pudiera  precipitarse  la  solución,  como  desearíamos  nos- 
otros, bajando  de  una  vez  el  precio  á  8  céntimos,  que  al 
cabo  será  el  definitivo.  Mucho  puede  ayudar  el  vecinda- 
rio á  que  se  baje  el  precio  aceptando  el  de  hoy,  que  es 
algo  inferior  al  del  gas.  La  corriente  continua  de  la 
Compañía  Madrileña,  que  no  ofrece  riesgo  alguno,  de- 
biera va  emplearse  mucho  más  de  lo  que  se  emplea  en 


el  interior  de  las  casas,  pues  en  calidad,  precio,  comodi- 
dad y  seguridad  es  muy  superior  al  gas. 

*  ÜIL 

Palacio  municipal  en  Bilbao.  —  El  17  de  Abril 
inauguró  la  Corporación  municipal  de  Bilbao  el  nuevo 
y  grandioso  edificio  que  ha  construido  para  su  uso  con 
una  fiesta  brillante  que  corresponde  al  gusto  y  á  la  es- 
plendidez que  ha  desplegado  en  esa  manifestación  de  la 
prosperidad  y  buena  administración  de  que  disfruta  la 
capital  de  Vizcaya.  Buen  contraste  hacen  las  Casas 
Consistoriales  de  Bilbao,  y  aun  la  de  Sevilla  misma,  con 
la  pobre  y  desastrada  de  la  capital  del  Reino.  El  nuevo 
edificio  de  Bilbao  reúne  la  buena  situación,  la  excelente 
construcción  por  lo  sólida  y  lo  bien  ajustada  al  arte  ar- 
quitectónico, y,  por  último,  el  mueblaje  y  decorado  co- 
rresponden á  lo  demás.  El  palacio  municipal  de  Bilbao 
proclama  lo  que  pueden  esperar  en  todos  sentidos  lo.s 
pueblos  donde  se  trabaja  y  se  produce,  y  cuán  distinto 
es  su  porvenir  de  aquellos  en  que  el  tiempo  se  pierde  en 
vanas  discordias  interiores  y  no  se  honra  y  fomenta  el 
trabajo.  Esta  desgraciada  población  de  Madrid,  donde 
se  vive  caro  y  mal,  donde  el  Ayuntamiento  se  cuida 
poco  de  que  la  mortalidad  sea  de  20  ó  45  por  1.000,  donde 
el  crédito  de  la  Corporación  municipal  es  nulo  y  donde 
el  matute  impera,  tardará  muchos  años,  si  llega  alguna 
vez,  á  tener  un  palacio  municipal  como  el  inaugurado 
en  Bilbao  y  que  tanto  honor  hace  al  personal  presente 
y  pasado  que  ha  ocupado  puesto  en  aquella  Corpora- 
ción. 

* 

*  » 

La  Compañía  anglo-romana  del  gas.  —  Esta  Com- 
pañía, que  al  mismo  tiempo  que  gas  suministra  corrien- 
te para  el  alumbrado  eléctrico,  reparte  á  sus  acciones 
por  el  pasado  año  12  por  100  de  interés.  Sus  ganancias 
han  sido  1.929  500  pesetas  en  el  suministro  de  10.977.750 
metros  cúbicos ,  de  los  cuales,  3.750.000  fueron  para 
alumbrado  público.  En  la  sección  de  electricidad  ha 
dado  corriente  para  853  lámparas  de  arco  y  12.360  in- 
candescentes; pero  la  instalación  que  tiene  hecha  pu- 
diera suministrar  aún  10.000  lámparas  más.  En  el  año 
pasado  ha  logrado  la  Compañía  reducir  considerable- 
mente el  costo  de  producir  la  corriente,  y  ha  ganado 
195  000  pesetas,  ó  sea  50.000  más  que  en  el  anterior. 

* 

*  * 

Limpia  del  Manzanares  cerca  de  Madrid.  —  A  los 

que  se  extrañan  de  que  no  hayamos  dicho  nada  sobre  el 
proyecto  presentado  al  Ayuntamiento  de  Madrid  por  el 
Sr.  D.  Juan  Bautista  Díaz,  sólo  podemos  decir  que  so- 
mos siempre  favorables  á  todo  el  que  desee  hacer  algo, 
y  que  en  ningún  caso  nos  gusta  estorbar.  En  éste  somos 
favorables  hasta  á  que  el  Ayuntamiento  conceda  la  sub- 
vención que  se  le  pide,  sujeta  sólo  á  una  condición  in- 
dispensable, y  es  que  no  se  ha  de  pagar  sino  después  que 
se  halle  terminada  la  obra  y  los  vapores  navegando  con 
los  3  pies  de  calado.  Si  en  estas  condiciones  el  Sr.  Díaz 
se  atreve  con  ella,  adelante;  de  lo  contrario  ..  ¡guarda, 
Pablo  ! 

*  * 

La  reforma  de  Barcelona.  —  Ha  sido  anulada  la 
subasta  de  las  obras  para  la  reforma  de  Barcelona  que 
se  adjudicaron  al  Sr.  Baixeras  y  que  éste  traspasó  al 
Banco  Universal.  No  nos  extraña  esto ;  lo  que  nos  extra- 
iió  en  su  día  fué  que  se  intentara  un  negocio  de  esa  mag- 
tud  y  de  tan  poco  firme  base  en  una  sola  subasta  y  una 
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sola  operación.  Asi  lo  dijimos  antes  de  celebr;  rse  esa  su- 
basta, y  á  la  verdad,  cuando  vimos  que  había  habido 
postor,  lo  que  nos  ocurrió  era  que  habría  algún  infundio 
de  primera  magnitud  en  el  presupuesto,  pues  de  no  ser 
así,  los  riesgos  de  un  uegocio  fundado  en  suponer  que 
se  conoce  el  valor  en  que  se  van  á  comprar  y  vender 
construcciones  y  solares  que  valen  muchos  centenares 
de  millones  y  que  se  han  de  comprar  y  vender  en  una 
larga  serie  de  años,  son  inmensos,  y  no  entraba  en  nues- 
tra cabeza  que  nadie  corriera  riesgos  de  esa  importancia. 
Suponemos  que  si  se  fracciona  el  proyecto  puede  ser  rea- 
lizable con  el  tiempo  necesario. 

* 

*  * 

La  electricidad  en  las  cocinas.  —  En  la  Exposición 
eléctrica  del  Palacio  de  Cristal,  en  Londres,  una  de  las 
novedades  que  más  ha  llamado  la  atención  han  sido  las 
conferencias  que  ha  estado  dando  Mr.  Dowsing  sobre 
las  aplicaciones  domésticas  de  la  electricidad.  Figuraba 
en  primer  término  en  esas  disertaciones,  seguidas  de  la 
demostración,  el  uso  en  las  cocinas  de  la  electricidad 
para  toda  clase  de  gui-ados;  pero  no  se  limitaba  á  esto, 
pues  también  se  demostraba  á  lo  que  se  presta  la  elec- 
tricidad aplicada  á  la  ventilación,  á  las  máquinas  de 
limpiar  los  cuchillos,  á  las  planchas  para  los  sombreros 
y  la  ropa.  En  suma,  todo  lo  que  necesita  en  el  domicilio 
calor,  luz  ó  fuerza,  puede  hacerse  por  la  electricidad  La 
cuestión  de  costo  resulta,  por  supuesto,  muy  exagera- 
da todavía  ;  pero  pocas  dudas  pueden  caber  sobre  el  aba- 
ratamiento gradual  de  la  corriente,  sobre  todo  en  cier- 
tos casos  de  empleo  de  fuerzas  sobrantes  ó  fuerzas  na- 
turales. 

• 

*  * 

Tranvía  eléctrico  en  París.  —  El  3  de  Abril,  la 
Compañía  de  los  Tranvías  del  Norte  de  París  ensayó  su 
línea  de  Saiut-Denis  á  la  Magdalena  con  completo  éxito, 
haciendo  un  viaje  de  ida  y  vuelta  desde  la  plaza  de  los 
Gueldres  á  la  barrera  de  Saint- Ouen  Seguidamente  se 
organizará  otra  línea  hasta  la  barrera  de  la  Cliapeile. 
Las  dos  secciones  de  la  línea  tienen  un  desarrollo  total 
de  lfí.548  metros,  y  el  sistema  adoptado  es  de  acumula- 
dores, de  ios  cuales  lleva  cada  carruaje  un  peso  de  1  500 
kilogramos,  dividido  en  12  cajas,  conteniendo  9  acumu- 
ladores cada  una,  ó  sea  un  total  de  108.  Dentro  de  la 
ciudad  la  velocidad  será  de  11  kilómetros,  y  en  las  afue- 
1  as  de  IG.  Cada  carruaje  habrá  de  recorrer  180  kilóme- 
tros al  día  en  vez  de  los  100  que  recorren  los  arrastra- 
dos por  caballerías. 

*  * 

La  telegrafía  con  acumuladores.  —  La  estación 
central  de  electricidad  de  Milán  ha  sustituido  todas  las 
pilas  eléctricas  que  se  empleaban  en  ella  por  acumula- 
dores, considerando  éstos  muy  superiores  á  aquéllas 
para  este  servicio,  por  ser  un  modo  mucho  más  expedito 
y  sencillo  de  contar  con  las  corrientes  necesarias.  Ya 
hace  tiempo  que  nosotros  estamos  convencidos  que  éste  j 
es  el  mejor  sistema  para  las  grandes  estaciones.  La  Cen- 
tral de  Madrid  de  la  Compañía  de  teléfonos  también  los 
emplea. 

* 

*  * 

Explosión  en  locomotoras  de  tranvías  —  Leemos 
en  el  Diario  del  Comercio,  de  Barcelona,  lo  siguiente: 

«Ayer,  18  de  Abril,  se  produjo  una  regular  alarma  en 
la  calle  del  Comercio  á  consecuencia  de  haber  hecho  ex- 


plosión un  tubo  de  la  máquina  del  tranvía  del  Litoral, 
que  todo  el  mundo  creyó  era  un  petardo.  No  ocurrieron 
desgracias  personales.» 

Recomendamos  al  Ayuntamiento  de  Madi'id  esta  ocu- 
rrencia, que  junto  con  la  que  se  produjo  en  la  plaza  de 
las  Cortes  en  Madrid  con  uno  de  los  cilindros  de  vapor, 
demuestra  que  los  motores  de  vapor  no  deben  andar  por 
las  calles,  y  mucho  menos  cuando  se  pueden  sustituir 
con  los  eléctricos,  que  son  seguros  de  no  hacer  explosión  . 

Al  parecer,  se  está  en  tiempo  de  que  los  motores  del 
ferrocarril  metropolitano  de  Madrid  uo  sean  de  vapor,  y 
mal  hará  el  Municipio  si  no  fortifica  su  opinión  con  la 
reciente  ocurrencia  de  Barcelona. 

* 

*  * 

Tran-vías  en  Amberes.  —  La  Municipalidad  de  A.n- 

beres  abre  concurso  para  construir  varias  líneas  de 
tranvías  en  aquella  ciudad. 

« 

Canal  del  Guadarrama.  — Heiqos  recibido  una  intere- 
santísima Memoria  para  explicación  de  un  proyecto  para 
construir  un  canal  derivado  ilel  Gua<larraina  que  produzca 
3  0(10  cabidlos  de  fuerza  en  Torrelodones  y  transporte  2.000 
cab;illo8  de  fuerza  efectiva  á  Madrid  eléctricamente.  Con  la 
variante  de  construir  un  pantano  capaz  de  acopiar  36  ndllo- 
nes  de  ni.^  de  agua,  no  sólo  se  traería  esa  fuerza  efectiva, 
aprovechable  todo  el  año,  sino  que  además  se  aumentaría 
el  caudal  de  aguas  de  Madrid  con  2  metros  por  segundo. 
Para  el  primer  caso,  el  presupuesto  es  sólo  de  4  millones  de 
pesetas;  para  el  segundo  20.  Por  el  momento  sólo  diremos 
que  no  se  trata  de  uno  de  esos  proyectos  fantásticos  sin 
base  sólida,  que  necesitan  subvenciones  ó  auxilios  del  Esta- 
do ú  otras  corporaciones,  sino  que  el  del  canal  de  Guadarra- 
ma es  un  proyecto  absolutamente  realizable  y  técnicamente 
estudiado  por  un  auxiliar  del  Cuerpo  facultativo  de  Minas, 
D.  Felipe  Mora,  y  es  un  nej;ocio  por  sí  mismo  de  rendimien- 
tos seguros  para  los  capitales  que  empiee. 

No  diremos  más  por  boy,  pues  nos  proponemos  hacer  un 
examen  mucho  más  detenido  del  mismo  antes  de  entrar  en 
otros  detalles.  A  la  Memoria  acompaña  un  plano  queda  una 
idea  exacta  de  lo  que  se  propone. 

* 

*  * 

La  vibración  en  los  buques.  —  El  célebre  Mr.  Yar- 
sow,  constructor  afamado  de  torpederos  y  torpedos,  ha  he- 
cho un  interesante  estudio,  que  ha  dnrailo  más  de  seis  años, 
de  las  causas  de  las  vibraciones  en  los  buques  y  de  la  ma- 
nera de  remediarlas. 

La  materia  es  importante  en  todo  caso,  pero  mucho  más 
para  los  buques  de  gran  velocidad,  como  los  de  pasajes 
trasatlánticos,  los  torpederos  y  caza  •  torpedos.  Tan  compli 
cado  como  parece  el  estudio,  y  tanta  habilidad  y  sagacidad 
como  ha  exigido  el  ai  álisis  de  las  vibraciones,  tan  seiicilli) 
se  presenta  el  remedio,  demostrado  en  un  modelo,  en  la  So- 
ciedad de  Arquitectos  navales,  y  que  tendrá,  sin  duda,  pron- 
tas y  extensas  aplicaciones. 

El  equilibrar  las  piezas  de  las  máquinas  es  el  remedio  con- 
tra 1:18  vibraciones,  así  en  el  sentido  vertical  como  en  el  la- 
teral. Nada  meno.i  que  la  lectura  atenta  de  la  Memoria  con 
sus  dibujos,  y  quizás  basta  la  necesidad  de  los  modelos,  es 
preciso  para  entender  por  completo  la  solución  presentada 
del  problema,  á  pesar  de  la  claridad  notable  con  que  está 
redactada  diciui  Memoria.  La  recomendaiuos,  pues,  á  los  es- 
pecialistas. 

 Wia  
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EL  CANAL  DE  GUADARRAMA 


Abundan  tanto  en  España,  y  especialmente  en  Ma- 
drid, los  proyectos  de  obras  y  mejoras  irrealizables, 
unos  por  falta  de  condiciones  técnicas,  y  otros  por  im- 
probabilidad de  allegar  los  capitales  que  su  realización 
exige,  que  causa  verdadera  satisfacción  el  examinar 
uno  de  esos  proyectos  que  pueden  declararse  decidida- 
mente realizables,  por  los  fines  á  que  responde  y  por  la 
utilidad  segura  y  crecida  que  ofrece  al  capital  que 
invierta.  A  esta  excepcional  clase  pertenece  el  proyecto 
del  canal  de  Guadarrama,  de  que  es  autor  D.  Felipe 
Mora,  auxiliar  facultativo  del  Cuerpo  de  Minas. 

El  Sr.  Mora  ha  obtenido  una  concesión  que  le  autori- 
za á  realizar  su  proyecto  de  derivar  del  Guadarrama  3 
metros  cúbicos  de  agua  por  segundo  en  un  punto  situa- 
do 150  metros  aguas  arriba  del  derruido  puente  de  Ga- 
lapagar,  trayendo  ese  agua  por  un  canal  hasta  enfrente 
de  Torrelodones  á  un  lugar  cercano  á  la  presa  de  Gaseo, 
donde  en  350  metros  de  desarrollo  hay  un  desnivel  de 
150  metros,  el  cual  se  puede  utilizar  en  buenas  condi- 
ciones para  obtener  una  fuerza  de  3.000  caballos,  que 
con  seis  turbinas  y  otras  tantas  dinamos  producirán 
una  corriente  eléctrica  transportable,  con  potencial  de 
10.000  volts,  por  un  cable  de  10  milímetros  á  Madrid, 
donde,  con  baja  de  todas  las  pérdidas  de  fuerza,  permi- 
tirán distribuir  2.000  caballos  efectivos. 

El  presupuesto  del  costo  de  estas  obras  é  instalacio- 
nes es  de  4.000  000  de  pesetas,  y  los  ingresos,  vendiendo 
la  fuerza  en  Madrid  á  razón  de  20  céntimos  por  caballo 
y  hora,  serán  tales  que  permitirán  realizar,  según  el 
autor,  una  utilidad  de  50  por  100  al  año  sobre  el  capital. 
Teniendo  en  cuenta  que  el  carbón  de  piedra  vale  50  pe- 
setas en  Madrid,  que  el  gas  se  vende  á  40  céntimos  el 
metro  y  que  la  fuerza  eléctrica  que  distribuye  la  esta- 
ción central  de  La  Madrileña  se  paga  á  35  céntimos  por 
caballo  y  hora,  no  puede  decirse  que  sea  exagerado  el 
precio  de  20  céntimos  que  propone  el  Sr.  Mora  Si  este 
precio  es  aceptable  hoy  para  la  venta  de  fuerza  al  por 
menor,  nos  parece  que  es  forzar  un  tanto  los  cálculos  el 
contar  con  él  para  lo  venidero,  y  tratándose  de  colocar 
2  000  caballos 

Estimamos  más  cuerdo,  para  no  hacerse  ilusiones,  el 
no  basarlo  sino  en  el  cálculo  de  vender  á  12  céntimos  el 
caballo  y  hora;  pero  si  se  tiene  en  cuenta  que  aun  así  el 
negocio  puede  dar  más  de  25  por  100  anual  al  capital 
invertido,  antes  creemos  que  gana  el  proyecto  en  aspec- 
to de  probabilidad  y  solidez,  que  pierde,  por  contar  sólo 
con  el  precio  de  12  céntimos,  al  cual  se  pueda  vender 
ahora  y  siempre  la  fuerza  al  por  mayor.  Un  negocio  en 
Madrid  que  pueda  dar,  no  25  por  100  al  año,  sino  8  ó  10, 
es  de  realización  segura  en  todo  tiempo,  con  tal  que  se 
pueda  demostrar  claramente  que  lo  dará,  y  este  de  que 
se  trata  es  de  tal  condición,  que  si  se  demuestra  que  el 
presupuesto  de  costo  es  exacto,  no  hay  que  ocuparse  del 
de  ingresos,  porque  ése  es  seguro  para  hacer  una  utili- 
dad brillante  y  constante.  El  proyecto,  en  sus  datos  téc- 
nicos de  mediciones  y  aforo  de  aguas,  ha  sido  compro- 
bado oficialmente;  de  modo,  que  si  los  precios  de  las 
unidades  de  obras  están  ajustados  á  los  posibles,  la  rea- 
lización es  por  demás  útil  y  muy  probable  cuando  se 
conozca  el  negocio  por  los  capitalistas.  En  medio  de  esto. 


no  está  exento  de  inconvenientes,  pues  la  fuerza  de  que 
se  trata  no  puede  contarse  disponible  todo  el  año,  sino 
sólo  ocho  meses  de  él. 

Esto  ha  dado  lugar  á  que  el  Sr.  Mora  amplíe  sus  estu- 
dios y  presente  un  proyecto  mucho  más  grandioso  y 
completo,  también  de  realización  fácil  y  lucrativo  para 
el  capital,  por  el  cual  la  fuerza  indicada,  y  aun  más,  se 
pueda  ofrecer  con  seguridad  todo  el  año;  pero,  además, 
el  proyecto  ampliado  presenta  la  inmensa  ventaja  sobre 
el  menor  de  ser  un  medio  de  aumentar  en  gran  escala 
el  caudal  de  aguas  de  que  se  disponga  en  Madrid.  El 
proyecto  magno  consiste  en  establecer  un  pantano  en 
un  lugar  que  se  presta  á  ello  admirablemente,  según 
el  autor,  donde  podrán  acopiarse  30.000.000  de  metros 
cúbicos  de  agua,  y  con  esto  sólo  ya  se  asegura  la  cons- 
tancia de  la  fuerza  indicada;  pero  no  se  detiene  en  esto 
el  Sr.  Mora,  sino  que  propone  el  aprovechamiento  del 
canal  de  Gaseo  y  su  prolongación  hasta  Madrid,  donde 
se  establecerán  depósitos  á  un  nivel  25  metros  más  alto 
que  el  de  los  actuales  de  las  aguas  del  Lozoya  Los  3 
metros  por  segundo  del  agua  que  llegue  á  Madrid  po- 
drán utilizarse,  sin  perjuicio  del  salto  de  Torrelodones, 
ya  como  fuerza  motriz  con  un  salto  de  120  metros,  con 
desagüe  más  allá  del  puente  de  Segovia,  ó  bien  para  el 
suministro  directo  de  aguas  á  la  capital,  ó  parcialmente 
destinarse  á  uno  y  otro  fin. 

Los  datos  económicos  de  este  proyecto  tan  grandioso 
en  resultados  como  relativamente  modesto  en  la  cuan- 
tía de  capital,  son  que  el  costo  de  la  obra  llegará  á 
20  000.000  de  pesetas,  y  sus  rendimientos  líquidos,  su- 
puesta la  aplicación  del  agua  que  venga  á  Madrid,  por 
mitad  á  fuerza  y  á  venta,  los  presenta  el  autor  como 
tales  que  el  capital  pueda  obtener  también  un  interés 
de  50  por  100  al  año.  En  este  caso,  como  en  el  anterior, 
consideramos  que  el  precio  de  la  fuerza  utilízable  debe 
rebajarse  á  12  céntimos  por  caballo  y  hora  ;  pero  en 
cuanto  al  precio  de  la  venta  del  agua,  que  se  calcula  á 
razón  de  2.000  pesetas  el  real  fontanero,  cuando  el  pre- 
cio de  hoy  de  las  del  Lozoya  es  5.500  pesetas,  no  vemos 
razón  para  considerar  sino  que  el  cálculo  es  bueno,  y 
antes  bajo  que  alto,  y,  por  lo  tanto,  hemos  de  repetir 
que  si  el  presupuesto  del  costo  de  la  obra  está  dentro  de 
la  realidad,  hay  aquí  también  un  negocio  de  25  por  100 
al  año,  y  aun  puede  ser  de  mucho  más  cuando  toda  el 
agua  se  destine  á  venderla  como  tal,  pues  representa 
52  000  reales  fontaneros. 

En  el  costo  de  estas  obras  se  calcula  el  sifón  que 
pase  por  debajo  del  Manzanares  en  5.000.000  de  pesetas, 
que  puede  decirse  que  en  su  80  por  100  sería  tubería  de 
hierro  qvie  habría  de  fabricarse  por  la  industria  espa- 
ñola, con  gran  ventaja  para  la  misma,  tan  necesitada  de 
aumentar  su  producción,  y  esto  puede  hacer  simpático 
este  negocio  á  loa  capitalistas  de  Vizcaya  y  de  Asturias, 
además  de  deberlo  ser  á  los  de  Madrid. 

Se  ve,  pues,  que  por  cualquier  lado  que  se  mire  el  pro- 
yecto del  Sr  Mora,  resulta  altamente  práctico  y  venta- 
joso para  Madrid,  una  vez  que  se  llene  la  necesidad  de 
asegurarse  de  un  modo  absoluto  del  costo  de  las  obras, 
pues  los  negocios  que  dependen  de  obras  hidráulicas 
corren  grandes  peligros  de  estropearse,  porque  el  costo 
verdadero  excede  con  frecuencia  grandemente  del  cal- 
culado en  los  presupuestos.  Esto  ha  arruinado  á  la  Em- 
presa del  Canal  de  Panamá,  y  esto  ha  matado  ya  como 
negocio  al  Canal  de  Mánchester.  Toda  precaución  para 
ir  seguros  del  costo  en  el  Canal  de  Guadarrama  nos  pa- 
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leceiía  poca;  pero,  cu  cambio,  es  mny  favoríihle  á  este 
negocio  el  hecho  positivo  de  que  no  hay  para  qué  pre- 
ocuparse en  este  caso  en  lo  más  mínimo  cielos  ingresos: 
éstcs  podían  ser  mayores  ó  menores,  jiero  en  el  peor 
caso  sobradísimos  ]iara  que  i'l  carácter  del  negocio  sea 
de  extraordinario  interés  al  capital;  este  interés  podrá 
ser  12,  15  ó  20  por  100  al  año,  y  no  diremos  nosotros  que 
sea  imposible  pasar  de  40;  pero  lo  que  le  hace  sobresa- 
liente es  que,  á  ser  exacto  el  costo,  de  todos  modos  será 
brillante.  Muy  extraño  sería  que  aquí  donde  tanto  em- 
peño hubo  en  interesar.se  en  el  mal  negocio  de  la  Taba- 
calera, no  se  encontrara  capital  para  uno  mucho  menor  y 
de  resultados  tan  positivos  como  será  el  Canal  de  Gua- 
darrama en  su  proyecto  completo,  el  cual  no  vacilaríamos 
en  recomendar  ardientemente  á  los  capitalistas  cuando 
la  cuestión  esencialísima  de  saber  á  punto  fijo  lo  que  ha 
de  costar  quede  aclarada  con  completa  garantía  de  que 
no  se  padezca  error. 

* 

*  * 

El  centenario  del  alumbrado  por  el  gas.  —  En  el 

|)rf  soute  año  de  18!)2  se  cumple  el  ¡irimer  siglo  del  alum- 
bi  ado  de  gas.  Cien  años  hace  que  Wiiliam  Murdoch,  en 
Bí rmingham,  alumbró  por  ))rimera  vez  su  casa  por  me- 
dio del  gas,  cuya  casa  está  hoy  en  poder  de  la  conocida 
Empresa  de  los  Sres.  Jangye  liermanos,  de  aquella  loca- 
lidad. 

Los  escoceses,  que  averiguaron  en  su  día  que  Murdoch 
ei'a  su  paisano,  celebrarán  en  Glasgow  el  centenario, 
para  el  cual  se  hacen  algunos  preparativos.  El  nieto  de 
Wiiliam  Murdoch,  Alexander,  ha  escrito  un  pequeño 
libro,  titulado  Lifjhfa  iiirhoutsa  Wick:  A  CenUiry  of  Gas 
ÍAíjhfin  (Luz  sin  mecha  :  ün  siglo  de  alumbrado  de  gas). 
Este  libro  se  vende  para  que  su  producto  sirva  para  la 
celebración  del  centeuaiio.  y,  sin  duda,  se  venderá  un 
gran  número  de  ejem])lares 

Un  hecho  notable,  con  relación  á  la  industria  del  gas,  . 
fué  que  se  le  dió  tan  poca  importancia  en  su  origen  por 
el  socio  capitalista  de  Murdoch,  que  no  se  solicitó  pa- 
tente de  invención  por  este  invento,  que  ha  creado  una 
de  las  mayores  industrias  que  hoy  existen  eu  el  Mundo. 
No  se  parece  en  esto  á  su  competidora  el  alumbrado 
eléctrico,  tan  dificultada  por  la  multitud  de  patentes 
que  pesan  sobre  ella.  Al  cumplir  el  siglo  del  alumbrado 
por  ei  gas,  casi  se  puede  decir  que  su  muerte  ha  quedado 
decretada.  La  industria  del  alumbrado  eléctrico,  al  lle- 
gar esta  fecha  presenta  tales  adelantos  realizados  y  pro- 
bables, que  la  fabricación  de  gas  de  alumbrado,  ó,  por 
mejor  decir,  la  de  gas  luminoso,  tiene  sus  días  contados; 
pero  no  muere,  ni  con  mucho,  la  industria  del  gas  que 
proporcione  calor  y  aun  luz  de  gas  en  mecheros  de  in- 
candescencia como  los  de  Welbach  y  otros. 

*  * 

Sindicato  Naranjero.  —  Los  productores  de  naran- 
jas de  Sevilla,  con  el  propósito  de  hacerse  independien- 
tes de  los  exportadores,  han  formado  un  Sindicato,  con 
el  nombre  de  «Sindicato  Naranjero»,  el  cual  hará  por  sí 
la  exportación.  Creemos  fácil  el  dominio  del  negocio  de 
la  naranja  agria  de  Sevilla  en  la  forma  que  ])retenden; 
pero  en  cuanto  á  la  dulce,  mucho  tememos  que  no  dé  re- 
sultado el  Sindicato,  si  el  negocio  no  ha  cambiado  mu- 
cho desde  que  nosotros  lo  conocíamos.  Entretanto,  un 
resultado  probable  del  Sind  cato  será  que  se  aumente  la 
producción  por  los  naranjales  que  planten  los  exporta- 
dores de  hoy  en  defensa  de  su  negocio  creado. 

* 

*  * 


Las  expediciones  al  Río  de  la  Plata.  —  La  Trasat- 
lántica reduce  á  seis  las  doce  expediciones  que  ha  veni- 
do haciendo  al  Río  de  la  Plata.  No  sabemos  si  esto  res- 
ponde á  malos  resultados  de  estos  viajes,  á  escasez  de 
buques  ó  á  dificultades  financieras  de  la  Compañía; 
pues  claro  es  que  siguiendo  los  frecuentes  viajes  de  los 
buques  de  otras  naciones,  con  sus  salidas  de  Ijisl)oa  y 
Gibraltar,  el  pasaje  se  irá  en  ellos  y  el  olvido  de  la 
Trasatlántica  será  mayor,  produciendo  menos  cada 
uno  de  los  seis  viajes  futuros  que  ])roduce  ahora  cada 
uno  de  los  doce.  A  pesar  de  todo,  el  Río  de  la  Plata  es  el 
mejor  país  para  los  emigrantes  españoles  mientras  el 
mal  gobierno  de  aquí  mantenga  en  pie  la  necesidad  de 
emigrar.  Los  que  creemos  que  con  buen  gobierno  Espa- 
ña sería  país  inmigrante  hasta  que  llegara  á  50  millo- 
nes de  habitantes,  no  podemos  considerar  la  emigración 
sino  como  una  necesidad  creada  sólo  por  el  poco  estí- 
mulo que  saben  dar  á  la  actividad  productora  los  Go- 
biernos formulistas  y  favorecedores  de  la  holganza  y 
los  chanchullos. 

* 

*  *■ 

El  aluminio  para  usos  domésticos.  —  To>l'>  el  cui- 
dado es  ))Oco,  en  la  Prenf-a  técnica  que  quiere  pervir  bien  á 
RUS  lectores,  pa»-a  no  iireciiiilarse  en  publicar  noti<  ias  álas  pri- 
meras spjíuiidades  que  pedan  de  un  descubrimiento  ó  una 
idea  nueva  cuamlo  no  parece  fundada  en  razón  ó  en  conoci- 
mientos anterioies  que  las  abonen. 

Hace  pocos  meseH  corrió  por  toda  la  Prensa  metalúrgica 
que  los  Sres.  Ijubbert  y  Rosclier,  después  de  ensayos  cuida- 
do.«o8,  habían  declarado  que,  contra  lo  que  se  creía,  el  alu- 
minio no  podía  usarse  en  las  baterías  de  cocina,  pues  sufría 
descomposiciones  que  lo  hacían  sospechoRO  de  ser  capaz  de 
producir  alteraciones  en  la  salud. 

Confesamos  que  el  habernos  abstenido  nosotros  de  repro- 
ducir esa  noticia  fué  por  no  haberla  creído,  y  esto  fundados 
en  que  fonoceinos  casos  de  un  ihistrado  fí8i<;o  que  desde 
hace  más  de  diez  años  ha  URaiio  algunos  utensilios  de  cocina 
de  aiuuiinio,  mostrámlose  cada  vez  más  satisfecho  de  ellos. 
No  diremos,  sin  embargo, que  estábamos  libies  de  todo  rece- 
lo de  que  hubiera  algo  de  fundamento  en  lo  asegurado  por 
los  estudiosos  alemanes  citados. 

Por  fin,  parece  que  esa  cuestión  importante  de  saber  bí 
pueden  eni|)learse  las  vasijas  de  aluminio  con  toda  seguridad 
para  condimentar  y  guardar  alimentos,  se  ha  resuelto  de  un 
modo  favorable  al  nuevo  metal,  como  parecía  natural,  por 
los  ensayos  de  G.  Rupp,  quien  no  sólo  los  ha  hecho  demos- 
trativos de  que  el  aluminio  ofrece  toda  clase  de  seguridades 
para  usarlo  en  las  baterías  de  cocina,  sino  que  también  ha 
investigado  la  razón  de  la  discordancia  de  los  resultados  ob- 
tenidos por  él  y  los  que  hicieron  piiblicos  los  Sres.  Lubltert 
y  Roscher. 

Los  ensayos  de  éstos  se  hicieron  con  el  aluminio  en  hejas 
sumamente  delgadas,  que  tienen  propiedades  distintas  del 
aluminio  en  chapas  laminadas.  El  aluminio  en  láminas,  con 
sus  moléculas  muy  separadas,  se  oxida  durante  el  hervor 
por  la  acción  del  hidrógt^no  que  se  produce,  mientras  el  alu- 
minio laminado  no  se  altera  en  la  misma  operación  de  hervir. 

Loa  ensayos  de  Rupp  ee  hicieron  con  vino  blanco,  vino 
tinto,  cerveza,  coñac,  café,  té,  leche,  manteca,  miel,  frutas 
preparadas,  agua  potable  y  varias  disoluciones  de  ácidos  tár- 
trico, tanínico,  acético  y  ealicílico.  Sólo  en  contacto  con  lí- 
quidos alcalinos  es  cuando  el  aluminio  se  disuelve,  y,  por  lo 
tanto,  parece  ser  el  único  caso  en  que  no  puede  ni  debe 
usarse. 
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LAS  AGUAS  GE  LAS  ALCANTARILLAS  DE  BERLIN 


La  capital  de  Alemania  presenta  un  ejemplo  digno  de 
imitación  en  la  manera  de  disponer  de  las  aguas  de  las 
alcantarillas,  porque  tanto  técnica  como  económicamen- 
te hace  lo  que  hoy  se  puede  considerar  como  lo  más  ade- 
lantado y  más  barato. 

Berlín  está  situado  en  una  planicie  arenosa,  á  ambas 
orillas  del  río  Spree,  que  desagua  en  el  Havel  á  unos  9 
kilómetros  de  la  ciudad.  El  caudal  de  aguas,  tanto  del 
Havel  como  del  Spree,  es  muy  escaso,  y  el  del  último  en 
los  meses  secos  no  pasa  de  unos  40  metros  por  segundo. 

El  área  de  la  ciudad  es  de  unos  54  kilómetros  cuadra- 
dos, y  la  población  de  1.600.U00  próximamente.  Las  casas 
son  habitadas  por  pisos  como  en  Madrid,  y  en  cada  una 
resultan,  por  término  medio,  64  habitantes.  Las  calles 
miden  400  kilómetros  de  largo  y  existen  150  kilómetros 
de  alcantarillas  de  ladrillos  y  372  kilómetros  de  tubería 
de  barro  para  el  desagüe,  con  88  kilómetros  de  tubería 
para  transportar  las  aguas  sucias,  que  se  elevan  por 
bombas  desde  la  ciudad  á  los  terrenos  en  que  se  utilizan 
en  el  riego.  Después  de  terminar  la  guerra  franco-pru- 
siana, y  cuando  Berlín  se  vió  convertido  en  la  capital  de 
Alemania,  la  administración  local  se  perfeccionó  mucho 
y  se  pensó  en  librarla  del  insoportable  olor  ( estilo  de 
Madrid)  que  exhalaban  los  tragantes  de  las  mal  cons- 
truidas alcantarillas.  El  primer  proyecto  fué  hacer  dos 
grandes  arterias,  una  á  cada  lado  del  río,  á  las  cuales 
fueran  á  parar  todas  las  aguas  y  en  su  término  elevar- 
las por  bombas,  y  después  de  un  ligero  tratamiento  quí- 
mico, descargarlas  en  el  Spree :  pero  al  cabo  se  desistió 
de  ese  plan  y  se  vino  al  más  razonable  de  emplear  en  el 
riego,  para  utilizarlas  y  purificarlas,  las  aguas  de  las  al- 
cantarillas. Las  obras  empezaron  en  1873  y  el  plan  esta- 
blecido, al  cual  se  llama  sistema  radial,  es  dividir  la 
ciudad  en  12  zonas  de  desagüe,  cada  una  délas  cuales  es 
independiente  de  las  demás  y  comprende  una  extensión 
de  200  á  800  hectáreas.  Los  terrenos  en  que  se  emplean 
las  aguas  de  las  alcantarillas  para  hacer  cultivos  rega- 
dos fueron  todos  adquiridos  por  la  Municipalidad,  y  en 
parte  están  al  Norte  y  Este  de  la  capital,  distantes  unos 
10  kilómetros,  y  otra  parte  al  Sur  á  una  distancia  de  18 
kilómetros  El  área  total  de  los  campos  regables  es  de 
unas  6.200  hectáreas,  pero  hasta  ahora  sólo  se  hallan  ex- 
plotadas por  ese  sistema  unas  4.700,  por  más  que  las  de- 
más se  preparan  para  ello.  El  subsuelo  es  arenoso  y  muy 
á  propósito  para  ese  género  de  riegos,  y  en  general  el  te- 
rreno es  llano,  con  muy  pocos  collados.  Actualmente  se 
puede  decir  que  en  cada  hectárea  se  utilizan  las  aguas 
correspondientes  á  unos  300  habitantes.  La  distribución 
de  las  aguas  se  hace  por  tuberías  subterráneas.  Como  es 
de  suponer,  toda  la  tierra  ha  necesitado  una  preparación 
para  el  riego  y  además  un  drenaje  bien  hecho. 

Las  aguas  resultantes  del  drenaje  se  descargan  condu- 
cidas por  canales  abiertos  en  el  río  Spree,  una  parte 
aguas  arriba  y  otra  parte  aguas  abajo  de  la  ciudad.  Los 
trabajadores  que  se  emplean  én  esa  explotación  son,  en 
gran  número,  los  sentenciados  por  faltas  ligeras  á  traba- 
jos forzados  La  ciudad  lia  gastado  en  las  obras  para 
reunir  y  elevar  las  aguas  de  las  alcantarillas  unos  74 
millones  de  pesetas,  y  unos  28  millones  en  el  arreglo  de 
las  explotaciones  regadas.  El  terreno  lleva  los  cultivos 


siguientes:  unas  960  hectáreas  cereales,  600  raíces,  350 
hortalizas,  80  plantas  oleaginosas,  y  el  resto  prados. 

Lo  curioso  del  caso  del  empleo  de  las  aguas  de  las  al- 
cantarillas de  Berlín,  que  tanto  contribuye  á  mejorar  la 
salubridad  y  á  la  producción,  es  que  si  bien  las  utilida- 
des de  los  cultivos  que  con  ellas  se  hacen  no  producen  lo 
bastante  para  pagar  un  interés  normal  al  capital  inver- 
tido, la  deficiencia  es  ya  tan  corta  que  a])enas  pasa  de 
una  peseta  por  habitante  lo  que  hoy  se  recarga  el  pre- 
supuesto por  razón  de  las  obras  hechas:  verdad  es  que 
Berlín  es  una  ciudad  que,  á  diferencia  de  Madrid,  tiene 
gran  crédito  y  hace  sus  empréstitos  siempre  al  interés 
más  bajo  del  mercado  ;  mientras  que  aquí  estaría  muy 
mal  con  su  dinero  quien  le  prestara  al  Municipio  ni  aun 
al  doble  de  lo  coriente,  á  no  estar  dentro  de  la  Corpora- 
ción para  cuidarse  de  su  cobro  en  alguna  forma. 

Se  han  hecho  prolijos  ensayos  para  conocer  el  .grado 
de  purificación  en  que  resultan  las  aguas  después  de 
haber  atravesado  el  terreno,  habiéndose  demostrado  que 
del  95  al  98  por  100  d¿l  amoniaco  orgánico  contenido  en 
las  aguas  ha  sido  extraído,  lo  cual  es  un  resultado  aun 
mucho  más  completo  del  que  se  obtiene  en  Inglaterra  en 
igual  sistema.  No  se  ha  notado  el  menor  efecto  contra- 
rio á  la  salud  en  los  habitantes  que  rodean  los  campos 
regados  con  las  aguas  de  las  alcantarillas  de  Berlín,  y 
todos  los  ingenieros  competentes  que  se  han  ocupado  de 
la  manera  de  disponer  de  las  aguas  sucias  de  las  ciuda- 
des reconocen  en  Berlín  la  gran  ciudad  que  ha  resuelto 
el  problema  de  la  manera  más  eficaz  y  económica,  por 
los  mismos  caminos  intentados  sin  éxito  por  otras  pobla- 
ciones que  parecían  mejor  acondicionadas  para  hacerlo. 
No  hay  duda  que  Berlín,  como  toda  ciudad  habitada  por 
gente  que  está  disj^uesta  á  trabajar  y  afanosa  de  saber, 
se  halla  destinada  á  ser  una  de  las  más  adelantadas  ciu- 
dades de  Europa  en  la  Ingeniería  municipal. 

* 

*  * 

Pequeñas  instalaciones  eléctricas.— En  Mondra- 
gón  (Vizcaya)  se  trata  de  establecer  alumbrado  eléctri- 
co con  fuerza  motriz  hidráulica :  el  alumbrado  público 
es  muy  reducido  y  el  particular  tampoco  será  de  mucha 
importancia  ;  no  creemos  llegue  en  todo  á  200  lámparas, 
y  sin  embargo  se  hace  esa  instalación. 

También  en  Marquina  (Vizcaya)  se  está  formando 
una  Sociedad  para  instalar  la  luz  eléctrica  en  dicha 
villa  y  al  mismo  tiempo  en  Urberuaga  y  Ondárroa,  con- 
tando para  ello  con  un  buen  salto  de  agua.  El  precio  de 
la  luz  será,  según  se  dice,  de  10  céntimos  de  peseta  por 
lámpara  de  10  bujías  desde  el  anochecer  hasta  media 
noche 

En  Tolosa  ( Guipúzcoa )  ha  debido  verificarse  ayer  el 
concurso  abierto  por  el  Municipio  para  el  alumbrado 
pixblico  de  la  villa  por  medio  de  la  electricidad. 

El  Banco  de  Tortosa  está  instalando  en  la  ciudad  que 
le  da  nombre  la  luz  eléctrica  para  el  servicio  particular: 
aprovechando  para  ello  fuerza  hidráulica  del  Ebro. 

Otra  instalación,  también  de  poca  importancia,  se  ha 
hecho  en  el  manicomio  del  Dr.  Esquerdo,  de  la  impor- 
tancia de  125  lámparas  incandescentes  y  dos  arcos  vol- 
taicos: en  este  caso  se  produce  con  vapor  la  fuerza. 

En  Madrid  también  debe  hacerse  pronto  una  instala- 
ción para  alumbrar  el  Teatro  Felipe,  que  se  traslada  á 
la  Ronda  de  Areneros,  frente  á  Fiesta  Alegre,  allí  ins- 
talada. Es  probable  que  desde  la  misma  instalación  se 
sirvan  los  dos  lugares  de  recreo. 

No  puede  llevarse  con  paciencia,  cuando  se  ven  las 
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muchas  instalaciones  pequeñas  que  se  hacen  y  que 
habrán  de  hacerse,  que  se  pierda  en  España  la  ocasión 
de  montar  un  taller  para  construir,  á  precios  de  compe- 
tencia con  el  extranjero,  los  motores  y  dinamos  que  han 
de  emplearse  en  lo  futuro.  No  creemos  que  bajen  de  80 
á  100  millones  de  pesetas  las  máquinas  que  en  pocos 
años  se  comprarán  en  España  para  instalaciones  eléctri- 
cas de  la  importancia  de  100  á  1.000  lámparas;  y  esto 
sin  contar  el  material  eléctrico  que  emplearán  los  tran- 
vías y  otros  usos,  y  sin  embargo  no  se  crean  esos  talle- 
res tal  como  hacen  falta.  Muchos  serán  los  constructo- 
res que  digan  hoy  que  pueden  hacer  motores,  dinamos 
y  cables;  pero  ésta  no  es  la  cuestión,  sino  el  hacerlos 
tan  buenos  y  tan  baratos  que  no  sea  posible  que  haya 
nadie  que  piense  en  importarlos. 

* 

*  * 

Alumbrado  eléctrico  en  la  vía  pública.  —  En  el 

barrio  de  San  Pancrás,  de  Londres,  el  alumbrado  eléc- 
trico con  lámparas  de  arco  de  gran  fuerza  se  hace  por 
cuenta  de  la  Corporación  en  las  dos  grandes  vías,  Eus- 
ton-road  y  Foltenham  Court-road.  La  novedad  de  este 
alumbrado  en  aquel  caso  es  lo  barato  que  cuesta.  Cada 
lámpara  de  arco  de  gran  fuerza  sólo  resulta  costar  300 
pesetas  al  año,  mientras  las  lámparas  intensivas  de  gas 
de  260  bujías  costaban  625,  dando  la  cuarta  parte  de  la 
luz  que  éstas,  y  eso  á  pesar  de  ser  tan  barato  el  gas  en 
Londres.  Nosotros  sostenemos  que  se  puede  hacer  tan 
económicamente  el  alumbrado  de  la  vía  pública  en  Ma- 
drid como  en  Londres;  ó,  para  que  se  entienda  mejor,  el 
Ayuntamiento  de  Madrid,  en  instalaciones  propias  puede 
sostener  las  grandes  lámparas  á  una  jjeseta  por  día  si  lo 
maneja  bien,  y  ahorrará  mucho  dinero,  alambrando 
mejor. 

*  * 

Tranvías  eléctricos.  —  Los  siguientes  datos  dan 
una  idea  de  lo  que  son  hoy  los  tranvías  eléctricos  en  los 
Estados  Unidos,  lo  cual  es  equivalente  á  saber  lo  que 
sucederá  en  España  dentro  de  veinticinco  ó  treinta 
años.  De  las  16  ciudades  que  en  los  Estados  Unidos 
ciaentau  con  más  de  200  000  habitantes,  14  tienen  redes 
de  tranvías  eléctricos;  de  las  42  poblaciones  con  50.000 
á  200.000  almas,  41  tienen  tranvías  eléctricos,  y  de  las 
391  poblaciones  entre  8.000  y  50  000  habitantes,  apenas 
se  cuentan  ya  cinco  que  no  tengan  tranvías  de  esa  clase. 
Por  extraordinario  que  parezca,  es  vina  verdad  que 
entre  lo  que  sucede  en  los  Estados  Uní  los  hay  paridad 
completa  con  esa  diferencia  de  plazo  solamente.  Nos- 
otros recordamos  perfectamente  cuando  en  los  tranvías 
tirados  por  caballerías  había  la  misma  relación  que  hay 
ahora  en  los  eléctricos,  es  decir,  allí  en  todas  las  pobla- 
ciones, aquí  en  ninguna,  y,  á  lo  sumo,  algunos  en  pro- 
yecto. 

* 

*  * 

Fabricación  de  cables  eléctricos.  —  Hemos  reci- 
bido el  catálogo  de  la  fabricación  de  cables,  alambres  y 
caucho  que  ha  publicado  la  casa  de  los  Sres.  Levi  y  Ko- 
cherthaler,  sucursal  eu  España  de  la  Compañía  General 
de  Electricidad  de  Berlín. 

Las  fábricas  de  esta  Compañía  están  divididas  en 
tres  departamentos :  1.°,  el  de  máquinas ;  2  el  de  alam- 
bres, cables  y  caucho,  y  3.°,  el  de  accesorios.  El  catálogo 
que  tenemos  á  la  vista  es  el  que  corresponde  al  segundo 
departamento,  de  donde  salen  alambres  desnudos,  aisla- 
dos, y  cables  de  inmejorable  construcción. 


Las  diversas  clases  producidas  figuran  en  el  catálogo 
con  todos  sus  detalles  y  sus  pre-^ios  en  francos,  puesto 
el  material  en  Madrid. 

El  catálogo  está  además  esmeradamente  impreso  en 
dos  colores. 

* 

*  * 

Distribuciones  de  aguas  potables.  —  Hoy  se  cele- 
bra la  subasta  para  la  distribución  de  aguas  á  la  villa 
de  Colmenar  Viejo,  en  la  provincia  de  Madrid.  El  pre- 
supuesto es  de  601. G15  pesetas  y  el  plazo  de  ejecucióu 
dos  años,  á  partir  del  15  de  Junio  próximo. 

Mañana  se  celebrará  otra  para  adjudicar  la  distribu- 
ción de  aguas  á  Cuzcurrita  de  Río  Tirón  y  á  Tirgo,  en 
la  provincia  de  Logroño.  El  presupuesto  es  de  17.781 
pesetas 

*  * 

Repoblación  de  montes.— Confesamos  que  era  para 
nosotros  una  especie  de  mortificación,  que  excusábamos 
hasta  donde  podíamos,  el  ir  á  El  Escorial;  pues  veíamos 
con  cierta  impaciencia  y  vergüenza  que  en  aquel  lugar 
y  á  la  vista  de  la  Escuela  de  Montes  existían  calveros 
qne  sólo  tienen  la  explicación  de  la  fuerza  de  la  desidia 
é  indiferencia  de  nuestra  Administración,  complicada 
con  los  entorpecimientos  y  dilaciones  del  expedienteo. 

De  aquí  en  adelante,  por  el  contrario,  buscaremos  las 
ocasiones  de  ir  á  El  Escorial,  pues  hemos  sabido  con  el 
mayor  gusto  que  se  han  inaugurado  solemnemente  por 
el  señor  ministro  de  Fomento  trabajos  de  repoblación  en 
el  monte  denominado  La  Jurisdicción,  lindante  con  la 
presa  de  El  Romeral  y  el  puerto  de  Malagón,  divisoria 
de  ias  provincias  de  Madrid  y  Avila.  Se  trata  de  un 
monte  de  1.155  hectáreas,  y,  por  lo  tanto,  de  un  buen 
principio  á  la  repoblación  en  grande,  y  siendo  tan  pró- 
ximo á  la  Escuela,  de  esperar  es  que  sea  buen  modelo 
de  ejecución  también. 

* 

*  * 

El  Centenario  en  Huelva.  —  Grandes  preparativos 
se  hacen  en  Huelva  para  celebrar  allí  el  Centenario. 
Toma  una  parte  importante  en  esos  preparativos  el  rico 
y  generoso  vecino  de  la  capital,  tan  amante  de  la  pro- 
vincia de  Huelva,  D.  Guillermo  Sundheim,  á  quien  tanto 
se  le  debe  del  estado  prós^Dero  en  que  se  encuentra  aque- 
lla provincia  de  tan  reducida  extensión.  Gran  lástima  es 
que  contra  el  haber  de  la  cuenta  de  gratitud  que  tiene  á 
su  favor  el  Sr.  Sundheim  tenga  al  debe  lo  que  ha  hecho 
para  que  se  sostenga  allí  el  sistema  de  las  calcinaciones 
de  las  piritas  al  aire  libre,  tan  ruinosas  para  la  agricul- 
tura primitiva  que  existía  y  que  imposibilita  la  agricul- 
tura adelantada  que  ya  debía  existir  en  aquella  comarca. 

* 

*  * 

El  petróleo  como  combustible.  —  Se  dice  que  dentro 
del  presente  año,  todas  las  locomotoras  de  los  ferrocarri- 
les de  Varsovia,  San  Petersburgo  y  Moscou  consumirán 
combustible  líquido  en  vez  de  carbón. 

Nos  llama  mucho  la  atención  que  haya  tan  pocas  no- 
ticias de  los  progresos  que  hacen  las  calderas  Serpollet, 
las  cuales,  más  que  otras,  parecen  indicadas  para  calen- 
tarse con  petróleo,  sobre  todo  en  los  carruajes  callejeros, 
sobre  cuya  propagación  nada  reciente  hemos  visto  des- 
pués del  entusiasta  informe  de  Mr.  Kennedy,  de  Londres. 
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UNA  ESCUELA  PROFESIONAL  DE  ELECTRICIDAD 

EN  INOLATERRA 


En  luglaterra  existe  una  Escuela  profesional  de  Elec- 
tricidad, en  la  cual  se  han  formado  los  ingenieros  elec- 
tricistas que  están  hoy  más  en  boga  en  Inglaterra  y  sus 
colonias.  Se  llama  la  Escuela  de  la  Plaza  de  Hannóver. 
Los  profesores  casi  todos  son  eminencias  científicas. 
Hay  poca  charla  y  mucha  enseñanza  íitil.  Los  cursos 
son  de  veinte  semanas,  ó  sean  quinientas  horas  de  tra- 
bajo efectivo  para  cada  uno  de  los  tres  grados  de  ense- 
ñanza. El  dibujo  ocupa  un  buen  número  de  estas  horas; 
pero  lo  más  importante  es  el  taller  donde  se  dan  las  en- 
señanzas prácticas.  Para  la  entrada  se  exige  un  examen 
previo  á  los  que  no  tienen  el  grado  de  bachiller.  Ac- 
tualmente la  Escuela  cuenta  con  32  alumnos:  pero  no  es 
extraño  que  el  número  sea  tan  reducido,  porque,  si  es 
verdad  que  se  da  bxiena  enseñanza,  ésta  no  es  gratuita 
ni  mucho  menos,  sino  que  se  hace  pagar  bien;  verdad 
es  que  los  buenos  electricistas  pronto  desquitarán  el 
costo  de  su  aprendizaje,  pues  no  hay  más  remedio  sino 
pagar  sus  servicios  niuy  bien  por  ahora,  y  mientras  no 
abunden :  como  todos  los  países  han  de  necesitar  los 
electricistas  por  miles,  puesto  que  la  electricidad,  ade- 
más del  alumbrado,  tiene  aplicaciones  metalúrgicas  y 
las  tendrá  en  la  tracción  de  ferrocarriles  y  tranvías,  así 
como  en  las  minas,  los  talleres,  y  por  último,  no  tendrá 
poco  que  hacer  con  la  agricultura  del  porvenir,  tarda- 
rán mucho  en  abundar.  No  hay,  pues,  que  dudar  de  que 
lo  que  se  gaste  en  aprender  electricidad  para  ser  inge- 
niero electricista  práctico,  tendrá  fácil  desquite,  y  no 
hay  razón  para  empeñarse  en  tener  de  balde  lo  que 
puede  valer  tanto.  ¿Q,né  importa  que  el  Estado  haga  gra- 
tuitamente ingenieros  de  minas,  caminos  y  agrícolas 
si  no  les  da  puesto  en  el  servicio  del  Estado  y  no  tienen 
tampoco  cabida  en  el  servicio  particular?  Acostumbra- 
dos aquí  á  que  toda  la  enseñanza  profesional  la  dé  el 
Gobierno  gratuita  nominalmente,  ó  cuando  menos  muy 
barata,  se  hará  muy  cuesta  arriba  el  pagarla,  y  más  el 
pagarla  cara,  como  es  preciso  que  sea  para  ser  buena. 
No  tenemos  aquí  todavía  eminencias  electricistas  para 
el  profesorado,  pero  sí  conocemos  hombres  de  tanto  ta- 
lento como  los  Sres.  Madariaga,  Hauser,  Casas  Barbosa 
y  otros,  tan  bien  preparados  para  ser  electricistas  de 
punta,  que  no  se  puede  decir  que  faltan  elementos  para 
organizar  una  escuela  electricista  particular  en  el  estilo 
de  la  de  Hannóver  Square.  Aquí  las  Academias  particu- 
lares que  preparan  para  las  carreras  profesionales,  son 
desde  hace  tiempo  tina  industria  lucrativa,  y  con  más 
razón  podría  serlo  un  Instituto  libre  de  electricidad, 
que  podría  comprender,  además  de  la  enseñanza,  la  pe- 
ritación de  los  instrumentos  de  medir  la  electricidad, 
construcción  de  ciertos  aparatos  y  algunos  otros  ramos 
profesionales  relacionados  con  la  electricidad.  El  Insti- 
tuto electricista  exige  no  poco  capital  para  arrostrar  los 
primeros  gastos;  pero  no  hay  razón  para  dudar  de  que 
será  un  establecimiento  lucrativo,  en  tanto  que  el  go- 
bierno no  dé,  y  bien,  la  enseñanza  electricista  en  las 
condiciones  prácticas  que  requiere.  Lo  temible  aquí  y  lo 
que  se  debe  evitar  á  toda  costa,  es  que  los  electricistas 
formen  Cuerpo  y  se  nos  conviertan  en  oficinistas  en  vez 
de  industriales  de  alto  vuelo,  como  debe  ser  esta  profe- 


sión eu  realidad.  La  enseñanza  en  la  Escuela  Electricista 
de  Londres  cuesta  2  C)3ó  pesetas  por  los  tres  cursos  com 
pletos  de  séis  meses  ó  diez  y  ocho  meses  en  todo;  2.000 
para  los  cursos  de  doce  meses  de  duración,  y  1.312  para 
el  curso  de  seis  meses. 

El  curso  extra  para  los  suspensos  en  el  examen  cuesta 
12  pesetas.  Estos  son  los  precios  para  hacerse  ingeniero 
electricista.  Para  la  especialidad  de  telégrafos  y  te- 
léfonos, los  derechos  son  2.625  pesetas  para  un  curso 
de  doce  meses,  y  2.000  para  cualquier  período  menor  de 
doce  meses.  Los  ingresos  por  enseñanza  en  la  Escuela  de 
Hannóver  Square,  de  Londres,  son  100  000  pesetas  al 
año,  pero  además  tiene  otros  por  los  talleres  y  compro- 
bación de  instrumentos.  No  hay  razón  para  creer  que 
fueran  muy  inferiores  á  estas  100  000  pesetas  los  ingre- 
sos de  un  Instituto  Electricista  de  Madrid,  y  el  personal 
de  3  profesores  y  3  ayudantes  sería  suficiente,  lo  c\ial 
dejaría  un  gran  margen  para  los  gastos  de  material, 
que  deben  ser  los  mayores  con  mucho  en  una  Escuela  se- 
mejante. 

En  el  caso  de  España,  debería  esperarse  ayuda  para 
instalar  y  subvención  para  sostener  el  Instituto  Electri- 
cista de  las  Sociedades  y  particulares  que  tienen  Í7ista- 
laciones  eléctricas,  pues  todos  ellos  están  interesados  y 
ganarían  mucho  directamente  con  que  abunde  el  buon 
personal  electricista  español. 

* 

Servicio  de  correos  por  los  tranvías  —  Con  ob- 
jeto de  aumentar  las  facilidades  que  el  correo  ofrece 
para  el  servicio  interior  de  las  poblaciones,  y  para  las 
relaciones  del  centro  con  los  barrios  extremos,  un  sena- 
dor belga  acaba  de  proponer  que  se  ordene  la  colocación 
de  un  buzón  para  cartas  en  todos  los  coches  de  los  tran- 
vías y  en  todos  los  trenes  vecinales,  cuyos  buzones  de- 
berían abrirse  siempre  eu  las  cabeceras  de  la  línea  des- 
pués dt-'  cada  viaje.  De  este  modo  sería  posible,  sin  au- 
mento de  personal,  facilitar  la  comunicación  frecuente 
entre  los  extremos  de  los  trayectos,  y  el  público  podría 
recoger  en  dichas  estaciones  finales,  ó  en  alguna  inter- 
media, todas  las  cartas  é  impresos  remitidos  después  de 
la  hora  del  reparto  por  los  carteros.  Creemos  que  hay 
en  la  idea  del  senador  belga  algo  que  llegará  á  ser  bene- 
ficioso, si  bien  hoy  no  se  comprende  todavía  la  forma 
que  se  dará  á  esa  idea  en  la  práctica. 

En  España,  donde  la  Administración  de  Correos  no 
ha  entrado  aún  en  las  costumbres  de  otros  países,  ofre- 
cerá indudablemente  grandes  dificultades  la  aclimata- 
ción de  esta  reforma;  pero  prevemos  que  al  fin  se  im- 
pondrá en  las  grandes  poblaciones  como  Madrid,  Barce- 
lona, Bilbao  y  otras  muchas  que  cuentan  ya  con  tran- 
vías de  largo  recorrido  hasta  los  barrios  extremos,  y 
también  en  algunas  que  los  tienen  hasta  pueblos  cir- 
cunvecinos De  todos  modos,  en  esto  como  en  tantas 
otras  cosas,  tendremos  que  esperar  á  que  se  estudie  y  se 
plantee  la  reforma  en  el  extranjero  para  que  nuestra 
Admistracción  se  decida  á  ocuparse  de  ella. 

* 

*  * 

Nuevas  instalaciones  eléctricas  —  Los  Sres.  Levi 
y  Kocherthaler,  representantes  de  la  Compañía  general 
de  Electricidad  de  Berlín,  han  tomado  á  su  cargo  la 
instalación  de  800  lámparas  de  16  bujías  para  las  Casas 
Consistoriales  de  Barcelona;  van  á  ampliar  la  red  de 
cables  de  Toledo,  y  tienen  muy  adelantada  la  instala- 
ción de  la  luz  eléctrica  en  Santander,  que  será  una  de 
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de  las  más  completas  de  España,  pues  cuenta  ya  con 
4.000  luces  y  ha  sufrido  una  ampliación  de  2.000  más. 

Dichos  señores,  en  unión  del  Sr.  D.  Nicolás  Palacios, 
han  contratado  también  la  instalación  del  alumbrado 
eléctrico  en  Huesca  bajo  la  base  de  1..500  luces  de  10 
bujías. 

El  brillante  éxito  obtenido  en  las  muchas  instalacio- 
nes realizadas  por  los  Sres.  Levi  y  Kocherthaler  en  Es- 
paña, y  la  bondad  y  perfección  del  material  que  les  re- 
mite la  Compañía  general  de  Electricidad  de  Berlín, 
hacen  que  se  extienda  cada  día  más  el  campo  de  acción 
de  esta  importante  casa  electricista. 

* 

*  * 

El  alumbrado  eléctrico  en  Oviedo.  —  En  los  pri- 
meros días  del  mes  próximo  se  harán  en  Oviedo  las 
pruebas  del  alumbrado  público  por  medio  de  la  electri- 
cidad Se  colocarán  dos  lámparas  de  1.500  bujías,  una 
en  Cimadevilla  y  otra  en  la  Plaza  Mayor,  y  según  pare- 
ce se  hará  una  instalación  provisional,  no  sabemos  por 
qué  razón,  pues  suponemos  que  el  Ayuntamiento  ove- 
tense no  abrigará  dudas  respecto  á  las  ventajas  que 
ofrece  el  alumbrado  eléctrico  en  las  calles 

Siendo  Oviedo  la  capital  que  podríamos  llamar  de  la 
hulla,  es  forzoso  que  encuentre  en  la  electricidad  venta- 
jas sólo  superadas  por  las  poblaciones  que  cuentan  con 
fuerza  hidráulica,  á  menos  que  sea  una  rémora  para 
conseguir  aquellas  ventajas  el  contrato  con  la  fábrica 
del  gas. 

*  * 

Gran  Continental  de  Barcelona.  —  Mientras  en 
Madrid  se  discutía  dónde  convendrá  establecer  una  gran 
fonda  digna  de  la  capital  de  España,  en  Barcelona  se 
ha  terminado  j'a  un  hotel-restaurant  en  el  jíunto  más 
céntrico  de  la  ciudad,  en  la  Rambla  de  Canaletas  y 
Plaza  de  Cataluña.  Comprendiendo  su  activo  propieta- 
rio D.  Francisco  Soler  que,  á  la  altura  en  que  nos  en- 
contramos, no  es  posible  fundar  un  establecimiento  de 
este  género  sin  dotarlo  de  todos  los  adelantos  modernos, 
ha  puesto  ascensor  para  todos  los  pisos,  luz  eléctrica  en 
todas  las  habitaciones,  cuyo  mobiliario  es  nuevo  y  lu- 
joso, caloríferos  en  las  mismas  para  el  invierno,  salón 
de  lectura,  biblioteca,  salones  de  conversación  y  de  re- 
creo, sala  de  baños  y  duchas ;  para  las  comidas  no  habrá 
mesa  redonda  ni  toque  de  campana ;  habrá  servicio  de 
intérpretes,  de  coches  de  lujo,  de  ómnibus  á  las  estacio- 
nes, etc.,  etc. 

En  esta  ocasión,  como  en  otras  tantas,  Barcelona  se 
ha  adelantado  á  Madrid,  dando  un  ejemplo  digno  de 
imitación.  También  Bilbao,  que  es,  como  Barcelona,  una 
de  las  ciudades  más  adelantadas  de  España,  tiene  muy 
adelantada  la  construcción  del  Gran  Hotel,  que  figurará 
como  edificio  entre  los  primeros  de  Europa. 

Respecto  del  futuro  hotel  de  Madrid,  tenemos  enten- 
dido que  se  ha  firmado  hace  poco  la  escritura  de  compra 
del  terreno  para  construirlo  frente  á  la  Carrera  de  San 
.Jerónimo,  en  el  solar  que  ocupó  el  Circo-Hipódromo  de 
Verano. 

La  verdad  es  que  el  público  exige  algo  más  que  buenos 
edificios  en  cuestión  de  fondas;  y  por  esto,  las  comodi- 
dades y  buen  servicio  que  ha  establecido  el  G-ran  Conti- 
nental de  Barcelona  son  una  garantía  del  buen  éxito 
que  obtendrá  su  propietario,  si  continúa  esmerándose  en 
atender  cuantas  exigencias  pueda  tener  el  público  que 
acuda  á  dicho  hotel. 


Contra  el  monopolio  del  petróleo  en  Rusia.  —Los 
grandes  capitalistas  se  han  apoderado  de  tal  modo  del 
negocio  del  petróleo  en  Bakú,  que  los  que  explotan  en 
pequeño  han  creído  necesario  reunirse  y  formar  un  Sin- 
dicato ])ara  librarse  de  las  imposiciones  de  los  negocian- 
tes millonarios.  Este  Sindicato  tiene  la  particularidad 
de  formarse  justamente  en  los  momentos  en  que  se  di- 
suelve el  del  Standard  Oil,  de  los  Estados  Unidos. 

Con  el  enorme  derecho  que  paga,  es  muy  extraño  que, 
en  una  forma  ó  en  otra,  no  exista  aVin  en  España  explo- 
tación alguna  de  petróleo  natural  ó  artificial. 

* 

*  * 

Fiesta  electricista.  —  En  Londres,  en  la  estación 
central  de  San  Paneras,  se  ha  celebrado  una  fiesta  para 
festejar  el  que  toda  la  fuerza  de  que  dispone  la  estación 
pueda  ya  ocuparse  durante  la  noche.  Sabido  es  que  nin- 
guna estación  central  de  electricidad  puede  decirse  que 
entra  en  condiciones  normales  sino  cuando  los  medios 
instalados  están  en  proporción  del  servicio  que  se  pres- 
ta. Entonces  es  cuando  se  puede  verdaderamente  calcu- 
lar lo  que  son  los  ingresos  y  los  gastos  definitivamente 
y  lo  que  es  el  negocio  como  tal.  Al  principio  se  esperaba 
muy  poco  como  resultados  para  el  capital  invertido, 
pero  ahora  ya  se  espera  que  sea  un  buen  negocio.  La 
preocupación  actual  del  director,  ahora  que  ya  de  noche 
presta  todo  el  servicio  posible,  es  mejorar  el  negocio  por 
la  corriente  que  se  pueda  vender  durante  el  día.  Al  efec- 
to, teniendo  en  cuenta  cuán  poco  es  lo  que  cuesta  el  pro- 
ducir corriente  en  las  estaciones  en  las  cuales  las  má- 
quinas tienen  que  prestar  servicio  constante,  se  propone 
vender  corriente  durante  el  día  al  precio  de  3  céntimos 
los  100  watts -hora,  lo  cual  nos  parece  un  precio  exage- 
radamente bajo,  aun  á  nosotros  que  somos  tan  opuestos 
á  los  precios  exageradamente  altos  cuando  éstos  depen- 
den de  buscar  interés  á  un  capital  improductivo  por 
una  instalación  mucho  mayor  de  la  que  presta  servicio. 

De  gran  interés  es  que  haya  un  ejemplo  de  una  esta- 
ción en  equilibrio,  pues  en  ella  puede  verse  la  realidad 
sobre  los  resultados  económicos  de  gastos  y  productos 
de  las  estaciones  centrales.  El  ideal  es  que,  al  menos  en 
las  estaciones  de  corrientes  continuas,  cuando  las  má- 
quinas no  den  corriente  para  fuera,  no  cesen  de  cargar 
acumuladores. 

*  * 

El  sentido  práctico  de  los  yankees.— Cada  vez  ad- 
miramos más  el  sentido  práctico  de  los  yankees.  Decidi- 
dos á  ganar  la  influencia  política,  económica,  indus- 
trial y  mercantil  en  la  parte  de  América  en  que  se  habla 
el  español,  se  ha  iniciado  un  gran  movimiento  en  los 
Estados  Unidos  en  favor  del  idioma  de  Cervantes,  y  es 
de  ver  el  afán  con  que  se  ha  tomado  el  extender  á  todas 
las  clases  sociales  el  conocimiento  de  nuestra  lengua.  Se 
ha  reconocido  en  aquel  país  todo  lo  que  adelantarían 
sus  relaciones  con  las  otras  Repúblicas  por  generalizar 
su  idioma  y  tener  con  ellas  pesos,  medidas  y  moneda 
comunes,  y  sin  duda  alguna  llegarán  á  conseguirlo  en 
menos  tiempo  de  lo  que  se  tardaría  aquí  en  cursar  un 
expediente  de  adoquinado  de  una  calle  por  las  oficinas 
municipales. 

*** 

Portland  de  escorias  de  altos  hornos.  —  La  Socie- 
dad de  los  Sres.  J.  Biron,  hijo  mayor,  ha  establecido  una 
fábrica  de  cemento  Portland  con  escorias  de  altos  hornos, 
además  de  las  fábricas  que  ha  instalado  en  Grenoble  y 
otros  puntos. 
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LOS  TRANVÍAS  ELÉCTRICOS 


Una  Comisión  mixta  de  senadores  y  diputados  de  In- 
glaterra (Lords  y  Cómmous  )  está  haciendo  una  minu- 
ciosa información  sobre  los  tranvías  eléctricos  en  gene- 
ral, con  motivo  de  los  subterráneos  á  gran  profundidad, 
cuyas  concesiones  han  sido  solicitadas  Consultadas  por 
esta  Comisión  todas  las  eminencias  electricistas,  parece 
excusado  decir  el  gran  interés  que  reviste  la  informa- 
ción, de  la  cual  salen  victoriosos  los  ferrocarriles  eléc- 
tricos de  todas  clases ,  así  como  claramente  designados 
los  casos  en  que  por  ahora  no  son  aplicables.  La  infor- 
mación formará  un  tomo  voluminoso,  y  en  vano  trata- 
ríamos de  dar  una  idea,  siquiera  ligerísima,  de  todos 
los  puntos  tocados ;  pero  con  el  objeto  de  contribuir,  si 
es  posible,  á  desvanecer  las  preocupaciones  é  ideas  equi- 
vocadas que  nos  atrasan  en  España  ,  citaremos  dos  in- 
formes de  especial  interés,  que  sirven  á  nuestros  fines. 
El  general  Hútchinson ,  consultado  respecto  á  la  pen- 
diente máxima  á  que  se  puede  llegar,  dijo  muy  explíci- 
tamente que  había  visto  líneas,  con  tracción  eléctrica, 
con  pendientes  de  7  '/j  por  100,  las  cuales  se  salvaban  sin 
inconveniente  alguno.  Punto  es  éste  de  gran  interés, 
pero  consideramos  que  lo  es  de  mucho  más  el  informe 
de  Mr.  Preece,  electricista  del  Departamento  de  Co- 
rreos, contestando  á  la  pregunta  de  á  qué  podría  atri- 
buirse la  lentitud  con  que  se  adoptaba  la  tracción  eléc- 
trica en  Inglaterra.  Su  respuesta  no  pudo  ser  más  ex- 
plícita ni  más  interesante,  porque  se  resume  en  una 
idea  tan  simpática  para  nosotros  como  lo  es  la  de  que 
para  progresar  es  menester  sacudir  todas  las  ideas  ran- 
cias y  no  inventar  obstáculos  ni  considerar  como  tales 
los  que  las  preocupaciones  presentan.  Mr.  Preece  em- 
pezó diciendo  que  para  responder  á  la  pregunta  debía 
llamar  ante  .'odo  la  atención  al  enorme  desarrollo  que 
los  ferrocarriles  eléctricos  habían  alcanzado  en  los  Es- 
tados Unidos.  En  aquel  país  se  construyó  el  primer  fe- 
rrocarril eléctrico  en  1884 ,  y  actualmente  había  ya  436 
líneas  con  5.851  carruajes  motores.  Es  un  hecho  muy 
interesante ,  en  relación  con  los  ferrocarriles  eléctricos 
americanos,  el  que  no  hayan  causado  ni  una  sola  muer- 
te, mientras  que,  sólo  en  New  England,  los  de  vapor 
son  responsables  de  5.241  muertos,  por  mitad  entre  via- 
jeros y  empleados  de  las  líneas.  Dice  Mr.  Preece  que  el 
gran  adelanto  de  los  Estados  Unidos  en  introducir  esos 
ferrocarriles  se  debe  en  mucha  parte  á  la  gran  necesi- 
dad que  hay  allí  de  ese  género  de  líneas,  por  el  gran 
movimiento  que  existe  entre  los  centros  de  las  ciudades 
y  sus  alrededores.  Allí  no  se  conocen  las  restricciones 
municipales,  y  los  ingenieros  son  eminentemente  prác- 
ticos. Si  un  proyecto  de  tranvía  ofrece  ganancia  y  con- 
veniencia, la  cuestión  de  estética  no  se  tiene  en  cuenta 
para  nada  absolutamente.  En  realidad,  los  cables  aéreos, 
que  en  Europa  asustan,  se  consideran  en  los  Estados 
Unidos  como  una  demostración  de  progreso  y  civiliza- 
ción. No  se  preocupan  mucho  de  los  cables  subterrá- 
neos. La  gran  razón,  sin  embargo,  por  la  cual  los  ferro- 
carriles eléctricos  se  han  multiplicado  tanto  en  los  Es- 
tados Unidos,  es  porque  financieramente  han  dado  muy 
buenos  resultados.  Añadió  Mr.  Preece  que  en  Inglaterra 
existe  un  excelente  modelo  de  lo  que  son  las  líneas  ame- 
ricanas en  el  tranvía  eléctrico  establecido  en  Leeds. 


Muchos  ensayos  dijo  que  se  habían  hecho,  tanto  en  Tm- 
glaterra  como  en  los  Estados  Unidos,  para  hacer  fun- 
cionar las  líneas  con  acumuladores  en  vez  de  caballe- 
rías, y  que  de  estos  ensayos  los  más  notables  eran  los 
de  la  línea  del  North  London  y  del  distrito  de  Bírmin- 
gham,  que  continúan  actualmente,  pero  en  Nueva  York 
no  han  dado  resultado ,  y  las  líneas  con  cables  aéreos 
han  vencido  definitivamente  y  hecho  desaparecer  á  las 
intentadas  con  acumuladores.  Los  sistemas  con  cables 
subterráneos  de  diferentes  sistemas  también  han  fraca- 
sado en  los  Estados  Unidos  por  su  costosa  instalación  y 
las  dificultades  que  para  trabajarlos  ofrecen  el  agua,  la 
nieve,  los  hielos,  el  polvo  y  el  lodo.  El  ilustre  electricis- 
ta, al  terminar  su  informe,  aunque  abogando  por  las 
líneas  aéreas ,  no  pudo  menos  de  rendir  tributo  al  con- 
servatismo  inglés,  anunciando  que  se  está  instalando 
en  Inglaterra,  entre  Hámmersmith  y  New  Road ,  un 
tranvía  con  cable  subterráneo,  del  sistema  Lineff ,  y 
parece  que  funda  esperanzas  en  que  esto  dé  resultado, 
olvidando  ,  al  parecer,  que  este  sistema ,  como  todos  los 
subterráneos,  tiene  que  ser  costosísimo  de  instalar  y 
complicado  de  trabajar  y  conservar.  Hasta  aquí  el  in- 
forme de  Mr.  Preece. 

En  estos  momentos,  en  que  el  tranvía  llamado  Metro- 
politano de  Madrid  se  está  construyendo,  si  bien  pere- 
zosamente, convendría  que  la  opinión  aquí  se  inspirara 
en  el  espíritu  yankee  ,  y  valerosamente  aceptara  la  ne- 
cesidad que  hay,  si  ha  de  ser  eléctrico,  de  sacrificar  la 
estética,  y  permitir  los  cables  aéreos.  Sospechamos  que 
predicamos  en  desierto  y  que,  por  preocupaciones  de  es- 
tética mal  entendida,  estamos  condenados  á  un  asque- 
roso y  molesto  tranvía  de  vapor,  ó  á  un  costosísimo  sis- 
tema, si  al  fin  es  eléctrico,  de  cable  subterráneo  que  lo 
paguemos  después  en  forma  de  tarifas  indebidamente 
caras,  y  que,  por  lo  tanto,  no  responda  el  Metropolitano 
á  lo  que  debiera  ser. 

* 

Un  Ayuntamiento  en  la  abundancia.  —  El  Ayun- 
tamiento de  Mieres,  por  efecto  de  la  gran  actividad  que 
reina  en  aquella  comarca  en  la  preparación  y  explota- 
ción de  las  minas  de  carbón,  así  como  en  la  gran  fábri- 
ca metalúrgica  que  toma  el  nombre  de  aquel  Concejo, 
está  nadando  en  la  abundancia,  pues  sus  ingresos  han 
tenido  un  aumento  que  casi  puede  llamarse  repentino. 
Con  muy  buen  acuerdo  se  propone  aquel  Municipio  apro- 
vechar su  situación  presente  para  hacer  una  traída  de 
aguas  para  surtir  á  aquellos  vecinos  en  unas  condicio- 
nes muy  superiores  á  las  que  podrían  esperar,  dadas  las 
circunstancias  poco  favorables  de  un  caserío  que  se  ex- 
tiende en  una  longitud  de  nada  menos  que  3  000  metros. 
La  toma  de  aguas  se  hará  á  alguna  distancia  déla  últi- 
ma casa,  y  por  medio  de  una  turbina  actuada  con  aguas 
del  río  se  elevarán  lo  suficiente  para  suministrar  ese  ne- 
cesario líquido  con  presión  á  todos  los  vecinos.  No  paran 
aquí  los  útiles  proyectos  del  Ayuntamiento  de  Mieres, 
pues  una  vez  establecida  la  turbina,  resulta  una  fuerza 
sobrante  durante  la  noche  que  se  destina  á  producir  co- 
rriente eléctrica  para  el  alumbrado  de  la  vía  pública  con 
lámparas  de  arco  voltaico,  y  la  corriente  sobrante  se 
ofrecerá  á  los  particulares  al  baratísimo  precio  de  3  pe- 
setas al  mes  por  lámpara  de  16  bujías.  El  objeto  es  que 
el  alumbrado  de  los  particulares  cubra  los  gastos  y  re- 
sulte gratis  el  alumbrado  público. 

* 

*  * 
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El  correo  en  velocípedo  —La  Administración  fran- 
cesa de  Correos  acaba  de  organizar  en  París  un  servicio 
de  velocipedistas  que  llevan  los  últimos  correos  á  las  es- 
taciones minutos  antes  de  salir  los  trenes.  Las  cartas 
que  han  de  ir  por  velocípedo  á  última  hora  deben  llevar 
un  sello  de  15  céntimos  como  alcance.  El  servicio  ha  em- 
pezado el  día  8  de  Mayo  desde  la  plaza  de  la  Bolsa;  pero 
como  la  Administración  desea  generalizarlo,  ha  dirigi- 
do una  circular  á  las  estafetas  preguntando  cuáles  son 
los  agentes  que  saben  manejar  el  velocípedo,  si  el  servi- 
cio de  la  estafeta  permitiría  á  dichos  agentes  hacer  el 
servicio  directo  á  las  diferentes  estaciones,  y  si  esos 
agentes  poseen  velocípedos. 

Antes  de  dos  meses  el  servicio  estará  generalizado  y 
las  cartas  con  alcance  irán  directamente  desde  las  esta- 
fetas á  las  estaciones,  sin  necesidad  de  pasar  por  la  ofici- 
na central. 

La  reforma  merece  aplausos  y  está  en  armonía  con  las 
necesidades  crecientes  de  la  rapidez  en  las  comunicacio- 
nes postales. 

* 

*  * 

Expedienteo  de  tranvías.  —  Por  real  orden  que  pu- 
blicó la  Gaceta  del  18,  dictada  por  el  Ministerio  de  la  Go- 
bernación de  acuerdo  con  el  parecer  del  Consejo  de  Estado 
en  pleno,  se  ha  resuelto  que  la  aprobación  de  los  proyec- 
tos^de  tranvías  puramente  urbanos  ó  que  hayan  de  esta- 
blecerse en  caminos  municipales,  es  de  incumbencia  de 
los  gobernadores  civiles  y  que,  una  vez  aprobado  el  pro- 
yecto por  el  gobernador  y  acordadas  por  el  Ayuntamien- 
to las  bases  de  la  concesión,  debe  elevarse  el  expediente 
al  Ministerio  para  que  éste,  examinando  el  plano  apro- 
bado y  las  condiciones  acordadas,  autorice  al  Ayunta- 
miento, en  conformidad  con  el  art  75  de  la  ley  de  ferro- 
carriles, para  efectuar  la  subasta  y  hacer  la  concesión. 

Por  nuestra  parte,  hasta  que  el  gobernador  y  el  Go- 
bierno no  tengan  más  intervención  en  los  tranvías  urba- 
nos que  la  que  tenga  el  Papa,  sobrarán  muchos  trámites 
en  el  expediente,  se  perderá  mucho  tiempo  tontamente 
y  habrá  á  cargo  de  los  tranvías  muchos  gastos  innece- 
sarios é  indebidos. 

*  * 

Las  carreteras  en  la  Exposición  de  Chicago.  — 

En  la  Exposición  de  Chicago  se  presentarán  modelos  de 
todos  los  mejores  sistemas  de  construir  carreteras  y  de 
la  maquinaria  que  se  emplea  para  hacerlas  y  preparar 
los  materiales  para  las  mismas.  Es  una  cuestión  de  ver- 
dadera importancia  práctica,  y  la  Comisión  oficial  que 
vaya  de  España  á  estudiar  el  gran  certamen  debe  llevar 
el  encargo  especial  de  tomar  nota  de  cuanto  represente 
un  adelanto  en  ese  ramo  de  la  Ingeniería. 

* 

*  * 

La  venta  al  peso  de  los  granos  y  legumbres.  — 

Según  un  decreto  de  fecha  reciente,  desde  1.°  de  Julio  de 
1893  los  granos  y  legumbres  habrán  de  venderse  al  peso 
siempre  que  intervenga  un  fiel  medidor.  En  las  opera- 
ciones puramente  de  carácter  privado  podrá  usarse  in- 
distintamente el  peso  ó  el  volumen,  con  tal  de  que  ¿ean 
del  sistema  métrico.  Seguramente  el  decreto  merece 
nuestros  plácemes,  por  más  que  creemos  que  no  será  su- 
ficiente para  imponerse  á  la  fuerza  de  las  costumbres 
Siu  el  decomiso  premiado  y  multado  de  las  pesas  y  me- 
didas antiguas,  no  se  llegará  nunca  á  implantar  definiti- 
vamente las  medidan  nuevas.  Actualmente  la  persecu- 
ción del  uso  de  las  medidas  antiguas  está  encomendada 


en  muchos  casos  precisamente  á  personas  que  en  su  fuero 
interno  desean  que  no  desaparezcan.  Se  necesita  que  la 
ilustración  sea  mucho  más  general  de  lo  que  lo  es  en 
nuestro  país,  para  aceptarse  por  todos  lo  que  representa 
un  progreso  tan  grande  en  España  como  es  la  unifica- 
ción real  y  verdadera  de  los  pesos  y  medidas. 

Es  laudable  que  se  procure  por  medio  de  un  decreto, 
pero  eso  es  lo  mínimo  que  se  puede  hacer  para  ello;  lo 
eficaz  será  cuidar  del  cumplimiento  del  decreto,  y  de  esto 
desconfiamos  mucho. 

* 

*  • 

Aguas  de  Balaguer.  -  Escriben  ¿  nuestro  colega  la 
Gaceta  de  Obras  Públicas  que  tocan  á  su  término  las 
obras  para  dotar  de  aguas  potables  á  Balaguer,  en  la 
provincia  de  Lérida,  estando  terminado  ya  el  depósito 
y  tendida  la  mayor  parte  de  las  cañerías  para  la  distri- 
bución del  agua  á  las  casas. 

* 

*  if. 

Molinos  de  viento  en  las  ciudades.  —  Aunque  á 

primera  vista  puede  parecer  raro  y,  sobre  todo,  poco  ar- 
tístico, la  verdad  es  que  Londres  ha  dado  el  ejemplo  de 
establecer  estos  motores  para  la  producción  de  electri- 
cidad. LosSres.  Carwardine  y  Compañía,  constructores 
de  molinos  de  viento,  han  establecido  uno  en  el  tejado 
de  su  casa  que  les  proporciona  la  fuerza  motriz  necesa- 
ria para  poder  cargar  una  batería  de  acumuladores,  con 
la  cual  obtienen  el  alumbrado  eléctrico  que  necesitan. 

No  son  pocas  las  poblaciones  de  España  en  que  esta 
idea  puede  dar  resultados  verdaderamente  prácticos. 

* 

Teléfono  entre  Barcelona  y  Mataró.  —  Por  inicia- 
tiva del  alcalde  de  Mataró,  D  Melchor  Camín,  se  están 
verififando  las  gestiones  oportunas  á  fin  de  lograr  la 
instalación  en  dicha  ciudad  de  un  centro  telefónico  que 
esté  unido  al  de  Barcelona,  con  grandes  ventajas  para 
los  comerciantes  é  industriales  de  ambas  ciudades. 

De  desear  es  que  la  ingerencia  de  la  Administración 
pública  en  este  caso,  como  en  otros  muchos  análogos, 
no  sea  para  dificultar  la  realización  de  tales  mejoras. 
Todo  lo  que  sea  facilitar  la  directa  comunicación  de  dos 
ó  más  centros  importantes  de  actividad,  merece  nues- 
tras mayores  simjiatías. 

* 

*  * 

Vasos  de  cristal  para  pilas.  —  Hasta  ahora  no  se 

habían  empleado  para  este  objeto  más  que  vasos  sopla- 
dos, lo  cual  significa  que  no  se  había  podido  pasar  de 
determinadas  dimensiones  máximas:  Qro.GO  de  longitud 
y  de  Ora, 35  á  011,40  de  anchura  y  profundidad. 

La  Compañía  Armstrong,  de  Bírmingham,  ha  ideado 
un  nuevo  procedimiento  para  obtener  vasos  de  todas  di- 
mensiones. Al  efecto,  suelda  grandes  cristales  planos, 
constituyendo  verdaderos  cajones,  de  los  que  ha  presen- 
tado últimamente  uno  de  1,40  metros  de  longitud  en  la 
Exposición  del  Palacio  de  Cristal;  y  para  ello  forma 
bastidores  de  madera,  dentro  de  los  cuales  coloca  los 
cristales,  y  una  vez  presentados  convenientemente,  se 
sueldan  las  aristas,  bien  por  medio  del  soplete  oxídrico, 
bien  mediante  un  arco  eléctrico. 

Según  la  Lumiére  Electrique,  también  se  forman  por 
este  procedimiento  verdaderas  canalizaciones  de  cristal, 
que  se  colocan  subterráneamente  para  las  necesidades 
del  transporte  de  la  energía  eléctrica. 
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LOS  POSTES  DE  LOS  TELÉFONOS  EN  MADRID 


La  capital  de  España  se  distingue  porque  se  nota  aun 
en  los  puntos  más  céntricos  de  ella  la  mezcla  de  las  ru- 
dezas y  refinamientos  más  exagerados  en  cuanto  se  re- 
laciona con  el  ornato,  la  higiene  y  la  cultura.  Nada  más 
atroz  y  repugnante  que  precisamente  al  lado  mismo  de 
las  paradas  de  los  tranvías  en  la  Puerta  del  Sol,  se  hayan 
instalado  estructuras  incompatibles,  por  su  olor  y  por 
sus  consecuencias,  con  toda  idea  de  decencia  3'  delicade- 
za. Los  casuchos  sucios,  ruinosos,  apestosos  é  insalubres 
en  las  calles  principales  se  cuentan  por  centenares,  y 
no  pocos  de  ellos  ocupando  perímetros  en  los  cuales, 
lejos  de  ser  gravosa  la  demolición  de  lo  antiguo  y  re- 
construcción en  forma  moderna,  sería  indiscutiblemen- 
te lucrativa ;  pero  el  capricho  á  veces,  y  otras  las  com- 
plicaciones de  los  trámites,  las  influencias  y  otras  cau- 
sas, producen  esa  especie  de  desconformidad,  que  sólo 
parece  tener  su  origen  en  la  desorganización  y  falta  de 
Reglamentos  y  Ordenanzas  municipales. 

No  es  por  cierto  medios  legales  y  legítimos  para  co- 
rregir abusos  lo  que  falta,  sino  el  deseo,  la  intención  y 
la  independencia  para  hacer  cumplir  lo  dispuesto  á  todos 
por  igual.  Presentar  una  relación  de  las  tosquedades 
que  no  debieran  verse  en  Madrid,  y  que  se  ven,  sería 
empresa  muy  útil  para  la  que  no  disponemos  del  tiempo 
preciso;  pero  abordando  la  cuestión  en  su  aspecto  gene- 
ral, pueden  considerarse  las  grandes  rudezas  divididas 
en  dos  grupos,  á  saber :  las  difíciles  de  evitar  y  las  fá- 
ciles. Al  primer  grupo  corresponden  aquellas  rudezas 
cuya  desaparición  exige  gastos  de  importancia  que  su- 
fragar con  fondos  municipales;  esto  no  puede  esperarse 
que  se  realice  sino  gradualmente,  y  á  medida  que  la  ne- 
cesidad apriete  y  el  Tesoro  municipal,  ó  en  otros  casos 
un  bien  cimentado  crédito  del  Ayuntamiento  de  la  capi- 
tal, hoy  tan  por  los  suelos,  lo  permita. 

Al  segundo  grupo  de  tosquedades  fáciles  de  corregir, 
pertenecen  todas  aquellas  que  pueden  desaparecer  con 
gastos  poco  sensibles  en  un  presupuesto  anual,  como  el 
de  estos  años,  de  30  millones  de  pesetas;  aquellas  cuyo 
correctivo  en  vez  de  ser  gravoso  puede  resultar  lucrati- 
vo; y  por  fin,  forman  parte  importantísima  del  grupo 
corregible  muchas,  muchísimas  rudezas  que  existen  sólo 
por  negligencia  imperdonable  del  Ayuntamiento,  pues 
en  su  desaparición  el  papel  de  la  Corporación  municipal 
es  sólo  de  reclamante  al  Estado  y  á  los  Cuerpos  Colegis- 
ladores, ó  de  buenos  ediles,  ya  para  obligar  á  cumplir  lo 
preceptuado  con  anterioridad,  ó  ya  para  la  sanción  de 
nuevas  leyes  ó  la  formación  de  nuevos  Reglamentos 
para  atender  á  las  necesidades  nuevas. 

Nos  vamos  á  limitar  hoy  á  censurar  el  mal  aspecto 
que  presentan  muchos  lugares  de  Madrid  desde  la  in- 
troducción de  los  teléfonos,  pues  por  la  rudeza  de  las 
instalaciones  pugna  con  el  ornato  público,  sin  contar 
ni  tener  en  cuenta  las  molestias  y  perjuicios  que  puede 
causar. 

Las  líneas  telefónicas  aéreas  pueden  ser  admisibles 
para  dos  fines:  para  la  necesidad  de  buscar  una  gran 
economía  del  servicio,  ó  para  ser  instaladas  en  los  arra- 
bales y  pequeñas  poblaciones  donde  el  ornato  público 
no  puede  ser  atendido  con  esmero  en  país  alguno;  pero 
admitir  en  Madrid,  que  tantas  pretensiones  de  gran 


ciudad  tiene,  el  teléfono  aéreo,  y  al  mismo  tiempo  caro, 
demuestra  hasta  qué  punto  domina  aquí  la  influencia 
de  las  personas  sobre  la  consideración  á  los  intereses 
generales:  sólo  á  empresa  en  que  juegue  gente  de  in- 
fluencia política  se  le  permitiría  que  la  Puerta  del  Sol 
esté  hecha  una  lástima,  como  ornato,  por  la  partida  de 
allí  de  la  red  de  cables  telefónicos,  y  no  cabe  mucha  duda, 
que  existe  además  el  peligro  más  ó  menos  remoto  de  que 
un  huracán  produzca  una  catástrofe;  pero  si  todavía 
pudiera  defenderse  este  estado  de  cosas  para  un  ser- 
vicio barato  de  teléfonos,  es  verdaderamente  insopor- 
table para  el  malo  y  caro  que  aquí  existe.  En  medio  de 
esto,  nos  parece  tosquedad  mayor  que  la  instalación  de 
la  Puerta  del  Sol,  para  la  responsabilidad  peculiar  al 
Ayuntamiento,  la  manera  de  instalar  los  altos  postes  de 
lugares  tan  principales  como  la  Plaza  de  Colón,  Plaza 
de  la  Independencia,  el  Paseo  de  Recoletos  y  otros 

El  hecho  de  ser  de  madera  constituye  ya  una  imper- 
fección y  una  rudeza  al  lado  de  los  de  hierro  tubulares 
ó  de  pletinas  que  se  usan  ya  en  todas  partes,  y  que  ofre- 
cen marcadas  ventajas  por  su  aspecto,  mayor  duración 
y  más  seguridad.  Decimos  esto  porque  presenciamos  es- 
pantados hace  muy  pocos  días,  la  instalación,  en  la  plaza 
misma  del  Congreso,  de  un  poste  de  madera  de  gran  al- 
tura, que  además  de  ser  sin  duda  débil  para  el  caso,  era 
informe  y  resultaba  contrario  á  la  idea  menos  exigente 
del  ornato  público. 

Creemos  que  esto  reclama  que,  cualesquiera  que  sean 
los  derechos  de  la  Sociedad  de  Teléfonos,  el  Ayuntamien- 
to exija  ó  las  líneas  subterráneas,  ó  que  se  cuelguen  las 
líneas  que  necesiten  apoyos  en  la  vía  pública,  de  postes 
tubulares  de  duración  y  buen  aspecto,  ó  de  las  estructu- 
ras metálicas,  que  deben  emplearse  exclusivamente  en 
capitales  donde  se  aspire  á  evitar  la  mezcla  inarmónica 
de  rudezas  y  refinamientos  de  que  con  tanta  razón  se 
acusa  á  lo  que  en  Madrid  depende  del  Ayuntamiento. 

* 

*  * 

Tranvías  subterráneos  para  Madrid.  —  El  diputa- 
do Sr.  Comyn  ha  presentado  una  proposición  de  ley  para 
autorizar  al  Gobierno  á  conceder  á  D  Pedro  García 
Faria  un  tranvía  eléctrico  subterráneo  de  vía  estrecha 
con  las  secciones  siguientes  : 

1.  *  De  la  Estación  del  Norte  á  la  del  Mediodía,  pa- 
sando por  la  Puerta  del  Sol 

2.  *  Del  Viaducto  de  Segovia  á  la  Plaza  de  Toros,  por 
la  Puerta  del  Sol. 

Ü.*  De  la  Puerta  de  Toledo  al  Hipódromo,  por  la 
Puerta  del  Sol. 

4.^  Del  barrio  de  Salamanca  al  de  Argüelles  y  cir- 
cunvalación. 

La  concesión  será  sin  subvención  del  Estado,  pero  con 
declaración  de  utilidad  pública. 

No  sabemos  qué  grupo  financiero  estará  detrás  del 
concesionario;  pero  lo  que  no  se  comprende  es  qxie  se 
pida  esa  red  y  se  contraigan  compromisos  desde  luego 
habiendo  tanta  diferencia  de  los  resultados  que  pueden 
dar  unas  secciones  por  comparación  con  otras.  La  manía 
de  los  financieros  es  que  se  les  presenten  negocios  muy 
grandes  y  de  mucho  capital,  para  que  haya  primas  de 
millones  y  enredos  al  por  mayor.  Los  intereses  indus- 
triales verdaderos  son  los  opuestos :  ir  despacio  y  sobre 
seguro,  para  que  estas  líneas  cuesten  sólo  lo  que  deben, 
y  no  invertir  capitales  improductivos.  Todo  lo  que  no 
sea  tantear  el  negocio  por  la  línea  que  tiene  más  proba- 
bilidades de  éxito,  como  es  la  de  la  Estación  del  Norte 
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á  la  Cibeles,  es  llamar  capital  á  una  especulación  arries- 
gada por  aquellos  que  nada  exponen  y  que  demuestran 
no  importarles  nada  que  el  negocio  resulte  bueno  ó  malo 
para  el  capital  que  en  él  se  comprometa. 

El  autor  del  proyecto,  y  peticionario  de  la  concesión, 
Sr.  García  Faria,  es  ingeniero  jefe  del  Ayuntamiento  de 
Barcelona,  quien  se  halla  en  Madrid  y  ha  sido  presenta- 
tado  al  señor  ministro  de  Fomento.  Este  se  muestra  fa- 
vorable á  la  concesión,  y  el  proyecto  de  ley  ha  sido  toma- 
do en  consideración  en  el  Congreso. 

* 

*  * 

El  alumbrado  en  San  Juan  de  Puerto  Rico.  — 

En  la  capital  de  la  pequeña  Ántilla  se  ha  formado  una 
Sociedad  para  establecer  el  alumbrado  eléctrico,  y  en  el 
mismo  día  que  se  inició  se  había  suscrito  para  ella  un 
capital  de  250.000  pesetas. 

* 

*  * 

Alumbrado  de  Carballino.  —  El  día  7  de  Mayo  se 
ha  verificado  la  subasta  para  la  instalación  del  alum- 
brado por  medio  de  la  electricidad  en  el  pueblo  de  Car- 
ballino, provincia  de  Orense.  La  subasta  quedó  desierta 
por  falta  de  licitadores. 

No  conocemos  el  pliego  de  condiciones  que  ha  servido 
de  base  parala  subasta;  pero  sospechamos  que  debe  con- 
tener alguna  base  inaceptable,  pues  aunque  se  trate  de 
una  instalación  ¡jequeña,  hay  hoy  medios  de  hacerlas 
con  ventaja  aunque  sean  en  muy  pequeña  escala. 

* 

*  * 

Máquinas  eléctricas  en  el  Correo.  —  Pronto  deben 
instalarse  en  la  oficina  principal  de  Correos  de  Chicago 
cuatro  máquinas  eléctricas  que  harán  una  gran  parte 
del  trabajo  que  exige  el  despacho  de  la  correspondencia. 
El  administrador  suplente,  Sr.  Húbbard,  ha  recibido 
aviso  del  administrador  general  de  que  la  Administra- 
ción de  Chicago  ha  adquirido  cuatro  máquinas  para 
cancelar  timbres  de  cartas. 

Estas  máquinas  llegarán  uno  de  estos  días,  y  cuando 
estén  instaladas,  cada  una  podrá  cancelar  28.000  cartas 
en  una  hora,  lo  que  quiere  decir  que  todas  juntas  harán 
el  trabajo  de  diez  y  seis  hombres  La  fuerza  motriz  es 
la  electricidad.  Una  de  sus  ventajas  es  que  hacen  las 
marcas  con  perfecta  claridad.  El  Gobierno  ha  comprado 
cien  de  estas  máquinas  jiara  repartirlas  entre  las  dife- 
rentes grandes  oficinas  que  hay  en  el  país. 

*  * 

La  tracción  eléctrica  en  los  tranvías.  —  Mister 
O.  T.  Crosby,  director  general  de  los  tranvías  que  explo- 
ta la  Compañía  americana  Thomson- Houston,  dice  que 
á  pesar  de  la  oposición  que  encontró  en  Brooklyn  la 
adopción  del  sistema  de  conductores  aéreos  para  la  trac- 
ción en  los  tranvías  eléctricos,  es  el  único  que  funciona 
con  éxito  é  insj^ira  bastante  confianza  á  los  capitalistas. 
Por  el  fracaso  de  los  acumuladores  en  Nueva  York,  con- 
sidera Mr.  Crosby  poco  menos  que  imposible  su  aplica- 
ción á  los  tranvías. 

No  cabe  dudar  que  los  acumuladores  tienen  actual- 
mente bastantes  inconvenientes  para  su  empleo  en  los 
tranvías;  pero  es  indudable,  sin  embargo,  que  han  pres- 
tado ya  buenos  servicios,  tanto  en  Inglaterra  como  en 
Bélgica,  y  debe  confiarse  en  que  desaparecerán  los  in- 
convenientes que  en  la  actualidad  ofrecen.  Considera- 
mos, por  tanto,  demasiado  absoluta  y  exclusiva  la  opi-  ' 


nión  de  Mr.  Crosby,  muy  natural  en  el  director  de  una 
Sociedad  que  explota  la  tracción  por  conductores  aéreos. 

* 

*  * 

Lluvia  artificial.  —  Un  ingeniero  inglés,  que  se  di- 
rigió á  Shero,  en  la  India,  para  hacer  experimentos  de 
lluvia  artificial  en  el  distrito  de  Samethin,  muy  escaso 
de  aguas,  escribe  que  sus  ensayos  han  sido  completa- 
mente ineficaces  á  pesar  de  la  gran  cantidad  de  dinami- 
ta que  hizo  estallará  diferentes  alturas,  y  que  considera 
inútil  el  intentar  nuevas  pruebas,  convencido  como  está 
de  su  ineficacia 

M.  Faye  ha  afirmado  en  la  Academia  de  París  que 
las  borrascas  no  se  originan  en  corrientes  de  aire  ascen- 
dentes, como  las  que  resultan  por  dilatación  de  dicho 
aire,  sino  que  están  producidas  por  corrientes  descen- 
dentes. Si  se  admite  la  teoría  de  Faye,  sería  evidente- 
mente inútil  y  contraproducente  tratar  de  crear  por  ex- 
plosiones á  diferentes  alturas  la  dilatación  del  aire  pre- 
cursora de  la  presentación  de  nubes. 

* 

*  * 

Luz  eléctrica  en  la  Exposición  de  Chicago  — 

La  Comisión  de  terrenos  y  edificios  de  la  Exposición  de 
Chicago  ha  decidido  sobre  la  cuestión  del  alumbrado 
eléctrico,  y  el  resultado  es  que  se  tendrán,  si  es  necesa- 
rio, de  5  á  6.000  lámparas  de  arco  al  precio  de  ^  20  cada 
una.  Mil  de  éstas  se  contrataron  con  la  Standard  Eléctri- 
cal  Co,  de  Chicago,  y  las  demás  serán  suministradas  por 
otras  Compañías.  En  los  contratos  se  especifica  que  las 
Compañías  no  tendrán  necesidad  de  pagar  por  su  cuenta 
á  un  perito  que  se  encargue  de  montarla  maquinaria. 
La  Compañía  Thomson -Hoxiaton  contrató  3.500  luces,  y 
se  dice  que  cederá  una  parte  del  contrato  á  las  Compa 
ñías  Brush,  Fort  Wyne,  Schuyler  y  Excélsior.  Quedan 
todavía  por  contratar  80.000  lámparas  incandescentes. 

La  calefacción  por  la  electricidad  —  Del  CoUiery 
Manager,  un  periódico  profesional  inglés  de  importan- 
cia, tomamos  el  siguiente  párrafo: 

«Cuando  por  primera  vez  se  introdujo  -el  alumbrado 
eléctrico,  uno  de  los  méritos  que  se  le  atribuía  era  que 
no  producía  calor  en  los  espacios  que  alumbraba,  y  los 
teatros  anunciaban  que  por  el  uso  de  lámparas  eléctri- 
cas se  disfrutaba  en  ellos  de  una  temperatura  fresca. 
Ahora  se  han  vuelto  las  tornas,  y  se  anuncia  al  son  de 
bombo  y  platillo  que  los  Sres.  Crompton  y  Compañía 
han  introducido  el  modo  de  calentar  nuestras  habita- 
ciones de  un  modo  muy  suave,  colocando  placas  me- 
tálicas ornamentales  en  los  techos  y  paredes.  En  este 
caso  podríamos  prescindir  de  las  chimeneas,  de  sus 
hollines,  sus  polvos  de  carbón  y  sus  cenizas,  y  con 
sólo  mover  unos  conmutadores  tendríamos  calor  á  vo- 
luntad Esto  no  es  imaginario,  como  pudiera  suponerse, 
sino  un  hecho  definitivo,  del  cual  pueden  convencerse 
prácticamente  los  que  sean  bastante  ricos  pava,  buscar  la 
calefacción  por  ese  medio  de  la  electricidad,  que  hoy  re- 
sultaría tan  costoso.  Todo  lo  necesario  pai-a  aplicarlo 
está  ya  á  mano  en  las  grandes  ciudades  en  que  hay  esta- 
ciones centrales  de  producción  de  electricidad,  y  lo  úni- 
co que  hace  falta  es  la  voluntad  ó  los  medios  de  pagarlo 
en  lo  que  vale  hoy.» 


16  Junio  1892. 


REVISTA  MINERA,  METALÚRGICA  Y  DE  INGENIERÍA 


45 


INGENIERIA  MUNICIPAL 


LA  INSTALACION  ELECTRICA  EN  ALICANTE 


La  instalación  de  la  Fábrica  de  Electricidad  de  Ali- 
cante, llevada  á  cabo  por  la  Casa  del  Sr.  Ermanno  Schil- 
ling,  de  Madrid,  como  representante  aquí  y  en  Barcelo- 
na de  la  de  los  Sres.  Siemens  y  Halske ,  de  Berlín ,  es  de 
un  interés  especialísimo  por  separarse  de  un  modo  radi- 
cal de  cuanto  se  ha  hecho  hasta  ahora  en  España  en 
cuanto  á  los  motores.  Es  hoy  ya  bien  sabido  que  los 
motores  de  gas,  actuando  por  medio  del  gas  de  Dowson, 
han  ganado  por  ahora  la  competencia  á  los  de  vapor 
para  fuerzas  de  100  caballos  para  abajo.  No  sabemos 
qué  Ies  reserva  el  porvenir  á  unos  y  otros  más  adelante 
y  para  mayores  fuerzas,  pero  en  este  momento  es  lo 
positivo  que  en  circunstancias  determinadas  desconoce 
completamente  sus  intereses  quien  instale  motores  de 
vapor  allí  donde  esté  indicado  instalar  los  de  gas  Doav- 
son.  Los  mejores  motores  de  vapor  consumen  un  kilo- 
gramo de  buen  carbón  por  caballo  y  hora,  y  para  esto  I 
es  preciso  usar  la  condensación,  fuerzas  de  200  caballos 
ó  más,  y  contar  con  fogoneros  y  maquinistas  inteligen- 
tes y  cuidadosos.  Los  buenos  motores  de  gas  Otto,  de 
la  Deutsch  Gasniotoren  Fabrik,  empleando  gas  Dowson, 
desde  que  llegan  á  12  caballos,  y  aun  de  menos ,  consu- 
men á  lo  sumo  650  gramos  de  antracita  por  caballo  y 
hora,  exigiendo  su  manejo  menos  pericia  y  cuidado  que 
aun  los  más  sencillos  de  vapor,  no  necesitando,  para  ese 
menor  consumo ,  de  las  instalaciones  y  complicaciones 
de  la  condensación. 

Existe,  pues,  desde  luego  menos  cantidad  absoluta  de 
combustible  consumido ,  y  en  muchos  casos  también 
puede  agregarse  á  esta  ventaja  la  de  que  la  antracita 
cuesta  menos  que  el  buen  carbón  de  piedra  á  propósito 
para  levantar  vapor.  Una  circunstancia  aleatoria,  no 
despreciable  en  muchos  casos,  es  que  el  consumo  de  an- 
tracita y  su  reducción  á  gas  implica  desde  luego  insta- 
laciones que  no  producen  absolutamente  humo  alguno. 
Tales  son  los  conocimientos  prácticos  de  que  se  ha  par- 
tido para  la  instalación  de  la  Fábrica  de  Electricidad 
de  Alicante. 

Los  motores  son  tres  de  gas ,  contratados  como  de 
60  caballos  cada  uno,  y  que  se  ha  demostrado  producen 
en  marcha  normal  65.  Los  gasógenos  son  el  modelo  más 
perfeccionado  de  gas  Dowson,  con  la  calderita  de  vapor 
de  inyección  separada  del  gasógeno.  Aun  cuando  la  Fá- 
brica tiene  pedida  toda  la  corriente  que  puede  producir 
á  las  horas  de  dar  luz ,  por  las  detenciones  de  las  insta- 
laciones interiores  sólo  trabajan  ahora  á  media  marcha, 
y  sin  embargo  el  consumo  de  antracita  no  llega  á  1  kilo- 
gramo por  caballo  y  hora,  lo  cual  demuestra  que  no 
llegará  á  600  gramos  cuando  marchen  á  toda  su  fuerza. 
El  número  de  lámparas  de  16  bujías  que  podrán  alimen- 
tarse serán  2.000:  es  decir,  equivalente  á  2.000  entre  in- 
candescentes y  arcos.  Las  dinamos  son  del  tipo  usual 
de  corrientes  continuas  de  la  Casa  Siemens,  y  los  cables 
son  subterráneos  en  la  red  general,  pasándose  debajo  de 
las  ménsulas  de  los  balcones,  y  cubiertos  por  listones, 
los  hilos  secundarios  de  distribución.  La  Empresa,  an- 
tes de  recibir  la  instalación  de  manos  de  los  contratis- 
tas, la  ha  hecho  examinar  detenidamente  por  los  elec- 
tricistas Sres.  Peral  y  Jáckson ,  como  peritos,  los  cua- 
les la  han  declarado  perfectamente  hecha,  y  con  arre- 
glo á  contrato,  lo  cual  honra  mucho  á  la  Casa  cons- 


tructoi-a,  por  más  que  el  crédito  de  los  Sres.  Siemens  y 
Halske  está  demasiado  bien  establecido  y  reconocido 
para  esperar  otra  cosa 

De  creer  es  que  los  motores  de  gas  Dowson  de  Alican- 
te sirvan  de  punto  de  partida  para  el  empleo  de  otros 
muclios  en  casos  semejantes.  Queda  allí ,  como  en  todas 
partes,  en  embrión  la  cuestión  comercial  de  proveerse 
de  antracita  y  comparar  su  precio  con  el  del  carbón  de 
piedra.  Por  ahora ,  entendemos  que  la  antracita  usada 
en  Alicante  es  inglesa ,  y  cuesta  sobre  45  pesetas ,  poco 
más  ó  menos,  la  tonelada.  El  buen  carbón  para  levantar 
vapor  no  hubiera  costado  allí  mucho  menos;  de  modo 
que  siempre  resulta  en  ventaja  el  menor  consumo  en 
cantidad;  pero  la  cuestión  en  España  se  resolvería  muy 
decididamente  en  favor  de  los  motores  de  gas,  si,  como 
creemos,  existe  antracita  española  que  se  pueda  poner  á 
un  precio  medio  de  30  pesetas  en  la  mayoría  de  los  mer- 
cados del  interior  del  país,  y  en  algunos  del  litoral  de 
Levante,  cuando  menos,  ya  que  no  en  todos. 

Estaremos  muy  á  la  mira  de  cómo  marchan  las  cosas 
en  Alicante.  Por  de  pronto  sabemos  que ,  como  tiene 
comprometida  toda  la  corriente  que  pueda  producir,  la 
Compañía  piensa  ya  en  ampliar  sus  instalaciones  ó  en 
emplear  acumuladores  para  acrecentar  la  cantidad  de 
corriente  que  pueda  ofrecer. 

* 

*  * 

El  arado  eléctrico.— El  día  que  la  inmensa  mayoría 
de  las  poblaciones  de  Europa  cuenten  con  instalaciones 
eléctricas  para  suministrar  luz,  los  fabricantes  de  dina- 
mos no  se  resignarán  á  la  inactividad  relativa  á  que  se 
verían  condenados  sus  talleres  si  hubieran  de  quedar  re- 
ducidos á  reponer  las  máquinas  que  se  inutilicen,  ó  sólo 
los  aumentos  progresivos,  y  de  seguro  se  revolverán,  no 
para  conservar  la  actividad  en  la  construcción,  sino 
para  aumentarla.  Para  entonces  esperamos  que  se  haga 
un  gran  esfuerzo  con  el  fin  de  encontrar  aplicaciones 
para  las  corrientes  eléctricas,  que  las  necesiten  aún  en 
mucha  mayor  escala  de  la  que  tiene  hoy  para  el  alum- 
brado, y  de  seguro  darán  en  una,  que  en  cantidad  de 
corriente  empleará  mucha  más  que  éste.  Tal  es  el  arado 
eléctrico. 

Los  primeros  ensayos  se  hicieron  con  buenos  resulta- 
dos técnicos  relativos  en  1878,  en  Sermaize,  por  M.  Chré- 
tien,  pero  no  se  consideraron  buenos  los  resultados  eco- 
nómicos porque  se  emplearon  en  aquel  caso  motores  de 
vapor  para  engendrar  la  corriente,  y,  por  tanto,  no  se 
vió  clara  la  ventaja  de  sustituir  el  arado  de  vapor  por  el 
eléctrico.  Desde  entonces  no  se  puede^decir  que  no  se  ha- 
yan hecho  numerosos  ensayos  de  arados  de  vapor;  pero 
aunque  con  cierta  frialdad  y  sin  producir  resultados  de- 
cisivos, se  han  hecho  algunos  que  no  han  dado  lugar  á 
propaganda  activa. 

Las  ideas  de  hoy  de  los  técnicos,  aun  cuando  á  nuestro 
entender  algún  tanto  atrasadas,  son  que  no  se  puede  in- 
tentar el  arado  eléctrico  mientras  se  haya  de  contar  con 
que  la  fuerza  originaria  sea  el  vapor ;  pero  en  cambio, 
hay  muchos  que  creen  en  el  arado  eléctrico,  siempre  que 
se  cuente  con  motores  hidráulicos  á  distancia  convenien- 
te. Dentro  de  este  orden  de  ideas,  en  España  mismo  se  ha 
intentado  con  poco  éxito,  á  nuestro  entender,  por  insu- 
ficiencia técnica  en  sus  iniciadores,  el  arado  eléctrico  en 
una  finca  del  Sr.  Marques  de  la  Laguna,  en  el  término  de 
Aranjuez;  no  sabemos  si  se  sigue  en  la  idea  ó  si  se  ha 
abandonado  al  fin.  Al  parecer,  con  más  éxito  ó  quizás 
debamos  decir  con  completo  éxito,  se  ha  establecido  el 
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arado  eléctrico  por  el  conde  Victorio  d'Asarta,  en  Fra- 
forzano  íltalia),  donde  con  un  salto  de  agua  de  20  caba- 
llos efectivos  y  á  distancia  máxima  de  B.OOO  metros,  des- 
de la  rueda  hidráulica  y  dinamo  generadora  se  lleva  la 
corriente  á  una  receptora  que  mueve  un  sistema  de  arar 
de  round  about,  de  Hóward. 

La  dinamo  que  se  fija  en  el  campo  que  se  va  á  labrar, 
trabaja  á  700  y  800  volts  y  consume  una  corriente  de  18 
á  22  ampéres.  Inútil  sería  entrar  abora  en  los  detalles 
de  una  experiencia  ó  instalación  que  se  dice  trabaja 
corrientemente,  no  habiéndola  visto  por  nosotros  mis- 
mos. Nuestro  objeto  hoy,  al  dar  las  ligeras  noticias  apun- 
tadas, es  para  declararnos  contrarios  á  la  idea  de  que 
sea  sólo  contando  con  fuerza  hidráulica  como  se  puede 
pensar  en  el  arado  de  vapor.  Creemos  todo  lo  contrario. 
Desde  que  los  motores  de  gas,  con  gas  Dowson,  han  lle- 
gado á  la  perfección  de  hoy  á  consumir  500  gramos  de 
antracita  por  caballo  y  hora;  desde  que  los  acumulado- 
res de  electricidad  se  perfeccionan  cada  vez  más  y  per- 
miten aprovechar  de  día  la  fuerza  producida  durante  la 
noche;  y  por  fin,  desde  que  no  vemos  nada  en  contra  de 
que  en  muchos  casos  la  fuerza  del  viento  pueda  cargar 
durante  cierto  tiempo  acumuladores  que  cedan  luego 
su  corriente  para  arar,  creemos  que  hay  muchas  fuerzas 
que  aprovechar  para  ese  objeto,  con  tanta  ó  más  ventaja 
que  la  hidráulica,  y  ciertamente  con  mucha  más  ventaja 
que  la  de  sangre. 

Todo  esto,  sin  contar  con  los  alrededores  de  las  cuen- 
cas carboníferas,  donde  los  carbones  que  cuestan  8  ó  10 
pesetas  la  tonelada,  darán  fuerza  más  económica  que  la 
hidráulica,  aun  usados  en  su  peor  forma,  ó  sea  las  má- 
quinas de  vapor.  Creemos,  pues,  de  lleno  en  el  arado 
eléctrico,  por  más  que  reconocemos  que  para  llegar  á  él 
hay  que  pasar  por  muchos  trámites,  y  entre  ellos,  uno 
es  destruir  la  idea  poco  fundada  de  que  sea  condición 
necesaria  ni  mucho  menos  para  él  contar  con  fuerza 
motriz  hidráulica  ni  cercana  ni  lejana. 

* 

*  * 

Subasta  de  grandes  solares.  —  El  día  25  de  Junio 
se  subastan  por  segunda  vez,  y  en  tres  lotes,  los  solares 
en  que  estuvo  construida  la  Escuela  de  Ingenieros  de 
Caminos,  Canales  y  Puertos.  De  esperar  es  que  tengan 
licitadores  para  grandes  edificios  que  contribuyan  al 
ornato  de  la  capital. 

* 

*  * 

Estudio  de  traída  de  aguas  á  León.—  El  Ayunta- 
miento de  dicha  capital  abre  concurso  para  el  estudio 
de  una  traída  de  aguas  con  arreglo  á  unas  bases  apro- 
badas por  la  Corporación  en  Diciembre  pasado,  y  las 
cuales  se  facilitan,  á  los  que  las  pidan,  en  la  Secretaría 
de  aquel  Municipio.  El  plazo  para  presentar  los  proyec- 
tos es  de  nueve  meses,  contados  desde  el  31  de  Mayo  pa 
sado,  pero  los  que  se  propongan  concurrir  habrán  de 
ponerlo  en  conocimiento  del  Municipio  dentro  délos  no- 
venta días  siguientes  á  dicha  fecha. 

* 

*  * 

El  Canal  de  Guadarrama.— El  proyecto  del  Canal 
de  Guadarrama  ha  adelantado  algo  para  llegar  á  la 
práctica.  Una  reunión  en  el  Círculo  de  la  Unión  Mer- 
cantil, á  la  que  concurrieron  muchas  personas  respeta- 
bles, acordó  nombrar  una  Comisión  en  que  se  hallaran 
representadas  las  clases  más  interesadas  en  el  fomento 
de  la  Capital,  para  que  examine  el  proyecto  y  proponga 
alguna  forma  de  llegar  á  la  realización.  La  opinión  do- 


minante en  la  reunión  fué  que  el  proyecto  puede  consi- 
derarse decididamente  favorable  al  aumento  de  la  ri- 
queza de  Madrid  ;  que  técnicamente  es  realizable,  y  eco- 
nómicamente muy  lucrativo  para  los  capitales  que  lo 
realicen. 

Mucho  se  nos  ocurriría  decir  sobre  el  mejor  modo  de 
llevar  este  asunto  en  todos  sentidos;  pero  nunca  entra 
en  nuestro  cálculo  crear  obstáculos  á  la  acción,  y  menos 
en  asunto,  como  éste,  de  tanta  monta,  en  el  cual  estare- 
mos siempre  con  la  mayoría  en  tanto  creamos  que  se  in- 
tenta llevarlo  á  cabo  honradamente  en  cualquiera  de 
las  muchas  formas  en  que  puede  realizarse,  y  sólo  se 
nos  verá  enfrente  de  la  mayoría  si  notamos  que  el  ele- 
mento financiero,  asesino  de  los  buenos  negocios,  trata 
de  apoderarse  de  éste  para  hacer  de  las  suyas,  y  nos 
l^onga  en  peligro  de  que  vaya  á  salir  uno  de  esos  nego- 
cios como  la  Tabacalera,  ó  los  Teléfonos,  ó  los  grandes 
ferrocarriles  del  elemento  financiero,  que  resultan  ne- 
gocios lucrativos  para  todos  menos  para  el  accionista 
honrado  que  de  buena  fe  compromete  su  dinero  en  ellos. 

Los  iniciadores  y  secundadores  del  Canal  de  Guada- 
rrama, que  puede  ser  para  Madrid  lo  que  las  minas  de 
hierro  para  Bilbao,  nos  tendrán  siempre  á  su  lado,  cual- 
quiera que  sea  la  forma  en  que  se  organice  la  Sociedad, 
mientras  no  se  trate  de  que  sirva  de  base  para  engaños 
financieros,  y  desde  este  momento  hasta  procuramos  ol- 
vidarnos de  la  forma  que  conceptuamos  preferible  para 
realizar  el  negocio  en  aras  de  que,  si  es  posible,  no  haya 
lucha  de  opiniones  en  lo  que  se  proponga  para  que  el 
Canal  de  Guadarrama  se  haga,  para  que  se  haga  bien 
y  para  que  se  haga  pronto. 

* 

*  *■ 

Tracción  eléctrica. —  En  diferentes  ocasiones,  y  con 
insistencia  casi  pesada,  hemos  manifestado  nuestro 
afán  de  ver  en  España  establecida  la  construcción  del 
material  eléctrico.  Entre  las  naciones  que  nos  ofrecen 
un  ejemplo  de  la  conveniencia  de  seguir  por  este  cami- 
no con  fe  y  decisión,  podemos  citar  hoy  á  Suecia,  que 
no  se  limita  á  la  construcción  de  diferentes  tipos  de 
dinamos,  sino  que  ha  emprendido  ya  la  del  material 
eléctrico  de  tracción.  Los  Sres.  Edwin,  Andreu  y  Com- 
pañía, de  Gottenburgo ,  han  construido  una  locomo- 
tora de  10  caballos,  que  marchará  movida  por  acumula- 
dores. 

Por  el  momento,  nosotros  ansiamos  que  se  construyan 
en  España  las  lámparas  y  las  dinamos,  que  lo  demás 
vendrá  naturalmente,  como  en  Suecia  y  en  otros  países 
que  han  comprendido  la  necesidad  y  las  ventajas  de 
contar  con  material  propio  para  atender  al  desarrollo, 
siempre  creciente,  de  las  aplicaciones  eléctricas. 

* 

*  * 

El  precio  del  alumbrado  eléctrico.  —  La  población 
de  Banbridge,  en  Inglaterra,  se  ocupaba  de  sustituir  el 
alumbrado  de  gas  por  el  eléctrico,  y  ha  tenido  la  bri- 
llante oferta  de  la  conocida  casa  de  Gordon  y  Compañía, 
qne  ofrece  alumbrar  por  la  mitad  del  costo  que  tiene 
actualmente  el  gas  en  la  misma  ciudad.  Tratándose  de 
un  país  donde  el  gas  se  vende  tan  barato,  es  de  todos 
modos  muy  notable  lo  que  ofrecen  los  Sres.  Gordon ;  mas 
también  sirve  este  caso  para  demostrar  lo  que  conviene 
tanto  que  se  sepa  en  España,  y  esto  es  que  no  son  las 
grandes  fábricas  de  electricidad  las  que  pueden  vender 
la  corriente  más  barata. 


•2'k  Junio  1892. 


REVISTA  MINERA,  METALÚRGICA  Y  DE  INGENIERÍA 


47 


INGENIERIA  MUNICIPAL 

LAS  INSTALACIONES  ELÉCTRICAS 

EN  MADRID 


I 

Si  el  Ayuntamiento  de  Madrid  quiei-e  librarse  del  ana- 
tema como  conspirador  contra  los  intereses  del  vecinda- 
rio y  protector  de  monopolios,  preciso  es  que  encuentre 
una  fórmula  para  que  puedan  multiplicarse  sin  límite 
en  esta  capital  las  instalaciones  para  producir  y  dis- 
tribuir corrientes  eléctricas.  No  pretendemos  que  la 
autoridad  municipal  renuncie  á  ejercer  una  vigilancia 
sobre  una  industria,  que,  como  otras,  si  no  se  la  some- 
te á  reglas,  puede  ofrecer  peligros  ó  inconvenientes  más 
ó  menos  lejanos  á  los  vecinos ;  pero  lo  que  el  habitante 
de  Madrid  tiene  derecho  á  exigir  de  los  que  representan 
sus  intereses  es  que  no  se  confunda  la  cuestión  de  segu- 
ridad con  la  comercial,  y  que  so  pretexto  de  proteger  la 
vida  y  hacienda  de  los  administrados,  lo  que  venga  á 
protegerse  en  realidad  sea  la  ambición  y  los  intereses 
bastardos  de  Empresas  extranjeras  que,  como  la  del  Gas, 
con  distintos  pretextos  disfruten  monopolios  irritantes, 
que  encarezcan  indebidamente  la  vida  en  Madrid;  mo- 
nopolios que  no  se  pueden  ejercer  sin  indigna  y  vergon- 
zosa complicidad  de  la  mayoría  de  concejales,  encar- 
gados precisamente  de  la  defensa  de  los  intereses  de 
todos. 

La  supina  ignorancia  ó  malicia  que  implica  el  asen- 
timiento á  la  vigente  contrata  del  Municipio  de  Madrid 
con  la  Empresa  Madrileña  del  Gas,  es  un  hecho  que  es 
preciso  que  no  se  vuelva  á  exhibir  en  caso  semejante, 
y  aunque  es  seguro  que  no  se  repetirá  en  su  descarada 
desmtdez,  sabido  es  que  los  monopolios  en  general  tie- 
nen atractivos  tan  tentadores  como  el  contrabando  y  el 
matute,  por  lo  cual  resulta  siempre  que  cuando  se  le  cie- 
rra una  puerta  pugna  por  abrir  otra  hasta  conseguirlo. 
El  pesadísimo  monopolio  para  expoliar  al  vecindario 
de  Madrid  en  la  cuestión  de  luz,  si  por  un  lado  parece 
se  le  ha  quitado  á  la  Empresa  del  gas  por  la  competencia, 
aunque  débil,  que  sostiene  con  la  luz  eléctrica,  por  otro 
lado  reaparece  en  lo  práctico  el  monopolio  con  distinto 
ropaje  por  el  medio  indirecto,  indebido,  ignorante  ó  ma- 
licioso, de  dar  el  Ayuntamiento  una  protección  decidida 
á  las  grandes  Empresas  productoras  de  la  electricidad 
sin  ocuparse  para  nada,  ó  contrariando,  á  las  pequeñas 
y  medianas,  que  pudieran  competir  con  ellas  y  suminis- 
trar á  otras  zonas,  cuando  precisamente  el  buen  sentido, 
la  experiencia  y  el  estudio  dicen  claramente  que  son 
las  Empresas  pequeñas  aquellas  que  están  llamadas  á 
representar  el  progreso  y  las  ventajas  en  favor  de  los 
intereses  españoles  en  general  y  de  los  habitantes  de 
Madrid  en  particular. 

No  le  puede  ser  permitido  á  una  Corporación  como  el 
Ayuntamiento  de  Madrid,  el  que  aparezca  desconocer 
lo  que  sabe  y  debe  saber  todo  aquel  que  tenga  derecho 
á  ocupar  puestos  desde  los  que  se  influye  en  los  intere- 
ses generales,  y  por  esto  los  individuos  de  la  Corpora- 
ción municipal  de  quien  dependa  el  facilitar  ó  no  la  ins- 
talación de  fábricas  de  electricidad  de  todos  tamaños 
deben  saber,  están  obligados  á  saber,  que  Madrid  en  ma- 
teria de  electricidad  está  hoy,  por  culpa  del  Municipio, 
siendo  víctima  de  unos  monopolizadores  que  al  propio 
tiempo  que  son  los  enemigos  del  vecindario  resultan  los 


enemigos  de  la  industria  nacional:  nosotros  no  admiti- 
mos como  buena  disculpa  ni  aun  la  ignorancia  técnica, 
ya  sea  de  los  concejales  mismos,  ó  ya  la  insuficiente  di- 
sus  consejeros  técnicos  oficiales  para  sostener  fórmulas 
contrarias  á  la  multiplicación  de  las  instalaciones  eléc- 
tricas, que  es  á  todas  luces  lo  conveniente  hoy  mismo, 
y  por  supuesto  con  infinitamente  más  razón,  á  poco  que 
haya  la  facultad  de  penetrar  en  el  porvenir  sin  preten- 
der siquiera  ver  demasiado  lejos. 

Desde  que  se  hizo  práctica  la  luz  eléctrica,  todos  los 
que  en  interés  general  nos  ocupamos  de  este  género  de 
cuestiones,  no  sólo  desligados  de  los  financieros,  sino 
con  profunda  antipatía  á  sus  prácticas  y  manejos,  vimos 
con  inmensa  satisfacción  que  la  industria  eléctrica  no 
se  parecía  á  la  del  gas  ni  á  la  de  los  ferrocarriles  en  exigir 
monopolios  ni  concesiones  que  le  quitaran  el  carácter 
de  industria  de  libre  competencia.  Los  financieros,  por 
el  contrario,  se  horrorizaron  de  ver  que  podía  aparecer 
una  industria  nueva  y  de  tanta  magnitud  que  escapara 
de  sus  garras,  y  no  querían  entender  ni  dejar  que  otros 
entendieran  que  las  fábricas  de  electricidad  deberían 
ser  negocios  de  muchos  millones  en  su  conjunto,  pero 
que  aisladamente  no  deben  representar  sino  multiplica- 
das industrias  de  muy  poco  capital,  bien  manejado  como 
el  capital  de  cada  zapatería  de  por  sí,  ó  de  cada  modesta 
fábrica  de  chocolate. 

Desde  el  primer  momento  que  apareció  la  nueva  in- 
dustria se  acentuó  la  diferencia  de  opiniones:  los  indus- 
triales queriendo  hacer  de  ella  industria  libre  y  de  com- 
petencia, los  financieros  estudiando  el  modo  de  monopo- 
lizarla. En  Inglaterra  vencieron  los  monopolizadores,  y 
tienen  una  increíble  y  anacrónica  ley  que  restringe  las 
instalaciones  y  hace  muy  difícil  la  competencia  y  muy 
trabajoso  el  obtener  la  concesión.  Los  ingleses  estaban 
impregnados  de  su  complicada  ley  para  fábricas  de  gas, 
cuando  vino  la  electricidad  y  no  supieron  sacudir  del  todo 
sus  preocupaciones.  En  Francia,  con  sus  aficiones  regla- 
mentarias, todo  lo  que  han  sabido  acomodarse  á  la  índole 
de  la  nueva  industria  ha  sido  para  hacer  concesiones  por 
barrios  ó  distritos  en  vez  de  hacerlas  para  todo  París, 
pero  sin  cuidarse  de  establecer  la  competencia  En  Es- 
paña, gracias  á  que  los  amantes  de  todas  las  libertades 
acudimos  á  tiempo  reclamando  la  libertad  de  la  indus- 
tria eléctrica,  se  reconoció  desde  luego  como  principio 
la  no  necesidad  del  monopolio,  y  aun  cuando  algunos 
Ayuntamientos  de  poblaciones  pequeñas  lo  han  conce- 
dido, en  nuestro  juicio  con  insigne  torpeza,  y  algunos 
hasta  por  el  plazo  absurdo  de  50  años,  no  hay  ninguna 
persona  ilustrada  que,  sin  que  sea  en  interés  personal, 
defienda  hoy  la  necesidad  ó  siquiera  la  conveniencia  de 
conceder  monopolios  locales  ó  de  distrito  para  explotar 
la  industria  eléctrica. 

El  Ayuntamiento  de  Madrid,  entre  otros,  ha  dado  dos 
concesiones  con  facultades  de  competir  entre  sí,  y  en 
principio  hasta  acepta  la  competencia  ilimitada;  pero 
cuando  del  principio  viene  á  la  aplicación  resulta  hasta 
ahora  tan  contrario  á  la  multiplicidad  de  instalaciones 
y  tan  favorable  al  monopolio  como  el  que  más,  lo  cual 
demostraremos  en  otro  artículo. 

J.  G.  H. 

* 

*  * 

El  secador  de  cacao  en  Trinidad.  —  Mr.  Hemans, 
de  Londres,  ha  hecho  un  viaje  á  Trinidad,  cuyo  objeto 
ha  sido  exhibir  una  máquina  para  secar  el  cacao,  llama- 
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da  secador  Toride,  la  cual  se  ha  probado  oficialmente, 
con  asistencia  del  gobernador  de  la  isla,  en  la  finca 
de  Mr.  Alfred  Wílson,  en  Val  d'Oro.  Los  resultados  han 
sido  completamente  satisfactorios,  consiguiéndose  hacer 
la  operación,  que  era  tan  lenta  antes,  de  secar  el  cacao 
al  aire  libre,  lo  cual  exigía  calor  y  tiempo  seco,  en  5  á  7 
horas,  cualquiera  que  sea  el  tiempo  que  haga  de  puer- 
tas afuera.  No  se  reduce  á  beneficio  ya  tan  grande  el 
que  se  obtiene  por  el  secador  Torido,  sino  que  la  merma 
en  peso  es  mucho  menor,  con  la  diferencia  de  liaber  sido 
antes  de  55  por  100  y  rciducirse  á  35  con  la  nueva  máqui- 
na. No  podemos  menos  de  ocuparnos  de  ésta  al  pensar 
la  aplicación  que  más  ó  menos  modificado  el  secador 
Torido  pudiera  tener  en  las  operaciones  necesarias  en 
España  para  el  secado  parcial  de  la  uva  para  convertir- 
la en  pasas,  en  la  preparación  de  los  higos,  las  castañas 
pilongas  y  otros  muchos  casos  semejantes,  en  que  se  tra- 
ta de  operaciones  análogas  á  la  de  secar  el  cacao  v  para 
las  cuales  se  tropiezan  con  los  mismos  inconvenientes 
de  no  contar  con  tiempo  á  propósito,  produciéndose  ])or 
ello  grandes  pérdidas.  Es  una  cuestión  que  cuando  me- 
nos merece  un  detenido  estudio  de  parte  de  las  personas 
interesadas  en  esos  importantes  ramos  de  la  producción 
en  España. 

*  * 

Alumbrado  eléctrico  en  Jerez.  —  Se  ha  formado 
una  Sociedad  compuesta  de  las  personas  de  la  más  alta 
posición  en  Jerez,  y  de  la  que  es  presidente  el  señor  du- 
que de  Almodóvar,  para  instalar  una  fábrica  de  electri- 
cidad en  Jerez  de  la  Frontera.  El  proyecto  aceptado  es 
el  formado  por  los  Sres.  Levi  y  Kocherthaler,  de  Ma- 
drid, y  teniendo  en  cuenta  lo  en  grande  que  se  saben  ha- 
cer las  cosas  en  Jerez,  no  ofrece  mucha  duda  el  que 
aquella  instalación  llegará  á  ser  muy  importante.  En 
Jerez  creemos  que  podrá  venderse  bastante  corriente 
para  fuerza  motriz,  aplicable  en  las  bodegas,  tonelerías 
V  demás. 

*  * 

El  Instituto  de  ingenieros  gasistas.—  Esta  Socie- 
dad, tan  numerosa  en  Inglaterra,  correspondiendo  á  las 
enormes  proporciones  que  allí  tiene  esta  industria,  ha 
celebrado  sus  reuniones  de  primavera,  en  las  cuales  las 
preocupaciones  terminantes  han  sido  la  mayor  ó  menor 
conveniencia  de  enriquecer  el  gas  en  fuerza  lumínica 
por  medio  de  los  hidrocarburos,  sean  éstos  petróleo, 
alquitrán,  ó  aceites  de  parafina  procedentes  de  la  des- 
tilación de  pizarras.  Es  una  cuestión  de  esas  que  ha- 
brán de  estar  en  boga  por  mucho  tiempo  y  que  pre- 
sentan para  los  países  que  admiten  el  petróleo  sin  dere- 
chos de  importación  ó  de  consumo  aspectos  muy  diver- 
sos, pues  hay  que  considerarla  desde  el  que  ofrece  el 
producir  gas  de  agvia  que  no  es  lumínico  y  enriquecerlo 
después  por  la  gasificación  del  petróleo,  hasta  el  caso 
más  sencillo,  y  que  es  el  de  España,  de  enriquecer  el  gas 
del  carbón  obtenido  en  retorta  por  medio  de  los  recursos 
que  para  ello  ofrezca  en  distintas  formas  el  alquitrán 
mismo  que  de  la  destilación  del  carbón  resulte.  Otro  de 
los  asuntos  que  preocupa  ahora  á  los  gasistas  es  el  de 
los  obreros,  que  en  muchos  casos  se  muestran  exigentes 
al  punto  de  que  es  imposible  satisfacerlos.  En  relación 
con  los  trabajadores  es  muy  curioso  el  modo  de  haberle 
resuelto  por  Mr.  Livesey,  satisfaciendo,  ¡jor  ahora  al  me- 
nos, á  todos  la  cuestión  de  las  horas  de  trabajo.  Este  caso 
demuestra  cuán  absurda  es  la  pretensión  de  los  obreros 
de  hacer  una  regla  general  lo  de  las  ocho  horas  de  traba- 


jo, cuando  esto  puede  sor  tan  conveniente  en  unos  casos, 
como  inconveniente  en  otros.  En  las  fábricas  de  gas  de 
Inglaterra  hay  una  diferencia  muy  grande  entre  los 
operarios  que  hacen  falta  en  invierno  y  en  verano,  pues 
aunque  así  sucede  en  España  también,  en  Inglaterra  es 
aún  mucho  más  marcada  la  diferencia.  Antes  de  este 
movimiento  obrero  en  favor  de  la  jornada  de  ochó  horas 
cada  relevo  en  las  fábricas  inglesas  de  gas  duraba  once 
horas.  Mr.  Livesey  fué  de  los  que  resistieron  á  la  ¡m])o- 
sición  y  dominó  la  huelga,  pero  recientemente  ha  llega- 
do á  un  acuerdo  con  sus  obreros,  muy  singular,  yes  que 
durante  el  invierno  sea  la  jornada  de  once  horas,  como 
antes,  y  durante  el  verano  de  ocho  Esto  tiene  para  los 
obreros  la  ventaja  de  que  iiay  mucho  menos  número  de 
ellos  despedidos  durante  el  verano,  y  que  en  esta  esta- 
ción los  que  se  conservan  son  los  mejores,  y  por  lo  tanto 
tamliién  el  arreglo  es  ventajoso  para  esa  gran  Comim- 
ñía  gasista,  que  es  la  mayor  del  Mundo. 

* 

*  * 

El  petróleo  en  Rusia.  —  La  cantidad  total  de  pe- 
tróleo producida  en  Bakú  en  1891  fué  de  4.670.000  tone- 
ladas, de  las  cuales  4  OBG.OOO  fueron  enviadas  por  tube- 
rías á  las  fábricas  de  refinación.  La  cantidad  de  aceite 
refinado  producida  llegó  á  1  176.000  toneladas,  y  de  éstas, 
las  exportadas  fueron  607.000  toneladas  Los  pozos  en 
producto  á  fin  de  1891  eran  315,  ó  sea  77  más  que  en 
igual  época  del  año  anterior.  Ijos  precios  en  1890  se  ele- 
varon hasta  '2,50  pesetas  por  barril,  y  el  término  medio 
del  año  fué  1,55  pesetas.  En  1891  el  precio  más  alto 
fué  1,25  por  barril  y  el  más  bajo  llegó  á  0,25  pesetas  por 
igual  unidad,  lo  cual  es  mucho  menos  del  coste.  Aun 
cuando  la  cantidad  exportada  fué  mayor,  á  los  produc- 
tores no  benefició  ese  aumento.  En  el  año  actual  la  ex- 
portación sigue  creciendo. 

*  * 

Nuevo  teléfono.  —  En  25  de  Mayo  se  han  practicado 
las  pruebas  de  un  nuevo  teléfono,  con  el  cual  se  obtie- 
nen los  sonidos  mucho  más  claros  y  fuertes  y  sin  que  se 
produzcan  los  ruidos  interiores  que  tanto  perjudican  á 
veces  la  audición.  Los  nuevos  instrumentos  se  compo- 
nen de  un  micrófono  Hughes  y  un  receptor  Bell  con  dos 
carretes,  los  cuales  se  usan  con  dobles  alambres.  Esta 
nueva  clase  de  teléfonos  se  encuentran  ya  en  uso  entre 
Mánchester  y  Bolton.  Hay  una  Compañía  especial  para 
explotar  este  sistema,  y  se  propone  establecer  una  red  en 
Londres  que  esté  en  comunicación  con  todas  las  princi- 
pales ciudades  de  la  Gran  Bretaña.  Se  nos  figura  que 
este  proyecto  viene  á  destiempo,  por  cuanto  el  Gobierno 
inglés  piensa  seriamente,  en  monopolizar  los  teléfonos, 
por  la  competencia  que  ya  hacen  al  telégrafo  las  Com- 
pañías de  aquéllos. 

* 

*  * 

El  alumbrado  eléctrico  incandescente  en  Chica- 
go. —  La  competencia  para  el  contrato  de  alumbrado 
incandescente  en  Chicago  ha  sido  terrible;  se  trata 
de  90.000  lámparas  de  16  bujías.  Las  primeras  ofertas 
eran  de  más  de  100  pesetas  por  lámpara,  pero  poco  á 
poco  la  competencia  ha  ido  reduciendo  las  pretensiones, 
siendo  la  más  baja  la  de  la  Casa  Westinghouse,  á  la  cual 
se  le  ha  adjudicado  provisionalmente  al  precio  de  22,50 
pesetas  por  lámpai'a.  El  contrato  no  es  definitivo,  por- 
que la  confirmación  depende  de  que  la  Casa  Westinghou- 
se pueda  realizar,  para  llevarlo  á  cabo,  el  empréstito 
de  5  millones  de  pesetas  que  necesita. 
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LA    HUELGA  TELEGRAFISTA 

Discutida  .y  comentada  la  huelga  telegrafista  i)or  la 
l'rensa  diaria  hasta  la  saciedad,  no  nos  proponemos 
abordar  la  cuestión  en  ninguno  de  sus  aspectos  canden- 
tes de  si  el  ministro  hizo  bien  ó  mal  en  decir  lo  que  se 
lo  atribuye;  tampoco  vamos  á  tocar  el  punto  de  si  debe 
haber  uno  ó  dos  escalafones  en  el  ramo  de  Comunica- 
ciones, y  menos  á  discutir  si  el  céntimo  de  los  despa- 
chos está  bien  ó  mal  suprimido;  mucho  menos  todavía 
hemos  de  examinar  el  punto  grave  y  discutible  de  la 
responsabilidad  contraída  ante  el  Código  penal  y  las 
consecuencias  lejanas  del  ejemplo  dado  por  el  Cuerpo 
de  Telégrafos  en  la  Administración  pública. 

Nosotros  sólo  queremos  discurrir  sobre  la  huelga  te- 
legrafista desde  el  punto  de  vista  de  si  lo  ocurrido  se 
debe  á  una  organización  fundamentalmente  defectuosa, 
que  se  está  siempre  en  tiempo  de  modificar,  pausada, 
gradual  y  serenamente,  sin  haber  acudido  á  la  violencia 
de  disolver  el  Cuerpo  en  son  de  castigo  con  motivo  de 
la  huelga,  cuyo  origen,  después  de  todo,  tal  vez  está  en 
esa  organización  viciosa.  Lo  que  han  hecho  los  telegra- 
fi.stas  ahora,  sólo  se  puede  asimilar  á  los  vergonzosos 
pronunciamientos  militares,  por  fortuna  pasados,  que 
por  muchos  años  distinguieron  á  nuestro  país  de  los 
demás  de  la  Europa  civilizada. 

Tal  vez  sin  la  huelga  no  se  nos  hubiera  ocurrido  fijar- 
nos en  si  estaba  mejor  ó  peor  organizado  el  personal 
del  servicio  telegráfico ;  pero  el  escándalo  de  la  rebelión 
en  masa  de  un  personal  tan  numeroso  y  de  índole  tan 
especial,  nos  ha  hecho  estudiar  si  pudiera  haber  ocurri- 
do lo  mismo  y  en  la  misma  forma  á  ser  el  personal  sub- 
alterno de  Telégrafos  lo  que  debiera,  porque,  á  nuestro 
juicio,  todo  proviene  de  dar  á  la  función  que  éste  des- 
empeña una  importancia  que  no  tiene. 

Al  examinar  el  caso,  nos  parece  ver  claro  que  hay  una 
modificación  que  hacer,  y  que  está  muy  indicada,  la 
cual,  cambiando  el  carácter  de  una  parte  del  personal, 
in-oduciría  dos  bienes :  el  de  poder  abrir  muchas  más 
estaciones  telegráficas  y  el  conseguir  economía  no  insig- 
nificante en  el  servicio,  así  como  también  ofrecería  ga- 
rantías ( por  razones  que  callaremos)  de  que  no  volvería 
á  repetirse  lo  ocurrido  y  mejoraría  la  condición  del  ma- 
yor número  de  los  empleados. 

El  vicio  radical  de  la  organización  consiste  en  con 
fundir  demasiado  lo  que  tiene  de  técnico  el  servicio  de 
Telégrafos  con  lo  que  tiene  de  manual  y  administra- 
tivo: y  el  que  empiece  el  servicio  técnico  en  los  ma- 
nipuladores de  los  aparatos,  formando  éstos  parte  del 
Cuerpo  de  Telégrafos,  que  pretende  ser  facultativo,  nos 
))arece  un  verdadero  error.  En  lo  que  el  servicio  telegrá. 
fico  tiene  de  administrativo,  como  lo  es  recibir  los 
telegramas  escritos  para  pasarlos  al  manipulador  de  los 
aparatos,  y  recibir  los  despachos  desde  el  aparato  y  en- 
tregarlos al  que  haya  de  cuidar  de  traducirlos  y  escri-  I 
birlos  en  unos  casos,  ó  simplemente  pegarlos  en  otros, 
así  como  cuidar  de  que  llegue  al  destinatario,  el  servicio  I 
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de  telegramas  es  de  tal  modo  poco  técnico  y  tan  seme- 
jante al  de  Correos,  que  en  nada  se  diferencian ;  y  por  lo 
tanto  es  lo  natural  que  estén  juntos  y  á  cargo  del  mismo 
personal  las  cartas  y  los  telegramas.  Quedan  ahora  los 
servicios,  con  algún  viso  técnico,  de  construir  líneas  y 
cuidar  de  los  aparatos.  En  cuanto  á  la  construcción  y 
vigilancia  de  las  líneas,  ninguna  duda  nos  cabe  de  que 
debieran  entregar.se  á  los  ingenieros  de  Caminos,  que 
por  sus  funciones  en  las  carreteras  y  los  ferrocarriles  con 
su  personal  auxiliar  pueden  perfectamente  atenderá  e.se 
servicio  como  parte  integrante  de  los  suyos.  La  instala- 
ción y  conservación  de  los  aparatos  debe  estar  á  cargo 
de  ingenieros  industriales  adjuntos  al  servicio  de  Comu- 
nicaciones y  según  la  importancia  de  las  provincias,  ó 
formar  cargos  por  sí,  ó  hasta  ser  un  cargo  más  del  fiel 
contraste  de  pesas  y  medidas.  Á  lo  sumo,  si  la  telegra- 
fía hubiera  de  tener  personal  especial,  éste  no  debe  ser 
otro  razonablemente  sino  el  encargado  de  adquirir  y 
montar  el  material. 

Réstanos  que  examinar  el  carácter  del  personal  ma- 
nipulador de  aparatos,  que  es,  con  mucho,  el  del  mayor 
número  y  el  que  forma  la  masa  que  ahora  ha  causado 
el  escándalo  de  desobedecer  las  órdenes  superiores.  A 
nuestro  entender,  el  personal  manipulador  debe  consi- 
derarse asimilado  al  de  escribientes  en  todos  los  servi- 
cios del  Estado,  es  decir,  un  personal  de  ambos  sexos 
de  libre  nombramiento  ministerial,  que  no  debe  tener 
asignaciones  uniformes,  el  cual  debe  ser  escogido  en 
cada  localidad  ,  y  cuyos  servicios  pueden  remunerarse 
en  grados  muy  distintos,  según  las  circunstancias.  Des- 
de el  manipulador  ó  manipuladora  de  las  grandes  ciu- 
dades, que  no  tenga  tiempo  de  hacer  otra  cosa  en  todo 
el  día,  hasta  el  manipulador  ó  manipuladora  que  reciba 
y  expida  tres  ó  cuatro  despachos  al  día,  y  que  con  es- 
tar al  pie  del  aparato  cumpla,  pudiendo  al  mismo 
tiempo  ocuparse  de  otras  cosas  que  le  produzcan ,  hay 
una  diversidad  tal  de  trabajo  útil,  que  no  cabe  unifor- 
marlo por  categorías.  Habría  mujer  en  los  pueblos  que 
al  lado  de  su  máquina  de  coser  tendría  el  aparato  tele- 
gráfico, y  cuya  atención  al  mismo,  equitativamente 
estimada,  no  valdría  50  céntimos  de  peseta  al  día,  y 
sin  embargo,  un  manipulador  ó  manipuladora  rápida 
en  una  estación  central  importante,  debe  valer  -4  pese- 
tas diarias.  Querer  hacer  de  un  oficio  tan  modesto  como 
el  de  manipulador  telegráfico  un  escalón  técnico  para 
llegar  á  jefe  de  una  gran  estación  telegráfica  y  hasta  á 
inspector  de  Telégrafos,  nos  parece  un  verdadero  error, 
y  es  dar  á  ese  oficio  una  importancia  forzada.  En  el 
batallón  de  telegrafistas  militares  los  manipuladores 
son  soldados  rasos.  Pártase  de  que  el  manipulador  tele- 
grafista es  un  escribiente,  y  que  sus  aparatos  no  son 
otra  cosa  que  máquinas  de  coser  ó  máquinas  de  escri- 
bir cu3^o  uso  está  al  alcance  de  cualquiera,  y  entonces 
no  quedará  más  que  un  punto  que  resolver,  y  éste  será 
multiplicar  en  todas  las  localidades  los  que  sepan  ma- 
nipular. Desde  el  momento  que  éste  sea  un  modo  de 
vivir  en  unos  ca.sos  y  de  auxiliarse  hombres  y  mujeres 
en  otros  muchos ,  ya  se  despertarán  los  deseos  de  saber 
manipular,  y  la  cosa  es  bastante  sencilla  para  que  se 
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propague  pronto;  pero  además  de  todos  los  otros  medios 
para  que  así  suceda,  se  debe  poner  en  juego  el  de  que  en 
todas  las  Escuelas  Normales  de  maestros  y  maestras  se 
enseñe  la  manipulación  telegráfica  como  se  enseña  á 
escribir;  y  así,  dondequiera  que  haya  una  escuela  con 
maestro  procedente  de  la  Normal  habrá  medios  de 
aprender  ese  fácil  oñcio  los  que  tengan  alguna  disposi- 
ción para  él.  Unos  serán  mejores  y  otros  peores,  como 
hay  gente  que  tiene  buena  letra  y  otros  que  la  tienen 
mala,  unos  que  escriben  de  prisa  y  otros  que  son  len- 
tos. Dejamos,  pues,  expuesta  la  modificación  capital 
que  el  hecho  de  la  huelga  nos  sugiere,  hasta  donde 
)}uede  tratarse  en  tan  limitado  espacio;  pero  no  dejare- 
mos la  pluma  sin  decir  una  vez  más  que  no  entende- 
mos por  qué  se  persiste  en  tener  el  ratno  de  Comunica- 
ciones en  el  Ministerio  de  la  Gobernación  cuando  tiene 
mayores  afinidades  con  aquel  en  que  están  las  Obras 
públicas. 

*  * 

Depuración  de  las  aguas  para  el  consumo  y  para 
la  industria. — El  problema  de  depurar  hasta  las  aguas 
más  impuras  para  hacerlas  decididamente  potables,  y 
con  más  razón  aptas  para  objetos  industriales,  se  halla 
resuelto,  al  parecer,  en  la  mejor  forma  conocida,  por 
aparatos  Hówatson,  como  los  que  la  Municipalidad  de 
París  tiene  instalados  para  suministrar  aguas  potables 
á  Anzín,  Neuilly,  etc.  Estos  aparatos  debieran  usarse 
en  todos  los  pueblos  que  beben  las  aguas  corrientes  que 
pasan  por  ellos,  y  que  pueden  estar  más  ó  menos  impu- 
rificadas por  los  residuos  de  otros  pueblos  ó  lugares  ha- 
bitados que  recorren  eu  su  curso. 

Son  tantos  los  casos  que  conocemos  en  que  nos  duele 
ver  la  mala  calidad  de  las  aguas  que  se  beben,  que  ape- 
nas vale  la  pena  citar  alguno;  pero  siquiera  por  ser  caso 
que  nos  es  más  conocido,  no  podemos  dejar  de  decir  que 
casi  todos  los  pueblos  ribereños  del  Guadalquivir,  que 
beben  aguas  de  ese  río,  no  debieran  hacerlo  sin  purifi- 
carlas en  el  aparato  Hówatson.  Los  mismos  habitantes 
de  Triana,  frente  á  Sevilla,  consideran  potables  las  aguas 
del  Guadalquivir,  cuando  las  dejan  reposar  para  que  se 
aclaren,  sin  saber  que  ai^n  en  las  aguas  más  límpidas 
no  depuradas,  pueden  existir  gérmenes  de  enfermedades 
agudas,  ó  que  las  hagan  insalubres  cuando  menos. 

* 

*  * 

Nuevo  material  para  transmisión  de  corriente. 

Un  compuesto  metálico  conocido  por  el  nombre  de  la 
aleación  alemana,  que  contiene  sólo  10  por  100  de  cobra 
y  el  resto  es  acero  dulce,  sustituye  con  gran  ventaja  en 
el  coste  al  alambre  de  cobre  y  al  de  bronce  fosforado 
para  la  transmisión  de  la  corriente  en  los  telégrafos  y 
teléfonos.  Otro  compuesto  del  mismo  género,  con  20  por 
100  de  cobre  y  80  de  acero,  da  aún  mejores  resultados, 
y  se  dice  que  este  último  encuentra  favor  en  las  líneas 
españolas  de  telégrafos  y  teléfonos.  Algunos  creen  ver 
en  esto  algo  contrario  al  valor  del  cobre,  mas  nos  parece 
poco  fundado,  porque  el  abaratar  el  coste  de  las  lineas  es 
multiplicarlas,  y  el  resultado  final  puede  ser  mayor  de- 
manda de  cobre  que  ahora  mismo. 

* 

*  * 

Mercado  público  de  hierro.  —  Trátase  en  Almería 
de  abrir  un  concurso  para  instalar  un  mercado  piiblico 
sobre  columnas  y  con  armaduras  de  hierro.  Podrá  ser 


una  obra  de  alguna  importancia,  aun  cuando  todavía 
no  se  conocen  las  condiciones. 

* 

*  * 

Tracción  eléctrica  en  los  tranvías  de  Brad- 
ford.  —  El  día  2  de  Mayo  último  se  verificaron  en  Brad- 
ford,  según  leemos  en  nuestro  colega  Industries,  intere 
santes  experimentos  de  tracción  eléctrica  para  tranvías. 

Habiendo  pensado  la  Compañía  de  los  tranvías  exten- 
der su  red,  y  manifestándose  indecisa  respecto  del  siste- 
ma de  tracción  que  le  conviene  aplicar  á  la  nueva  línea, 
los  Sres.  Easton  y  Anderson,  de  Erith,  ofrecieron  hacer 
pruebas  prácticas  del  sistema  Holroyd-Smith,  haciendo 
correr  un  coche  eléctrico  sobre  un  trayecto  de  las  líneas 
actuales  y  derivando  la  corriente  de  la  estación  de  luz 
eléctrica  de  la  Corporación.  Para  esto  se  han  señalado 
unas  G60  yardas  de  recorrido  sobre  mal  camino,  consis- 
tiendo en  una  serie  de  curvas  y  en  una  pendiente  fuerte, 
bien  escogida  para  probar  la  bondad  del  sistema  respecto 
á  la  inclinación  en  las  subidas,  á  las  paradas,  á  las  sali- 
das y,  en  general,  al  manejo  de  los  carruajes  Además  de 
esto  los  ingenieros  estaban  colocados  en  situación  des- 
favorable con  respecto  al  coste  en  trabajo,  pues  es  bien 
manifiesto  que  los  resultados  más  económicos  que  se  ob- 
tengan no  pueden  evidenciarse  sobre  un  corto  recorrí  • 
do,  durante  el  cual,  y  cuando  el  carruaje  trabaja  en  una 
dirección,  sobreviene  la  necesidad  de  aplicar  el  freno 
continuamente  y  durante  una  parte  considerable  del 
total  de  la  distancia  que  se  ha  de  recorrer. 

Los  experimentos  llevados  á  cabo  dieron  completo  re- 
sultado. 

El  aparato  funcionó  con  suavidad,  los  carruajes  ro- 
daron lentamente  ó  con  velocidad,  según  se  deseó,  y  se 
vió  fácilmente  que  obedecían  bien  al  manejo  del  conduc- 
tor aun  cuando  fuesen  rodando  cuesta  abajo. 

* 

Aguas  en  Tarifa  —  El  2  de  Junio  se  han  inaugura  • 

do  las  aguas  en  Tarifa,  con  gran  satisfacción  de  aque- 
llos vecinos,  que  venían  sometidos  á  no  surtirse  de  otras 
aguas  que  las  de  condiciones  poco  potables  que  se  ex- 
traían de  los  pozos  de  aquella  poblaciin.  Se  habla  mucho 
en  los  periódicos  de  Cádiz  de  las  fiestas  de  aquella  in- 
auguración; pero  nada  de  los  datos  técnicos  y  económi- 
cos de  aquella  traída  de  aguas,  que  son  los  que  intere- 
sarían á  los  lectores  de  esta  sección.  Entretanto,  cada 
pueblo  que  consigue  hacer  una  traída  de  agua,  hace  un 
servicio,  no  sólo  local,  sino  á  otros  muchos,  pues  el  ejem- 
plo cunde  y  todos  aspiran  á  proveerse  de  aguas  potable.s 
en  buenas  condiciones. 

*  * 

Elevador  de  agua.  —  Mr.  J.  J.  Üoyle,  de  Mánches- 
ter,  ha  inventado  un  elevador  de  agua  para  los  casos  en 
que  es  preciso  hacerlo,  para  los  usos  domésticos,  desde 
un  arroyo  ó  laguna  en  pequeñas  cantidades.  El  elevador 
es  automático  é  intermitente,  funcionando  por  medio 
de  un  serpentín  que  se  introduce  en  un  hogar  donde  se 
sostiene  un  fuego  relativamente  lento,  que  convierte  en 
el  aparato-tipo  en  vapor  por  cada  pulsación  unos  14  cen- 
tímetros de  agua,  los  cuales  son  suficientes  para  elevar 
1,50  metros  cúbicos  de  agua  á  60  metros  de  altura  en  cada 
hora,  aspirando  el  agua  aun  desde  'ó  metros  de  profun- 
didad. El  aparato  en  sus  detalles  no  puede  explicarse  sin 
dibujos,  con  los  que  no  contamos,  pero  no  tenemos  duda 
que  dirigiéndose  al  inventor,  que  es  muy  conocido  en  su 
localidad,  se  tendrán  los  informes  necesarios. 


8  Julio  1892. 
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INGENIERIA  MUNICIPAL 

LAS  INSTALACIONES  ELÉCTRICAS 

EN  MADRID 


II 

¡ 

Quien  se  acerque  á  las  Oficinas  municipales  de  Madrid 
para  adquirir  informes  relativos  á  lo  que  haya  de  hacer 
para  suministrar  corrientes  eléctricas  en  esta  capital,  ¡ 
sabrá  qiie  se  le  concederán  dos  permisos  separados:  uno 
comiin  á  todas  las  instalaciones  de  motores  y  máquinas 
industriales,  y  otro  para  el  tendido  de  cables  conducto- 
res de  electricidad,  con  objeto  de  producir  luz  para  uso 
de  los  particulares.  Las  condiciones  de  estos  permisos  | 
se  encuentran  impresas,  y  su  examen  produce  la  idea  de 
que  el  Ayuntamiento  de  Madrid  entiende  que  sólo  se  han 
de  solicitar  permisos  para  tender  cables  por  la  vía  pú- 
blica por  grandes  Empresas ,  no  existiendo  nada  deter- 
minado para  Empresas  pequeñas  de  limitado  radio. 

Así  se  desprende  del  pliego  de  condiciones  que  se  faci- 
lita en  el  Ayuntamiento  á  los  que  piden  informes,  cuyas 
cláusulas  esenciales  son :  que  será  permitido  al  recurren- 
te tender  conductores  por  el  subsuelo  de  la  vía  pública 
que  le  convenga ,  sin  perjudicar  á  los  demás  servicios; 
que  el  concesionario  satisfaga  50  céntimos  de  peseta 
anualmente  por  metro  de  zanja  que  abra;  que  el  conce- 
sionario deposite  en  garantía  de  sus  obligaciones  150.000 
pesetas,  de  las  cuales  puede  retirar  100.000  cuando  hu- 
biere establecido  su  instalación  de  cables  para  suminis-  ¡ 
trar  corriente  á  15.000  lámparas  de  16  bujías. 

Las  otras  50.000  pesetas  quedarán  definitivamente  en  , 
depósito  para  responder  de  las  obligaciones  que  contrae  | 
y  de  las  multas  qne  por  incumplimiento  ó  por  respon-  I 
sabilidades  pudieran  imponérsele.  Salta  á  la  vista  que  | 
ese  pliego  de  condiciones  es  casuístico ,  y  que  responde 
sólo  á  las  conveniencias  del  momento  en  que  se  hicieron 
las  concesiones  para  tender  cables  á  las  Sociedades  co-  I 
nocidas  por  la  Alemana  y  la  Inglesa,  que  suministran  co- 
rrientes en  Madrid  i 

No  seremos  seguramente  nosotros  los  que  censuremos  ^ 
la  amplia  libertad  que  se  concede  á  las  Empresas,  no 
sujetándolas  á  plan  ni  proyecto  alguno  para  el  uso  de  la 
vía  pública  al  pedir  la  facultad  de  tender  cables,  ni  tam- 
poco á  precio,  pues  entendemos  que  esa  misma  liberali- 
dad de  condiciones  es  la  que  facilita  la  competencia  en- 
tre las  Empresas  que  suministren  corriente  eléctrica  al 
vecindario  de  Madrid. 

Es,  sin  embargo,  muy  alarmante  para  los  que  creemos, 
con  alguna  competencia  en  la  cuestión ,  en  el  bien  que 
puede  hacerse  y  las  cuestiones  que  pueden  resolverse 
por  medio  de  las  instalaciones  pequeñas,  el  que  en  ese 
pliego  de  condiciones  se  hable  sólo  de  un  depósito  de  ga- 
rantía de  150.000  pesetas  y  de  la  instalación  de  15.000  ¡ 
luces,  pues  esto  parece  imposibilita  la  creación  de  ins-  ¡ 
talaciones  para  1.000  lámparas ;  pero  por  fortuna,  por  la 
cláusula  10  de  dicho  pliego,  el  Ayuntamiento  se  reserva 
todos  sus  derechos  sobre  la  vía  pública ,  sin  menoscabo 
de  lo  estipulado  en  esta  concesión,  quedando  en  libertad  j 
de  conceder  iguales  ó  análog.as  licencias  á  los  que  lo 
soliciten ,  y  entendiéndose  que  cualquiera  de  las  ven- 
tajas  concedidas  6  que  en  adelante  se  concedan  á  otro 
concesionario,  se  harán  extensivas  á  éste.  Esa  cláusu- 
la 10  salva  por  completo  el  principio  que  nosotros  defen- 
demos de  la  conveniencia  de  la  multiplicación  de  insta- 


laciones pequeñas,  que  son  análogas  á  las  grandes,  y  que 
son  las  que  el  Ayuntamiento  de  Madrid  debe  favorecer 
en  el  interés  verdadero  y  bien  entendido  del  vecindario. 

Hasta  ahora,  sin  embargo,  las  pequeñas  instalaciones 
no  tienen  antecedentes  legales  que  las  sancionen  como 
derecho,  por  lo  que  hace  á  usar  del  subsuelo  ó  á  atrave- 
sar aéreamente  la  vía  pública  para  el  paso  de  los  cables 
con  el  objeto  de  suministrar  corriente  fuera  del  local  ó 
manzana  en  que  se  hallen  instaladas  las  máquinas.  Al 
parecer,  sólo  por  tolerancia  se  le  está  permitiendo  á  la 
instalación  del  teatro  Lara  que  suministre  corriente  á 
una  cierta  zona  alrededor  de  aquel  local. 

Algo  semejante  ee  toleró,  y  aun  creemos  se  tolera,  á  la 
instalación  del  teatro  de  Novedades,  y  por  fin ,  por  más 
que  parece  que  el  señor  marqués  de  Monasterio  encuen- 
tra alguna  oposición  para  hacer  lo  propio  desde  la  bue- 
na instalación  eléctrica  que  posee  frente  al  teatro  de  la 
Princesa ,  al  cabo  no  -podrá  negársele  ese  permiso  sin 
que  se  le  niegue  á  Lara,  lo  cual  sería  injusto  é  inicuo  y 
contrario  á  los  intereses  de  los  vecinos  de  Madrid. 

En  suma :  que  la  pequeña  instalación  ya  tiene  sus  an- 
tecedentes de  hecho  en  esta  capital,  y  tiene  practicadas 
sus  pruebas  técnicas  y  económicas.  Técnicamente  las 
pequeñas  instalaciones  no  ofrecen  ninguna  clase  de  in- 
conveniente ó  dificultad ,  y  presentan,  entre  otras, la 
ventaja  de  que,  siendo  las  destinadas  á  llevar  las  corrien- 
tes á  pequeños  radios,  pueden  emplear  con  éxito  las  co- 
rrientes continuas,  que  son  las  que  ofrecen  menos  peli- 
gros de  incendios  en  los  edificios  y  ningún  peligro  de 
daño  á  las  personas  que  reciban  dicha  corriente  por  po- 
nerse en  circuito  en  ella  Además,  las  grandes  instala- 
ciones son  las  que  producen  los  eclipses  de  luz  en  una 
gran  zona,  mientras  que  las  pequeñas  lo  producen  en  un 
edificio  ó  en  un  corto  número  de  ellos. 

Económicamente  las  pequeñas  instalaciones  bien  mon- 
tadas ya,  han  hecho  también  sus  prueba.s.  La  corriente 
suministrada  por  las  grandes  Compañías ,  en  parte  por 
la  constitución  financiera  en  que  se  produce  aumentó 
innecesario  de  capital;  en  parte  por  los  inmensos  gastos 
generales  á  que  se  someten;  en  parte  porque  están  dema- 
siado fuera  de  la  vigilancia  inmediata  de  los  interesa- 
dos, y,  por  último,  por  el  gran  capital  que  representa  la 
red  extensa  de  cables,  es  un  hecho,  demostrado  por  la 
experiencia,  que  las  grandes  Compañías  no  ganan  inte- 
rés para  el  capital ,  mientras  que  las  pequeñas  instala- 
ciones desde  500  luces  en  adelante,  vendiendo  al  mismo 
precio,  obtienen,  no  sólo  buen  interés,  sino  forman  ne- 
gocio lucrativo  para  el  empresario  que  de  ellas  se  cuida. 
La  demostración  de  esto  en  Madrid  está  hecha  de  un 
modo  tan  evidente,  que  mientras  que  las  dos  grandes 
Sociedades  que  suministran  electricidad  exigen  los  pre- 
cios de  1,20  y  1,25  pesetas  por  1.000  wats,  y,  sin  embar- 
go, aseguran  que  no  ganan,  cualquier  empresario  inte- 
ligente estará  dispuesto  á  servir  corriente  á  80  céntimos, 
es  decir,  con  rebaja  de  treinta  y  tres  por  ciento,  si 
da  1.000  luces,  y  aun  menos,  con  un  radio  de  300  metros, 
porque  hará  un  brillantísimo  negocio. 

Dentro  de  lo  hecho  hasta  ahora  en  electricidad  en 
Madrid,  no  hay  sino  el  monopolio  en  favor  de  grandes 
Empresas  extranjeras  que  violentan  los  precios  de  la 
electricidad,  como  en  su  día  sacaron  de  quicio  los  del 
gas.  Al  Ayuntamiento  de  Madrid  toca  ahora  favorecer, 
ó,  cuando  menos,  no  crear  dificultades  á  las  Empresas 
pequeñas  de  electricidad,  y  permitirles  el  uso  del  subs>  .e- 
lo  de  la  vía  pública,  y  aun  en  muchos  casos,  y  cor  cier- 
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tas  circunstancias,  pasar  cables  aéreos,  cuando  esto  no 
ofrezca  inconvenientes  verdaderamente  atendibles.  Un 
Ayuntamiento  que  tenga  alguna  conciencia  del  porvenir 
de  la  electricidad  pudiera  además  sacar  gran  partido  de 
las  pequeñas  instalaciones,  exigiendo  que  en  toda  casa 
en  que  penetre  la  corriente  eléctrica  para  cualquier  ser- 
vicio, se  instale  una  luz  eléctrica  en  el  centro  de  la 
puerta  de  entrada.  Esto,  que  será  una  pequeña  carga 
para  las  instalaciones,  producirá  un  gran  alivio  para 
los  gastos  municipales,  y,  á  la  larga,  un  alumbrado  de 
la  vía  pública  infinitamente  mejor  que  el  que  el  Ayun- 
tamiento de  Madrid  podrá  pagar  nunca  á  dinero.  Con- 
cluímos repitiendo  que  si  éste  no  favorece  la  multi- 
plicación de  las  instalaciones  de  electricidad,  se  podrá 
■decir  con  razón  que  conspiia  contra  los  intereses  del  ve- 
cindario y  en  favor  de  los  irritantes  monopolios. 

De  esperar  es,  pues ,  que  así  como  existen  impresas 
unas  Bases  para  conceder  instalaciones  grandes  ó  gene- 
rales, debiera  el  Ayuntamiento  tomar  la  iniciativa  en 
hacer  públicas  unas  condiciones  para  los  suministrado- 
res pequeños  de  electricidad,  que  son  los  que  han  de  es- 
tablecer el  precio  justo  en  Madrid  en  vez  del  abusivo 
que  rige. 

J   G.  H. 

*  * 

Usos  domésticos  de  la  electricidad.  —  En  un  ban- 
quete con  que  el  Whitehall  Club  celebró  en  el  Palacio  de 
Cristal  de  Londres  el  cumpleaños  de  la  reina  de  Inglate- 
rra, se  hicieron  varios  experimentos  interesantes  de  elec- 
tricidad. Los  Sres.  Swinbourue  y  Compañía  hicieron 
pasar  una  corriente  de  100.000  volts  de  extremo  á  extre- 
mo de  una  pizarra  y  después  la  transformaron,  rebajando 
su  potencial  á  30  volts  solamente,  para  emplearla  en  un 
arco  voltaico.  Los  Sres.  Siemens  presentaron  un  largo 
tubo  luminoso  por  el  vacío  sin  recibir  corrientes  por 
alambres.  Se  guisaron  70  á  80  chuletas  en  la  cocina  eléc- 
trica y  otros  tantos  flanes,  y  el  café  se  hizo  también  pre- 
parando el  agua  por  la  corriente.  Dando  cuenta  de  estos 
hechos,  el  Electrician  dice  que  debería  ser  más  conocido 
de  lo  que  lo  es  hasta  ahora  que  el  calentar  una  sartén  ó 
una  plancha  puede  hacerse  en  el  mismo  circuito  común 
que  se  emplea  para  el  alumbrado  ordinario,  y,  por  lo 
tanto,  no  hay  que  hacer  variación  alguna  en  las  casas 
para  hacer  esas  útiles,  aunque  costosas,  aplicaciones  de 
la  electricidad. 

« 

*  * 

Sociedad  de  Teléfonos  de  Madrid  —En  la  última 
junta  general  se  acordó  repartir  uu  dividendo  de  2-5 
francos  por  acción  liberada  de  250  francos,  y  otro  de 
22,51  por  parte  de  fundador  completa  y  de  4,50  por  cada 
quinta  parte  de  fundador. 

Un  dividendo  de  10  por  lUO  á  las  acciones  es  verdade- 
ramente extraordinario  en  los  tiempos  que  corren ;  pero 
deseamos  conocer  el  Balance  de  la  Sociedad  para  formar 
juicio  respecto  al  estado  financiero  de  la  misma. 

Lo  que  se  desprende  desde  luego  de  la  cuantía  del  di- 
videndo es  la  posibilidad  de  rebajar  el  exagerado  precio 
de  abono  de  300  pesetas  anuales,  sin  perjuicio  para  los 
accionistas,  pues  lo  que  imposibilita  el  mayor  desarrollo 
de  este  negocio  es  la  carestía  del  abono  y  la  deficiencia 
del  servicio  en  muchísimos  casos. 

*  * 

El  gas  de  Bruselas.  —  El  gas  de  Bru.selas  en  1891  se 
vendió  á  14  céntimos  de  peseta  por  metro  cúbico  duran- 
te la  noche  y  á  10  céntimos  durante  el  día,  y  la  utilidad 


que  se  obtuvo  fué  de  801.433  pesetas,  sobre  27.847.210 
metros  cúbicos  fabricados.  El  capital  total  invertido  es 
de  14.650.149  pesetas,  ó  sea  muy  poco  más  de  50  céntimos 
por  metro  cúbico.  Este  resultado  vendiendo  á  precio  tan 
bajo,  es  tanto  más  de  admirar,  por  cuanto  el  carbón  le 
costó  á  la  fábrica  22, -50  pesetas  por  tonelada  y  el  cok  se 
vendió  á  un  término  medio  de  22,03  tonelada. 

Recomendamos  á  las  Autoridades  que  aquí  protegen 
á  la  Compañía  Madrileña  del  Gas,  el  examen  de  estos 
datos,  pues  aquí,  en  vez  de  vender  el  gas  á  14  .se  vende 
á  40,  y  si  bien  es  verdad  que  el  carbón  costará  36  pesetas 
en  vez  de  22,50,  no  es  menos  cierto  que  el  cok  se  vende 
á  60  en  vez  de  22,03.  ^:Por  qué  ha  de  pagar  Madrid  siem- 
pre primadas?  ^;Qué  Autoridades  hay  aquí  para  defen- 
der los  intereses  generales?  En  este  terreno  desearía- 
mos ver  empleadas  las  iniciativas  y  las  energías  del  ac- 
tual alcalde  de  Madrid. 

* 

Fotografía  en  colores.  —  La  Prensa  de  París  anun- 
cia que  dos  sabios  han  descubierto  el  modo  de  practicar 
la  fotografía  con  colores.  La  pretensión  es  que  resultan 
las  reproducciones  tan  perfectas,  que  algunos  artistas  se 
han  declarado  incapaces  de  distinguir  las  copias  de  los 
originales.  Tamaña  exageración  hace  desconfiar  hasta 
de  lo  esencial  del  hecho,  siendo  lo  probable,  si  existiera, 
que  al  principio  resultara  en  un  estado  de  gran  imper- 
fección, susceptible  de  mejoras  sucesivas  Es  de  esperar, 
si  hay  algo  de  realidad  en  la  noticia,  que  no  se  tarde  en 
ver  en  España  algunos  ensayos.  Los  inventores  son 
M.  Fournier,  químico,  y  M  Guitfón,  ingeniero. 

* 

Tintas  luminosas.  —  M.  Dutemple  pnblica  en  el  pe- 
riódico Imprimerie  una  receta  para  la  fabricación  de 
tintas  luminosas.  Se  obtienen  composiciones  fosfores- 
centes por  la  calcinación  del  carbonato  cálcico  en  pre- 
sencia del  azufre. 

MM.  Peligot  y  Becquerel,  que  han  estudiado  esta 
cuestión,  citan  la  fosforescencia  amarilla  obtenida  por 
la  mezcla  de  1  á  2  ppr  100  de  sob reóxido  mangánico  con 
las  materias  antes  citadas:  la  fosforescencia  verde  in- 
troduciendo en  la  mezcla  una  pequeña  cantidad  de  car- 
bonato sódico ;  la  azul,  por  la  adición  de  1  á  2  por  100 
de  una  sal  de  bismuto. 

Si  se  porfirizan  estas  materias  fosforescentes  y  se  las 
incorpora  á  barniz  de  aceite  de  linaza,  puede  emplearse 
la  mezcla,  suficientemente  molida,  como  tinta  tipográfi- 
ca, y  las  hojas  impresas,  influenciadas  por  la  luz  duran- 
te el  día,  aparecerán  luminosas  en  la  oscuridad. 

* 

*  * 

El  reloj  de  Flora.  —  El  día  20  de  Junio  se  inaugu- 
ró en  París,  cerca  del  Trocadero,  el  reloj  de  Flora,  que 
consis^e  en  un  cuadrante  horizontal  de  10  metros  de 
diámetro  formado  por  un  mosaico  de  flores  y  encima 
del  cual  se  mueven  dos  agujas  floridas,  gracias  á  una  in- 
geniosa disposición  imaginada  por  M.  Debert,  jardine- 
ro, estudiada  por  M.  Casalonga,  ingeniero,  y  construida 
por  M.  Mathieux.  Consiste  en  un  aparato  de  relojería 
movido  por  un  filete  delgado  de  agua,  que  actuando  so- 
bre unos  flotadores,  basta  para  gobernar  todo  el  siste- 
ma con  la  regularidad  propia  de  un  reloj. 

Es  una  combinación  elegante  y  curiosa,  que  llama  la 
atención  del  público  parisién  y  aumenta  los  atractivos 
de  aquella  parte  de  la  gran  capital. 
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EL  GAS  PARA  EL  ALUMBRADO  PÚBLICO 


Antes  puede  decirse  que  es  regla  que  excepción  en  Es- 
paña, el  que  las  Empresas  de  gas  que  suministran  el 
empleado  en  el  alumbrado  público  por  contrato  con  los 
Ayuntamientos,  sufran  los  mayores  retrasos  en  los  pa- 
gos, y  pocos  Balances  de  Empresas  gasistas  se  presenta- 
rán en  que  no  se  encuentre  una  fuerte  partida  de  crédito 
contra  el  Ayuntamiento.  Alguno,  ó  mejor  dicho  muchos, 
llegan  de  tal  modo  á  descuidar  la  obligación  del  pago 
del  gas,  que  al  cabo  de  cierto  tiempo  su  deuda  asciende 
á  suma  tal,  que  hay  que  reconocerla  impagable ,  y  en- 
tonces viene  otra  ocurrencia,  frecuente  en  estos  contra- 
tos, cual  es  la  concesión  de  una  prórroga  ó  renovación 
de  contrato,  en  cuyas  cláusulas  entra  siempre,  ya  la  con- 
donación de  la  deuda  anterior,  ó  ya  un  arreglo  de  la 
misma,  oneroso  para  la  Empresa. 

Las  ciudades  importantes  de  Sevilla,  Valencia,  Mála- 
ga y  otras  muchas  provincias,  incluso  las  de  Cataluña, 
han  caído  y  están  cayendo  en  esa  falta  administrativa  de 
no  pagar  su  gas  y  de  llegar  á  las  prórrogas  y  renovacio- 
nes con  condonación  ó  arreglos.  A  pesar  de  eso,  las  Em- 
presas gasistas  no  se  han  arruinado  ni  mucho  menos,  y 
esto  merece  explicación.  Es  ésta,  que  los  contratos  de 
uso  gas  con  los  Municipios  contienen  siempre  la  cláusula 
del  exclusivo  de  la  vía  pública  para  las  canalizaciones, 
lo  cual  es  un  monopolio  práctico  del  suministro  del  gas 
en  la  localidad;  y  siendo  excusado  decir  que  todo  mono- 
polio implica  el  que  la  mercancía  se  venda  por  encima  de 
su  legítimo  valor,  así  acontece  con  el  gas  que  á  los  par- 
ticulares suministran  las  Empresas  que  tienen  contratos 
municipales,  resultando  al  cabo  que  lo  que  dejan  de  pa- 
gar los  Ayuntamientos  se  lo  cobran  las  Empresas  á  los 
particulares  :  éste  es  el  hecho  real,  pero  queda,  en  cuan- 
to á  la  forma,  la  informalidad  de  que  las  Corporaciones 
locales  falten  á  sus  compromisos,  acompañado  de  otro 
hecho  grave  é  injusto,  cual  es  que  lo  que  los  Ayunta- 
mientos dejan  de  pagar  no  lo  paga  todo  el  vecindario  en 
la  justa  proporción  de  los  demás  impuestos,  sino  que  son 
exclusivamente  los  consumidores  de  gas  los  que  pechan 
con  las  deficiencias  de  los  Municipios. 

De  aquí  resulta  para  las  Empresas  la  necesidad  del 
gas  caro,  y  tanto  más  caro,  cuanto  menos  gas  consuman 
los  particulares  con  relación  al  invertido  en  el  alumbra- 
do público  que  debe  pagar  el  Municipio. 

La  luz  eléctrica  puede  modificar  de  un  modo  muy  ra- 
dical y  beneficioso  para  los  Ayuntamientos  la  cuestión 
del  alumbrado  público,  pues  no  de  un  modo  informal  y 
trabajoso,  sino  en  una  forma  franca  y  abierta,  pudieran 
los  Ayuntamientos  exigir  una  cierta  proporción  de  co- 
rriente de  la  que  produzcan  las  concesiones  para  pasar 
cables  por  las  calles  que  se  destinan  al  alumbrado  pú- 
blico. 

Este  tanto  por  ciento,  aun  siendo  en  su  base  tan  mó- 
dido  como  el  5  por  100,  puede  con  toda  seguridad  dar 
lugar  al  alumbrado  público  gratuito  en  todas  las  pobla- 
ciones. Por  extraño  que  esto  parezca  á  primera  vista,  es 
nn  hecho,  si  no  se  cometen  errores  graves  en  las  insta- 
laciones eléctricas.  Sabido  es  que  el  precio  de  8  céntimos 
por  1.000  watts  de  corriente,  equivale  á  gas  á  20  cénti- 
mos el  metro  cúbico,  y  que  á  ese  precio,  en  toda  insta- 
lación bien  hecha,  hay  un  brillante  interés  para  el  ca- 


pital, y,  por  lo  tanto,  donde  la  electricidad  e.sté  bien 
instalada  y  venda  á  8  céntimos,  á  la  corta  ó  á  la  larga 
desaparecerá  el  gas  del  consumo  de  lo.s  particulares. 
Pero  esto  no  seria  razón  bastante  para  llegar  al  alum- 
brado gratis  de  la  vía  pública,  pues  si  sólo  hubieran  de  5 
emplear  luz  eléctrica  los  que  emplean  ahora  gas,  el 
por  100  sería  insuficiente. 

Lo  que  realmente  producirá  el  efecto  inesperado,  que 
anunciamos,  de  que  baste  con  el  impuesto  del  5  por  100 
de  la  corriente  producida  para  hacer  el  alumbrado  pú- 
blico, es  que  el  precio  de  8  céntimos  los  1.000  watts,  pro- 
duce luz  mejor  y  tan  barata  como  la  del  petróleo,  mien- 
tras éste  pague  el  derecho  actual  de  importación. 

La  demostración  práctica  de  esto,  que  se  irá  haciendo 
gradualmente,  dejará  como  exclusivo  el  alumbrado  eléc- 
trico en  la  mayor  parte  de  las  poblaciones  chicas  y  gran- 
des, siendo  claro  que  al  llegar  á  semejante  estado,  el  5 
por  100  de  la  corriente  producida  en  totalidad  daría  un 
espléndido  alumbrado  en  la  vía  pública. 

Así,  pues,  todo  el  que  desee  que  esto  llegue  á  realizar- 
se, debe  poner  de  su  parte  lo  que  esté  en  su  mano,  para 
dos  fines:  el  uno,  que  se  extienda  el  uso  de  la  luz  eléc- 
trica, y  el  otro,  que  se  haga  general  el  precio  de  venta  de 
la  corriente  á  8  céntimos,  tipo  sobrado  para  obtener  un 
gran  interés  al  capital,  si  el  que  se  invierta  es  el  justo  y 
el  debido  en  cada  caso. 

Deseamos  ver  á  los  Municipios  de  España  libres  de  la 
carga  del  alumbrado  público  y  de  su  desairado  papel  de 
tramposos  con  sus  Empresas  de  gas. 

*  * 

La  electricidad  al  precio  mínimo.  —  El  precio  más 
bajo  que  conocemos  hasta  ahora  para  la  corriente  eléc- 
trica, es  el  de  45  céntimos  de  peseta  por  1.000  W,  mien- 
tras en  Madrid  se  vende  á  1,25.  Todavía  ese  precio  de  45 
no  es  el  definitivo,  porque  se  concede  un  descuento  de  5 
por  100,  que  lo  reduce  á  43  céntimos.  Tan  módico  precio 
se  ha  establecido  en  New-Castle,  y  allí  era  una  necesi- 
dad el  reducirle  todo  lo  posible,  pues  se  trataba  de  com- 
petir con  el  gas  á  8  céntimos  de  peseta  por  metro  cúbi- 
co, que  con  descuento  de  10  por  100  queda  reducido  á 
poco  más  de  7  céntimos;  no  deja  de  formar  buen  contras- 
te con  el  pi-ecio  del  gas  en  Madrid  de  40  céntimos  el  me- 
tro cúbico.  No  es  lo  interesante  el  precio  tan  bajo  seña- 
lado á  la  electricidad  en  New-Castle,  sino  el  que  aun  con 
él  se  obtenga  una  ganancia  bastante  regular,  pues  no  so- 
lamente allí  el  coste  de  lo  que  se  vende  á  45  está  bien  ave- 
riguado que  es  sólo  de  25,  sino  que  esa  ganancia  de  20 
céntimos  por  1.000  W  resulta  un  tanto  por  ciento  muy  sa- 
tisfactorio sobre  el  capital  invertido,  á  causa  de  ser  éste 
muy  corto  con  relación  á  otras  instalaciones.  Mientras 
hasta  ahora  100  pesetas  por  lámpara  instalada  era  un  ca- 
pital antes  bajo  que  alto,  pues  abundaban  los  casos  en 
que  éste  se  excedía  mucho,  la  instalación  de  New-Castle, 
de  26.000  lámparas,  sólo  ha  costado  á  razón  de  37,50  pese- 
tas por  cada  una;  un  resultado  verdaderamente  maravi- 
lloso, que  demuestra  la  elasticidad  de  las  sumas  que  se 
invierten  en  un  mismo  servicio,  según  apura  más  ó  me- 
nos la  necesidad  de  economizar,  y  según  lo  entienden 
más  ó  menos  los  que  lo  dirigen.  En  electricidad,  como 
en  el  gas,  la  ganancia  depende  más,  al  cabo,  de  la  insta- 
lación económica  que  de  los  gastos  de  explotación.  Una 
instalación  cara  no  deja  lugar  á  la  defensa  posterior, 
pero  una  explotación  costosa  tiene  enmienda  siempre. 
En  New-Castle  el  carbón  que  emplea  la  estación  eléc- 
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trica  sólo  cuesta  7,25  por  tonelada;  pero  de  este  precio 
al  mayor  de  España,  ó  sea  45  pesetas  por  tonelada,  sólo 
va  una  diferencia  de  coste  de  los  1.000  W,  de  4  céntimos; 
y  por  esa  cortísima  diferencia,  en  el  caso  de  Madrid,  se 
quiere  hacer  pagar  lo  que  va  de  45  á  125,  es  decir,  80 
céntimos  más  para  compensar  4.  Así  andan  en  España 
las  cuestiones  industriales,  cuando  caen  en  manos  de  los 
financieros,  ó  de  las  personas  de  influencia  en  la  Admi- 
nistración pública  y  en  la  municipal,  en  vez  de  estar  en 
manos  de  verdaderos  industriales. 

* 

*  * 

La  Electricista  Segoviana.  —  En  atenta  circular 
que  se  ha  servido  dirigirnos  el  señor  presidente  de  la 
Sociedad  La  Electricista  Segoviana ,  nos  dice  que  el  re- 
sultado satisfactorio  que  está  dando  el  alumbrado  eléc- 
trico en  Segovia  es  motivo  de  que  se  hagan  instalaciones 
sin  levantar  mano  para  cumplir  los  muchos  pedidos  que 
hay  hechos,  además  de  las  lámparas  que  dan  el  alum- 
brado público  y  las  que  se  sirven  á  particulares.  Para 
que  el  servicio  no  sufra  entorpecimientos,  añade,  acaba 
de  adquirir  dicha  Sociedad  una  máquina  de  vapor,  in- 
dispensable en  la  época  de  escasez  de  aguas ,  y  se  pro- 
pone hacerlo  de  otra  dinamo  con  la  que  se  completan  los 
aparatos  precisos  para  poder  atender  á  las  necesidades 
de  la  población. 

Los  gastos  cuantiosos  de  la  instalación  primitiva  y 
los  forzosos  é  indispensables  para  completar  la  maqui- 
naria, hacen  de  necesidad  reunir  fondos  para  poder 
atender  con  puntualidad  los  pagos,  y  el  Consejo,  des- 
pués de  maduro  examen  ,  ha  creído  conveniente  emitir 
la  segunda  emisión  de  obligaciones  en  número  bastante 
á  hacer  frente  á  aquellos  gastos,  pero  tan  sólo  sn  lo  ab- 
solutamente indispensable  para  no  recargar  el  negocio 
con  intereses  indebidos,  y  teniendo  presentes  las  fechas 
de  la  amortización  para  reintegrar  puntualmente  las 
obligaciones  que  correspondan  á  cada  sorteo. 

La  operación  consiste  en  emitir  obligaciones  de  se- 
gunda serie  de  á  250  pesetas  cada  una,  con  interés  de 
7  por  100  anual  pagado  en  1.°  de  Enero  y  Julio  de  cada 
año,  y  reintegable  aquella  suma,  en  el  término  de  diez 
años,  por  sorteos  que  se  verificarán  desde  1."  de  Julio 
de  1896,  y  seguirán  hasta  1."  de  Julio  de  1905,  sin  inte- 
rrupción. 

El  reintegro  ó  intereses  de  las  obligaciones  están  ga- 
rantidos con  el  valor  de  las  máquinas  y  demás  material 
eléctrico  existente,  con  el  que  hay  que  adquirir  y  con 
los  ingreses  del  alumbrado  ,  que  ya  en  el  día  represen- 
tan una  suma  de  importancia. 

» 

*  * 

Luz  eléctrica  en  RipoU.  —  Dícese  que  en  Septiem- 
bre próximo  tendrá  Ripoll ,  en  la  provincia  de  Barcelo 
na,  establecido  el  alumbrado  eléctrico,  que  constará  de 
600  lámparas  de  incandescencia  y  5  arcos.  La  fuerza 
motriz  será  de  100  caballos,  suministrada  por  el  río  Ter. 

Las  ventajas  que  la  fuerza  hidráulica  ofrece  para  esta 
clase  de  alumbrado  hace  que  cada  día  sea  mayor  el  nú- 
mero de  poblaciones  alumbradas  por  la  electricidad, 
entre  las  que  poseen  saltos  de  agua  disponibles. 

* 

*  * 

Cuestión  importante  resuelta.  —  Hasta  ahora  la 
mayor  dificultad  para  aplicar  la  tracción  eléctrica  á 
todos  los  tranvías  ha  sido  el  que  en  la  mayor  parte  de 
las  líneas  existen  pendientes  de  más  ó  menos  importan- 
cia, en  las  cuales  la  electricidad  no  podía  resolver  el 


paso.  Por  fortuna,  en  estos  días  la  cuestión  ha  sido  re- 
suelta por  los  Sres.  Easton  y  Anderson,  quienes  han  de- 
mostrado que  con  toda  facilidad  pueden  subir  pendien- 
tes de  7  Va  por  100.  La  demostración  se  ha  hecho  en 
Bradford,  y  estos  señores  ofrecen  permisos  para  visitar 
la  instalación  á  todos  los  que  tengan  interés  en  el  asun- 
to. Los  permisos  se  obtienen  en  las  oficinas  de  estos  se- 
ñores, núm.  3,  Whitehead  place,  en  Londres.  Conste, 
pues,  que  de  hoy  más,  ni  la  pendiente  de  la  calle  de  la 
Montera,  ni  la  de  la  calle  de  Atocha,  ni  la  de  la  calle  de 
Villanueva,  son  ya  obstáculo  para  que  todas  las  líneas 
de  los  tranvías  de  Madrid  apliquen  la  tracción  eléctrica. 
La  cuesta  más  difícil  de  salvar  ahora  será  la  moral  del 
Ayuntamiento  de  Madrid,  donde  todas  las  ideas  nuevas 
tienen  que  salvar  pendientes,  no  de  7  Va  por  100,  sino  de 
50  por  100.  Las  Compañías  antiguas  se  mirarán  mucho 
en  Madrid  y  en  todas  partes  en  cambiar  la  antigua  trac- 
ción animal  por  la  moderna,  lo  cual  exige  un  gran  capi- 
tal; pero  una  Compañía  como  la  de  Contorno  ó  Metropo- 
litana, no  tendría  perdón  si  no  aplicará  la  tracción  eléc- 
trica, si  el  Ayuntamiento  le  concedía  permiso  para  ello; 
y  el  Ayuntamiento  de  Madrid  no  tendría  perdón  si,  pi- 
diéndolo la  Compañía,  no  lo  consentía. 

* 

*  * 

Motor  dinamo  de  gas.— Schleicher,  Schummy  Com- 
pañía, de  Filadelfia,  han  construido  un  motor  de  gas,  con 
dinamo  acoplada  al  mismo,  de  35  caballos.  El  motor  es 
de  dos  cilindros  que  trabajan  en  el  mismo  cigüeñal, 
dando  un  impulso  en  cada  revolución.  La  dinamo  no 
tiene  ninguna  peculiaridad  y  produce  una  corriente  de 
100  W  y  más  de  200  A.  Con  gas  de  gasógeno  consume  665 
gramos  de  carbón  por  hora  y  caballo  indicado.  Esta  má- 
quina se  ha  saludado  por  todos  los  electricistas  que  la 
conocen  como  la  precursora  del  tipo  del  generador  de 
electricidad  del  porvenir.  Se  ha  dicho  muchas  veces  que 
no  era  fácil  conseguir  con  máquinas  de  gas  una  marcha 
bastante  regular  para  producir  corrientes  bastante  fijas, 
y,  sin  embargo,  la  máquina  de  que  se  trata  conserva  una 
velocidad  notablemente  uniforme.  Asimismo  se  vió  en 
Francfort  con  cuánta  fijeza  marchaban  aquellos  moto- 
res Es  de  suponer  que  si  en  Alemania  y  en  los  Estados 
Unidos  se  hacen  esos  motores  con  tanta  perfección,  no 
dejarán  de  hacer  lo  mismo  los  constructores  ingleses. 
Por  lo  que  hace  á  nuestro  país,  hasta  ahora  no  tenemos 
más  construcción  de  motores  de  gas  que  la  muy  en  pe- 
queño que  se  hace  en  Barcelona,  y  además,  de  motores 
de  poca  fuerza.  Mal  localizada  está  allí  esa  industria, 
donde  el  hierro  colado,  el  cok  y  el  acero  están  tan  re- 
cargados ;  y  aun  cuando  se  hicieran  allí  ciertos  órganos, 
lo  que  es  bastidores,  montantes,  volantes  y  ejes,  es  pre- 
ciso hacerlos  donde  haya  materiales  y  mano  de  obra 
más  barata. 

* 

*  * 

Tranvías  eléctricos  en  Austria.  —  Dice  la  Gaceta 
de  Obras  Públicas: 

«En  la  mayor  parte  de  las  instalaciones  que  para  luz 
eléctrica  se  establezcan  en  Austria -Hungría,  hay  el 
proyecto  de  enlazarlas  con  una  línea  de  tranvía.  Los 
conductores  serán  aéreos,  siguiendo  los  de  tracción  y 
los  de  alumbrado  la  misma  dirección  y  colocándose  en 
los  mismos  postes. 

»En  ciertas  condiciones  se  dará  el  caso  de  que  con  una 
misma  corriente,  ya  sea  alternativa,  ya  continua,  fun- 
cionarán los  motores  del  tranvía  y  se  abastecerán  las 
lámparas  de  alumbrado 
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EL  PERSONAL  DEL  SERVICIO  TELEGRÁFICO 


May  á  mal  ha  llevado  nuestro  estimable  colega  Natu- 
raleza, Ciencia  é  Industria  el  que  hayamos  expresado 
nuestras  opiniones  respecto  á  la.  reforma  que  entende- 
mos debiera  sufrir  el  personal  del  servicio  telegráfico 
en  España,  donde,  sin  duda  alguna,  se  está  confundien- 
do el  servicio  manual  y  administrativo  con  el  técnico, 
de  un  modo  perjudicial  decididamente  para  los  intere- 
ses generales. 

No  tenemos  el  menor  interés  personal  en  esta  cues- 
tión, ni  influye  en  nuestro  juicio  ninguna  clase  de  apa- 
sionamiento, y  mucho  menos  habríamos  de  mostrar  en- 
cono al  hacernos  cargo  de  un  articulo  tan  cortés  y  con- 
siderado como  el  que  nos  dedica  nuestro  ilustrado  cole- 
ga en  un  asunto  en  que  puede  ser  que  influyan  en  su 
criterio  más  los  nobles  sentimientos  que  la  fría  razón. 
Hemos  leído  y  releído  el  escrito  de  la  Naturaleza,  Cien-  \ 
da  é  Industria  para  ver  si  encontrábamos  en  él  algún 
argumento  que  refutar  ó  que  nos  convenciera  de  que 
existe  razón  para  que  el  Cuerpo  telegrafista  emjjiece 
en  el  simple  manipulador  de  aparatos  encargado  de  la 
contabilidad,  estadística  y  distribución  de  despachos,  y, 
á  la  verdad,  no  encontramos  más  que  frases  y  pala- 
bras sin  demostraciones,  al  punto  de  que  no  sabríamos 
dar  otra  contestación  al  artículo  sino  repetir,  variando 
la  forma,  lo  único  esencial  en  nuestro  artículo,  que  se 
reduce  á  que  los  nueve  décimos  de  lo  que  hacen  los  tele- 
grafistas que  forman  el  Cuerpo,  lo  pueden  hacer  perso- 
nas sin  aspiraciones  ni  razón  para  tenerlas,  con  las  cua-  ' 
les  el  Estado  no  contraiga  ninguna  clase  de  compromi- 
sos ni  tenga  derecho  de  trasladarlas  de  un  punto  á  otro, 
haciéndoles  la  vida  imposible  en  determinado  lugar  con 
mezquina  retribución,  la  cual  podría  satisfacerles,  siu 
embargo,  en  la  localidad  de  su  elección. 

No  habrá  quien  nos  convenza  de  que  el  personal  tele- 
grafista, en  sus  nueve  décimos,  deba  tener  otra  catego- 
ría que  la  de  escribientes  accidentales,  retribuidos  se- 
gún el  caso  y  circunstancias  de  cada  localidad,  fiando 
la  estabilidad  de  sus  puestos  á  la  rectitud  del  alto  per- 
sonal, que  podría  formar  el  verdadero  Cuerpo  científico 
y  haría  lo  razonable  y  decente  de  no  dar  esos  puestos  y 
quitarlos-á  capricho  :  el  personal  subalterno  en  todas  las 
oficinas  públicas  y  privadas  del  Mundo  se  encuentra  en 
el  mismo  caso  que  se  encontraría  el  personal  manipula- 
dor y  administrativo  de  Telégrafos.  Hacer,  de  lo  que  es 
tan  fácil,  primer  escalón  de  una  carrera  técnica,  cuya 
conveniencia  no  podemos  negar,  es  lo  mismo  que  supo- 
ner que  sea  necesario,  para  llegar  á  director  de  un  Ban- 
co, el  haber  empezado  por  ser  cobrador  ú  ordenanza,  ó 
del  mismo  modo  pudiera  suponerse  escalón  para  ser  di- 
rector y  jefe  de  servicio  de  un  ferrocarril  el  haber  em- 
pezado por  ser  fogonero  ó  maquinista.  Que  exige  cuali- 
dades de  formalidad  y  responsabilidad  la  transmisión, 
recepción  y  distribución  de  despachos,  no  hay  duda  al- 
guna;  pero  también  necesita  honradez  y  formalidad  el 
cobrador  del  Banco,  y  el  maquinista  inteligencia  pecu- 
liar, como  peculiar  es  la  que  exige  el  manejo  de  los  apa- 
ratos telegráficos ;  pero  no  por  ser  estos  puestos  posición 
definitiva  y  poco  retribuida,  deja  de  encontrarse  perso- 
nas que  las  sirvan,  y  que  las  sirvan  bien.  Desde  el  mo- 
mento que  se  puede  hacer  en  algunas  semanas  un  tele- 
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de  la  carrera,  no  puede  defenderse  que  el  saber  que  se 
puede  adquirir  en  tan  corto  tiempo  para  hacer  un  servi- 
cio determinado,  deba  ser  base  de  una  carrera  impor- 
tante como  es  la  de  electricista,  aun  en  .su  más  sencilla 
aplicación  á  la  telegrafía  terrestre. 

Por  más  vueltas  que  se  le  quiera  dar,  hay  mucha  di- 
ferencia entre  el  escribiente  del  letrado  y  el  letrado 
mismo,  y,  sin  embargo,  el  escribiente  necesita  saber  or- 
tografía; mas  por  perfecta  que  sea  ésta,  no  podría  re- 
dactar el  escrito,  así  como  si  el  abogado  se  pusiera  á  es- 
cribir en  limpio  sus  escritos,  haría  un  servicio  inferior 
á  sus  facultades,  como  los  telegrafistas  de  hoy  que  sean 
electricistas  de  verdad,  derrochan  su  saber  cuando  ha- 
cen de  simples  oficinistas  ajiuntando  los  telegrama.s 
que  les  entregan,  ó  cuando  hacen  de  meros  escribientes 
manipulando  con  los  aparatos  en  una  estación  que  les 
entregan  montada  y  les  enseñan  á  conservar  en  esta- 
do de  funcionar. 

El  colega  considera  que  es  menester  ser  del  Cuerpo  de 
Telégrafos  para  saber  lo  que  es  el  servicio  telegráfico,  y 
ni  el  Sr.  EIduayen,  á  pesar  de  ser  ingeniero,  ni  nosotros, 
sabemos  una  palabra,  según  él,  de  lo  que  son  telégrafos 
y  su  servicio.  Este  exige,  según  nuestro  colega,  morali- 
dad, discreción  y  disciplina,  y  en  verdad  que  no  sabe- 
mos si  de  que  sea  ó  no  sea  Cuerpo  dependen  estas  cir- 
cunstancias: por  de  pronto,  la  última  cualidad  no  ha 
quedado  muy  demostrada,  si  no  es  con  el  criterio  tele- 
grafista, equivalente  al  del  soldado  sublevado  que  con- 
sidere la  disciplina  obedecer  al  sargento.  El  argumento 
de  nuestro  colega  de  que  no  ha  habido  con  quien  reem- 
plazar á  los  telegrafistas  en  la  ocasión  de  la  huelga,  es 
contraproducente  para  lo  que  quiere  probar,  porque  los 
telegrafistas  forman  parte  de  un  Cuerpo  de  número 
limitado,  y  es  precisamente  por  lo  qae  no  hay  muchas 
más  personas  que  sepan  manipular  los  aparatos.  Si  las 
costureras  que  trabajan  con  máquina  formaran  Cuerpo, 
no  sucedería  como  hoy,  que  pueden  manejar  máquinas 
de  coser  la  mayoría  de  las  mujeres  españolas.  El  tener 
puesto  en  el  Cuerpo  de  Telégrafos  es  trabajoso  y  caro, 
por  más  que  el  saber  manipular  sea  sencillo;  pero  como 
el  hacerlo  no  se  convierte  en  lucro  sino  para  quien  for- 
ma parte  del  Cuerpo,  son  sólo  los  aspirantes  á  telegra- 
fistas los  que  lo  aprenden;  si  sucediera  lo  contrario,  que 
cualquiera  que  supiese  manipular  pudiese  utilizarlo  al- 
guna vez,  habría  infinitamente  más  personas  que  hu- 
bieran aprendido  á  hacerlo. 

No  creemos  que  tiene  que  temer  nada  el  Cuerpo  de 
Telégrafos  actual  de  lo  que  hemos  dicho;  son  verdades 
evidentes,  pero  que  pasarán  muchos  años  antes  de  que 
se  reconozcan  como  tales  por  los  que  han  de  poner  los 
hechos  de  acuerdo  con  nuestras  ideas ;  existe  tanto  arti- 
ficio de  la  misma  índole  muy  organizado  y  cimentado  en 
España,  en  favor  de  esos  llamados  Cuerpos,  pugnando 
contra  los  intereses  generales,  que  no  hay  nada  que  es- 
perar de  los  correctivos  aislados;  y  sólo  cuando  el  ele- 
mento productor  español  l^gre  imponer  un  cambio  radi- 
cal para  que  se  funde  todo  en  mejores  principios,  en 
favor  del  conjunto  del  país,  es  cuando  podrá  haber  hom- 
bres en  el  Gobierno  que  sean  capaces  de  llevar  á  la  prác- 
tica las  medidas  necesarias  para  desbaratar  la  influen- 
cia egoísta  de  esos  Cuerpos,  que  pueden  organizar  huel- 
gas como  la  de  los  telegrafistas. 

En  los  países  industriales  las  huelgas  son  de  opera- 
rios; pero  como  en  el  nuestro  la  industria  más  explota- 
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da  es  la  de  la  Administración  pública,  es  natural  que  la  j 
huelga  más  sonada  haya  sido  la  telegrafista,  de  servi- 
dores del  Estado.  Debe  haber  en  nuestro  país  muchos 
contrabandistas  y  matuteros  soñando  A  diario  con  una 
huelga  de  vistas  de  Aduanas,  de  carabineros  y  del  res- 
guardo de  Consumos.  Al  paso  que  vamos  todo  se  andará. 
En  poco  ha  estado  ya  la  .segunda  huelga  telegrafista.  , 
Naturaleza,  Ciencia  é  Industria  supone  que  se  remedia 
el  mal  por  el  camino  de  dar  más  fuerza  é  importancia 
al  Cuerpo  de  telegrafistas  ;  nosotros  vemos  lo  contrario: 
que  el  mal  viene  de  haber  dado  á  los  telegrafistas,  que 
no  tienen  necesidad  de  ser  electricistas,  mucha  más  im- 
portancia de  la  que  tienen. 

* 

Curtido  eléctrico  en  España.  —  Se  está  organizan- 
do una  Sociedad  anglo- española  para  establecer  en  los 
alrededores  de  Barcelona  una  fábrica  de  curtir  pieles 
por  medio  de  la  electricidad,  utilizando  el  privilegio 
Groth. 

*  * 

Estudio  de  traída  de  aguas  á  León.  —  El  Ayunta- 
miento de  dicha  capital  abre  concurso  para  el  estudio 
de  una  traída  de  aguas  con  arreglo  á  unas  bases  apro- 
badas por  la  Corporación  en  Diciembre  pasado,  y  las 
cuales  se  facilitan,  á  los  que  las  pidan,  en  la  Secretaría 
de  aquel  Municipio.  El  plazo  para  presentar  los  proyec- 
tos es  de  nueve  meses,  contados  desde  el  31  de  Mayo  pa- 
sado; pero  los  que  se  propongan  concurrir  habrán  de 
ponerlo  en  conocimiento  del  Municipio  dentro  de  los  no- 
venta días  siguientes  á  dicha  fecha. 

* 

*  * 

Efectos  de  los  incendios  en  las  casas.  —Aunque 
en  la  construcción  de  un  edificio  se  haya  tenido  la  pre- 
caución de  emplear  únicamente  materiales  incombusti- 
bles, no  por  esto  dejará  de  estar  libre  de  los  efectos  de 
un  incendio,  y  hasta  podrá  suceder  que  no  se  impida  la 
propagación  del  mismo  de  una  á  otra  habitación.  " 

Sucede,  en  efecto,  que  las  materias  combustibles  ca- 
lientan durante  el  incendio  los  hierros  de  las  armaduras, 
si  están  al  descubierto.  El  metal  se  dilata  y  ejerce  sobre 
los  muros  y  apoyos  empujes  que  los  dislocan;  la  resis- 
tencia de  las  vigas  disminuye  al  mismo  tiempo,  se  do- 
blan y  los  pisos  se  derrumban  ;  los  pies  derechos  se  bajan 
si  son  de  hierro,  y  los  de  hierro  colado  se  funden  ó  se 
quiebran  por  el  enfriamiento  brusco  que  producen  las 
aguas  de  las  bombas. 

Es  preciso,  por  lo  tanto,  prever  estos  diferentes  casos 
y  someter  las  construcciones  mecánicas  á  ciertas  con- 
diciones que  aminoren  en  lo  posible  estos  efectos. 

La  Revue  identifique  publica  las  que  han  formulado 
las  autoridades  técnicas  de  Berlín  y  han  sido  impuestas 
oficialmente  á  consecuencia  de  la  destrucción  casi  com- 
pleta de  un  almacén  de  mercancías,  construido  de  hierro 
dulce  y  fundido,  piedra  y  ladrillo. 

Las  vigas  de  crujía  deben  estar  armadas  de  manera 
que  sus  aletas  inferiores  estén  en  el  mismo  plano  hori- 
zontal y  enteramente  cubiertas  por  bovedilllas  de  ladri- 
llos. Dichas  aletas  y  las  columnas  metálicas  deben  estar 
revestidas  completamente  por  una  sustancia  no  conduc- 
tora. En  los  muros  deben  dejarse  cámaras  de  dilatación 
en  los  puntos  de  empotramiento  de  las  vigas,  de  modo 
que  puedan  dilatarse  con  libertad. 

Si  el  edificio  está  cortado  por  muros  de  separación 
para  localizar  el  incendio,  si  se  produce,  las  aberturas 
deben  reducirí5e  á  su  mínimo,  cerrándolas  con  puertas 


dobles  de  hierro  con  nerVios  y 'tíiertos  angulares,  sepa- 
radas por  una  capa  de  aire  de  0,25  á  0,50  metros.  Si  el 
edificio  tiene  un  patio  de  pequeñas  dimensiones,  todas 
las  ventanas  que  den  á  dicho  patio  deberán  ser  entera- 
mente metálicas  para  evitar  que,  ardiendo  la  madera 
que  las  formase,  resultara  que  el  patio  servía  de  chime- 
nea de  tiro  para  activar  el  incendio. 

Hoy,  que  ya  van  entrando  los  propietarios  y  arquitec- 
tos de  Madrid  en  el  uso  del  hierro  para  la  construcción 
de  casas,  es  bueno  se  sepa  lo  que  la  experiencia  de  mu- 
chos años  ha  enseñado  á  los  de  otros  países,  para  que 
no  incurramos  aqui  en  los  defectos  que  en  ellos  se  han 
notado  y  corregido  en  lo  posible. 

*  « 

Los  velocípedos.  —  La  manía  de  los  velocípedos, 
lejos  de  desaparecer  en  París,  parece,  por  el  contrario, 
arraigarse  más  cada  día,  y  son  innumerables  los  que  se 
ven  en  el  elegante  Bois  de  Boulogne  á  diario.  Cierta 
parte  de  la  Prensa  se  desata  en  diatribas  contra  esa 
moda,  por  la  poco  estética  figura  que  presenta  el  veloci- 
pedista. Nosotros  somos  los  primeros  en  reconocer  que 
no  son  nada  airosas  las  líneas  que  ofrece  el  conjunto 
del  velocípedo  y  su  operador;  pero  lamentaríamos  sobre- 
manera el  que  las  críticas  periodísticas  influyeran  en  la 
costumbre  de  usarse  velocípedos  por  las  clases  sociales 
distinguidas  y  acomodadas.  Nosotros  consideramos  el 
velocípedo  un  progreso  científico  cuyo  alcance  está 
muy  lejos  de  poderse  apreciar  todavía,  ni  se  reconocerá 
su  importancia  sino  cuando  pase  por  muchas  transfor- 
maciones y  muchos  trámites,  unos  previstos  y  otros  que 
no  lo  son  seguramente  ahora.  El  velocípedo  traerá  de  un 
modo  ó  de  otro,  no  sabemos  cuál,  el  carruaje  mecánico 
individual,  y  tras  el  carruaje  mecánico  sin  caballerías, 
sin  cochero  y  sin  lacayo,  vendrán  las  poblaciones  menos 
aglomeradas;  se  generalizarán  las  casas  mucho  más 
campestres  con  jardín,  huerta  y  terreno  cultivado  y  ár- 
boles á  su  alrededor.  Con  el  carruaje  mecánico  indivi- 
dual vendrán  caminos  especiales  para  su  servicio,  que  no 
se  parecerán  ni  remotamente  á  los  actuales.  El  carruaje 
mecánico  individual  traerá  consigo  mucha  más  fuerza 
motriz  empleada  en  el  domicilio  urbano  y  campestre,  y 
por  todo  esto  y  algo  más  que  no  nos  atrevemos  ni  aun  á 
indicar,  porque  nos  presentaría  como  visionarios,  nos 
complacemos  en  reconocer  en  la  bicicleta  de  hoy  uu 
gran  instrumento  de  progreso,  que  sólo  necesita  el  con- 
curso del  tiempo  y  la  crítica  de  su  imperfección  actual 
para  pasar  á  otro  estado;  pero  por  el  pronto  bien  hayan 
los  que  lo  usan  y  favorecen  su  uso,  como  único  medio  de 
que  adelante  el  carruaje  individual,  llamado  á  extirpar 
el  barbarismo  relativo  de  que  anden  caballos  por  la  vía 
pública  mezclados  con  las  gentes.  Nos  parece  una  prueba 
bastante  del  progreso  que  representa  la  bicicleta,  cuan- 
do se  compara  el  esfuerzo  que  han  necesitado  los  anda- 
rines para  llegar  á  Belfort,  con  el  que  hubieran  hecho 
para  recorrer  la  distancia  al  mismo  punto  en  el  mismo 

ó  menos  tiempo  los  velocipedistas. 

* 

Tranvía  en  Salamanca.  —  Según  nos  dicen,  parece 
que  un  ingeniero  de  Salamanca  ha  solicitado  y  obtenido 
de  la  Cámara  de  Comercio  el  proyecto  para  la  construc- 
ción de  un  tranvía  que,  partiendo  de  la  estación  del  fe- 
rrocarril, vaya  á  terminar  á  la  del  inmediato  pueblo  de 
Tejares,  atravesando  la  ciudad  por  las  calles  de  Zamora 
y  Toro. 
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EL  ALUMBRADO  ELÉCTRICO 

EN    LA    PRIMERA    CASA  CONSISTORIAL 


El  señor  alcalde  de  Madrid,  con  fecha  del  22  de  Julio, 
ha  publicado  en  el  Diario  de  Avisos  de  esta  capital,  uno 
invitando  &  que  se  presenten  en  el  registro  de  la  Corpo- 
ración presupuestos  é  informes  sobre  la  instalación  del 
alumbrado  eléctrico  en  la  primera  Casa  Consistorial 
de  la  villa  hasta  el  30  de  dicho  mes  de  Julio.  Al  leer  el 
anuncio  no  pudimos  darnos  cuenta,  de  si  se  llamaba  ins- 
talación para  el  alambrado  eléctrico,  meramente  á  esta- 
blecer los  cables  y  accesorios,  para  tomar  la  corriente  de 
alguna  de  las  estaciones  centrales  de  electricidad  ya  es- 
tablecidas, ó  si  se  trataba  de  un  proyecto  mucho  más 
extenso  é  interesante,  que  consistiera  en  instalar  los 
motores  y  dinamos  convenientes  para  producir  las  co- 
rrientes eléctricas  por  cuenta  del  Municipio,  resolución 
que  estaría  muy  justificada  en  Madrid,  por  las  circuns- 
tancias peculiares  en  las  cuales  se  ha  llegado  aquí  al 
alumbrado  eléctrico. 

Es  el  caso  que,  á  causa  del  absurdo  contrato  de  gas  vi- 
gente, mientras  el  precio  natural  de  la  corriente  eléctrica 
en  Madrid  debería  ser  el  de  80  céntimos  los  1.000  watts, 
se  han  establecido  aquí,  contra  los  intereses  del  vecin- 
dario, los  precios  de  1,20  peseta  por  una  y  de  1,25  por  la 
otra  Empresa  por  dicha  unidad  de  1.000  watts.  Abriga- 
mos por  algunas  horas  la  esperanza  de  que  el  Ayunta- 
miento de  Madrid,  al  tratar  del  alumbrado  de  su  pala- 
cio, se  pudiera  proponer  hacer  lo  que  es  conveniente  y 
le  compete,  para  lograr  que  el  precio  de  la  corriente 
eléctrica  venga  &  su  precio  natural,  resolución  que  es- 
taría tanto  más  justificada,  por  cuanto  es  por  culpa,  y 
por  culpa  gravísima  de  la  Corporación,  por  la  que  el 
vecindario  de  esta  capital  está  tan  indebidamente  recar- 
gado en  el  coste  de  la  luz  artificial. 

Nuestra  creencia  de  que  el  Ayuntamiento  actual  se 
propusiera  corregir  los  males  causados  por  un  su  ante- 
cesor, sólo  duró  lo  que  tardamos  en  buscar  datos  en  las 
oficinas  municipales,  donde  nos  encontramos  que  las  as- 
piraciones de  la  Corporación  se  reducen  á  explorar  si  se 
le  hacen  mejores  proposiciones  que  las  que  tiene  hasta 
ahora,  para  hacer  solamente  la  instalación  de  alambres 
y  aparatos  para  alumbrar  el  edificio,  comprando  la  co- 
rriente de  alguna  de  las  Empresas  que  ya  existen.  Con- 
sideramos esto  una  grave  equivocación,  pues  no  podía 
darse  ocasión  más  propicia  para  que,  por  medio  de  una 
instalación  por  cuenta  del  Municipio,  se  demostraran 
dos  extremos  importantísimos  al  abaratamiento  de  la 
electricidad  en  Madrid.  Uno  de  éstos  es  que  las  Empre- 
sas actuales  que  suministran  corriente  eléctrica  aquí, 
tienen  fijados  precios  exagerados;  el  otro  extremo,  no 
menos  interesante  que  éste,  que  ha  podido  y  debido  de- 
mostrarse con  motivo  del  alumbrado  de  la  Casa  Consis- 
torial, es  que  no  son  las  grandes  instalaciones  con  redes 
extensas  y  grandes  radios  las  que  pueden  suministrar 
corrientes  más  baratas  y  con  menos  peligro  de  eclipses, 
sino  las  instalaciones  de  tamaño  moderado  y  con  radio 
de  suministro  muy  reducido;  siendo  también  circuns- 
tancia favorable  á  la  baratura  y  constancia  de  la  luz 
el  empleo  de  acumuladores. 

Las  proposiciones  que  se  hacen  al  Ayuntamiento  para 
satisfacer  á  sus  poco  expansivas  ideas,  en  cuanto  á  lo 


que  le  corresponde  hacer  en  materia  de  alumbrado  eléc- 
trico en  Madrid,  son:  instalarlo  los  alambres  y  aparatos 
para  las  340  laces  que  se  calculan  necesarias  para  el 
alumbrado  de  la  Casa  Consistorial,  por  el  precio  de 
unas  14.000  pesetas,  precio  que  sería  exageradísimo  si  se 
tratara  de  un  particular  ó  de  un  Ayuntamiento  que  no 
tuviera  fama  de  tan  mal  pagador  como  el  de  la  Corte  de 
España.  Además  se  le  ofrece  la  corriente  al  precio,  infe- 
rior al  del  público,  de  1  peseta  por  1.000  watts. 

Dicho  esto,  nos  creemos  obligados  á  manifestar  lo  que 
entendemos  que  debiera  haber  hecho  la  Corporación  con 
motivo  del  alumbrado  del  local  de  que  se  trata.  Ha  debi- 
do resolverse  á  hacer  una  instalación  propia  para  1 000 
lámparas  de  16  bujías  en  conjunto,  por  más  que  no  ha- 
gan falta  para  el  edificio  sino  las  340;  pero  como  es  de 
necesidad  cada  día  más  hacer  alumbrado  eléctrico  en  la 
vía  pública,  y  como  ese  cómputo  de  1.000  lámparas  es  el 
conveniente  para  producir  la  corriente  al  mínimo  coste, 
éste  ha  debido  ser  el  punto  de  partida.  La  instalación  ha 
debido  consistir  en  dos  motores  de  gas  de  Otto,  alimenta- 
dos por  dos  gasógenos  de  Dowson  ó  de  Thwaites  con  an- 
tracita de  la  mina  Santa  Lucia,  dos  dinamos  de  corrien- 
tes continuas  proporcionadas  á  los  motores,  y  una  bate- 
ría de  acumuladores  de  buen  sistema  y  construcción, 
capaces  de  acumular  250.000  watts.  Esta  instalación  de- 
bería costar  75.000  pesetas  y  su  funcionamiento  diario, 
incluso  su  conservación  indefinida  en  estado  de  funcio- 
nar, costaría  80  pesetas,  ó  sea  30.000  pesetas  al  año 
por  las  1.000  luces,  mientras  que  el  alumbrado,  tal  como 
lo  va  á  hacer  el  Ayuntamiento,  le  habrá  de  costar  25.000 
pesetas  al  año,  cuando  menos,  por  sólo  340  luces. 

La  comparación  no  nos  parece  que  deja  mucho  lugar 
á  duda  sobre  lo  que  sería  más  ventajoso  directamente; 
pero  además  una  instalación  eléctrica  modelo  hecha  por 
el  Ayuntamiento,  traería  consigo  la  inmensa  ventaja 
de  ofrecer  un  caso  de  estudio  público,  y  un  lugar  donde 
se  podría  formar  personal  para  manejar  muchas  esta- 
ciones semejantes.  La  multiplicación  de  ese  tipo  de  ins- 
talaciones es  la  única  esperanza  que  les  queda  á  los  habi- 
tantes de  Madrid  de  no  pagar  precios  exagerados  por 
la  corriente  eléctrica,  y  el  Ayuntamiento  mismo,  que 
no  ha  de  tardar  mucho  sin  verse  precisado  á  empezar  á 
alumbrar  eléctricamente  la  vía  pública,  puede,  por  el 
medio  que  indicamos,  facilitarse  mucho  el  cambio  y  lle- 
gar á  hacer  el  servicio  con  suma  baratura.  Si  el  Ayun- 
tamiento no  hace  en  este  caso  lo  que  al  vecindario  de 
Madrid  conviene,  no  será,  al  menos,  porque  le  haya  fal- 
tado oportunamente  quien  se  lo  haya  señalado  sin  inte- 
rés alguno  personal  en  ello. 

J.  G.  H. 

* 

*  * 

Tranvía  eléctrico  de  Barcelona  á  Sarriá.  —  El 

maestro  de  obras  D.  Jaime  Sanllehy  ha  presentado  al 
gerente  del  ferrocarril  de  Barcelona  á  Sarriá  un  pro- 
yecto de  transformación  de  dicho  ferrocarril  en  tranvía 
eléctrico,  formado  por  7  coches  motores  eléctricos  los 
días  laborables,  y  8  coches  con  8  apéndices  los  días  fes- 
tivos. Cada  coche  motor  podrá  hacer  un  viaje  redondo 
en  45  minutos,  ó  sea  24  viajes  en  un  día,  saliendo  del  pun- 
to de  partida  un  coche  cada  tres  minutos.  Con  este  ser- 
vicio podrían  transportarse  13.440  personas,  cómoda- 
mente sentadas,  los  días  laborables,  y  30.000  los  festi- 
vos. La  velocidad  media  de  los  coches  motores  será  de 
15  kilómetros  por  hora. 
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El  ferrocarril  de  Sarriá  transportó  el  año  pasado 
á  2  354.561   pasajeros,  consumiendo  las  locomotoras 

I.  303.401  kilogramos  de  carbón  ;  igual  tráfico  verificado 
por  la  tracción  eléctrica,  sólo  necesitaría  ¡jara  las  má- 
quinas fijas  de  vapor  de  triple  expansión  y  condensación 
con  calderas  perfeccionadas,  colocadas  en  la  estación 
generadora,  284.400  kilogramos  de  carbón,  y  resultaría, 
por  lo  tanto,  para  la  Compañía  una  economía  de  1.019.010 
kilogramos  de  combustible  al  año,  que  á  35  pesetas  tone- 
lada suponen  una  reducción  diaria  de  gastos  de  97,71  pe- 
setas, sin  contar  la  economía  importantísima  que  po- 
dría resultar  con  la  supresión  del  personal,  estaciones, 
servicio  telegráfico,  simplificación  de  la  dirección  y  ad- 
ministración, etc.,  etc. 

El  autor  del  proyecto  presentado  propone  la  construc- 
ción de  edificios  en  el  solar  emplazado  entre  los  chafla- 
nes de  la  plaza  de  Cataluña,  calle  de  Vergara  y  calle  de 
Pelayo,  completando  la  urbanización  de  toda  la  manza- 
na, lo  cual,  además  de  producir  belleza  en  las  construc- 
ciones existentes,  evitaría  el  ruido,  la  trepidación  y  la 
amenaza  constante  de  una  explosión.  Se  propone  la  cons- 
trucción de  la  línea  eléctrica  adosada  á  las  paredes  ve- 
cinas con  el  ferrocarril,  por  medio  de  un  paso  cubierto 
ó  túnel  artificial,  iluminado  por  una  serie  de  claraboyas 
que,  además  de  dar  luz  al  paso  accidental  de  los  moto- 
res eléctricos,  la  comunicarían  igualmente  á  los  bajos  y 
entresuelos  de  los  edificios  situados  en  las  fachadas  pos- 
teriores. Propone  igualmente  la  venta  de  estos  solares, 
reservándose  uno  para  construirlo  por  su  cuenta  la  Com- 
pañía, con  cuyos  ingresos  no  sólo  verificaría  la  trans- 
formación eléctrica,  sino  que  aun  le  quedaría  á  la  Em- 
presa una  cantidad  importantísima  á  repartir 

Propone  por  último  D.  Jaime  Sanllehy,  autor  del  pro- 
yecto, que  si  por  causas  ajenas  á  la  voluntad  de  la  Com- 
pañía no  pudiese  ésta  vender  los  solares  que  forman  el 
área  total  de  emplazamiento  de  la  estación  de  partida, 
invirtiendo  el  capital  en  la  transformación,  las  venta- 
jas indiscutibles  del  nuevo  sistema,  sus  economías  é  in- 
gresos, producirían  al  capital  empleado  un  interés  de 
más  del  17  por  100. 

Creemos  que  la  idea  del  Sr.  Sanllehy  es  digna  de 
aplauso  porque  la  línea  de  Sarriá  se  presta  á  que  se  en- 
saye en  ella  la  tracción  eléctrica ;  pero  entendemos  que 
el  autor  del  proyecto  se  hace  ilusiones  respecto  de  la 
economía  de  combustible  que  atribuye  al  empleo  de  la 
electricidad. 

La  sustitución  de  la  energía  eléctrica  á  la  energía 
animal  en  los  tranvías  es  de  todo  punto  indudable  que 
ofrece  muchas  y  grandes  ventajas,  sin  excluir  las  de  or- 
den económico ;  pero  la  sustitución  del  vapor  por  la  elec- 
tricidad, lejos  de  estar  hoy  justificada,  presenta  bastan- 
tes inconvenientes,  y  los  principales  son  precisamente 
de  orden  económico,  por  resultar  más  cara,  en  definiti- 
va, la  energía  aprovechable  de  la  electricidad  con  rela- 
,ción  á  la  energía  útil  del  vapor. 

* 

*  * 

El  gas  de  Huelva.  —  La  Empresa  del  gas  de  Huel- 
va,  que  es  inglesa  y  radica  en  Glasgow  (Escocia),  ha  se- 
guido haciendo  un  buen  negocio  durante  el  año  de  1891. 
Las  utilidades  han  sido  58.000  pesetas,  y  esto  le  permite 
dar  un  dividendo  á  razón  de  6  por  100  al  año  á  los  accio- 
nistas, pasar  8  750  al  fondo  de  reserva  y  dejar  sin  re., 
partir,  para  agregar  á  las  utilidades  del  añ»  próximo, 

II.  750  pesetas.  La  Empresa  ha  empleado  durante  el  año. 


en  perfeccionar  y  agrandar  su  fábrica  y  canalización, 
45  300  pesetas. 

Es  verdaderamente  extraño  que  esos  negocios,  tan 
esencialmente  locales,  se  entreguen  al  capital  extranje- 
ro. En  Huelva,  hasta  ahora,  no  parece  que  el  alumbra- 
do eléctrico  hace  competencia  al  gas;  pero  es  de  suponer 
que  al  cabo  la  haya,  por  más  que  las  fábricas  de  gas, 
financieramente  bien  organizadas,  vivirán  al  lado  de 
las  estaciones  eléctricas  sin  dañarse  mutuamente.  Sólo 
sucumbirán  las  Compañías  mal  organizadas  financiera- 
mente, como  La  Madrileña. 

* 

*  * 

Las  bicicletas  en  el  servicio  militar.  —  La  Inspec- 
ción general  de  Ingenieros  ha  sido  autorizada  para  ad- 
quirir 20  bicicletas  del  tipo  militar,  que  se  construye 
por  la  fábrica  de  Fran  Kemburgér,  al  precio  de  610  pe- 
setas cada  una. 

Comprendemos  muy  bien  que  nuestros  ingenieros  mi- 
litares vean  venir  la  necesidad  de  introducir  los  velocí- 
pedos en  el  Ejército  español;  pero  cuando  se  compara 
el  estado  de  conservación  de  nuestros  caminos  y  el  piso 
de  nuestras  calles  con  las  del  extranjero,  no  puede  me- 
nos de  comprenderse  que  si  han  de  usarse  con  utilidad 
los  velocípedos  en  España,  y  para  otros  fines  que  no 
sean  de  mero  pasatiempo,  lo  primero  de  todo  es  prepa- 
rar para  su  uso  las  carreteras  y  los  pavimentos  de  las 
ciudades,  pues  con  los  de  hoy,  los  velocípedos  en  España 
no  pueden  tener  las  aplicaciones  que  en  otros  países. 

Tanto  en  Inglaterra  como  en  Francia  se  ven  multi- 
tud de  velocípedos  triciclos  transportando  objetos  lige- 
ros con  gran  facilidad  y  á  distancias  considerables;  pero 
esto,  que  se  puede  hacer  sobre  pisos  de  asfalto  ó  de  bue- 
nos entarugados,  y  aun  sobre  buenos  firmes,  es  imposi- 
ble hacerlo  con  caminos  llenos  de  baches,  ó  con  entaru- 
gados acolinenados,  como  los  que  por  aquí  se  nos  propi- 
nan ;  y  en  cuanto  á  calles  asfaltadas,  aquí  ni  aun  sabe- 
mos lo  que  son.  No  faltará  alguno  de  esos  inteligentes 
conservadores  de  vías  públicas  que  crea  que  el  tráfico 
de  Madrid  es  demasiado  graitde  para  emplear  vías  de 
asfalto:  sin  duda  se  creeián,  muy  de  buena  fe,  que  es 
mayor  el  tráfico  de  la  calle  de  Alcalá  que  el  de  Cannon 
Street  ó  el  de  Holborn,  en  Londres. 

Lo  que  no  se  puede  hacer  es  formar  pisos  de  asfalto 
ni  de  entarugados  haciendo  chapucerías.  Es  menester,  ó 
hacerlo  bien,  ó  no  hacerlo  Como  dudamos  mucho  que 
se  haga  bien  ni  la  conservación  de  las  carreteras  ni  la 
de  las  calles,  dudamos  mucho  de  que  den  resultado  los 
velocípedos  militares,  pues  el  montarlos  representará 
para  los  soldados  un  ejercicio  excesivo. 

*  * 

Gas  de  Badalona.  —  El  Ayuntamiento  de  Badalona 
saca  &  subasta  el  suministro  de  gas  á  la  población  por 
el  plazo  de  veinticinco  años,  bajo  el  tipo  de  3  céntimos 
por  hora  de  luz  en  los  faroles  de  alumbrado  público,  con 
mef^heros  de  Mánchester  núm.  4,  y  con  facultad  de  ven- 
der gas  para  consumo  particular  al  precio  máximo  de 
25  céntimos  de  peseta  el  metro  cúbico.  Es  de  suponer 
que  el  servicio  quede  á  cargo  de  la  actual  Empresa, 
cuya  fábrica,  muy  bien  montada,  se  renovó  casi  en  su 
totalidad  hace  pocos  años,  y  la  cual  visitamos  precisa- 
mente por  podérsela  considerar  como  el  mejor  modelo 
que  existía  entonces  en  España,  y  aun  creemos  que  siga 
siéndolo,  de  fábricas  de  su  tamaño. 
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UN  TRIUNFO  QUE  SE  ACERCA 

Nuestros  lectores  saben  que  una  de  las  ideas  de  pro- 
greso que  acariciamos  con  más  gusto  es  la  de  que  pue- 
dan algún  día  desaparecer  de  la  vía  pública  los  animales 
de  tiro,  y  que  sean  éstos  sustituidos  por  movimiento  me- 
cánico en  todos  los  vehículos.  Siempre  hemos  considera-  i 
do  á  los  velocípedos,  ó  por  mejor  decir,  á  las  bicicletas 
y  triciclos,  como  los  precursores  más  indicados  de  los 
carruajes  del  porvenir,  y  el  ver  recientemente  las  calles 
de  Londres  cuajadas  de  éstos,  no  ha  hecho  sino  afirmar- 
nos más  en  nuestra  creeucia.  Harto  sabemos  que  cam- 
bios tan  radicales  y  transcendentales  no  se  producen 
repentinamente,  sino  que,  por  el  contrario,  se  empieza 
por  lo  más  imperfecto  y  lo  más  imposible  de  aclimatar, 
al  parecer,  para  llegar  á  lo  bastante  perfeccionado  para 
que  todos  lo  admitan.  Durante  algunos  años  hemos  | 
abrigado  muchas  dudas  respecto  á  cuál  habría  de  ser  el 
vehículo  mecánico  definitivo  de  uso  más  general.  El  ca- 
rruaje de  vapor  construido  en  Suiza,  que  se  exhibió  en 
París  en  1878,  adonde  fué  por  la  carretera  impelido  por 
su  motor,  parecía  iudicar  que  el  vapor  podría  llegar  á 
encontrarse  normalmente  en  las  calles  y  carreteras.  | 
Mucho  tiempo  pasó  sin  que  se  viera  nada  muy  nuevo, 
pero  al  fin  el  triciclo  eléctrico  de  Trouvé  se  presentó  en 
París;  difícil  sería,  al  menos  para  nosotros,  fijar  las 
causas  por  las  cuale-;  no  resultó  solución  aceptable; 
después  hubo  en  Inglaterra  algunas  otras  tentativas  de 
carruaje  eléctrico  individual;  tras  ellos  vino  el  carruaje 
de  vapor,  fundado  en  el  generador  SerpoUet,  que  en  la 
Exposición  de  París  de  IhSf)  inspiró  tanto  interés.  Tras 
esto  se  habló  en  Londres  del  ómnibus  eléctrico  de  Ward, 
del  cual  este  es  el  momento  en  que  no  sabemos  decir  si 
es  un  éxito  ó  un  fracaso;  pero  en  este  estado  la  cuestión, 
se  habla  ahora  de  dos  inventos  frescos,  que  en  nuestro 
juicio  nos  aproximan  más  al  triunfo  de  la  idea,  porque 
nosotros  hemos  contado  siempre  más  con  éste,  pasando 
por  el  trámite  del  carruaje  personal,  más  sencillo,  que 
no  por  llegar  desde  luego  á  ninguno  de  los  grandes  que 
pudieran  ofrecer  otras  complicaciones.  Por  esto  confesa- 
mos que  nos  parece  muy  cercano  el  triunfo  del  vehículo 
mecánico  cuando  se  trata  del  simple  triciclo  eléctrico,  y 
desconfiamos  de  nada  práctico  inmediato,  cuando  se  nos 
habla  del  ómnibus  movido  por  el  vapor,  la  electricidad,  j 
el  amoniaco,  el  gas,  ó  cualquiera  otro  de  los  infinitos  ! 
medios  intentados. 

Dos  son  los  inventos  que  se  presentan  hoy  con  proba- 
bilidad de  dar  el  primer  paso  para  resolver  el  problema. 
El  uno  es  italiano  y  el  otro  inglés.  No  dudamos  del 
mérito  del  primero,  pero  confiamos  más  en  los  recursos 
para  la  propaganda  del  segundo  á  que  se  presta  la  or- 
ganización de  la  industria  inglesa. 

El  carruaje  eléctrico  italiano  para  dos  personas  se  ha 
construido  por  los  Sres.  Carli  y  C.^,  de  Castelnuovo  de 
Garfagnana  (Toscana),  y  puede  marchar  durante  algu- 
nas horas  á  una  velocidad  considerable,  siendo  de  una 
construcción  sólida  al  mismo  tiempo  que  ligera;  la  ar- 
mazón es  de  tubos  de  acero  barnizados,  y  la  fuerza 
motriz  la  producen  diez  acumuladores,  cuyo  peso  es  de 
70  kilogramos.  La  energía  se  distribuj-e  á  un  pequeño 
motor  eléctrico  por  un  conmutador  -  regulador  de  8,  12, 
10  y  20  V.  Empleando  12  W,  la  carga  de  la  batería  per- 
mitirá funcionar  diez  horas.  El  motor  pesa  20  kilogra- 


mos, y  en  marcha  ordinaria  da  3.000  vueltas  por  minuto, 
y  puede  sin  peligro  dar  1.5.000  con  80  por  100  de  efecto 
útil.  Las  dimensiones  del  vehículo  son:  largo,  1,80 
metros;  ancho,  1  metro;  alto,  1,20  metros;  y  en  totali- 
dad pesa  150  kilogramos. 

En  cuanto  al  ciclo  eléctrico  inglés  contamos  con 
menos  detalles,  pero  tenemos  á  la  vista  una  carta  del 
secretario  del  Sindicato  que  lo  construye,  describiendo 
las  pruebas  hechas  del  modo  siguiente  : 

«Tengo  el  gusto  de  informar  á  usted  (¡ue  el  18  de  Junio 
se  hicieron  pruebas  públicas  de  este  carruaje  en  el  ca- 
mino de  Epsom,  en  presencia  de  muchas  personas  invi- 
tadas, todas  las  cuales  se  mostraron  muy  satisfechas  y 
contentas  de  las  mismas.  La  velocidad  media  en  las  ca- 
rreteras ordinarias  fué  de  15  kilómetros  por  hora,  y 
subía  las  cuestas  del  modo  más  satisfactorio.  Una  pen- 
diente excepcional,  en  Mordeu,  se  subió  tres  veces  á  pe- 
tición de  los  que  presenciaban  las  pruebas,  con  la  velo- 
cidad de  10  kilómetros  por  hora,  á  pesar  de  ser  la  pen- 
diente tanta,  que  los  que  escoltaban  al  ciclo  eléctrico  en 
bicicletas  de  pedal,  no  pudieron  seguir  montados  y 
hubieron  de  bajarse.  La  prueba  duró  dos  horas,  y  fué 
preciso  interrumpirla  á  causa  de  la  fuerte  lluvia  que 
empezó  á  caer  » 

A  nosotros  nos  gusta  más  que  todas  la  solución  del 
motor  eléctrico;  pues  éste  sabemos  á  punto  fijo  que 
puede  costar  de  10  á  20  céntimos  por  hora,  pero  en 
ningún  caso  más.  Además,  el  velocípedo  eléctrico  es  el 
más  fácil  de  conservar  en  buen  estado,  y  el  más  limpio, 
y  asimismo  su  carga  será  sencillísima  en  todo  caso, 
pero  más  aiin  en  las  poblaciones  donde  haya  distribu- 
ción de  corriente  continua. 

* 

El  tranvía  eléctrico  de  Marsella.  —  El  tranvía 
eléctrico  de  Marsella,  establecido  para  servir  el  arrabal 
en  la  dirección  y  sobre  la  carretera  que  conduce  á  Aix, 
funciona  desde  principios  de  Junio  con  gran  éxito.  Los 
accideutes  son  muy  raros,  y  los  ingresos  resultan  cua- 
tro veces  mayores  que  los  gastos.  La  línea  arranca  de 
la  Cannebiére,  sube  por  la  calle  de  Aix,  que  tiene  una 
pendiente  de  6  á  7  por  100,  y  va  hasta  San  Luis,  térmi- 
no de  la  zona  donde  se  cobran  los  consumos,  y  donde  se 
encuentran  fábricas  importantes,  como  refinerías  de 
azúcar,  altos  hornos,  molinos  aceiteros,  etc. 

La  línea  tiene  un  desarrollo  de  6  kilómetros,  y  la  dife- 
rencia de  nivel  entre  los  extremos  es  de  60  metros  próxi- 
mamente, es  decir,  una  pendiente  media  de  1  por  100. 
La  vía  en  la  mayor  parte  del  recorrido  es  doble,  y  la  fá- 
brica que  produce  la  corriente  contiene  tres  dinamos 
de  100  caballos  accionadas  por  motores  directos  de  tres- 
cientas vueltas  por  minuto,  dando  una  corriente  de  100, 
y  al  tercio  de  la  carrera  por  medio  de  un  cable  de  hierro 
galvanizado  y  de  dos  hilos  de  cobre  de  4  milímetros, 
suspendidos  sobre  las  vías  Los  carruajes  reciben  la  co- 
rriente por  medio  de  una  roldana  al  extremo  de  una 
varilla  que  se  mantiene  casi  vertical  por  medio  de  un 
muelle,  y  la  devuelve  á  la  estación  por  los  carriles,  cuya 
conductibilidad  se  encuentra  asegurada  por  nn  alambre 
galvanizado,  soldado  de  extremo  á  extremo  de  los  carri- 
les Cada  eje  de  por  sí  actúa  por  medio  de  una  dinamo,  de 
un  tornillo  sin  fin,  y  por  una  rueda  helizoidal  encerrada 
en  una  caja  de  fundición.  La  velocidad,  que  se  regula 
por  medio  de  un  reostato ,  puede  variar  desde  O  á  15  ki- 
lómetros por  hora  Además  del  freno  ordinario,  para  la 
bajada  de  la  calle  de  Aix  se  emplea  un  freno  especial, 
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formado  por  una  cuña  que  se  introduce  entre  el  carril  y 
el  contracarril,  resultando  este  freno  muy  eficaz.  El 
carruaje  pesa  10  toneladas,  de  vacío,  y  13  lleno;  á  veces 
para  subir  la  calle  de  Aix  toma  hasta  25  caballos  de  va- 
por de  fuerza.  Los  carruajes  se  alumbran  durante  la  no- 
che por  la  luz  eléctrica ;  tienen  una  trompeta  de  aire 
comprimido  y  pito  de  boca,  pero  se  les  pone  el  defecto  á 
estos  coches  de  ser  demasiado  semejante  la  parte  delan- 
tera y  la  de  atrás.  A  la  apertura  de  esta  línea  para  el 
servicio  público  se  ha  opuesto  durante  mucho  tiempo  la 
Administración  de  Correos  y  Telégrafos  de  Francia,  y 
no  ha  sido  consentida  al  fin  sino  obligándose  la  Compa- 
ñía á  depositar  60  000  pesetas  para  la  instalación  de  do- 
bles hilos  telefónicos  paralelos  en  caso  necesario,  que 
no  ha  llegado 

Celebramos  infinito  que  exista  ya  un  tranvía  eléctri- 
co tan  cerca  de  Barcelona,  pues  no  tenemos  duda  qne 
éste  traerá  el  primero  de  España,  ahora  que  el  de  Bil- 
bao parece  abandonado  en  su  terminación. 

* 

Terrenos  en  Bilbao.  —  La  Sociedad  anónima  Terre- 
nos en  la  Concordia  saca  á  la  venta,  en  pública  subasta, 
su  magnífico  solar  de  tres  fachadas  contiguo  á  la  Es- 
tación del  ferrocarril  del  Norte.  Es  una  situación  tan 
excepcional,  que  se  puede  decir  que  es  un  solar  que  vale 
cualquier  dinero  para  quien  posea  el  capital  necesario 
para  construir  en  él,  en  la  forma  que  resulte  mejor  apro- 
vechada su  extensión  y  situación.  El  solar  mide  49.494 
pies,  y  el  precio  de  tasación  es  1.415.000  pesetas.  Bien  si- 
tuado fcstá  este  solar,  tanto  con  relación  al  Bilbao  viejo 
como  con  relación  al  ensanche;  pero  la  finca  que  allí  se 
puede  construir  seria  una  finca  enorme,  cuyo  coste  difí- 
cilmente bajaría  de  5  millones  de  pesetas,  y  son  muy  po- 
cos los  capitalistas  que  en  España  pueden  poseer  una 
propiedad  de  esa  importancia. 

Se  pensó  en  hacer  una  Sociedad  que  construyera  en  di- 
cho solar;  pero,  como  era  de  temer,  para  esos  negocios 
tan  seguros  que  sólo  pueden  dar  un  interés  de  3  y  '/a  ó  4 
por  100  al  año,  es  muy  difícil  encontrar  capital  en  la 
foi-ma  social.  En  realidad,  para  el  solar  en  cuestión,  el 
comprador  que  pudiera  pagarlo  por  todo  su  valor  hacien- 
do relativamente  un  biien  negocio,  sería  una  Sociedad 
como  La  Equitativa,  que  tan  acreditada  está  en  España. 

* 

*  * 

Tranvía  transversal.  —  En  el  Ayuntamiento  de  Ma- 
drid se  ha  desechado,  por  una  votación  de  seis  contra 
cinco,  la  solicitud  para  establecer  un  tranvía  de  vía  an- 
gosta por  las  principales  calles  de  la  capital  que  care- 
cen hoy  de  este  medio  de  movimiento.  Se  ha  desechado 
esa  petición  como  contraria  á  los  intereses  de  la  capital, 
lo  cual  puede  ser  una  verdad,  por  más  que  sea  una  de 
aquellas  que  no  están  al  alcance  de  nuestra  inteligen- 
cia :  pero  prescindiendo  de  la  cuestión  de  fondo,  no  deja 
de  ser  extraño  que  una  resolución  que  afecta  tanto  y 
de  tan  diversos  modos  al  progreso,  tenga  que  tomarse 
por  niimero  tan  escaso  de  concejales  comparado  á  aquel 
de  que  se  compone  la  Corporación.  Tanto  por  esto  como 
porque  el  establecimiento  de  los  tranvías  en  el  mayor 
número  de  calles  posible  es  una  ventaja  indiscutible, 
creemos  que  el  proyecto  desechado  ahora  reaparecerá 
en  la  misma  forma  ó  en  otra  antes  de  mucho,  y  seguirá 
apareciendo  periódicamente,  hasta  que  alguna  vez  sea 
aceptado  hasta  con  efusión  y  contento  aun  quizás  por 
los  mismos  que  hoy  son  sus  encarnizados  opositores. 


Como  ejemplo  de  una  gran  ciudad  que  establece  los 
tranvías  en  todas  las  vías  de  alguna  importancia,  ahí 
está  Barcelona ;  y  si  de  allí  se  nos  dice  que  la  anchura 
de  calles  es  muy  grande,  haremos  observar  la  multitud 
de  calles  más  angostas  que  las  de  Madrid  para  las  cua- 
les se  pedía  la  concesión,  que  con  tranvía  existen  en  Bil- 
bao. Tememos  que  la  negativa  de  la  Corporación  muni- 
cipal de  la  Villa  y  Corte  responda,  más  que  á  otra  razón 
verdadera,  á  una  intriga  de  las  Empresas  existentes  que 
son  las  únicas  á  quienes  puede  realmente  perjudicar, 
pues  por  lo  demás,  no  creemos  que  en  facilitar  el  tráfico 
pueda  haber  perjuicios  para  otros  sino  para  los  que  in- 
viertan capital  en  líneas  cuyos  ingresos  sean  insuficien- 
tes para  obtener  un  buen  interés. 

* 

*  * 

Alumbrado  eléctrico  de  los  ómnibus.  —  Se  aca- 
ba de  instalar  el  alumbrado  eléctrico  en  todos  los  co- 
ches de  una  Compañía  de  ómnibus  de  Londres,  por  me- 
dio de  una  batería  de  acumuladores  de  5  elementos,  cuyo 
peso  es  de  7  kilogramos.  Esta  batería  puede  descar- 
garse al  régimen  normal  de  1  A  con  una  diferencia  de 
potencial  de  10  V  durante  15  á  20  horas.  La  carga  puede 
verificarse  en  6  horas.  Los  polos  de  la  batería  están  uni- 
dos á  dos  contactos  de  resorte  fijados  á  los  lados  de  la 
caja  de  madera  que  contiene  los  elementos;  de  este 
modo  el  cambio  de  la  batería  puede  hacerse  con  mucha 
rapidez,  y  los  contactos  son  siempre  excelentes.  Después 
de  tres  meses  de  ensayo,  este  sistema  de  alumbrado  se 
acaba  de  adoptar  de  un  modo  definitivo. 

Creemos  que  aquí,  donde  es  tan  caro  el  petróleo,  de- 
berían estudiar  y  ensayar  este  alumbrado  todas  las  Em- 
presas de  tranvía. 

* 

Ferrocarril  eléctrico  entre  Bruselas  y  Amberes. 

Uno  délos  principales  industriales  belgas,  M.  P.  van  den 
Kerckove,  de  Gante,  está  en  tratos  con  el  Gobierno  de  su 
país  para  la  creación  de  una  vía  de  transporte  rápido 
entre  Amberes  y  Bruselas.  Trátase  de  establecer,  entre 
la  capital  y  el  primer  puerto  de  Bélgica,  una  línea  direc- 
ta exclusivamente  destinada  á  viajeros.  Los  trenes  esta- 
rían formados  de  coches-salones  y  la  tracción  sería  eléc- 
trica. Cada  diez  minutos  saldría  un  tren,  el  trayecto 
se  haría  en  veinticinco  minutos,  sin  que  esta  velocidad 
considerable  diera  lugar  á  más  peligros  que  la  de  75  ki- 
lómetros por  hora,  actualmente  empleada  por  las  gran- 
des locomotoras  del  Estado,  pues  no  debe  perderse  de 
vista  que  la  línea  proyectada  no  tendría  más  que  pen- 
dientes mi^y  suaves,  ninguna  curva  y  ningún  paso  á 
nivel. 

Las  obras  del  puerto  de  Lisboa. —  El  contratista 
de  estas  grandes  obras,  M.  Hersent,  en  vista  de  que  el 
Gobierno  portugués  ha  desatendido  su  reclamación  para 
que  le  sean  compensados  los  grandes  perjuicios  que  la 
diferencia  del  cambio  le  causa,  ha  decidido  suspender 
las  obras  y  despedir  su  personal  y  hacer  por  la  vía  diplo- 
mática reclamaciones  sobre  lo  poco  justo  y  equitativo 
de  la  decisión  gubernamental.  El  Gobierno,  por  su  parte, 
amenaza  apoderarse  de  todo  el  material  de  construcción 
del  contratista  y  proíseguir  las  obras  por  su  cuenta. 
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APLICACIONES  DOMÉSTICAS 

DE    LA  ELECTRICIDAD 


La  Sociedad  Crómpton  y  Compañía  hace  grandes  es- 
fuerzos para  introducir  la  electricidad  en  muchas  apli- 
caciones domésticas,  y  no  perdona  ocasión  de  presentar 
demostraciones  al  efecto.  En  este  momento  tiene  una 
instalación  en  la  Exposición  de  Horticultura,  de  Lon- 
dres, en  la  cual  se  ve  aplicada  la  electricidad  á  todos  los 
usos  imaginables  en  las  casas,  desde  el  calentar  las  plan- 
chas hasta  la  cocina  completa.  El  principio  que  se  apli- 
ca en  todos  los  casos  de  caldeo  es  el  mismo  de  colocar 
alambre,  de  una  sección  relativamente  muy  reducida, 
sobre  el  objeto  que  se  trata  de  calentar,  cubriendo  des- 
pués aquél.  La  corriente  que  pasa  por  éste  lo  calienta 
y  comunica  el  calor  por  la  conductibilidad. 

Se  exhiben  cocinas  en  las  cuales  se  hacen  las  opera- 
ciones culinarias  de  todas  clases  por  medio  del  calor  con 
una  exquisita  limpieza  y  gran  comodidad.  A  cualquiera 
que  vea  la  diferencia  que  hay  entre  calentar  el  agua 
para  el  té  ó  el  café  en  una  cocina  eléctrica  ó  en  una 
maquinilla  de  las  usuales  de  espíritu  de  vino,  le  seduci- 
rá la  innovación  de  una  manera  extraordinaria. 

La  idea  de  poder  hacer  los  huevos  cocidos  en  la  mesa, 
cada  cual  en  el  grado  que  prefi-íra ,  sin  que  dependa  de 
la  cocina,  es  agradable,  tan  agradable  como  lo  saben  ya 
por  experiencia  los  que  usan  lámparas  eléctricas,  que  es 
el  tener  la  luz  con  sólo  dar  media  vuelta  á  un  conmu- 
tador. 

Nadie  pondrá  en  duda  lo  halagador  que  será  todo  eso 
de  calentar  el  agua,  planchar  la  ropa,  mover  el  ascen- 
sor, limpiar  las  botas  y  hacer  otra  multitud  de  faenas 
domésticas  por  medio  de  la  electricidad;  pero  acto  se- 
guido viene  la  pregunta  :  Cuánto  cuesta?  Claro  es  que 
este  cuánto  es  comparativo,  y  de  comparación  nada 
fácil,  porque  entran  muchos  términos  en  ella.  No  es  sólo 
lo  que  cuesta  ó  parece  costar  la  electricidad  en  absoluto 
para  el  servicio  que  presta,  sino  lo  que  costaría  hacer 
lo  mismo  por  los  medios  á  que  sustituye. 

La  primera  dificultad  de  todas,  cuando  se  viene  á  esa 
comparación,  se  encuentra  en  saber  á  qué  se  debe  llamar 
el  coste  de  la  corriente  eléctrica.  Póngamos,  por  ejem- 
plo, el  caso  de  Madrid.  Aquí  diríamoshoy  que  la  corriente 
eléctrica  cuesta  1,20  pesetas  los  l.COO  W. ;  pero,  ^.es  esto 
cierto?  Sólo  lo  es  en  tanto  que  creamos  que  se  deba  to- 
mar como  coste  de  la  electricidad  el  que  tenga  el  produ- 
cirla por  una  gran  Empresa  financiera  que  ha  importa- 
todo  grandes  máquinas  construidas  en  el  extranjero;  que 
ha  gastado  mucho  en  constituirse  y  emitir  sus  acciones; 
que  para  tener  su  permiso  para  establecer  cables  subte- 
rráneos por  la  vía  pública  ha  tenido  grandes  gastos  y 
dificultades  que  vencer;  que  después  de  esto  ha  gastado 
tanto  ó  más  en  establecer  su  red  de  cables  subterráneos 
por  la  vía  pública  que  en  instalar  sus  máquinas;  de 
una  Empresa  electricista  que  ha  tenido  que  ligarse  con 
la  Empresa  del  Gas  y  meterse  ese  enemigo  de  la  electri- 
cidad en  casa;  por  fin,  de  una  Empresa  que  no  sabe  hacer 
fuerza  motriz  en  Madrid  de  modo  más  barato  que  insta- 
lando máquinas  de  vapor,  en  las  cuales  gasta  1,180  kilos 
de  carbón  de  piedra  por  caballo  y  hora,  que  le  cuesta  á 
42  pesetas  la  tonelada.  Cen  todas  estas  circunstancias 
no  es  de  extrañar  que  el  precio  de  la  electricidad  en 


Madrid  haya  quien  crea  de  buena  fe  que  es  y  tiene  que 
ser  1,20  los  1.000  W.,  sólo  porque  lo  es  de  hecho  hoy. 

Sin  embargo,  nada  más  lejos  de  la  realidad.  Cámbien- 
se  las  condiciones  de  producción  y  suministro;  elimínese 
la  protección  y  apoyo  indebido  que  la  Corporación  mu- 
nicipal acostumbra  á  prestar  aquí  á  los  que  vienen  á 
hacer  el  mal;  dése  para  ello  libertad  á  los  que  desean  y 
saben  hacer  el  bien  general,  é  inmediatamente  el  precio 
de  la  electricidad  en  Madrid,  lejos  de  ser  el  de  1,20  los 
1.000  W.,  será  á  lo  sumo  el  de  0,40  la  misma  unidad,  sin 
que  por  eso  el  capital  invertido  deje  de  obtener  su  nece- 
sario y  justo  interés. 

No  podemos,  dentro  de  nuestro  limitado  espacio,  lle- 
gar á  todos  los  detalles  que  harían  falta  para  demostrar 
en  qué  consiste  que  no  se  puede  estudiar  el  precio  de  la 
electricidad  en  Madrid,  tomando  los  datos  de  Londres, 
de  París  ó  de  Berlín. 

La  capital  de  España  se  encuentra  en  circunstancias 
especiales,  de  que  no  se  debe  prescindir  para  estimar  el 
coste  de  la  corriente  aquí.  Sin  entrar,  pues,  en  detalles 
innecesarios  é  inoportunos  ahora ,  diremos  sólo  que  el 
precio  de  la  electricidad  en  Madrid,  cuando  se  trate  bien 
el  asunto,  es  el  que  tenga  producida  en  motores  de  gas 
y  dinamos  construidos  en  Asturias  ó  Bilbao  ,  de  fuerza 
de  25  á  50  caballos,  que  se  alimenten  con  gas  hecho  en 
gasógenos  Dowson  ó  Thwailes ,  y  que  éstos  á  su  vez  em- 
pleen antracita  de  la  mina  Santa  Lucia,  que  costará  32 
pesetas  en  Madrid.  Por  fin,  las  máquinas  trabajarán  día 
y  noche  cargando  acumuladores ,  y  la  corriente  se  dis- 
tribuirá aéreamente  y  á  pequeños  radios  máximos  de 
300  metros.  Cuando  se  sepa  hacer  esto,  y  se  haga  bien, 
tendremos  datos  fehacientes  sobre  el  precio  de  la  co- 
rriente eléctrica  en  Madrid;  pero  aun  entonces  éstos  no 
serán  más  que  el  primer  elemento  para  saber  si  se  puede 
aplicar  con  ventaja  en  el  domicilio  en  las  condiciones 
propuestas  por  Crómpton. 

Entonces  es  cuando  podremos  comparar  lo  que  cuestan 
las  operaciones  domésticas,  ya  sean  hechas  con  corrien- 
te eléctrica  á  0,40  los  1.000  W.,  ó  con  carbón  vegetal  á 
110  pesetas  la  tonelada,  ó  cok  de  la  fábrica  del  gas  á  72 
pesetas. 

La  sustitución  del  alcohol  en  las  lámparas  para  calen- 
tar por  la  corriente  eléctrica,  diremos  de  paso  que  hay 
ventaja  en  hacerla  aun  á  los  precios  actuales  de  la  elec 
tricidad  en  Madrid.  La  casa  Crómpton  pretende  que  hoy 
mismo  en  Inglaterra  tiene  cuenta  emplear  la  electrici- 
dad en  el  domicilio,  y  eso  que  allí  la  comparación  es  de 
0,70  de  peseta  los  1.000  W.  de  corriente ,  contra  15  pese- 
tas la  tonelada  de  cok  de  fábrica  de  gas.  Por  manera  que 
si  el  electricista  inglés  tiene  razón  para  Inglaterra,  aquí 
sería  cuestión  de  las  que  se  llaman  de  clavo  pasado. 

No  sabemos  qué  trámites  habrá  de  seguir  esta  cues- 
tión en  España  y  en  Madrid  antes  de  que  se  reduzca  á 
práctica  lo  que  es  tan  evidente ;  pero ,  entretanto ,  es 
preciso  decirlo  muy  claro  y  muy  alto:  si  en  alguna  ca- 
pital de  Europa  hay  mejores  circunstancias  que  en  otra 
para  introducir  la  electricidad  en  todas  las  aplicaciones 
domésticas,  esa  capital  es  Madrid. 

J.  G.  H. 

* 

*  * 

El  servicio  telegráfico.  —  Tiempo  es  de  poner  fin  á 
la  polémica  que  nuestro  estimado  colega  Naturaleza, 
Ciencia  é  Industria  nos  ha  suscitado  á  propósito  de  lo 
que  dijimos  de  la  huelga  de  los  telegrafistas  y  la  orga- 
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nización  de  éstos  en  Cuerpo  con  prerrogativas  de  Cuerpo 
técnico. 

Tal  vez  si  fuera  sólo  en  España  donde  existieran  telé- 
grafos eléctricos  desconfiaríamos  de  lo  que  nuestra  ra- 
zón nos  dicta;  pero  como  los  telégrafos  existen  en  todos 
los  países,  y  en  todos  están  servidos  infinitamente  mejor 
que  en  el  nuestro,  por  todos  estilos,  incluso  en  lo  que 
tienen  de  técnicos,  sin  que  el  personal  secundario  tenga 
las  pretensiones  del  nuestro,  no  creemos  que  sea  buena, 
ni  sostenible  á  la  larga,  la  organización  que  á  nuestro 
colega  se  lo  parece  tanto. 

Basta,  pues,  y  quédese  cada  cual  con  su  opinión,  y 
vamos  viendo  todos  si,  como  Cuerpo  ó  de  cualquier  otro 
modo,  llegamos  en  España  á  poder  contar  siquiera  con 
un  mediano  servicio  telegráfico  que  le  convenga  al  país 
y  que  no  le  convenga  sólo  á  la  piña  de  telegrafistas  El 
servicio  de  hoy  no  puede  ser  peor. 

* 

*  * 

El  calor  transformado  en  electricidad. — La  Lu- 

miére  Electrique,  uno  de  nuestros  colegas  especiales  de 
más  autoridad  en  Europa  en  las  cuestiones  de  electrici- 
dad, publica  la  noticia  que  se  habla  de  nuevo  de  una  in- 
vención para  transformar  el  calor  en  electricidad.  Se 
dice  que  un  inventor  de  París  ha  realizado  una  pila  de 
óxido  de  plomo  y  carbón,  la  cual,  calentándola,  produce 
una  fuerza  electro-motriz  bastante  grande  y  que  utili- 
zará al  menos  50  por  100  del  calor  para  producir  energía 
eléctrica. 

Bien  quisiéramos  creer,  no  en  el  50  por  100,  pero  si- 
quiera en  el  20  por  100.  Si  así  fuera,  tardaríamos  muy 
poco  en  España  en  hacer  que  el  Sol  alumbrara  durante 
la  noche,  por  mucho  que  esta  afirmación  nuestra  tenga 
tanta  apariencia  de  paradoja.  Por  otro  lado,  la  idea  de 
que  la  pila  térmica  práctica  fuera  construida  de  plomo, 
no  puede  menos  de  entusiasmar  á  cuantos  sepan  que  en 
tal  caso  la  minería  española  adquiriría  aún  mayor  im- 
portancia. 

*  * 

Exposición  de  París. — El  presidente  de  la  vecina 
República,  por  iniciativa  del  ministro  de  Comercio,  ha 
firmado  el  decreto  para  la  celebración  en  1900  de  una 
Exposición  universal  que  se  abrirá  el  día  5  de  Mayo  de 
dicho  año  y  se  cerrará  el  31  de  Octubre  del  mismo.  Si  no 
sale  bien,  no  será  por  falta  de  tiempo  para  prepararse 
para  ella. 

*** 

Exposición  de  Berlín.  —  El  ministro  de  Comercio 
del  Imperio  alemán  explora,  por  medio  de  una  circular, 
la  voluntad  de  los  industriales  sobre  concurrencia  á  una 
Exposición  que  se  organice  en  Berlín. 

*  * 

Pozos  artesianos  en  los  Estados  Unidos.  —  En 

ese  adelantado  país  son  numerosos  los  pozos  artesianos 
abiertos  para  utilizar  sus  aguas  en  los  riegos.  Según  las 
estadísticas  oficiales  formadas  existen  3.930  pozos  perfo- 
rados con  ese  objeto,  la  mitad  de  los  cuales  lo  han  sido 
en  California,  y  se  riega  allí  con  ellos  unas  14.000  hectá- 
reas de  terreno.  La  profundidad  media  de  dichos  pozos 
es  de  unos  60  metros,  y  el  coste  de  cada  uno  por  término 
medio  ha  sido  de  unas  1.200  pesetas.  Nada  prueba  mejor 
que  esto  lo  que  se  consigue  por  la  buena  organización 
de  las  empresas.  El  producto  en  agua  de  los  pozos  arte- 
sianos en  los  Estados  Unidos  es  de  250  litros  por  minuto 
próximamente. 

*  • 


La  línea  directa  telefónica  entre  Madrid  y  Bar- 
celona. —  Los  trabajos  para  instalar  esa  línea,  cuya 
concesión  tomó  la  conocida  casa  de  Kribben,  de  Madrid, 
y  que  después  cedió  á  la  Sociedad  Crédito  Mercantil  de 
Barcelona,  se  hallan  muy  adelantados,  hallándose  la 
contrata  de  construcción  á  cargo  de  la  mencionada  casa 
Kribben.  El  material  que  se  emplea  procede  de  la  fábri- 
ca alemana  de  los  Sres.  Felten  y  Guillaume. 

Aguas  de  Morón.  —  Las  obras  para  establecer  el  su- 
ministro de  aguas  potables  á  Morón  se  prosiguen  con 
actividad,  y  recientemente  ha  llegado  maquinaria  de 
Huelva  destinada  á  aquel  objeto.  La  Empresa  es  belga, 
y  mientras  el  capital  español  abandone  los  negocios  de 
este  género  al  extranjero,  claro  es  que  no  tendrán  traba- 
jo en  España  para  ellos  ni  las  fábricas  de  maquinaria, 
ni  las  de  tuberías.  Pocos  negocios  hay  más  seguros  que 
los  de  suministros  de  aguas,  que  son  bastante  fáciles  de 
someter  á  cálculo  por  las  personas  peritas  en  ellos.  Que- 
dan aún  tantas  poblaciones  en  España  mal  provistas  de 
agua  potable,  que  llamamos  con  gusto  la  atención  de 

los  capitalistas  sobre  estos  negocios. 

* 

*  if 

Nuevo  ferrocarril.  —  El  26  de  Julio  se  inauguró  la 

línea  de  Guernica  á  Pedernales,  de  9  kilómetros  y  medio, 
prolongación  de  la  de  Amorabieta  á  Guernica.  Es  una 
adición  más  á  la  red  de  los  notables  ferrocarriles  viz- 
caínos de  un  metro  de  vía,  que  tanto  honran  á  aquel 
país,  porque,  sin  ir  más  lejos,  ya  resulta  aquella  zona 
del  país  perfectamente  provista  de  vías  de  comunica- 
ción. Como  la  construcción  de  una  línea  debe  siempre 
considerarse  precusora  de  otra,  en  este  caso  la  que  queda 
ahora  pendiente  en  deseos  y  proyecto,  es  la  prolongación 
á  Bermeo. 

* 

*  * 

El  teléfono  en  Europa.  —  Se  ha  publicado  en  París 
una  estadística  telefónica  del  número  de  suscriptores 
que  tenía  el  teléfono  en  diferentes  países  de  Europa  el 
año  pasado.  El  número  total  ascendía  á  152.716  suscrip- 
tores, distribuidos  de  la  siguiente  manera: 

En  Alemania,  49.531 ;  Gran  Bretaña,  20.426,  Suecia, 
19.240;  Francia,  16.000,  Suiza,  9.203;  Italia,  9.188;  Bél- 
gica, 5.282;  Austria,  8.153;  España,  7.089;  Rusia,  5.280; 
Noruega,  5.130;  Holanda,  3.373;  Dinamarca,  1.837;  Por- 
tugal, 890. 

*  * 

Los  Observatorios  y  los  tranvías  eléctricos.  — 

El  director  del  Observatorio  de  Greenwich  se  queja,  en 
la  Memoria  anual  presentada  al  Gobierno  inglés,  de  las 
dificultades  con  que  tropieza  su  personal  en  el  arreglo 
de  los  instrumentos,  por  efecto  de  las  corrientes  eléctri- 
cas que  desarrolla  el  ferrocarril  eléctrico  de  Londres, 
cuyos  trenes,  á  pesar  de  estar  circulando  á  cuatro  y  me- 
dia millas  del  Observatorio,  ejercen  una  acción  conside- 
rable sobre  aquellos  aparatos  de  precisión. 

* 

*  * 

Los  teléfonos  en  los  Estados  Unidos.  —  El  nú- 
mero de  teléfonos  que  en  la  actualidad  están  de  servicio 
en  los  Estados  Unidos  es  de  515.407.  La  totalidad  de  las 
redes  de  alambres  conductores  alcanza  la  cifra  de  426.329 
kilómetros,  cuya  longitud  representa  vez  y  media  la  cir- 
cunferencia terrestre. 


2i  Agosto  1892. 
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LAS  ORDENANZAS  MUNICIPALES 

Durante  muchas  semanas  hemos  tenido  sobre  nuestra 
mesa  el  libro  de  las  Ordenanzas  municipales  que  han 
empezado  á  regir  el  15  de  Agosto.  Le  hemos  dado  conti- 
nuos repasos,  deseosos  de  poder  concretar  en  un  solo 
artículo  un  juicio  sobre  las  mismas  que  pudiera  al  me- 
nos tener  siquiera  un  átomo  de  influencia  en  corregir 
los  errores  que  contiene,  y  en  llenar  sus  deficiencias  ú 
omisiones  graves;  pero  al  cabo  hemos  tenido  que  renun- 
ciar á  nuestro  deseo  de  imponernos  la  limitación  de  tra- 
tar de  las  Ordenanzas  en  un  solo  artículo,  por  creer  que 
podemos  fundar  más  esperanza  de  hacer  algo  útil,  con- 
servando el  libro  siempre  á  mano  para  ocuparnos  cada 
vez  aisladamente  de  un  asunto  ;  por  de  pronto  sólo  dire- 
mos que  se  nos  hace  incomprensible  qué  objeto  llenan 
ni  qué  fin  se  proponen  los  confeccionadores  de  unas  Or- 
denanzas en  que  se  acumulan  prescripciones  sobre  pres- 
cripciones, que  ellos  mismos  no  pueden  menos  de  tener 
la  evidencia  de  que  no  se  han  de  cumplir  y  que  les  ha  de 
faltar  la  fuerza  moral  y  la  energía  para  imponerlas. 
Por  otro  lado,  no  se  concibe  tampoco  cómo  se  pueden 
publicar  en  el  año  de  1892  unas  Ordenanzas  municipales 
en  las  cuales  se  haga  caso  omiso  de  las  corrientes  eléc- 
tricas, sea  para  alumbrado  ó  para  otros  usos;  del  mismo 
modo  las  Ordenanzas  no  tienen  una  sola  palabra  para 
teléfonos  ni  para  motores  de  gas,  con  el  que  se  puede 
hacer  al  pie  de  los  motores;  tampoco  las  Ordenanzas 
tienen  en  cuenta  los  tranvías  eléctricos,  ni  los  velocípe- 
dos, ni  otras  muchas  cosas,  ya  útiles,  ya  molestas,  que 
las  costumbres  de  la  época  han  introducido,  y  que  en 
esta  capital,  aunque  en  tanto  atraso,  al  fin  en  unos  ca- 
sos las  ha  aceptado  y  en  otros  las  aceptará  sin  duda. 
Las  Ordenanzas  flamantes  y  fresquitas  parecen  hechas 
para  una  época  ya  pasada  y  por  hombres  absolutamente 
faltos  de  ilustración  y  de  espíritu  moderno.  Si  se  las 
compara  al  proyecto  primitivo  del  concejal  autor  del 
trasplante  de  los  pinos  á  la  calle  de  Alcalá,  que  todos 
menos  él  saben  que  se  perderán,  son  un  modelo  de  per- 
fección y  de  ilustración;  pero  si  se  las  compara  á  lo 
que  debieran  ser,  son  una  desdicha.  Lo  peor  de  todo 
será  que  el  Municipio  actual  ó  los  venideros  se  enca- 
riñfín  con  esa  imperfecta  obra,  y  que  no  se  reconozca 
la  necesidad  de  hacer  en  ella  reformas  inmediatas  y  re- 
petidas á  períodos  cortos,  para  que  resulten  á  la  altura 
de  cada  día,  ó,  lo  que  sería  mejor,  no  pretender  que  exis- 
tan unas  Ordenanzas  que  sean  un  libro,  sino  una  serie 
de  cuadernos  en  que  se  reglamenten  los  asuntos  sepa- 
radamente, y  que  cada  uno  se  mantenga  á  la  altura 
de  las  necesidades  del  día ;  pues  unos  asuntos  son  de 
gran  estabilidad,  y  otros  de  gran  movilidad. 

El  mundo  marcha  con  demasiada  rapidez  y  las  cos- 
tumbres cambian  con  demasiada  frecuencia  para  que 
pueda  suponerse  estabilidad  á  las  relaciones  entre  las 
Corporaciones  locales  y  sus  administrados.  Por  desgra- 
cia, hay  demasiado  que  influir  desde  aquéllas  para  el 
bien  y  para  la  cultura  de  los  pueblos,  y  es  triste  ver  la 
altura  del  saber  y  la  ilustración  que  en  la  Corporación 
de  la  capital  Je  España  revelan  las  Ordenanzas  munici- 
pales que  ha  publicado  y  puesto  en  vigor  en  los  últimos 
años  del  siglo  xix. 

*  * 


La  locomotora  sin  hogar.  —  Todos  los  que  estudia- 
ron las  principales  novedades  presentadas  en  la  Expo.si- 
ción  de  París  de  1878,  recordarán  la  locomotora  sin 
hogar  expuesta  por  M.  León  Francq,  y  á  la  cual  se  le 
pudo  augurar  entonces  un  brillante  porvenir. 

Tales  innovaciones  siempre  requieren  tiempo  largo 
para  acreditarse,  aun  en  los  casos  en  que  nada  viene  4 
contrariarlas;  pero  llegan  con  mayor  lentitud  á  hacerse 
camino,  cuando  hay  motivos  para  dudar,  si  no  de  sii 
conveniencia  absoluta,  cuando  menos  de  la  comparativa 
con  otros  inventos  que  parecen  resolver  el  mismo  pro- 
blema de  una,  manera  más  ó  menos  completa. 

La  locomotora  sin  hogar  de  Francq,  completada  y  per- 
feccionada después  por  Lamm,  á  muy  poco  de  haberse 
inventado,  se  vió  sometida  á  la  duda  de  si  la  locomotora 
de  sosa  cáustica  de  Honigmann,  la  de  aire  comprimido,  ó 
la  de  amoniaco,  resolverían  mejor  ó  peor  el  desiderátum ^ 
de  contar  con  una  máquina  de  tracción  que  pudiera  em- 
plearse en  los  tranvías  sin  producir  humo,  sin  chispas, 
sin  vapor  de  escape,  y,  en  una  palabra,  sin  la  suciedad, 
riesgos  de  explosión  y  ruidos  que  produce  la  locomotora 
ordinaria  de  los  ferrocarriles  y  la  de  los  tranvías  de  va- 
por. También  se  sometía  á  la  comparación  con  los  dis- 
pendiosos motores  de  aire  comprimido,  como  el  de  Me- 
karky,  que  por  un  momento  se  supuso  pudieran  ser  los 
definitivos  de  los  tranvías  urbanos  que  quisieran  á  toda 
costa  prescindir  de  las  caballerías. 

Las  locomotoras  sin  hogar  han  seguido  abriéndose  ca- 
mino poco  á  poco,  y  á  esta  fecha  existen  unos  90  kilóme- 
tros de  tranvías  en  13  líneas  explotadas  por  ellas,  y  al 
parecer  dando  resultados  satisfactorios,  y  además  otros 
25  motores  aplicados  á  la  tracción  en  minas  y  canales. 

No  intentamos  describir  la  locomotora  de  Lamm  y 
Francq  en  detalles,  pues  sa  representante  en  Madrid, 
D.  Alejandro  Aced  y  Batrina,  ha  publicado  un  folleto 
explicativo,  al  cual  nos  referimos.  Baste  á  nuestro  pro- 
pósito de  hoy  decir  que  la  locomotora  en  cuestión  es  una 
como  las  demás  de  vapor,  con  la  diferencia,  que  el  vapor 
no  se  produce  en  ella,  sino  que  sólo  se  almacena  en  su 
caldera,  en  parte  llena  de  agua,  produciéndose  en  una 
estación  central,  desde  la  cual  se  inyecta  en  la  caldera 
de  la  locomotora. 

Respecto  á  la  capacidad,  muy  varia,  de  esas  calderas, 
baste  decir  que  una  de  las  líneas  de  tranvías  que  se  ex- 
plota tiene  un  desarrollo  de  20  kilómetros,  para  reco- 
rrer los  cuales  se  recibe  en  la  caldera  el  necesario  vapor 
de  una  vez.  Los  datos  económicos,  según  el  referido  fo- 
lleto, no  son  menos  ventajosos  que  los  técnicos,  y  las 
conclusiones  sobre  este  punto  son  que  en  la  tracción,  com- 
parada á  la  hecha  por  caballerías,  se  economiza  el  86  por 
100;  comparada  al  aire  comprimido,  el  ahorro  es  de  78 
por  100,  y  aun  comparada  á  la  locomotora  ordinaria  de 
tranvías  de  vapor,  todavía  hay  una  ventaja  de  31  por 
100.  Esta  última  comparación  casi  es  inútil,  pues  aun 
siendo  más  barata  la  locomotora  con  hogar,  hay  machos 
casos  en  que  esta  no  puede  ser  aceptable,  por  barata  que 
fuera,  á  causa  del  humo,  del  ruido,  de  las  chispas  y  del 
peligro  de  explosiones. 

Este  es,  á  nuestro  entender,  precisamente  el  caso  del 
Metropolitano  de  Madrid,  en  el  cual  sería  insufrible  que 
se  aplicara  la  locomotora  con  hogar,  tal  como  la  conce- 
sión la  autoriza,  pues,  de  hacerlo,  esa  línea  no  podría 
contar  con  el  favor  del  público  madrileño. 

Para  muestra  de  lo  que  es  un  tranvía  de  vapor  con  lo- 
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comotoia  de  hogai-,  ahí  está  el  tranvía  de  Madrid  á  Va- 
Ilecas,  que  nadie  lo  usará  por  gusto,  pues  en  tan  corto 
trayecto  se  recoge  tanta  basura  y  tizne  en  la  ropa,  como 
en  un  viaje  largo.  No  nos  extraña,  pues,  que  el  tranvía 
Metropolitano  intente,  según  nos  dicen,  hacer  un  pedido 
de  doce  locomotoras  sin  hogar  para  su  explotasión,  así 
como  otras  líneas  de  las  cercanías  de  Barcelona  también 
han  comprendido  las  ventajas  de  las  mismas  compara- 
das á  las  que  lo  tienen. 

Nosotros  hubiéramos  preferido  con  mucho  que  el  Me- 
tropolitano aplicara  la  tracción  eléctrica,  que  sería  lo 
natural,  á  no  estar  nuestro  país  tan  atrasado;  pero  así 
como  á  que  se  explotaran  esas  líneas  con  locomotoras 
usuales  hubiéramos  hecho  una  violenta  oposición,  no 
creemos  que  sería  justificado  el  tomar  la  misma  actitud 
á  que  se  explote  con  locomotoras  sin  hogar,  las  cuales 
uo  tienen  otro  inconveniente  que  el  darle  á  la  línea  y  á 
las  autoridades  de  Madrid,  y  quizás  hasta  al  público 
madrileño,  un  sello  de  atrasado,  que  tienen  tantas  cosas 
aquí,  que  hace  poca  diferencia  el  que  haya  una  más. 
Aquí  donde  no  se  puede  pasar  por  un  tragante  de  las 
aguas  de  la  vía  pública  sin  sentir  náuseas,  la  tracción 
eléctrica  establecida  con  las  locomotoras  sin  hogar  el 
año  de  1893  en  vez  de  establecer  la  eléctrica  con  cables 
aéreos,  estará  perfectamente  en  carácter. 

Donde  hay  todavía  gente  que  se  opone  á  que  se  cons- 
truyan tranvías,  y  donde  se  encuentra  razonable  acep- 
tar la  oposición  de  los  tenderos  de  las  calles  por  donde 
deben  pasar  las  líneas  solicitadas,  lo  extraño  sería  que 
fuera  posible  establecer  la  tracción  eléctrica.  Bienveni- 
da sea,  pues,  la  locomotora  sin  hogar,  que  al  parecer  es 
lo  que  más  se  aviene  con  el  estado  de  adelanto  de  la  lo- 
calidad, por  más  que  deba  llamarse  estar  atrasados 
quince  años. 

« 

*  * 

Expendedor  automático  de  billetes.  —  En  Ber- 
lín los  aparatos  automáticos  se  vulgarizan  cada  vez 
más;  los  hay  que  pesan,  que  expenden  cigarros,  pasti- 
llas de  chocolate,  etc.  Ahora  se  está  ensayando  uno  de 
estos  aparatos  que  da  billetes  de  ferrocarril,  siendo  la 
estación  de  Friedrichstrasse,  para  el  servicio  de  circun- 
valación, el  lugar  donde  se  verifican  las  pruebas  con 
completo  éxito.  El  autómata  está  provisto  de  un  millar 
de  billetes,  y  expende  43  por  minuto,  deteniéndose  por 
sí  mismo  cuando  se  ha  agotado  la  provisión  y  devolvien- 
do todas  las  monedas  que  no  son  exactamente  las  preci- 
sas para  poner  eu  movimiento  el  aparato  interior.  Se  ha 
observado  que  el  público  se  familiariza  rápidamente 
con  estas  máquinas,  porque,  en  el  fondo,  poco  le  impor- 
ta que  sea  un  empleado  ó  un  autómata  el  que  le  dé  su 
billete,  pues  lo  importante  es  no  tener  que  guardar  cola 
ante  el  despacho. 

* 

*  * 

Una  aplicación  del  aluminio.  —  En  la  casa  Ayun- 
tamiento de  Filadelfia  existe  una  torre  de  mármol 
blanco  terminada  por  una  columnata,  con  columnas 
de  6,10  metros  de  altura,  de  hierro  colado,  á  las  cuales 
se  ha  aplicado  con  gran  éxito  un  enchapado  de  alu- 
minio. Toda  la  armadura  de  la  columnata,  que  ofrece 
una  superficie  de  9.300  metros  cuadrados,  estará  igual- 
mente cubierta  de  aluminio. 

*  * 

El  impuesto  sobre  los  velocípedos  en  Francia.— 

En  la  vecina  República,  donde  se  calcula  que  existen 


300.000  velocípedos,  se  trata  de  establecer  un  impuesto 
sobra  ellos  de  10  pesetas  al  año,  que  producirá  3  millo- 
nes, por  lo  tanto.  Sería  de  desear  que,  contando  con  ese 
ingreso,  se  estudiara  la  manera  de  satisfacer  una  nece- 
sidad, que  ya  se  va  indicando,  de  crear  vías  especiales 
para  los  velocípedos.  Debe  tenerse  en  cuenta  que  el  coste 
kilométrico  de  esas  vías  debe  ser  bajísimo,  aun  respon- 
diendo á  todas  las  condiciones  que  exigen.  Á  poco  que 
siga  fomentándose  el  uso  de  los  velocípedos,  se  verá  que 
no  pueden  circular  por  las  mismas  vías  de  los  peatones, 
ni  tampoco  mezclados  con  los  vehículos  del  tráfico  ge- 
neral. En  Londres  es  inmenso  el  número  de  velocípedos 
que  circulan  por  las  calles  á  todas  horas  del  día  mezcla- 
dos con  el  tráfico  general,  y  casi  todos  á  velocidad  su- 
perior á  los  demás  vehículos.  No  conocemos  la  estadísti- 
ca de  los  accidentes  que  se  producen,  pero  no  debe  ser 
insignificante;  y  como  la  tendencia  es  á  que  aumente  el 
número  de  velocípedos,  ya  nos  parece  tiempo  de  que  en 
todas  partes  se  vayan  preparando  las  vías  especiales 
para  ellos.  Cuáles  deben  ser  éstas  no  se  averiguará  pro- 
bablemente sino  después  de  algunos  tanteos,  entre  los 
cuales  el  que  creemos  debía  hacerse  primero  es  el  de  vías 
más  altas  que  el  piso  de  las  calles,  cuando  de  éstas  se 
trate,  así  como  en  las  carreteras  creemos  que  la  faja  ve- 
locipedista debe  estar  del  lado  afuera  de  las  cunetas. 

* 

*  * 

Mr.  Oyrus  West  Pield.— Ha  fallecido  en  Nueva  York, 
á  la  edad  de  setenta  y  tres  años,  el  célebre  Mr.  Cyr us  West 
Field,  á  quien  se  debe  la  realización  de  los  cables  transat- 
lánticos, teniendo,  por  lo  tanto,  derecho  á  ser  considera- 
do un  bienhechor  de  la  Humanidad  La  primera  vez  que 
logró,  con  la  ayuda  de  cuatro  capitalistas,  establecer 
comunicación  telegráfica  entre  Europa  y  América,  fué 
en  18.58;  pero  aquella  línea  duró  poco,  y  como  entonces 
no  había  medios  de  repararla,  fué  necesaria  toda  la  fe  y 
energía  de  Mr.  Field  para  conseguir  los  medios  de  tender 
un  nuevo  cable  en  1865,  el  cual  fué  el  que  ha  creado  la 
comunicación  permanente,  que  aun  hoy  existe,  y  que  fué 
precursor  de  los  muchos  cables  transatlánticos  que  aún 
existen  y  los  llamados  á  existir. 

Mr.  Cyrus  Field  llegó  á  ser  un  millonario  importante 
aun  en  los  Estados  Unidos,  donde  esto  es  difícil,  pero 
perdió  su  bien  ganado  capital  auxiliando  á  su  hijo,  que 
se  estableció  como  corredor  de  Bolsa,  y  quien  quebró  por 
habérsele  trastornado  el  juicio. 

*  * 

Compañía  Madrileña  del  Gas.  —  Esta  Compañía  ce- 
lebró su  junta  general,  en  la  cual  no  pudieron  presen- 
tarse á  los  accionistas  resultados  muy  halagadores.  Los 
beneficios  netos  realizados  fueron  poco  más  de  medio 
millón  de  pesetas  durante  el  ejercicio  de  1891.  El  de  1892, 
por  orden  natural,  debe  ser  aún  de  peores  resultados, 
pues  el  empleo  de  la  electricidad  ha  seguido  en  aumento 
en  Madrid,  y  al  mismo  tiempo  la  fábrica  de  Alicante  de 
electricidad,  que  no  funcionó  en  1891,  lo  hace  en  el  año 
actual.  El  capital  de  acciones  á  que  corresponde  esa  ga- 
nancia de  poco  más  de  medio  millón  de  pesetas  es  de 
22  800.000  pesetas.  Actualmente  se  cotizan  las  acciones 
de  500  pesetas  á  220,  pero  es  de  temer  que  no  sea  aún  lo 
más  bajo.  Si  el  precio  del  cok  hubiera  sido,  como  debía 
ser,  en  Madrid  de  40  pesetas,  durante  el  ejercicio  de  1891 
no  hubiera  habido  absolutamente  ganancia  alguna,  sino 
que,  por  el  contrario,  se  cerraría  con  pérdida. 
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La  Cooperativa  del  gas  en  Cádiz.  —  Tenemos  á 
la  vista  la  Memoria  que  la  Junta  Directiva  de  esta  So- 
ciedad presentó  á  sus  socios  en  la  general  celebrada  en 
21  de  Julio  último.  El  ejercicio  de  esta  Sociedad  se  ajus- 
ta al  año  económico  que  terminó  en  .30  de  Junio.  La  Me- 
moria es  exclusivamente  financiera,  sin  el  menor  dato 
técnico  ni  industrial;  pero  seguramente  aun  así  satisfa- 
rá por  completo  á  los  socios,  pues  el  balance  acusa  un 
estado  de  prosperidad  presente  muy  halagüeño,  y  un  fu- 
turo despejado  y  completamente  libre  de  complicaciones. 

Esto,  en  una  Empresa  que  ha  tenido  que  vencer  un 
cúmulo  de  dificultades  de  la  más  variada  índole  y  es- 
pecie, significa  haber  alcanzado  casi  lo  imposible.  La 
Junta  general  decidió  repartir  á  los  accionistas  un  divi- 
dendo de  utilidades  á  razón  de  6  por  100  al  año,  aplican- 
do partidas  á  la  amortización  de  la  fábrica  y  canaliza- 
ción, las  cuales,  hallándose  ahora  muy  mejoradas,  apa- 
recen, sin  embargo,  por  un  valor  inferior  en  100.000 
pesetas  á  su  costo  primitivo.  El  dividendo  acordado  se 
paga  con  fondos  inmediatamente  disponibles,  y  sin  que 
la  Compañía  tenga  deuda  alguna  creada.  En  1890,  al 
formar  el  balance  debía  á  sus  banqueros  118.000  pesetas. 
En  el  de  este  año  aparece  tener,  por  el  contrario,  en  po- 
der de  los  mismos  66.185  pesetas,  que,  imidas  á  las  exis- 
tentes en  caja  y  cuentas  de  cobro  inmediato,  dan  como 
fondos  disponibles,  cubiertas  todas  las  atenciones,  112.466 
pesetas:  esto  es  mucho  más,  casi  doble  de  lo  que  impor- 
ta el  dividendo  que  está  pagando. 

Felicitamos  sinceramente  á  la  Junta  Directiva  de  esta 
Sociedad,  modelo  de  constancia  y  acierto ;  y  apenas  acer- 
tamos á  explicarnos  cómo  habiéndose  formado  por  ella 
un  núcleo  de  personas  que  han  demostrado  tantas  con- 
diciones para  revivir  en  Cádiz  el  espíritu  de  asociación, 
por  qué  se  detienen  en  crear  otras  de  las  infinitas  Empre- 
sas que,  como  ésta,  se  prestan  á  dar  vida  á  la  localidad, 
ofreciendo  al  mismo  tiempo  colocaciones  seguras  y  lu- 
crativas al  capital,  á  condición  de  que  se  administren, 
como  lo  está  la  Cooperativa  gaditana  de  fabricación  de 
gas,  con  inteligencia  y  con  pureza. 

Estamos  ciertos  de  que  cualquier  Empresa  que  inicie 
el  enérgico  y  caballeroso  presidente  de  la  Cooperativa 
del  gas,  D.  .José  Aramburu,  encontrará  el  capital  que 
necesite,  por  su  mucho  y  bien  merecido  crédito,  no  sólo 
en  Cádiz,  sino  fuera  de  allí  también.  De  desear  es,  pues, 
que  el  éxito  alcanzado  anime  á  él  y  á  sus  compañeros 
para  dar  prosperidad  á  Cádiz  y  su  provincia,  con  lo  mu- 
cho que  hay  que  hacer  allí  por  medio  de  los  capitales 
asociados 

Grande  es  la  gratitud  que  debe  ya  la  perla  del  Océano 
á  los  que  han  hecho  méritos  para  que  reviva  el  espíritu 
de  asociación,  que  tan  desacreditado  quedó  allí  en  época 
relativamente  cercana.  La  casi  exagerada  sobriedad  de 
la  Memoria  no  permite  juzgar  qué  proyectos  abriga  la 
Compañía  para  el  año  próximo,  en  que,  á  ser  las  utilida- 
des como  las  de  éste,  ó  tendrá  que  dar  mayor  interés  á 
las  acciones,  ó  habrá  de  decidir  bajar  el  precio  del  gas 
del  ya  moderado  de  20  céntimos  á  que  lo  cobra. 

* 

*  * 

Tranvías.  —  En  la  segunda  quincena  de  Agosto  se 
han  inaugurado  las  obras  para  establecer  el  tranvía  á 
Fuencarral  con  ramal  á  Chamar  tí  n.  También  se  dice 
que  el  que  ha  de  establecerse  á  los  barrios  de  La  Guin-  | 


dalera  y  La  Prosperidad  ha  contratado  ya  el  material, 
y  que  las  obras  se  emprenderán  con  gran  actividad.  Las 
obras  del  metropolitano  ó  de  contorno  son  las  que  están 
interrumpidas,  probablemente  por  algunos  trámites  ex- 
pedientiles,  que  tan  pesados  han  sido  para  este  tranvía. 
No  puede  menos  de  ser  satisfactorio  el  que  las  dos  pri- 
meras líneas  á  que  nos  referimos  estén  á  punto  de  ser 
una  realidad;  pero  cuando  se  piensa  que  desde  hace  ocho 
años  ó  más  existen  las  mismas  razones  que  ahora  para 
establecer  esas  vías,  no  puede  menos  de  lamentarse  la 
poca  importancia  que  se  da  en  España  en  general,  y  en 
Madrid  en  particular,  á  las  cuestiones  de  tiempo.  Por 
desgracia,  esta  observación  no  remedia  nada  para  lo  pa- 
sado, pero  bueno  es  hacerla  para  lo  futuro,  ahora  que 
hay  otras  líneas  pedidas  y  sometidas  á  ese  estúpido  ex- 
pedienteo, del  cual  lo  que  menos  sale  es  la  verdad  funda- 
mental, y  la  resolución  está  siempre  de  acuerdo  más  con 
la  influencia  que  con  la  conveniencia.  El  expediente  sir- 
ve, ante  todo  y  sobre  todo,  para  aumentar  el  número  de 
personas  que  abusen  de  las  Empresas  y  para  encarecer 
indebidamente  el  costo  de  las  obras;  por  lo  demás,  no 
hay  cuestión  de  tranvía  que  no  se  pueda  resolver  en  un 
par  de  conferencias,  si  hay  la  intención  de  hacerlo  en 
quien  lo  solicite  y  el  deseo  de  concederlo  en  la  autori- 
dad que  en  ello  deba  entender. 

Nosotros  comparamos  siempre  los  expedientes  á  los 
pasaportes.  En  nuestra  juventud  se  hixbiera  tenido  por 
un  loco  al  que  hubiera  hablado  de  suprimirlos,  como 
hoy  no  hay  quien  crea  que  se  puede  hacer  un  tranvía 
sino  pasando  por  todas  esas  pesadeces  y  majaderías  á 
que  se  somete  á  los  solicitantes. 

* 

*  * 

Lancha  eléctrica.  —  Por  fin  ya  ha  llegado  al  Sena  la 
primera  lancha  eléctrica,  semejante  á  las  muchas  que 
desde  hace  dos  ó  tres  años  surcan  las  aguas  del  Táme- 
sis.  Veremos  cuándo  podemos  decir  otro  tanto  respecto 
á  verse  embarcaciones  eléctricas  en  el  Guadalquivir,  el 
Ebro  y  demás  ríos  de  España.  Confesamos  que  nos  causa 
fastidio  el  ver  la  antigualla  del  vapor  que  flota  en  el  es- 
tanque del  Retiro,  cuando,  si  semejante  remedo  de  nave- 
gación tuviera  sentido  común  ahora,  sería  con  movi- 
miento eléctrico,  porque,  cuando  menos,  tendría  nove- 
dad la  diversión. 

Estamos  seguros  de  que,  por  la  novedad,  una  lancha 
eléctrica  desquitaría  en  el  Retiro  su  costo  en  pocas  se- 
manas. Para  nosotros,  las  lanchas  eléctricas  tienen  un 
interés  muy  superior  al  de  un  recreo.  Creemos  que,  com- 
binadas con  la  fuerza  del  viento  y  de  las  mareas,  serán 
un  elemento  de  las  navegaciones  cortas  para  pasaje. 
Lo  que  nos  extraña  es  que  todavía  no  se  haya  presenta- 
do caso  alguno  de  lo  que  tan  indicado  parece. 

*  * 

Baja  de  precio  en  lámparas  incandescentes.  — 

Los  mejores  fabricantes  alemanes  de  lámparas  incan- 
descentes han  reducido  de  una  vez  el  precio  de  las  de 
16  bujías  desde  2  pesetas  á  1,25,  lo  cual  hace  desesperar 
á  los  pequeños  fabricantes,  que  ahora  pretenden  soste- 
ner sus  precios  ofreciendo  en  sus  prospectos  lámparas 
que  consuman  mucha  menos  corriente.  Es  indudable 
que  cuando  termine  la  patente  en  todos  los  países  habrá 
una  competencia  grandísima,  quizás  más  que  en  el  pre- 
cio de  las  lámparas,  en  la  mejora  de  sus  condiciones.  En- 
tretanto, nosotros  lo  que  admiramos  en  la  reciente  baja 
i  del  precio  en  Alemania  es  el  gran  talento  de  Edison,  que 
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á  raíz  de  la  invención  de  las  incandescentes  dijo  que  se 
podrían  vender  á  1,25  pesetas :  entonces  nadie  lo  creía 
posible  y  se  vendían  á  15  pesetas. 

* 

*  * 

El  teléfono  CoUier.  —  Con  las  reservas  consiguien- 
tes damos  la  noticia,  tomándola  de  un  colega,  de  que 
Mr.  Arthur  CoUier  ha  inventado  un  teléfono  mejorado, 
que  supera  tanto  á  cuanto  se  ha  hecho  hasta  aquí,  y  que 
es  probable  quede  imperando  solo.  Ya  se  ha  formado  su 
correspondiente  Sindicato,  bajo  el  nombre  de  «Sindicato 
del  teléfono  oíble  de  Collier».  Con  el  nuevo  teléfono  se 
consigue  no  tener  que  aplicar  el  instrumento  al  oído 
para  disfrutar  de  la  música  hecha  á  distancia,  pues  el 
sonido  se  produce  con  la  intensidad  necesaria  para  que 
lo  oigan  perfectamente  todas  las  personas  reunidas  en 
un  salón,  ó  en  un  taller  en  medio  del  ruido  de  las  máqui- 
nas. El  aparato  es  tau  sencillo  que  no  exige  micrófono, 
pilas  ni  timbre.  Por  lo  que  hace  á  su  acción  lejana,  se  ha 
ensayado  con  una  resistencia  equivalente  á  3.000  kiló- 
metros, con  perfecto  resultado.  Ver  y  creer. 

*  * 

Alumbrado  eléctrico  de  Roma.  —  Entre  Tívoli  y 
Roma  se  ha  verificado  ya  el  ensayo  de  la  transmisión 
de  la  energía  eléctrica  obtenida  por  la  fuerza  hidráuli- 
ca del  río  Aniene  en  las  cascadas  de  Tívoli,  la  ciudad 
renombrada  de  la  época  romana.  La  electricidad  llega 
ya  á  Roma  y  se  está  procediendo  con  actividad  á  su  dis- 
tribución por  cables,  para  que  la  capital  de  Italia  pueda 
disfrutar  en  el  mes  próximo  de  un  espléndido  alumbra- 
do público  y  también  introducirlo  en  el  iiso  particular. 

Distin  guJdos  ingenieros  italianos,  la  casa  Ganz  de  Bu- 
dapesth,  y  otras  Sociedades  industriales  de  Milán,  Lior- 
na y  Roma  han  contribuido  poderosamente  á  esta  ins- 
talación. 

Donde  Horacio,  Mecenas  y  Virgilio  hallaron  reposo, 
donde  el  emperador  Adriano  construyó  una  preciosa 
villa  de  recreo,  se  recoge  hoy  la  energía  antes  desapro- 
vechada y  se  va  á  alumbrar  á  Roma.  Estos  son  los  por- 
tentos de  la  ciencia  moderna. 

*  * 

Piedras  preciosas  artificiales.  —  Uu  hombre  de 
ciencias  escocés,  Mr.  James  Morris,  ha  inventado  el  modo 
de  producir  las  piedras  preciosas,  zafiros  y  rubíes.  No 
se  trata  de  hacer  cristales  de  sílice  más  ó  menos  apro- 
ximados á  las  piedras  preciosas,  como  hasta  aquí,  sino  de 
verdaderos  cristales  de  alúmina,  de  composición  exacta 
á  los  naturales  y  de  su  dureza  peculiar,  al  punto  de  que 
tendrán  importancia  en  la  industria  por  su  dureza  aun 
cuando  no  fueran  tan  estimados  como  adornos  por  su  ra- 
reza. Hasta  ahora  sólo  se  han  obtenido  piedras  de  '/j 
milímetro  de  diámetro,  pero  se  supone  que,  conocido  el 
procedimiento,  nada  se  opone  á  fabricarlas  mucho  ma- 
yores. 

* 

*  * 

La  nueva  ley  de  pesas  y  medidas. — La  ley  de  8  de 

Julio  de  este  mismo  año  manda  que  en  todos  los  domi- 
nios españoles  rija  exclusivamente  el  sistema  de  medi- 
das métrico-decimal,  haciendo  su  uso  obligatorio  no  sólo 
para  los  contratos  públicos,  sino  para  los  privados.  Por 
lo  que  hace  á  la  Península,  la  ley  es  sólo  una  repetición 
de  lo  anteriormente  mandado  y  que  no  se  cumple,  pues 
se  siguen  usando  en  el  país  más  ilesos  y  medidas  del  sis- 
tema antiguo  de  cada  localidad  que  del  moderno.  Por  lo 
que  hace  á  la  medida  de  terrenos,  en  el  Instituto  Geo- 


gráfico' hay  repletos  estantes  con  los  expedientes  para 
la  averiguación  de  algunos  miles  de  medidas  diferentes 
de  las  localidades  de  España  con  la  misma  denomina- 
ción de  fanegas  y  estadales,  pero  en  multitud  de  provin- 
cias cambia  el  número  de  estadales  de  una  fanega  y  las 
dimensiones  del  estadal.  Tiempo  es  ya  de  que  se  prohiba 
emplear  el  nombre  de  fanega  y  se  use  imperativamente 
sólo  la  hectárea  y  sus  derivados. 

*  * 

La  fabricación  de  velocípedos.  —  La  fabricación 

de  velocípedos  va  adquiriendo  cada  año  mayor  exten- 
sión :  y  para  formarse  una  idea  de  este  rápido  desarrollo, 
bastará  citar  el  hecho  de  que  una  sola  fábrica  inglesa, 
la  de  Landore,  entrega  mensulmente  unos  60  kilómetros 
de  tubos  Mannesmann  sin  soldaduras,  destinados  á  rue- 
das y  armazones  de  velocípedos. 

La  ligereza  y  solidez  de  un  velocípedo  dependen  de  la 
excelente  calidad  de  los  materiales  que  entran  en  su 
construcción,  y  de  que  todas  las  piezas  estén  perfecta- 
mente ajustadas  y  tengan  un  calibre  rigurosamente 
I  exacto,  para  que  puedan  ser  sustituidas  con  facilidad 
por  otras  iguales.  No  es,  pues,  extraño  que  M.  Gustave 
Richard  diga  en  un  artículo  publicado  en  e\  Portefeuille 
Econoyniqne  des  Mncliines,  que  la  fabricación  del  velocí- 
pedo puede  considerarse  como  un  caso  de  la  Mecánica 
de  precisión. 

Esta  fabricación  comprende  dos  partes  característi- 
cas: la  de  la  armazón  y  la  de  las  ruedas. 

Para  la  primera  hay  que  forjar  ciertas  piezas  y  es- 
tirar otras,  soldar  por  medio  de  la  electricidad  los  tubos 
y  las  llantas.  Para  la  segunda,  los  Sres.  Hillman,  Her- 
bert  y  Goóper,  directores  de  la  fábrica  First  Works  en 
Conventry,  centro  de  fabricación  de  los  velocípedos  in- 
gleses, han  ideado  una  serie  de  máquinas  para  tornear 
y  agujerear  los  cubos  de  las  ruedas,  para  perforar  las 
llantas  y  para  fabricar  lo  necesario  para  la  rodadura. 

Esta  maquinaria,  muy  ingeniosa,  permite  fabricar 
con  gran  precisión  todas  las  piezas  delicadas  del  velocí- 
do,  y  desearíamos  que  en  nuestro  país  se  montase  ya  un 
establecimiento  que  se  dedicara ,  aunque  no  fuese  ex- 
clusivamente' al  principio,  á  la  construcción  de  las  bi- 
cicletas y  de  los  tipos  más  usuales  de  velocípedos.  Como 
decíamos  en  un  número  anterior,  cada  día  aumenta  en 
España  la  afición  á  esta  clase  de  vehículos,  y  debe  pre- 
verse para  época  no  muy  lejana  un  gran  desarrollo  en 

el  consumo  de  velocípedos  en  nuestro  país. 

* 

*  * 

La  inmigración  en  los  Estados  Unidos.  —  La  in- 
migración en  los  Estados  Unidos,  en  el  primer  semestre 
del  presente  año,  ha  ascendido  á  264  440  individuos 
contra  248.409  en  el  pasado  año.  No  falta  quien  se  llame 
sorprendido  de  este  aumento:  por  nuestra  parte,  cree- 
mos, por  el  contrario,  que  es  muy  natural,  y  aun  conta: 
mos  con  verlo  acentuado.  Las  causas  que  pueden  conte- 
ner ó  interrumpir  la  corriente  de  emigración  á  los  Esta- 
dos Unidos  deben  considerarse  aún  muy  lejanas,  y  al 
propio  tiempo  la  necesidad  de.  emigrar  de  la  mayor 
parte  de  las  naciones  de  Europa,  si  se  exceptúa  á  Espa- 
ña, son  cada  día  más  apremiantes.  En  España  el  que  cese 
la  emigración  y  hasta  el  llegar  á  la  inmigración  está 
pendiente  de  la  inteligencia  y  patriotismo  de  los  gober- 
nantes ;  con  presupuesto  en  déficit  y  el  elemento  buro- 
crático imperante,  sólo  puede  esperarse  aquí  miseria,  y 
con  la  miseria  emigración. 
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EL  PRECIO  DEL  PAN  EN  MADRID 


Una  vez  más  preocupa  la  atención  pública  el  subido 
precio  del  pan  en  Madrid,  y  con  más  razón  el  que  se 
anuncie  en  él  nuevo  aumento,  tal  vez  realizado  cuando 
estas  cuartillas  se  impriman.  Malo  es  seguramente  que 
un  renglón  tan  necesario  se  venda  más  caro  de  lo  que 
justifica  su  coste  y  las  legítimas  ganancias  industriales; 
pero  peor  es  aún  que  el  precio,  cualquiera  que  aparez- 
ca, no  resulte  una  verdad  por  las  faltas,  ó  más  propia- 
mente robos  que  en  el  peso  basen  los  panaderos.  Recien- 
temente hemos  visto  pesar  pan  con  20  por  100  menos 
peso  del  supuesto.  El  público  madrileño,  como  el  nacio- 
nal en  general,  insiste  siempre  en  que  sean  las  autori- 
dades municipales  las  que  arreglen  las  cuestiones  de 
peso  del  pan,  y  basta  se  pretende  que  intervengan,  en 
una  forma  ú  otra  más  ó  menos  directa,  en  la  de  precio, 
y  á  pesar  de  que  esto  baya  dado  constantemente  el  mis- 
mo resultado  de  que  el  precio  siga  siendo  caro  y  que  el 
peso  sea  sólo  el  justo  á  temporadas  cortas,  nadie  ve  otro 
remedio,  y  el  abuso  sigue  y  seguirá  si  no  se  apela  á  re- 
cursos más  eficaces. 

Nosotros  creemos  que  se  debe  fiar  definitivamente  el 
correctivo  del  mal  á  la  competencia  entre  sí  de  los  pa- 
naderos; pero  cuando,  por  arraigadas  costumbres  anti- 
guas, éstos  se  forman  en  gremio  y  se  imponen,  dando 
lecciones  prácticas,  y  muy  instructivas,  á  los  obreros  de 
cómo  se  hacen  las  huelgas,  hay  seguramente  algo  más 
que  hacer  que  fiar  el  correctivo  de  los  abusos  de  peso  y 
precio,  ni  á  las  autoridades,  que  son  impotentes  para  lo 
práctico  duradero,  ni  á  una  concurrencia  que  no  existe 
de  hecho.  Este  algo  es  muy  claro  y  muy  sencillo. 

La  Sociedad  cooperativa  debe  aparecer  demostrando 
patentemente  que  se  puede  dar  pan  con  peso  cabal  á  un 
precio  inferior  al  que  sostiene  el  acuerdo  entre  los  pa- 
naderos, que  si  no  puede  gramaticalmente  llamarse  aca- 
paramiento, es  idéntico  á  éste  en  resultados.  Que  la 
Sociedad  cooperativa  no  siempre  produce  los  bienes  que 
de  ella  se  esperan,  lo  sabemos;  que  la  Sociedad  coopera- 
tiva permanente  no  tiene  razón  de  ser,  es  también  cier- 
to, pues  debe  suponerse  una  de  dos  :  ó  que  quien  la  ma- 
neje y  dirija  obtiene  una  remuneración  equivalente  á  la 
ganancia  legítima  del  industrial,  ó  que,  de  no  ser  así, 
alguien,  en  contra  de  los  buenos  principios  económicos, 
gasta  su  tiempo  y  su  saber  en  hacer  servicios  valiosos 
gratuitos,  en  contra  de  la  existencia  de  la  industria. 
No  creemos,  pues,  en  la  Sociedad  cooperativa  perpetua, 
que  representa  una  injusticia  para  alguien,  pero  no  co- 
nocemos tampoco  ningún  otro  medio  de  hacer  frente 
á  los  abusos,  como  el  de  los  panaderos  de  Madrid,  sino 
la  Sociedad  cooperativa.  Por  medio  de  ésta,  en  el  pre- 
sente caso,  hay  que  corregir  dos  males  al  mismo  tiempo 
en  la  cuestión  del  pan :  el  uno  la  falta  de  concurrencia 
entre  los  panaderos,  que  debe  existir  para  que  se  limi- 
ten las  ganancias  á  lo  justo;  el  otro  mal,  tan  grande 
como  el  mañoso  concierto,  es  que  la  organización  de  la 
industria  del  pan  en  Madrid,  como  tal,  es  defectuosa  en 
su  fundamento.  El  pan  producido  en  innumerables  ta- 
honas, cada  una  de  las  cuales  sólo  produce  una  cantidad 
relativamente  pequeña,  se  recarga  de  un  modo  conside- 
rable innecesariamente,  como  se  demostró  hace  algunos 
años  por  M.  Higuette  con  abundantes  cifras.  Reducir 


el  número  de  panaderías,  y  que  éstas  sean  muy  grande."» 
y  muy  bien  montadas ,  es  la  base  de  abaratar  el  precio 
del  pan;  por  otra  parte,  el  que  una  gran  panadería  ten- 
ga necesidad  de  sostener  su  crédito  dando  peso  cabal,  os 
la  única  garantía  contra  los  robos  descarados  de  que 
son  víctimas  hoy  los  vecinos  de  Madrid  en  el  peso  del 
pan,  á  pesar  del  supuesto  celo  de  las  autoridades  muni- 
cipales, de  que  por  tantos  medios  se  burlan  los  panade- 
ros. Una  gran  fábrica  que  se  desacreditase  por  no  dar 
peso  cabal,  se  arruinaría,  mientras  que  un  panadero, 
hoy  que  roba  el  peso  y  que  de  cuando  en  cuando  sufre 
un  decomiso,  ó  sea  el  robo  que  le  hace  á  él  el  Ayunta- 
miento, si  lo  sufre,  desquita  la  pérdida  que  esto  le  pro- 
duce en  pocos  días  de  volver  á  las  andadas. 

La  competencia  entre  grandes  fábricas  de  pan  es  el 
único  remedio  contra  el  gran  robo  y  el  precio  exagerado. 
Pero,  ¿cómo  se  traen  esas  grandes  fábricas,  de  las  cua- 
les sólo  debiera  haber  en  Madrid  ocho  ó  diez  para  surtir 
de  pan  á  toda  la  población?  Sólo  se  puede  llegar  á  ello 
por  un  camino,  que  es  crear  una  fábrica  modelo  de  pan, 
en  forma  cooperativa,  en  la  cual  se  haga  todo  lo  preciso 
para  demostrar  el  precio  á  que  se  puede  vender  el  pan 
con  peso  cabal,  fabricado  con  todas  las  condiciones  in- 
dustriales para  la  baratura.  Una  fábrica  de  pan  que 
produjera  25.000  kilogramos  al  día  lo  haría  más  barato 
que  una  que  produzca  15.000,  ó  que  una  de  10.000;  pero 
una  de  esta  última  importancia  sería  bastante  para  lle- 
gar al  precio  mínimo.  Puede  calcularse  que  el  capital 
con  que  debe  montarse  la  fábrica  debe  ser  de  100  pesetas 
por  cada  kilogramo  de  pan  diario  que  se  intente  produ- 
cir. Tomando  las  cosas  aun  en  el  estado  que  tienen  hov, 
la  fábrica  de  pan  de  10.000  kilogramos  podría  vender 
pan  á  40  céntimos  el  kilogramo,  que  es  una  rebaja  de  8 
céntimos  al  precio  del  día,  que  multiplicado  por  los  365 
días  del  año  dan  29,20  pesetas  de  interés  para  el  capital 
de  100  pesetas.  Se  ve,  pues,  á  primera  vista  que  no  hay 
dinero  que  perder,  sino,  antes  bien,  mucho  que  ganar 
con  crear  la  Sociedad  cooperativa  del  pan,  que  forme  el 
puente  para  pasar  del  estado  de  desorganización  pre- 
sente al  del  porvenir  ordenado.  Al  cabo,  cuando  se  de- 
muestre que  al  precio  de  hoy  se  gana  29  por  100  al  año 
al  capital,  claro  es  que  vendrán  las  nuevas  Sociedades, 
no  ya  cooperativas,  sino  especulativas,  dispuestas  á 
sacar  al  capital  el  8,  el  7  y  aun  el  6;  y  entonces  la  Coope- 
rativa no  tendría  razón  de  ser  y  habría  terminado  su 
misión 

No  soltaremos  la  pluma  sin  decir  que  una  Sociedad 
cooperativa ,  llevada  al  límite  en  que  puede  ejercer  su 
acción  para  abaratar  el  pan,  puede  llegar  hasta  hacer 
el  precio  normal  de  Madrid,  de  un  año  con  otro,  el  de 
26  céntimos  de  peseta  el  kilogramo  de  pan  con  peso  cabal; 
pero  inútil  es  hablar  de  lo  complicado,  cuando  lo  que  es 
tan  sencillo  como  crear  la  primera  fábrica  de  pan  de 
10.000  kilogramos,  que  necesita  sólo  1.000.000  de  pesetas 
de  capital,  es  casi  seguro  que  no  se  creará  sino  dentro 
de  muchos  años,  y  formando  lentamente  una  opinión 
creciente  para  ello.  Desbaratar  de  un  modo  permanente 
la  combinación  en  que  están  los  panaderos  de  Madrid 
para  robar  en  peso  y  precio  al  vecindario,  es  una  obra 
que  exige  un  público  menos  desidioso  y  abandonado  que 
el  de  esta  generación,  y  además  autoridades  que  sean 
verdaderamente  neutrales  diarante  la  lucha  entre  los 
panaderos  que  ataquen  y  el  público  que  se  defienda. 
Otros  economistas  se  entretienen  en  pedir  protección, 
ayuda  y  amparo  á  las  autoridades;  nosotros  nos  conten- 
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tamos  con  que  uo  estorben  á  la  legítima  defensa  del 
público  consumidor  de  pan. 

J.  G.  H. 


Tranvía  de  los  Cuatro  Caminos  á  Colmenar 
Viejo.  —  Se  trata  de  conceder  un  tranvía  de  vapor  de 
los  Cuatro  Caminos  á  Colmenar  Viejo,  por  la  carretera, 
y  la  Dirección  de  Obras  públicas  anuncia  que  se  oyen 
proposiciones  que  mejoren  las  hecbas  por  el  peticionario. 
La  Época  dice  que  tiene  conocimiento  de  otras  solicitu- 
des semejantes  negadas  so  pretexto  de  lo  que  sufrirían 
los  firmes  de  las  carreteras  por  el  peso  de  las  máquinas, 
y  reclama  que  se  diga  si  se  debe  entender  excepción  ó 
regla  la  concesión  que  está  á  punto  de  hacerse.  Nosotros 
hace  tiempo  que  creemos  que  se  debe  fomentar  mucho 
el  establecimiento  de  tranvías  sobre  las  carreteras,  pero 
á  condición  ineludible  que  el  concesionario  de  aquéllos 
se  haga  cargo  de  la  conservación  de  toda  la  parte  de  ca- 
rretera que  recorra.  Esta  idea  responde  á  muchas  con- 
veniencias. Por  un  lado,  el  concesionario  del  tranvía 
tiene  que  hacer  un  servicio  barato  para  reducir  al  míni- 
mo el  tráfico  de  ruedas  sobre  el  firme.  Por  otro  lado, 
nadie  puede  conservar  la  carretera  á  menos  coste  que 
quien  pueda  transportar  los  materiales  para  ella  sobre 
el  tranvía :  por  fin,  todo  lo  que  sea  simplificar  los  servi- 
cios del  Estado  en  lo  posible,  reduciéndolos  en  muchas 
carreteras  simplemente  á  vigilar  la  conservación  im- 
puesta al  concesionario  del  tranvía,  es,  tanto  como  una 
economía,  un  buen  principio  administrativo.  En  vano  se 
quejarán  algunos  concesionarios  de  la  carga  que  resul- 
taría la  conservación  de  la  carretera  en  todo  su  ancho. 
Donde  esto  no  se  puede  hacer  holgadamente,  es  señal  que 
el  tranvía  de  vapor  es  prematuro  y  no  tiene  razón  de  ser. 


La  fábrica  de  gas  de  Almería.  —  Quien  se  acuerde 
de  los  escarceos  que  armaron  los  interesados  en  las  fá- 
bricas de  gas,  cuando  en  los  principios  del  alumbrado 
eléctrico  se  les  recomendaba  que  en  vez  de  oponerse  á 
éste  lo  acogieran  y  lo  agregaran  á  su  negocio,  tienen 
ahora  á  cada  paso  una  prueba  de  lo  fundado  que  estaba 
aquel  consejo,  pues  continuamente  hay  noticias  de  Em- 
presas de  gas  ó  de  Municipalidades  propietarias  de  fá- 
bricas del  mismo  que  suministran  corrientes  eléctricas. 
Actualmente  es  la  Compañía  Lebon  que  suministra  el 
gas  en  Almería,  la  que  ha  dado  orden  á  su  representan- 
te de  establecer  una  Central  de  electricidad. 

Lo  más  notable  de  este  caso  es  que  ya  existe  allí  una 
instalación  eléctrica  haciendo  servicio  público.  Nosotros 
hemos  creído  siempre  en  que  la  generalización  del  alum- 
brado eléctrico  ha  de  pasar  por  ese  trámite  de  que  las 
fábricas  de  gas  lo  suministren:  en  lo  que  no  hemos  creí- 
do, y  á  lo  que  nos  opondremos  con  todas  nuestras  fuer- 
zas, es  á  que  haya  monopolios  de  suministro  de  corrien- 
te eléctrica.  Esto  será  tan  innecesario  y  tan  opuesto  al 
progreso,  que  bien  se  puede  declarar  que  los  Ayunta- 
mientos que  los  autoricen  son  ó  ignorantes  ó  venales. 
Ni  aun  en  localidades  de  2  000  habitantes  es  necesario 
el  monopolio  del  suministro  de  corrientes  para  hacerlo 
al  precio  mínimo;  mientras  sólo  se  suponga  que  la  elec- 
tricidad sirve  en  cada  localidad  para  luz,  podrá  parecer 
en  algunos  casos  que  sólo  con  monopolio  pueden  hacerse 
instalaciones  eléctricas;  pero  cuando,  con  mayor  cono- 
cimiento fundamental  de  la  electricidad,  se  vea  que. 


aun  en  la  más  pequeña  localidad,  la  electricidad  tiene 
otros  muchos  usos,  se  verá  cuán  inconveniente  y  absurdo 
resulta  el  conceder  monopolio  para  suministrar  corrien- 
tes; sería  tanto  como  querer  establecer  monopolio  para 
el  uso  del  vapor. 

El  ejemplo  de  Almería  no  tardará  en  imitarse  por 
otras  fábricas  de  gas  de  más  y  de  menos  importancia 
que  aquélla.  Es  extraño  que  una  Sociedad  tan  adelanta- 
da y  emprendedora  como  lo  es  La  Catalana  del  Gas,  no 
se  haya  decidido  aúu  á  entrar  en  la  nueva  vía,  en  la 
cual  puede  conquistar  gloria  y  provecho.  Creemos  que 
si  su  inteligente  y  enérgico  gerente  D.  José  Gil  hubiera 
alcanzado  estos  tiempos,  no  seria  La  Catalana  la  últi- 
ma Empresa  de  gas  que  hiciera  electricidad,  sino  que 
tal  vez  fuera  la  primera. 
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Alumbrado  eléctrico  barato.  —  Entre  los  casos  de 
alumbrado  eléctrico  barato  debe  citarse  el  de  Trente,  en 
Austria,  en  el  cual  la  lámpara  de  16  bujías  con  servicio 
medio  de  seis  horas  día,  cuesta  20  pesetas  al  año.  ¡  Cuán- 
ta luz  se  haría  en  Madrid  á  ese  precio!  En  Trente  la 
fuerza  motriz  es  hidráulica;  pero  no  se  olvide  lo  que 
hemos  repetido  muchas  veces:  entre  esa  fuerza  motriz, 
al  parecer  gratuita,  y  la  que  se  haga  con  vapor  produ- 
cido por  carbón  á  35  pesetas  tonelada,  no  hay  más  au- 
mento verdadero  de  coste  por  lámpara  de  16  bujías  y 
año,  que  el  de  6,80  pesetas,  de  modo  que  donde  se  sirve 
la  lámpara  al  año  por  20  pesetas  con  fuerza  hidráulica, 
á  condiciones  iguales  en  lo  demás,  se  podría  servir  á  27 
pesetas  aun  con  motores  de  vapor  y  carbón  á  35  pesetas. 
Asi,  clarito,  para  que  se  entienda. 
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LAS  ORDENANZAS  MUNICIPALES 


LA  MENDICIDAD 

Capítulo  IX,  art.  34:  «Se  prohibe  mendigar  por  las 
vías  pi'iblicas  y  casas  de  esta  capital  »  Art.  35  :  «  Los  de- 
pendientes de  la  Municipalidad  quedan  obligados  á,  de-  | 
tener  y  poner  á  disposición  de  la  autoridad  á  cualquier 
persona  que  se  encuentre  mendigando.  La  autoridad 
dispondrá  su  ingreso  en  el  establecimiento  de  Benefi- 
cencia que  corresponda.' 

Tales  son  los  dos  artículos  que  tratan  de  la  mendici- 
dad en  las  flamantes  Ordenanzas  municipales.  Si  no  por 
su  importancia,  los  escogemos  como  l^s  primeros  de  que 
tratar  en  detalle  por  dos  razones:  la  una,  por  ser  eu  ab- 
soluto los  preceptos  más  seguros  de  no  cumplirse;  y  la 
otra,  por  entrañar  una  de  las  cuestiones  en  cuya  solu- 
ción hemos  pensado  más  entre  las  de  su  índole.  Confe- 
samos qne  nos  inspiran  una  profunda  aversión  los  men- 
digos permanentes.  En  un  hombre  ó  una  mujer  que  día 
tras  día  y  semana  tras  semana  se  nos  presenta  á  la  vista 
pidiendo  limosna,  no  sabemos  dejar  de  ver  un  sér  de- 
gradado, que  tiene  perdido  todo  sentimiento  de  dignidad 
desde  el  momento  que  no  hace  esfuerzos  por  salir  de  esa 
situación,  porque  demuestra  que  se  resigna  á  vivir  en 
ella;  vemos,  pues,  en  el  mendigo  permanente  un  miem- 
bro corrupto  de  la  sociedad,  que  merece  castigo  por 
hacer  de  la  mendicidad  oficio.  Incluímos  en  estas  clasi- 
ficaciones á  los  lisiados  que  se  aprovechan  de  esa  cir- 
cunstancia para  adoptar  el  oficio  de  mendigos,  pues  to- 
dos conocemos  á  muchos  lisiados  que  se  buscan  su  modo 
de  vivir  con  sus  defectos  físicos,  dentro  de  lo  que  éstos 
les  permiten.  Exceptuamos,  naturalmente,  al  cortísimo 
número  de  lisiados  y  enfermos  en  condiciones  verdade- 
ras de  no  poder  hacer  absolutamente  nada  para  vivir 
de  sus  medios. 

Dicho  esto,  claro  es  que  e.'itamos  conformes  con  el  es- 
píritu del  art.  34  de  las  Ordenanzas  municipales,  que 
prohibe  mendigar,  y  con  la  primera  parte  del  .35,  que  es 
su  consecuencia;  pero  de  ningún  modo  estamos  confor- 
mes con  el  espíritu  aparente  de  la  segunda  parte  del 
mismo,  por  el  cual  el  Ayuntamiento  acepta,  al  parecer, 
la  obligación  de  mantener  al  que  se  ha  declarado  men- 
digo. Los  problemas  económico- sociales  tieiien  que  re- 
solverse independientes  del  espíritu  religioso  y  del  sen- 
timentalismo perturbador  de  aquéllos.  Dejándose  llevar 
de  éstos,  se  protege  la  mendicidad  y  la  vagancia,  se  debi- 
litan los  alicientes  al  orden  y  al  ahorro,  destinándose 
para  llegar  á  tan  funesto  resultado  recursos  que  pueden 
aplicarse  á  fines  infinitamente  más  útiles.  El  haz  bien,  y 
no  miren  á  quién,  precepto  muy  sentimental  y  muy  poé- 
tico, digno  de  otras  épocas  y  de  otros  estados  sociales, 
debe  condenarse  en  tanto  que  se  trate  de  las  relaciones  de 
las  autoridades  municipales  con  los  mendigos.  Estas  au- 
toridades tienen,  por  el  contrario,  que  mirar  muy  de  cerca 
y  muy  detenidamente  á  quiénes  y  cómo  han  de  hacer  el 
bien  de  acogerlos  en  los  establecimientos  de  Beneficen- 
cia, pues  no  puede  tratarse  lo  mismo  al  verdaderamente 
desvalido  perpetuo  ó  al  accidentalmente  imposibilitado 
de  trabajar,  que  al  qne  buena  y  simplemente  no  quiere 
hacerlo,  ya  poique  le  sale  la  cuenta  al  mendigar,  ya 
porque  se  encuentra  dominado  por  la  jiereza ,  lo  cual  no 
debe  reconocerse  como  causa  Icgítiinu  ¡jara  entregarse 


á  la  Beneficencia  pública.  Es,  pues,  una  sociedad  mal 
organizada,  no  sólo  aquella  en  que  se  permite  mendigar, 
sino  aquella  en  que  se  acepta  que  el  que  se  quiera  decla- 
rar mendigo  puede  contar  con  que  se  le  mantenga  la 
vida  á  costa  del  trabajo  y  producción  de  los  demás.  La 
autoridad  encargada  del  mejor  orden  económico -social 
debe  mirar  al  mendigo  como  á  enemigo  de  aquél.  Al  in- 
dividuo se  le  puede  disculpar  que  por  caridad  ó  por 
I  filantropía  caiga  en  la  debilidad  de  hacer  el  mal  social 
de  dar  limosna  sin  saber  á  quién  ni  por  qué,  y  á  veces, 
y  esto  es  más  grave,  hasta  sabiendo  que  se  la  da  á  un 
pobre  de  oficio;  pero  la  autoridad  tiene  que  considerar 
como  tan  enemigo  del  orden  económico-social  al  que  da 
la  limosna  en  esas  condiciones  como  al  que  la  recibe,  y 
su  misión  es  evitar  lo  uno  y  lo  otro. 

No  suponemos  que  tengamos  necesidad  de  hacer  pro- 
testas de  no  hallarnos  privados  de  los  sentimientos  que 
inducen  á  esos  atentados  contra  el  bien  fundamental,  y 
confesamos  que  caemos  en  esa  falta  de  entereza  al  me- 
nos con  tanta  frecuencia  como  el  término  medio  de  las 
gentes ;  pero  en  este  caso  hablamos  de  lo  que  dicta  la 
razón  y  no  de  los  impulsos  del  corazón.  La  Beneficencia 
pública  desordenada  es  un  gran  mal,  por  más  que  se 
ejerza  en  esas  condiciones  en  todos  los  países  civilizados. 
El  mendigo  capaz  de  sostener  su  vida  por  su  esfuerzo 
no  debe  ser  mantenido  á  costa  de  los  demás,  que  se  man- 
tienen por  los  suyos.  La  Beneficencia  pública  puede  lle- 
gar á  sostener  la  vida  del  incapacitado  verdaderamente, 
en  quien  la  voluntad  no  baste  para  su  sostén ;  pero  aquel 
que  pueda  evitarse  el  que  pese  sobre  los  demás,  ó  sea 
sobre  los  recursos  municipales,  por  obligarlo  á  los  es- 
fuerzos de' la  voluntad,  á  ése,  una  organización  munici- 
pal más  perfeccionada  que  la  actual,  no  diremos  de  Es- 
paña, sino  del  Mundo,  á  ése  lo  único  que  puede  estarle 
permitido  á  la  autoridad  hacer  en  su  favor  es  ayudarle 
á  ponerse  en  el  caso  de  hacer  ese  esfuerzo  de  la  volun- 
tad; pero  de  ningún  modo  consentir  que  su  propia  de- 
claración de  incapacidad  y  desvalimiento  le  valga  para 
ser  admitido  en  los  asilos  en  que  se  les  sostenga  la  vida, 
sin  dar  nada  en  cambio,  aun  cuando  en  esos  asilos  sufran 
el  poco  regalado  trato  de  los  municipales  de  Madrid. 

Clasificados  con  absoluta  distinción  los  mendigos  en 
verdaderamente  incapacitados  por  completo  y  en  men- 
digos circunstanciales,  la  forma  actual  de  Beneficencia 
de  acoger  incondicionalmente  á  los  que  se  encuentran 
mendigando  en  la  vía  púl)lica  sólo  debe  ser  aplicable  á 
los  primeros  En  cuanto  á  los  circunstanciales,  el  caso 
debe  ser  muy  distinto.  La  Beneficencia  no  debe  pasar 
de  facilitarle  el  sostener  la  vida,  si  es  que  tiene  para 
ello  merecimientos.  Hace  muchos  años  que,  después  de 
estudio  que  jousideramos  suficiente,  tenemos  averigua- 
do que  todo  sér  humano,  de  cualquier  estado,  sexo,  edad 
y  condición,  puede  sostener  su  vida  material  con  el  tra- 
bajo de  una  hora  diaria.  Con  la  brevedad,  pues,  que 
nuestro  espacio  lo  permite,  diremos  que  nuestro  ideal 
de  la  Beneficencia  pública  hacia  el  mendigo  que  puede 
trabajar  una  hora,  y  todos  están  en  este  caso,  es  recibir- 
lo donde  no  coma  ni  beba  sino  después  de  haber  produ- 
cido el  valor  de  lo  que  haya  de  comer  ó  beber.  Hemos 
de  anticiparnos  á  las  objeciones  que  se  nos  harán,  di- 
ciendo desiie  luego  que  nunca  pensamos  en  que  este 
trabajo  modificador  del  mendigo  tenga  otra  aplicación 
sino  la  que  se  resuelva  en  producir  lo  que  hayan  de 
consumir  los  mismos  acogidos  accidentales,  y  de  ningún 
modo  lo  que  pudiera  entrar  en  el  comercio  ni  que  fuera 
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venal.  Claro  es  que  esto  implica  que  el  asilo  autocos- 
teado  de  esa  índole  sea  campestre;  asimismo  se  rela- 
ciona esta  cuestiÓH  con  las  más  intrincadas  fisiológica, 
de  la  alimentación  y  del  cultivo  del  suelo  ;  pero  no  entra 
en  nuestro  cálculo  pasar  de  indicar  tan  sucintamente 
la  idea  capital,  si  bien  llamando  la  atención  al  hecho 
que  lo  mismo  puede  ensayarse  nuestro  pensamiento 
para  atender  á  500  asilados  recogidos  de  la  vía  pú1)lica, 
que  á  1.000,  á  2.000  ó  á  5  000.  Por  fortuna,  cuando  des- 
aparezca el  mendigo  abusivo  y  voluntario  de  la  vía  pú- 
blica por  llevar  á  rigor  las  Ordenanzas  municipales, 
producirá,  en  nuestro  Juicio,  verdadera  admiración  el 
conocer  cuan  reducidísimo  es  el  número,  aun  en  Madrid 
mismo,  de  los  mendigos  accidentales  y  circunstanciales 
que  pudieran  lanzarse  á  la  vía  pública  á  pedir  una  li- 
mosna. 

J.  G.  H. 

*  * 

Tranvía  eléctrico  subterráneo.  —  La  Gaceta  del 
10  publica  una  real  orden  autorizando  al  Gobierno  para 
otorgar  á  D.  Pedro  García  Paria,  vecino  do  Barcelona, 
la  concesión  y  explotación  por  noventa  y  nueve  años, 
sin  subvención  alguna  del  Estado,  de  un  ferrocarril  eléc- 
trico subterráneo  de  vía  estrecha,  para  mercancías  y 
viajeros,  compuesto  de  las-  secciones  siguientes,  todas 
ellas  comprendidas  en  el  perímetro  de  Madrid  y  su  en- 
sanche: primera,  de  la  estación  del  Norte  á  las  del  Me- 
diodía y  de  las  Delicias,  pasando  por  la  Puerta  del  Sol; 
segunda,  del  viaducto  de  Segovia  á  la  Plaza  de  Toros, 
por  la  Puerta  del  Sol ;  tercera,  de  la  puerta  de  Toledo  al 
Hipódromo,  por  la  Puerta  del  Sol;  cuarta,  del  barrio  de 
Salamanca  al  de  Argt'ielles,  y  de  circunvalación. 

Todo  el  proyecto  de  estas  líneas  será  subterráneo,  ex- 
cepto en  el  espacio  que  separa  una  de  otra  acera  de  la 
calle  de  Segovia,  donde  se  construirá  un  viaducto  espe- 
cial en  la  línea  de  circunvalación  y  los  extremos  de  las 
rasantes  para  emplazamiento  de  estaciones. 

Veremos  si  de  esta  autorización  y  concesión  se  hace 
uso  ahora  ó  dentro  de  veinte  años  Lo  último  nos  pare- 
ce mucho  más  probable. 

* 

*  * 

Sociedad  del  Tranvía  de  Estaciones  y  Mercados 
de  Madrid.  —  El  resultado  de  la  explotación  de  dicho 
tranvía  en  1891  fué  satisfactorio  para  la  Sociedad  explo- 
tadora. 

En  la  línea  del  Pacífico,  que  comprende  los  trayectos 
del  Pacífico  á  la  Puerta  de  Atocha,  Puerta  de  Atocha  á 
la  Plaza  de  Antón  Martín,  Plaza  de  Antón  Martín  á  la 
Puerta  del  Sol,  Puerta  del  Sol  á  la  Plaza  de  Santo  Do- 
mingo, Plaza  de  Santo  Domingo  al  Noviciado,  Novicia- 
do á  Quevedo,  Puerta  del  Sol  á  Quevedo  (especial)  y 
Puerta  del  Sol  á  Alfonso  XII  (.Jai -Alai,  especial),  se  ex- 
pendieron 11.192  501  billetes;  y  en  la  línea  de  La  Bombi- 
lla, que  comprende  los  trayectos  de  La  Bombilla  á  La 
Florida,  La  Florida  á  la  Estación  del  Norte,  Estación 
del  Norte  á  San  Gil,  San  Gil  á  Santo  Domingo,  Santo 
Domingo  á  Puerta  del  Sol,  Puerta  del  Sol  á  Santa  Cruz, 
Santa  Cruz  á  Plaza  de  la  Cebada,  Plaza  de  la  Cebada  á 
San  Francisco  y  Estación  del  Norte  á  Puerta  del  Sol 
(especial),  se  expendieron  3.074  793  billetes.  En  total 
14.267.291,  que  representan  un  término  medio  al  mes  y 
al  día,  sin  distinción  de  líneas,  de  1.188.941  y  39.088,  res- 
pectivamente. 

La  recaudación  fué  de  pesetas  709.381,54  en  la  línea 


del  Pacífico  y  de  pesetas  192.449,60  en  la  de  La  Bombilla, 
ó  sea  un  total  de  pesetas  901  P3 1,14,  que  representan  un 
término  medio  al  mes  y  al  día  de  75.1.52,59  y  2.470,77  pe- 
setas, respectivamente.  Se  obtuvieron,  pues,  pesetas 
86  906,72  por  kilómetro  explotado  (10,377),  y  pesetas 
0,8932  por  kilómetro  recorrido. 

Sobre  la  línea  del  Pacífico  se  recorrieron  730.526  kiló- 
metros, y  sobre  la  línea  de  La  Bombilla  279.026,  ó  sea  en 
total  1.009.5.52. 

El  .servicio  de  ómnibus  y  factaje  produjo  en  total 
100.020,21  pesetas. 

Los  ingresos  por  todos  conceptos  fueron  de  pesetas 
1.008.105,61,  y  habiendo  sido  los  gastos  de  7í;o..3r)3,38  pe- 
setas, queda  un  beneficio  líquido  de  282.7.52,23  pesetas, 
que,  después  de  pagados  los  intereses  de  obligaciones, 
amortizaciones,  etc  ,  etc.,  permitió  el  reparto  de  pesetas 
40  por  acción. 

*  * 

Tranvía  de  vapor  de  Sevilla  á  Alcalá.  —  Los  pe- 
riódicos de  Sevilla  dicen  que  se  proyecta  un  tranvía  de 
vapor  de  Sevilla  á  Alcalá,  cuyos  estudios  se  hacen  bajo  la 
dirección  de  D.  ,T.  E.  Laborde.  Existiendo  desde  hace  mu- 
chos años  un  ferrocarril  económico  do  Sevilla  á  Alcalá, 
que  no  ha  dado  grandes  resultados,  no  se  ve  bien  la  ne- 
cesidad de  ese  tranvía  de  vapor.  Que  en  Bilbao  se  dupli- 
quen las  líneas  al  mismo  punto  después  de  que  la  prime- 
ra establecida  produzca  12.  15  ó  más  por  100  al  capital, 
se  comprende,  pero  que  se  doblen  las  líneas  de  Sevilla  á 
Alcalá,  siendo  mal  negocio  la  primera,  cuesta  trabajo 
creerlo;  mejor  empleado  estaría  ese  capital  en  un  tran- 
vía á  Villamanrique  por  San  .Juan  de  Aznalfarache,  Gel- 
ves,  Coria  y  La,  Puebla;  facilitaría  las  comunicaciones 
en  la  provincia  sin  hacer  daño  á  otras  líneas  ya  exis- 
tentes. 

*  * 

Electricidad  en  Turín.  —  Trátase  de  aprovechar 
grandes  saltos  de  agua  situados  á  60  kilómetros  de  Tu- 
rín para  la  distribución  de  la  electricidad  á  esta  pobla- 
ción. La  potencia  aprovechable  sería  de  5  000  caballos  y 
su  coste  no  pasaría  de  120  pesetas  por  caballo  y  año.  Es 
probable  que  se  empleen  en  este  transporte  de  energía 
las  corrientes  de  fases  múltiples. 

* 

*  * 

El  precio  de  la  corriente  eléctrica  en  Berlín.— 

La  Compañía  General  de  Electricidad  en  Berlín  va  á 
establecer  una  estación  central  en  los  suburbios  de  aque- 
lla capital.  El  precio  á  que  se  propone  vender  la  corrien- 
te para  luz  es  62  '/a  céntimos  de  peseta  por  1.000  W.,  y 
para  lo  que  no  sea  luz  12  '/a  céntimos  por  igual  unidad. 
A  los  grandes  consumidores  aun  se  les  harán  rebajas 
sobre  esos  precios.  I.jos  contadores  para  ambas  aplica- 
ciones serán  distintos. 

Dos  observaciones  se  nos  ocurren :  la  primera  es  lo 
claramente  demostr;  do  que  queda  que  el  precio  de  1,20 
pesetas  por  la  misma  unidad  para  luz  en  Madrid  es  un 
timo  que  sufren  aquí  los  particulares  y  los  industriales 
porque  no  saben  defenderse.  La  otra  observación  es  que 
ponemos  en  duda  la  realidad  de  poder  vender  con  utili- 
dad corriente,  sea  para  el  uso  que  sea,  al  precio  de  12  '/^ 
céntimos  de  peseta  por  1.000  W.,  por  manera  que,  ó  es 
un  error  ese  precio,  ó  es  que  la  Compañía  General  es- 
pera un  desquite  de  lo  que  deje  de  ganar  en  la  corriente 
por  lo  que  gane  en  la  venta  de  aparatos. 
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EL  ARADO  ELECTRICO 


El  Diario  de  Cádiz  publica  la  siguiente  noticia: 

«Por  primera  vez  en  Europa,  en  una  posesión  del  con- 
de Victorio  de  Asorta,  en  Iraforcano,  provincia  de  Udi- 
na,  se  ha  labrado  por  medio  de  la  electricidad. 

»  El  arado  eléctrico  es  sorprendente  por  la  sencillez 
de  su  mecanismo,  y  sobre  todo  por  su  ligereza.  Consti- 
tuyelo un  carro  de  regulares  dimensiones ,  sobre  el  que 
está  colocada  una  dinamo  que  tiene  aspecto  de  urna,  en 
la  que  se  halla  la  corriente  eléctrica.  Con  este  arado  se 
hace  en  un  día  tanta  labor  como  se  haría  con  tres  arados 
comunes.  La  electricidad  es  producida  á  tres  kilómetros 
de  distancia,  siendo  conducida  al  sitio  mediante  hilos 
metálicos  sostenidos  con  palos  hasta  la  entrada  del 
campo.  Para  el  desarrollo  de  la  electricidad  se  utiliza 
una  cascada  de  agua  de  sólo  diez  metros,  mediante  una 
rueda  hidráulica  perfeccionada 

»  El  sistema  no  puede  ser  ni  más  cómodo  ni  más  útil.» 

Hasta  aquí  nuestro  apreciable  colega,  al  cual  no  ha- 
cemos responsable  de  la  inexactitud  de  suponer  que  sea 
éste  el  primer  ensayo  de  arado  eléctrico  hecho  en  Euro- 
pa, cuando  desde  la  invención  de  la  máquina  Gramme, 
hace  unos  veinte  años,  se  hicieron  las  conocidas  prue- 
bas de  Sermaize;  después  han  llegado  á  nuestro  conoci- 
miento hasta  ocho  ó  diez  tentativas  más,  inclusa  la  del 
año  pasado  ó  el  anterior  en  Aranjuez,  en  finca  del  mar- 
«jués  de  la  Laguna  :  aparte  de  esto  y  aparte  del  carácter 
y  forma  poco  técnica  de  la  noticia,  de  la  cual  tampoco 
será  responsable  nuestro  colega,  es  un  hecho  indudable 
que  el  ai  ado  eléctrico  es  una  de  las  maravillas  más  se- 
guras que  nos  reserva  el  porvenir,  tal  vez  cercano,  pero 
más  probablemente  lejano. 

Hasta  ahora,  lo  que  más  estorba  para  llegar  al  arado 
eléctrico  es  el  que  la  electricidad  sea  tan  útil  para  otras 
muchas  cosas  que  atraen,  unas  más  al  público  en  gene- 
ral, y  otras  á  la  parte  más  ilustrada  de  los  técnicos.  Así 
es  que  por  las  exigencias  de  las  masas  de  público  culto, 
la  aplicación  que  más  parece  urgir  de  la  electricidad  es 
el  alumbrado;  por  el  saber  técnico  y  empuje  de  los  in- 
genieros de  Minas  é  ingenieros  de  Caminos  é  industria- 
les, cuando  el  primer  público  se  harte  de  alumbrado,  la 
electricidad  se  irá  generalizando  en  las  minas,  los  tran- 
vías y  los  ferrocarriles  y  talleres.  Detrás  de  esto  serán 
los  arquitectos  los  que  la  lleven  á  las  casas  en  construc- 
ción y  para  el  servicio  de  los  ascensores  y  otros  visos  do- 
mésticos, la  cocina  inclusive,  y  por  fin,  cuando  los  elec 
tricistas  se  hayan  multiplicado  por  ciento  ó  por  mil, 
empezará  con  vigor  la  lucha  para  introducir  la  electri- 
cidad en  las  mayores  de  todas  sus  aplicaciones,  que  se- 
rán las  de  la  labor  del  terreno  y  las  demás,  muy  varia- 
das, que  puedan  tener  relación  con  los  cultivos  y  la  pre- 
paración de  los  productos  de  la  tierra. 

Pretencioso  seria  hoy,  al  propio  tiempo  que  trazar  este 
cuadro  de  probabilidades,  precisar  fechas  ni  orden  en 
9u  ii.iroducción  en  el  campo:  pero  no  nos  retraemos  de 
predecir  que,  tratándose  de  España,  antes  de  llegar  al 
arado  eléctrico  se  habrá  de  pasar  por  mover  por  la  elec- 
tricidad las  máquinas  de  trillar,  desde  motores  hidráu- 
licos ó  de  vapor  que  produzcan  la  fuerza  para  todas  las 
trilladoras  que  puedan  funcionar  en  un  radio  de  5  ó  6 
kilómetros  ó  más. 


Mientras  no  veamos  realizada  esta  aplicación,  no  cree- 
mos que  tenga  importancia  el  arado  eléctrico,  en  Espa- 
ña al  menos.  Aquí  nos  corresponde  combatir  la  idea  de 
que  para  aplicar  el  arado  eléctrico  ó  para  mover  las  tri- 
lladoras sea  de  gran  importancia  el  contar  con  motores 
de  esos  llamados  gratuitos  de  fuerza  hidráulica.  La  fal- 
sa creencia  de  que  los  motores  hidráulicos  son  en  su  fun- 
cionamiento gratuitos,  ó  que  la  electricidad  producida 
con  máquinas  buenas  de  vapor  ó  de  gas  sea  demasiado 
costosa,  es  una  de  las  ideas  equivocadas  que  más  pue- 
den retrasar  el  llegar  al  gran  progreso  que  representará 
en  su  día  el  arado  eléctrico. 

Los  que  sientan  impaciencia  por  que  se  llegue  á  él, 
nada  pueden  hacer  más  eficaz  hoy  que  contribuir  á  fo- 
mentar el  alumbrado  eléctrico  y  las  aplicaciones  de  la 
electricidad  á  los  tranvías  y  ferrocarriles;  el  empeñarse 
en  el  arado  eléctrico  actualmente  sería  pretender  pro- 
gresar á  saltos,  y  al  progreso  no  se  llega  sólidamente 
sino  por  grados. 

Mientras  haya  Ayuntamientos  y  público  que  dificul- 
ten los  tranvías  eléctricos  con  el  fútil  pretexto  de  lo  que 
perjudiquen  al  ornato  los  cables  aéreos,  es  preciso  creer 
que  estamos  muy  lejos  todavía  de  una  generación  bas- 
tante ilustrada  para  llegar  al  arado  eléctrico  Con  esta 
prevención  contra  los  cables  aéreos  y  otras  muchas 
preocupaciones  imperantes  no  se  puede  pasar  por  los 
trámites  que  han  de  conducir  á  aquél. 

J.  G.  H. 

* 

*  * 

Adelantos  atrasados  en  Madrid.  —  Seguramente 
se  debe  llamar  un  adelanto  de  la  ingeniería  municipal, 
en  una  población  del  carácter  y  la  índole  de  la  de  Ma- 
drid, el  haber  establecido  ciertos  kioskos,  que  se  echaban 
mucho  de  menos  por  los  que  saben  cómo  se  arregla  esto 
en  otras  capitales. 

Es,  sin  embargo,  preciso  confesar  que  se  exhibe  una 
vez  más  el  poco  acierto  y  el  poco  conocimiento  de  los 
adelantos  con  que  se  hacen  las  mejoras  en  Madrid:  ese 
adelanto  se  ha  realizado  de  un  modo  muy  atrasado, 
mientras  sobraban  razones  para  pedir  que  se  hubiera 
aplicado  aquí  la  última  palabra,  ya  que  se  ha  tardado 
tanto.  Lo  más  perfecto  que  se  hace  hoy  en  las  instalacio- 
nes de  esa  clase  en  Londres,  se  encuentra  frente  á  la  Bol- 
sa y  en  la  plaza  de  Trafalgar.  Ambos  lugares  son  subte- 
rráneos, y  al  exterior  no  se  ven  sino  barandas  que  seña- 
lan el  paso  á  una  escalera  de  bajada  y  á  otra  de  subida. 

Dentro  de  algunos  años,  á  lo  que  ahora  se  ha  instalado 
en  Madrid  se  le  llamará  una  tosquedad  y  brutalidad 
Bueno  es  empezar  ya  á  darle  ese  calificativo,  porque  es 
de  suponer  que  haya  necesidad  de  construir  otros  en  Ma- 
drid, especialmente  en  la  Plaza  de  Santa  Ana  y  delante 
de  la  nueva  Bolsa;  y  para  entonces  recomendamos  que 
se  adopte  el  nuevo  plan  londonense,  tan  conforme  con  la 
decencia  y  la  delicadeza  que  se  exige  en  las  poblaciones 
donde  penetra  la  civilización  fundamental. 

♦ 

Gas  de  Fourness.— Mr.  H.  Fourness,  de  Mánchester, 
está  haciendo  en  aquella  comercial  ciudad  ensayos  pú- 
blicos de  su  sistema  de  fabricación  barata  de  gas  de  mu- 
cha fuerza  lumínica,  partiendo  del  llamado  gas  de  agua 
carburado  con  aceites  minerales  pesados  de  bajo  precio. 
El  aparato  que  exhibe  produce  unos  350  metros  diarios. 
El  sistema  es  el  mismo  de  siempre  en  cuanto  á  producir 
el  gas  de  agua  con  cok.  ó  mejor  aún  con  antracita,  si  el 


72 


REVISTA  MINERA,  METALÚRGICA  Y  DE  INGENIERIA    24  Septiembre  1892. 


precio  de  ésta  es  conveniente.  El  petróleo  bruto  ú  otro 
aceite  mineral  equivalente  de  poco  precio  cae  sobre  el 
cok  incandescente  y  se  vaporiza  y  descompone,  mezclán- 
dose con  el  gas  ascendente. 

La  mezcla  del  gas  de  agua  y  de  los  productos  de  la 
descomposición  del  petróleo  pasan  después  por  unas  re- 
tortas calentadas,  y  al  mismo  tiempo  una  lluvia  de  acei- 
te más  ligero  entra  en  ellas,  enriqueciendo  aún  más  á 
los  gases  formados,  que  se  hacen  fijos.  De  las  retortas, 
el  gas,  ya  definitivamente  formado,  puede  ir  directamen- 
te al  gasómetro,  ó  puede  hacerse  pasar  por  purificadores, 
lo  cual  los  mejorará  en  su  poder  lumínico.  Las  pruebas 
hechas  han  demostrado  que  el  coste  de  este  gas  en  aquel 
punto  es  menor  de  5  céntimos  de  peseta  por  metro  cúbi- 
co. La  fijeza  del  gas  se  ha  demostrado  por  el  ensayo  de 
un  gas  que  había  permanecido  catorce  días  en  el  gasó- 
metro, después  de  lo  cual  acusaba  una  fuerza  de  7-5  li- 
tros por  Cárcel. 

Los  ensayos  del  gas  se  han  hecho  por  una  persona  des- 
interesada, que  lo  ha  sido  el  Dr.  Burghardt,  del  Labora- 
torio de  Dalton,  en  Mánchester. 

El  nuevo  procedimiento  de  Fourness  no  tiene  interés 
para  España  sino  en  el  caso  de  poderse  aplicar  á  él  los 
aceites  pesados  que  resultan  de  la  destilación  del  petró- 
leo, separando  sólo  la  brea.  Aparte  de  esto,  el  coste  de  o 
céntimos  el  metro  ciibico,  que  tan  bajo  parece  en  cual- 
quier parte,  y  especialmente  en  Madrid,  donde  se  vende 
á  40,  es  quizás  un  coste  superior  al  que  tiene  el  gas  de 
Madrid  en  el  gasómetro,  pues  aun  aprovechando  tan  mal 
los  otros  residuos,  el  cok  en  Madrid  se  vende  tan  caro, 
que  tal  vez  cueste  el  gas  común  aquí  aun  mucho  menos 
de  los  5  céntimos  por  metro  cúbico.  Sólo  cuando  bajara 
mucho  el  precio  del  cok,  como  sería  de  desear,  es  cuan- 
do tendría  aplicación  en  Madrid  el  procedimiento  de 
Fourness. 

*  * 

Adelanto  importante.  —  En  la  fabricación  de  las 
lámparas  eléctricas  incandescentes  se  está  á  punto  de 
conseguir  un  adelanto  importante.  Una  de  las  operacio- 
nes más  difíciles  y  costosas  de  esa  fabricación  es  hacer 
el  vacío,  el  cual  hasta  ahora  ha  venido  haciéndose  por 
medio  de  la  bomba  Spréngel  de  mercurio.  Mr.  Reinman, 
de  Nueva  York,  está  haciendo,  con  éxito,  experimentos 
para  realizar  esa  operación  por  medio  de  bombas  mecá- 
nicas. 

Por  medio  de  una  bomba  de  0,18  metros  de  diámetro 
por  0,20  de  carrera  hace  el  vacío  en  300  lámparas  dia- 
vias, con  gran  perfección  y  con  menor  coste.  No  es,  sin 
embargo,  esto  lo  que  constituye  la  ventaja  del  nuevo  sis- 
tema aplicado,  sino  el  que  resultan  las  lámparas  infinita- 
mente mejores.  Sabido  es  que  las  incandescentes  pierden 
antes  de  las  100  horas  de  uso  una  proporción  muy  con- 
siderable de  la  fuerza  lumínica  de  los  primeros  días  por 
el  carbono  que  se  adhiere  á  las  paredes  interiores,  y  aun 
cuando  no  están  muy  de  acuerdo  los  electricistas  en  ex- 
presar en  cifias  esa  pérdida,  seguramente  no  es  menor 
de  25  por  100.  Al  parecer,  esto  se  debe  al  hecho  de  pro- 
ducir el  vacío  en  la  bomba  de  mercurio,  pues  en  \in  en- 
sayo hecho  en  24  lámparas  en  las  cuales  se  había  obte- 
nido mecánicamente,  la  pérdida  de  fuerza  no  pasó  de  1 
por  100  á  las  350  horas  de  uso. 

Si  estos  resultados  se  afirman,  el  adelanto  será  mny 
importante;  pero  todavía  restará  hacer  otro  que  influirá 
mucho  más  en  abaratar  el  coste :  éste  es  el  poder  pres- 
cindir del  platino  que  entra  en  la  construcción.  El  prac- 


ticar el  vacío  por  el  mercurio  cuesta  sobre  0,15  de  pese- 
ta por  lámpara. 

* 

*  * 

El  Canal  de  la  Mancha.  —  Con  la  entrada  del  par- 
tido liberal  en  el  Gobierno  de  Inglaterra  se  supone  que 
gana  en  probabilidades  de  ejecutarse  el  proyecto  de 
construir  un  puente  colosal  entre  Inglatera  y  Francia. 
El  estudio  primitivo  ha  ido  perfeccionándose  cada  vez 
más,  y  tal  como  ahora  se  encuentra  consiste  en  72  pilas, 
con  vigas  de  400  á  500  metros  para  cruzar  los  33  ^/j  ki- 
lómetros que  separan  ambos  extremos.  El  primitivo  pro- 
yecto era  de  un  desarrollo  de  38  '/j  kilómetros  con  121 
pilas.  El  presupuesto  actual  de  la  obra,  incluyendo  los 
intereses  hasta  su  terminación  en  siete  años,  importa 
800  millones  de  francos.  Se  proponen  los  más  exquisitos 
medios  de  no  causar  el  menor  entorpecimiento  ni  peli- 
gro á  la  navegación.  En  una  época  como  la  actual,  de 
terrible  abundancia  de  dinero,  en  que  los  capitalistas 
tienen  q-ue  contentarse  con  poco  más  de  2  '/^  por  100  al 
año  para  colocaciones  de  toda  seguridad,  nada  de  extra- 
ño tendría  que  se  emprendiera  esa  obra  colosal,  pues  á 
toda  costa  es  menester  buscar  empleo  al  capital  europeo 
en  Europa,  desacreditadas  como  lo  están  las  empresas 
transatlánticas  y  el  recelo  que  se  siente  de  qiae  las  afri- 
canas inviertan  capitales  del  Viejo  Mundo,  que  no  haya 
medios  de  que  vuelvan  á  él.  Los  rendimientos  del  puente 
de  la  Mancha  son  tan  problemáticos,  que  para  que  no 
sea  empresa  ruinosa,  probablemente,  precisa  que  los  Go- 
biernos de  Francia  é  Inglaterra  garanticen  siquiera  un 
interés  de  3  por  100  para  encontrar  fácilmente  el  capi- 
tal. Después  de  todo,  no  nos  parece  que  sería  un  mal 
cálculo  en  estos  Gobiernos  el  dar  esa  garantía,  si  se  tiene 
en  cuenta  que  si  á  ese  dinero  no  se  le  da  empleo  en  Euro- 
pa habrá  de  irse  á  América,  y  allá  se  irá,  disminuyendo 
no  sólo  el  capital,  sino  también  la  población  europea. 
Hoy  es  ya  axioma  que  cuando  se  coloca  capital  fuera  de 
esta  parte  del  Mundo,  se  ¡iromueve  al  mismo  tiempo  la 
emigración.  Por  lo  demás,  el  pasaje  á  flote  entre  Ingla- 
terra y  Francia  cada  día  se  hace  con  más  rapidez  y  en 
mejores  y  más  cómodos  vapores:  y  si  es  verdad  que  hay 
muchos  para  quienes  una  navegación,  aun  siendo  tan 
corta,  es  un  inconveniente,  no  son  pocos  los  que  la  pre- 
fieren á  un  ferrocarril  con  un  tiempo  normal.  Es,  por  lo 
tanto,  muy  difícil  absorber  todo  el  pasaje ,  y  por  lo 
mismo  los  cálculos  que  se  hagan  sobre  los  ingresos  de 
viajeros  tienen  un  carácter  en  extremo  incierto.  Si  á 
esta  incertidumbre  se  agrega  la  del  coste  definitivo  de 
toda  obra  hidráulica,  es  preciso  confesar  que  el  proyec- 
tado puente  del  Canal  de  la  Mancha  puede  ser  una  inte- 
resante obra,  patriótica  y  civilizadora,  que  honre  al 
siglo  XIX ;  pero  como  especulación  de  éxito  probable 
para  el  capital  deja  mucho  que  desear. 

* 

*  * 

El  yate  «Mignón»,  de  aluminio. — Las  dimensiones 
de  este  yate,  construido  para  M  E.  Nobel  por  los  seño- 
res Escher,  Wyss  y  Compañía,  de  Zurich,  son  las  si- 
guientes: longitud,  20  metros;  anchura,  1,83;  línea  de 
flotación,  0,66.  El  casco  está  cosido  con  15.000  remaches, 
de  aluminio  también,  y  el  peso  total  del  yate  es  de  1.500 
kilogramos.  Los  ensayos  practicados  en  el  lago  de  Zu- 
rich han  acusado  una  velocidad  de  13  kilómetros  por 
hora,  con  un  consumo  de  7,80  kilogramos  de  nafta  por 
hora.  Este  yate  está  destinado  á  navegar  en  el  Sena, 
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FERROCARRIL  ELÉCTRICO  SUBTERRÁNEO 

EN  MADRID 


Un  telegrama  de  San  Sebastián  ha  anuncia'lo  haberse 
firmado  por  la  Reina  Regente  un  decreto  concediendo 
un  ferrocarril  eléctrico  subterráneo  en  el  perímetro  de 
Madrid.  En  el  momento  en  que  escribimos  no  sabemos 
más  sino  lo  que  dice  el  telegrama;  pero  no  deja  de  lla- 
marnos la  atención  el  que  esta  concesión  se  haya  otor- 
gado tan  pronto,  y  al  parecer  con  tan  pocos  trámites. 

No  es  que  nos  duela  el  que  marchen  las  cosas  alguna 
vez  tan  de  prisa;  al  contrario,  nos  entusiasmaría  que  se 
hiciera  regla  de  ello;  lo  que  nos  subleva  es  que  se  hagan 
semejantes  excepciones  y  que  mientras  hay  asuntos  ur- 
gentes envejecidos  por  falta  de  influencia,  uno  como 
éste,  en  que  sin  duda  habrá  interesados  políticos  que  la 
tengan ,  se  despache  en  pocos  días.  Por  lo  demás,  nues- 
tras excursiones  recientes  en  el  tranvía  eléctrico  subte- 
rráneo del  City  and  South  London  no  nos  han  dejado 
una  impresión  muy  favorable  al  nuevo  sistema  de  cir- 
culación urbana  No  tuvimos  ocasión  de  estudiar  dónde 
estaban  los  defectos ,  pero  lo  que  sí  podemos  asegurar 
es  que  sin  que  la  velocidad  pasara  de  25  á  30  kilómetros 
por  hora,  las  sacudidas  que  experimentan  los  viajeros 
sólo  pueden  compararse  á  las  de  los  coches  de  Oliva 
cuando  van  sobre  adoquines.  Además,  el  ruido  es  inso- 
portable. 

Decimos  esto,  no  en  oposición  al  futuro  Subterráneo 
de  Madrid,  que  dudamos  mucho  sea  una  concesión  pe- 
dida con  los  medios  de  llevarla  á  cabo  asegurados,  sino 
para  que,  si  nosotros  estamos  equivocados  y  si  se  va  á 
hacer  con  precipitación  aproximada  á  aquella  con  que 
se  han  concedido,  se  procure  salvar  los  dos  defectos  que 
señalamos  al  Subterráneo  de  Londres,  porque,  de  lo  con- 
trario, su  éxito  es  muy  problemático.  Suponemos  que 
se  pensará  comprar  en  España  el  importante  tubo  de 
acero  que  constituye  el  elemento  más  esencial  de  ese 
ferrocarril,  porque  si  se  tratara  de  traerlo  del  extranje- 
ro tendríamos  mucho  que  decir  contra  la  precipitación 
con  que  se  ha  hecho,  sin  ciertas  condiciones,  una  conce- 
sión de  esas  que  perturban  la  marcha  económica  del 
país. 

Va  ya  siendo  tiempo  de  que  se  aprenda  en  España  que 
las  empresas  de  cierta  índole,  cuando  no  se  pueden  lle- 
var á  cabo  con  capital  y  trabajo  nacional,  conviene  más 
diferirlas  hasta  que  esto  sea  posible,  que  entregarlas  al 
capital  y  al  trabajo  extranjero.  El  capital  extranjero 
en  cierta  clase  de  empresas  produce  un  bien  pasajero  á 
cambio  de  un  tributo  constante.  Este  es  el  caso  del  ca- 
pital extranjero  aplicado  á  los  tranvías,  como  lo  será  el 
de  los  ferrocarriles  secundarios  si  se  entregan  al  citado 
elemento.  Tememos  que  son  todavía  pocos  los  españoles 
que  saben  que  tiene  mucha  más  cuenta  á  España  que  se 
«sigan  construyendo  al  paso  que  se  pueda  las  líneas  se- 
cundarias por  el  capital  nacional,  aunque  sea  al  paso 
lento  y  con  la  economía  que  se  está  haciendo,  que  no  el 
que  vengan  de  nuevo  los  capitalistas  extranjeros  con 
sus  artificios  financieros  y  sus  escándalos  á  construir- 
nos, con  mucho  ruido  aparente,  líneas  malas  y  caras, 
sobre  las  cuales  nos  digan  luego  todos  los  días  que  no  se 
puede  transportar  al  precio  de  otros  países.  No  creemos, 
pues,  que  urge  tanto  el  Subterráneo  eléctrico  de  Madrid 


que  deba  concederse  ya,  si  no  ha  de  hacerse  el  tubo  y  el 
resto  del  material  en  España. 

* 

*  * 

Ferrocarril  de  Las  Arenas  á  Plencia.  —  Se  ha 

asegurado  la  terminación  de  esta  línea  por  un  laudable 
esfuerzo  de  los  accionistas,  que  han  suscrito  en  obliga- 
ciones al  5  por  100  una  suma  igual  cada  uno  á  la  de  las 
acciones  que  ya  poseían.  En  el  estado  actual  de  la  plaza 
de  Bilbao  hubiera  sido  inútil  intentar  una  emisión  de 
obligaciones  que  aceptara  el  público,  y  en  cuanto  al  ca- 
pital extranjero  que  pudiera  auxiliar  á  las  Sociedades 
españolas,  se  ven  las  mayores  anomalías.  Líneas  eviden- 
temente malas  han  encontrado  auxilios,  y  otras  de  in- 
gresos seguros  se  han  mirado  con  desconfianza  VA  esta- 
do actual  de  la  plaza  de  Bilbao  no  sólo  lo  previmos,  sino 
que  lo  anunciamos  el  año  pasado ;  pero  es  un  estado  pa- 
sajero, si  hay  el  buen  juicio  de  que  todos  contribuyan  á 
terminar  las  líneas  empezadas  antes  de  emprender  otras 
nuevas.  Hay  bastante  empezado  para  que  sea  en  gran 
detrimento  de  la  riqueza  general  el  que  se  difiera  la 
terminación  de  unas  líneas  muy  adelantadas  por  aplicar 
fondos  á  las  nuevas  ó  muy  atrasadas.  Después  de  todo, 
lo  que  ocurre  ahora  en  Bilbao  es  lo  que  se  ha  visto  en 
todas  partes  detrás  de  un  gran  entusiasmo  por  dedicar 
capitales  á  las  simpáticas  empresas  de  construcción  de 
vías  férreas.  Se  emprende  demasiado  á  un  tiempo,  y  no 
se  da  lugar  á  que  con  los  productos  y  consecuencias  de 
lo  explotado  se  construya  lo  que  resta  por  hacer.  Si  hay 
juicio  y  calma  en  Bilbao,  el  estado  actual  será  pasajero 
y  muy  pasajero.  Entretanto,  celebramos  mucho  la  deci- 
sión de  los  accionistas  de  Plencia,  muy  facilitada  por 
la  poca  importancia  relativa  de  las  sumas  precisas  para 
la  terminación  de  la  línea. 

*  * 

Contrata  de  hierros  para  el  puerto  de  Huelva.— 

Ha  sido  adjudicado  á  Mr.  Charles  Arthur  Friend,  de 
Sevilla,  en  representación  de  la  importante  casa  de  los 
Sres.  Easton  y  Andersen,  de  Londres,  el  suministro  de 
hierros  para  la  prolongación  del  puente  metálico  en  el 
puerto  de  Huelva,  á  los  precios  siguientes  :  el  hierro  co- 
lado, á  295  pesetas  tonelada,  á  225  el  hierro  laminado  y 
á  850  el  forjado  ó  martillado.  Los  precios  parecen  bas- 
tante buenos  para  que  los  industriales  del  país  no  debie- 
ran haber  dejado  escapar  ese  contrato.  El  Sr.  Friend 
es  el  mismo  que  hizo  proposiciones  para  el  desagüe  de 
Sierra  Almagrera,  y  sus  relaciones  con  los  Sres.  Easton 
y  Andersen  hacen  sospechar  que  contara  con  dicha  casa 
para  que  amparara  su  proposición.  Esa  casa  es  también 
la  relacionada  más  ó  menos  directamente  con  la  Empre- 
sa del  suministro  de  aguas  á  Sevilla,  y  es  también  la 
que  en  Inglat^^rra  misma,  en  la  ciudad  de  Bradford,  ha 
hecho  la  instalación  de  mejores  tranvías  eléctricos  Esto 
parece  que  hace  probable  que  al  cabo  tal  vez  sea  Sevi- 
lla donde  pueda  verse  más  pronto  el  adelanto  de  los 
tranvías  eléctricos. 

*  * 

El  telégrafo  en  la  India.  —  El  sistema  telegráfico 
de  las  Indias  comprende  60.000  kilómetros  de  lineas  ser- 
vidas por  8.103  oficinas,  que  expiden  anualmente  3  mi- 
llones de  telegramas. 

Muchos  postes  están  constituidos  en  la  India  por  ca- 
rriles viejos  de  ferrocarril.  Las  interrupciones  del  ser- 
vicio son  numerosas,  y  se  deben  generalmente  á  la  ma- 
licia de  las  gentes  y  á  la  enemiga  de  los  animales.  En 
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Moulmein,  las  ratas  han  devorado  la  gutapercha  de  un 
cable;  tres  interrupciones  han  sido  causadas  por  los 
elefantes  salvajes,  y  otras  dos  por  las  hormigas  blancas 
que  se  habían  alojado  en  el  pararrayos. 

En  España  son,  por  desgracia,  numerosos  también  los 
casos  que  se  citan  de  atentados  contra  las  líneas ;  en 
especial,  son  varios  los  robos  de  alambre  telefónico  en 
las  líneas  que  se  están  montando  actualmente,  citándo- 
se alguna  en  que  el  robo  se  ha  hecho  dos  veces  consecu- 
tivas ;  lo  cual  habla  muy  en  contra  de  la  cultura  del  país 
y  de  la  vigilancia  de  las  autoridades. 

*  * 

La  mayor  lámpara.  —  El  Gobierno  americano  hace 
construir,  por  la  Compañía  Schuyler,  una  lámpara  con 
proyector  destinada  á  la  estatua  de  la  Libertad  ilumi- 
nando al  mundo,  en  la  rada  de  Nueva  York. 

Esta  lámpara  tendrá  la  potencia  luminosa  de  55.000 
bujías  y  será,  por  lo  tanto,  la  mayor  construida  hasta  el 
presente. 

* 

*  * 

Lámparas  á  1  franco.  —  El  corresponsal  de  la 
Eléctrical  Review  escribe  que  la  estación  central  de 
Gothenburgo,  en  Suecia,  emplea  lámparas  de  incandes- 
cencia de  todos  los  voltajes  hasta  125  V,  que  proceden 
de  fábricas  suecas  y  no  cuestan  más  de  1  franco  cada 
una. 

Un  fabricante  de  Budapest  ofrece  lámparas  á  este 
mismo  precio. 

•  Precio  de  la  corriente  eléctrica  en  Londres. 

I' na  de  las  Compañías  que  suministran  corriente  en  la 
capital  de  Inglaterra,  The  Electric  Supply  Cómpany,  ha 
reducido  su  precio  desde  80  céntimos  los  1  000  W.  á  70 
céntimos  de  peseta.  Todavía  á  este  precio  la  luz  resulta 
equivalente  á  gas  á  18  céntimos  el  metro  cúbico;  pero 
como  el  precio  de  éste  es  sólo  13  céntimos,  resulta  la  luz 
eléctrica  casi  50  por  100  más  cara.  Á  pesar  de  eso,  es  muy 
notable  la  rapidez  con  que  se  propaga  el  uso  de  la  luz 
eléctrica  en  Londres.  Que  no  se  extienda  en  España  la 
luz  eléctrica  en  Barcelona  ó  en  Cádiz,  donde  el  gas  es  tan 
barato,  se  comprende;  pero  en  Madrid,  donde  el  alumbra- 
do eléctrico  es  decididamente  más  barato  que  el  gas,  es 
incomprensible  que  no  se  generalice  más  de  prisa. 

* 

*  * 

Carro  eléctrico  de  riego.  — La  última  novedad  en 
materia  de  tracción  eléctrica  es  un  carro  de  riego  im- 
pulsado por  un  motor  eléctrico.  Contiene  7.500  litros  de 
agua  y  va  montado  sobre  ruedas  de  1  metro  de  diámetro. 
Se  construye  por  una  Compañía  que  se  llama  United 
Tramway  Sprinkler  Cómpany.  Más  que  en  esta  aplica- 
ción creemos  en  el  cilindro  eléctrico  para  los  firmes  de 
carreteras. 

* 

*i  * 

Las  Arenas.  —  En  una  junta  de  vecinos  de  Las  Are- 
nas, que  actualmente  forma  parte  del  Municipio  de 
Guecho,  cuyo  centro  se  halla  en  Algorta,  se  ha  decidido 
pedir  la  separación  de  aquél  para  formar  Municipio  in- 
dependiente. 

Suponemos  que  aquellos  vecinos  conocerán  sus  intere- 
ses mejor  que  nadie;  pero  en  verdad  que  nosotros  hubié- 
ramos creído  que,  de  hacerse  algún  cambio  en  los  Mu- 
nicipios de  las  poblaciones  situadas  en  las  orillas  del 
Nervión,  aguas  abajo  de  Bilbao,  ésta  debiera  ser  la  de 
reunirse  á  la  capital  vizcaína,  porque,  después  de  todo, 


año  más  ó  año  menos,  todas  ellas  serán  arrabales  de  Bil- 
bao prácticamente,  sin  solución  de  continuidad. 

* 

*  * 

La  electricidad  en  Valparaíso.  —  La  Compañía 
del  Gas  de  Valparaíso  ha  decidido  construir  una  central 
de  electricidad  para  suministrar  ésta  á  la  mejor  parte 
de  la  población. 

La  contrata  de  instalación  se  ha  encargado  á  los  so- 
ñores  Siemens  y  Halske. 

Las  aguas  de  Míchigán.  —  Para  conseguir  aumen- 
tar en  5.900.000  litros  diarios  la  dotación  de  aguas  de 
Míchigán,  en  los  Estados  Unidos,  ha  sido  preciso  cons- 
truir una  obra  verdaderamente  colosal,  que  consiste  en 
un  sifón  de  6  kilómetros  de  longitud,  abierto  á  la 
profundidad  de  24  metros  por  bajo  de  las  aguas  del  lago 
Míchigán.  El  coste  de  la  obra  ha  ascendido  á  la  suma 
de  5  Vi  millones  de  pesetas,  y  la  Empresa  de  las  aguas 
podrá  en  adelante  suministrar  diariamente  á  la  ciudad 
la  cantidad  de  13  '/a  millones  de  litros. 

* 

*  * 

Servicio  telefónico  intraprovincial.— En  Gíjón  se 
anuncia  haber  quedado  abierto  al  público,  en  la  estación 
telegráfica,  el  servicio  telefónico  entre  Gijón  y  Oviedo  y 
los  pueblos  de  Sama  de  Langreo,  Pola  de  Laviaua,  Pola 
de  Lena,  Candás,  Luanco  y  Avilés.  Celebramos  este  ade- 
lanto de  la  provincia  de  Oviedo,  en  la  cual  apenas  pasa 
mes  sin  que  haya  algo  que  represente  un  progreso  y  una 
esperanza  de  actividad  y  riqueza  para  el  porvenir.  En 
medio  de  esto,  angustia  ver  la  atonía  é  indiferencia  en 
otras  zonas  del  país,  donde  no  hay  trabajo  ni  produc- 
ción, ni  nadie  se  ocupa  de  que  lo  haya. 

*  * 

La  Electra. — La  Compañía  La  Electra,  de  Bilbao,  que 
posee  una  excelente  instalación  muy  bien  situada  en 
aquella  progresiva  capital,  cita  junta  general  de  accio- 
nistas para  el  29  del  corriente  mes  de  Septiembre.  El 
presidente  de  dicha  Sociedad,  que  lo  es  el  inteligente 
ingeniero  Sr.  Gorbeña,  ha  tenido  siempre  mucha  con- 
fianza en  el  negocio,  y  á  pesar  de  que  en  Bilbao  la  elec- 
tricidad tiene  en  su  contra  el  que  el  gas  se  vende  á  pre- 
cio razonable,  lo  cierto  es  que  el  alumbrado  eléctrico 
cada  vez  está  en  mayor  favor.  Mucho  deseamos  saber 
que  los  socios  de  La  Electra,  en  su  junta  del  29,  tienen 
motivos  para  estar  satisfechos  de  la  marcha  de  su  nego- 
cio, á  pesar  de  la  temporada  poco  favorable  por  la  que 
atraviesa  Bilbao. 

* 

*  * 

La  electricidad  en  la  cocina.  —  Por  más  que  hasta 

ahora  no  sea  un  éxito  industrial,  sino  simplemente  un 
capricho,  es  lo  cierto  que  vanas  ruidosas  demostracio- 
nes de  que  se  puede  guisar  sin  otro  calor  que  el  produ- 
cido por  corrientes  eléctricas  se  han  hecho  en  casos  fre- 
cuentes, sobre  todo  en  Exposiciones  de  electricidad.  Los 
fabricantes  de  material  eléctrico  de  Ottawa  (Estados 
Unidos)  no  han  querido  quedarse  atrás,  y  han  invitado 
á  los  principales  vecinos  de  Ottawa  á  un  banquete  para 
el  cual  todos  los  platos  habían  sido  guisados  por  el  ca- 
lor de  la  corriente  eléctrica  y  hasta  el  pan  había  sido 
cocido  en  un  horno  eléctrico.  Como  en  los  Estados  Uni- 
dos la  novedad  entusiasma  tanto,  los  periódicos  de  allí 
dicen  que  el  éxito  de  la  comida  fué  fenomenal. 
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EL  ESCÁNDALO  DE  LAS  AGUAS  DE  MADRID 


Escándalo,  y  escándalo  gravísimo  debe  titularse  lo 
que  ocurre  en  Madrid  desde  el  28  de  Septiembre,  y  que 
en  el  momento  que  escribimos  aún  no  se  sabe  lo  que 
podrá  durar.  Las  aguas  que  se  suministran  al  vecinda- 
rio de  la  capital  para  beber,  guisar,  lavar  y  lavarse  las 
personas,  es  un  verdadero  cieno  totalmente  inaplicable 
á  ninguno  de  esos  usos;  y  esto  ocurre  en  los  días  mismos 
en  que  nuestro  Gobierno  quiere  presentar  á  la  capital 
de  España  como  un  centro  de  ilustración  y  cultura  donde 
se  vive  traspasando  los  límites  del  bienestar  y  rayan- 
do en  el  lujo  y  la  ostentación. 

¡  Bien  pegan  los  dorados  de  la  verja  del  flamante  edi- 
ficio de  los  Museos  y  Bibliotecas  con  el  agua  que  se  su- 
ministra y  los  comentarios  á  que  se  presta ! 

Los  que  nos  llaman  exagerados  cuando  decimos  que 
es  ridicula  la  lentitud  con  que  marchan  aquí  todos  los 
asuntos  oficiales,  cuando  no  esconden  algún  negocio 
para  algún  paniaguado  de  mini.stro  ó  cosa  que  lo  valga, 
no  sabemos  si  estimarán  muy  natural  y  hasta  necesario 
el  que  se  hayan  pasado  doce  años  ó  más  desde  que  se  re- 
conoció la  necesidad  de  un  nuevo  depósito  de  aguas,  y 
que  ese  largo  plazo  no  haya  bastado,  no  para  acabarlo, 
pero  ni  aun  piara  principiarlo.  Todo  el  que  tiene  que 
hacer  algo  para  que  esa  necesidad  ú  otra  semejante  se 
satisfaga,  lo  pospone  para  mañana,  y  mañana  para  otro 
mañana:  y  cuando  se  suman  todos  esos  mañanas  de  cada 
uno  y  se  multiplican  por  los  mañanas  de  todos,  resulta 
que  el  expediente  lo  mismo  puede  durar  doce  años  que 
cuarenta,  á  menos  que  algún  personaje  vea  en  ello  su 
provecho  y  fuerce  con  su  influencia  la  terminación:  lo 
que  es  por  el  solo  interés  del  vecindario  de  Madrid,  será 
preciso  que  se  tema  un  conflicto  de  orden  público  para 
que  se  dé  la  importancia  que  tiene  á  la  ultimación  de  un 
expediente  semejante  y  traducirlo  en  hechos.  Lo  que  su- 
cede estaba  previsto  de  muy  atrás ;  por  un  lado,  el  consu- 
mo del  agua  en  Madrid  crece  con  la  población  en  número 
y  por  hábitos  de  más  limpieza  de  los  que  había  antes 
del  canal  del  Lozoya  cuando  escaseaban  las  aguas.  Por 
otro  lado,  el  descuaje  de  montes  y  el  desatender  la 
aplicación  de  los  otros  medios  de  evitar  la  denudación 
del  suelo,  da  lugar  á  que  las  primeras  aguas  torrencia- 
les arrastren  una  cantidad  enorme  de  tierras,  y  en  tan 
largo  recorrido  llegan  al  extremo  del  canal,  en  suspen- 
sión, las  partículas  más  tenues  y  las  más  difíciles  de  se- 
parar del  líquido.  Esto,  unido  á  lo  reducido  de  los  depó- 
sitos con  relación  á  las  necesidades,  da  lugar  á  que  en 
poquísimos  días  de  suspender  la  entrada  de  las  aguas 
turbias  se  agotan  las  reservas,  y  llegamos  al  caso  de 
estos  días  de  turbias  exageradas  por  ser  las  de  las  pri- 
meras lluvias;  en  menor  grado,  las  insoportables  moles- 
tias de  hoy  las  habremos  de  pasar  muchas  veces  de  aquí 
ai  próximo  verano. 

El  mal  se  ha  sentido  esta  vez  con  tanta  fuerza,  que  no 
se  olvidará  fácilmente,  y  nos  hallamos  en  un  período  de 
tal  excitación  en  que  es  de  esperar  se  busque  remedio, 
con  carácter  de  urgente,  para  el  mal  que  ahora  nos  per- 
turba. Como  sólo  hay  uno,  y  éste  es  el  empleo  de  los 
grandes  filtros,  claro  es  que  se  dará  en  él ;  lo  preciso 
ahora  es  que  para  aplicarlo  no  se  busquen  los  miles 
trámites  dilatorios  de  siempre.  Ya  se  lian  empezado  á 


hacer  ridiculeces,  pues  .se  dice  que  se  piden  informes  á 
París  y  á  nuestro  embajador  sobre  filtros.  ¡  Tuviera  que 
ver  que  en  Madrid,  donde  anidan  un  sin  fin  de  ingenieros 
y  arquitectos  de  todas  clases,  no  hubiera  quien  resolvie- 
ra de  plano  en  pocas  horas  lo  que  hay  que  hacer  en  este 
caso  para  filtrar  50.000  ó  CO.OOO  metros  cúbicos  diarios! 

Encontramos  tan  ridicula  la  consulta  como  el  hecho 
mismo  de  que  Madrid  se  encuentre  sin  suficiente  agua 
porque  ha  llovido  macho:  esto  promueve  la  risa,  pues 
hasta  ahora  las  escaseces  de  agua  conocidas  proceden 
de  la  falta  de  lluvia ;  preciso  es  que  cuiden  de  tales  servi- 
cios administradores  muy  ineptos,  para  que  admiremos 
al  mundo  diciendo  que  ha  ocurrido  en  Madrid  un  conflic- 
to por  falta  de  agua  utilizable  ¡jorque  ha  llovido  fuerte. 
En  este  caso  sucederá  lo  que  sucede  siempre  en  España: 
el  mal  existe  y  nadie  tiene  la  culpa  porque  todos  tienen 
en  quien  descargar  la  responsabilidad,  situación  inhe- 
rente al  equivocado  sistema  de  administrar  en  España: 
que  á  fuerza  de  buscar  garantías  por  hacer  intervenir 
á  muchos  funcionarios  en  todos  los  asuntos,  resulta  que 
el  abuso  se  comete  ó  el  servicio  se  queda  sin  hacer,  sin 
que  pese  la  responsabilidad  tan  de  lleno  sobre  alguien, 
que  pierda  el  puesto  en  un  caso  como  éste  y  otros  miles 
que  á  cada  paso  se  presentan.  ¿Cuánto  más  sencillo  es 
tener  una  persona  capaz  sobre  quien  pese  toda  la  respon- 
sabilidad al  frente  de  cada  servicio? 

No  nos  preocupan  las  turbias  del  canal  del  Lozoya, 
porque  lo  ocurrido  ha  sido  tan  grave  y  todo  el  mundo  ve 
que  se  puede  repetir  tanto,  que  la  construcción  de  los 
filtros  la  consideramos  segura  ;  no  puede  admitirse  que 
se  piense  seriamente  en  el  disparate,  de  lejano,  costoso  é 
incompleto  efecto,  de  separar  las  tuberías  del  consumo 
de  las  de  riego.  Lo  que  nos  preocupa  es  lo  que  puede 
ocurrir  por  las  sequías  ó  las  interrupciones  de  entrada 
por  accidentes,  si  se  desentienden  los  responsables  de  su- 
ministrar aguas  á  Madrid  del  verdadero  estado  presente 
de  la  cuestión  y  del  futuro  cercano. 

Los  depósitos  actuales  son  insuficientes  hoy  á  todas 
luces  para  tener  repuestos  razonables  de  aguas;  hay 
que  construir  un  nuevo  depósito,  el  cual,  unido  á  los 
actuales,  dará  una  reserva  de  agua  para  ocho  días;  pero 
como  en  la  construcción  se  invertirán  seis  años  ó  más, 
para  cuando  esté  terminado  volveremos  á  estar  tan 
amenazados  constantemente  como  hoy  de  una  escasez 
de  agvias;  el  mal  de  entonces  por  falta  de  depósitos  será 
el  mismo ;  pero  á  éste  se  agregará  el  que  todas  las  aguas 
que  recoja  y  pueda  conducir  el  canal  del  Lozoya  serán 
insuficientes  para  el  abastecimiento  de  Madrid,  cuyo 
consumo  no  sólo  crece,  sino  que  es  conveniente  y  de  de- 
sear que  crezca,  y  por  lo  tanto,  lejos  de  contrariar  esa 
tendencia  es  preciso,  es  urgente,  favorecerla. 

Está  á  la  vista  que  el  canal  del  Lozoya,  que  parecía 
haber  resuelto  la  cuestión  de  las  aguas  de  Madrid  para 
más  de  un  siglo,  resulta  insuficiente  para  atender  á 
nuevos  crecimientos,  no  probables,  sino  seguros,  j  por 
lo  tanto,  ha  llegado  el  día  de  emprender  activísimamen- 
te  las  obras  para  duplicar  las  aguas  de  que  se  pueda  dis- 
poner en  esta  capital.  Aun  haciéndolo  así,  como  esas 
obras  no  se  pueden  improvisar  cual  los  filtros,  y  como 
han  de  tardar  años  en  realizarse  las  que  dupliquen  la 
cantidad  que  venga  á  Madrid,  es  lo  probable  que  antes 
que  se  terminen  se  habrán  de  pasar  algunos  años  en  la 
amenaza  ó  realidad  de  la  molestísima  escasez  de  agua 
que  hoy  sufre  el  vecindario  con  cierta  resignación  por 
la  novedad,  pero  que,  repetida  con  frecuencia,  será  asun- 
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to  gravísimo  que  puede  alterar  el  orden  público  3'  muy 
perjudicial  para  los  cuantiosos  intereses  representados 
por  la  propiedad,  la  industria  y  el  comercio  de  esta  ca- 
pital. Hacemos  votos,  por  lo  tanto,  para  que  en  las  pri- 
meras y  próximas  sesiones  de  Cortes  quede  legislado  lo 
necesario  para  duplicar  las  aguas  de  que  pueda  disponer 
Madrid  dentro  de  algunos  años,  si  se  empiezan  las  obras 
inmediatamente.  Unos  cuantos  meses  de  estudio  compa- 
rativo por  personas  de  verdadera  autoridad  en  la  mate- 
ria, bastarán  para  aclarar  si,  teniéndolo  todo  en  cuenta, 
hay  que  fijarse  en  las  aguas  del  Jararaa  ó  en  las  del 
Guadarrama;  pero  sea  en  unas  ó  en  otras,  el  iniciar  la 
ejecución  debe  seguir  sin  pérdida  de  día  á  la  decisión 
que  se  tome.  Lo  más  interesante  es  que  no  se  vaya  á 
confundir  la  cuestión  de  las  turbias,  que  se  resuelve  por 
los  filtros,  con  la  de  la  interrupción  que  pueden  causar 
desperfectos  de  importancia,  que  se  resuelven  por  más 
depósitos,  ni  con  la  de  verdadera  escasez  por  aumento 
de  consumo,  y  sequías  mayores  de  las  experimentadas 
antes  unidas  al  consumo  actual,  que  sólo  se  resuelven 
por  la  cantidad  de  agua  que  llegue  aquí.  Son  tres  cues- 
tiones distintas,  cada  una  de  las  cuales  tiene  su  impor- 
tancia propia  y  debe  ser  juzgada  separadamente,  por 
más  que  todas  conduzcan  al  fin  de  asegurar  un  abundan- 
te y  constante  abastecimiento  de  aguas  al  vecindario  de 
Madrid. 

J.  G.  H. 

*  * 

La  Compañía  Popp  de  París. — Los  negocios  de  la 
Compañía  Popp,  en  París,  están  muy  lejos  de  tener  una 
marcha  satisfactoria. 

Esta  Sociedad  hace  marchar  los  relojes  uniformemen- 
te por  medio  del  aire  comprimido,  suministra  éste  para 
motores,  y,  además,  hace  suministro  de  corriente  eléc- 
trica para  alumbrado. 

El  capital  de  la  Sociedad  es  de  3G  millones  y,  sin  em- 
bargo, tan  fuerte  inversión  de  dinero  sólo  le  ha  servido 
liasta  aquí  para  perder  más  de  400  000  francos.  Aparen- 
temente se  desconfía  del  acierto  del  Sr.  Popp,  pues  aun 
cuando  le  dejan  el  título  de  ingeniero  consultor,  se  le 
admite  su  renuncia  á  la  dirección.  Según  algunos,  ha 
habido  mucha  ilusión  en  todos  los  cálculos  de  los  nego- 
cios de  la  Compañía  Popp.  Además  de  todo  esto,  la  So- 
ciedad Popp  es  poco  simpática  en  París,  porque  así  la 
mayor  parte  del  capital  como  de  los  consejeros  de  admi- 
nistración son  alemanes.  Así  es  que  ya  se  dice  que  hay 
gran  imprudencia  en  tener  entregado  el  subsuelo  de  la 
capital  de  Francia  al  elemento  alemán. 

Ahora  la  Compañía  Popp  ofrecía  unas  instalaciones 

frigoríficas  para  la  conservación  fácil  y  barata  de  la 

carne;  pero  el  espíritu  antigermánico  no  consentirá  que 

se  haga  esa  concesión,  probablemente  ventajosa. 

* 

*  * 

La  inmigración  en  los  Estados  Unidos —No  hace 
muchos  números  que  citábamos  el  hecho  de  estar  en  cre- 
cimiento la  inmigración  en  los  Estados  Unidos,  y  es  po- 
sitivo que  en  aquel  país  ha  empezado  á  creerse  que  no 
les  conviene  ni  fomentar  esa  tendencia  ni  siquiera  de- 
jarla seguir  su  curso  natural. 

Después  de  oponerse  abiertamente  á  la  inmigración 
de  chinos,  ahora  emprenden  una  oposición  disimulada  á 
la  inmigración  europea,  al  menos  á  la  de  pobres,  y  si- 
guiendo sus  costumbres  de  no  pararse  en  barras,  \\n  de- 
creto del  presidente,  aprovechando  el  pretexto  del  có- 
lera, impone  una  cuarentena  de  veinte  días  á  los  buques 


que  conduzcan  inmigrantes.  Excusado  es  decir  cuán 
grande  será  este  obstáculo  para  la  inmigración  en  la 
gran  República  americana,  y  la  consecuencia  natural 
será  mayor  depreciación  de  la  mano  de  obra  en  Europa, 
precedida  de  mucho  malestar:  pero  al  mismo  tiempo  es 
de  creer  que  se  renueven  los  esfuerzos  para  revivir  la 
inmigración  en  el  Brasil  y  demás  Repúblicas  sudameri- 
canas. 

* 

*  * 

La  fábrica  de  gas  en  Bilbao.  —  Con  verdadera 
pena  vemos  en  los  periódicos  de  Bilbao  que  en  aquella 
fábrica  de  gas,  propiedad  y  explotada  por  su  Munici- 
pio, ocurre  algo  incorrecto,  suponiéndose  culpable  de 
abusos  á  algunos  empleados  de  la  misma.  Sería  una  gran 
lástima  que  en  el  primer  caso  de  la  explotación  de  una 
fábrica  de  gas  por  un  Municipio,  que  nosotros  nos  com- 
placemos en  creer  tai  honrado  y  celoso  como  el  de  Bil- 
bao, se  demostrasen  los  riesgos  de  que  una  Corporación 
administrara  una  explotación  semejante  en  las  mismas 
condiciones  en  que  pudiera  hacerlo  una  Sociedad  anó- 
nima. 

Nosotros  confiamos  que  no  aparezca  culpable  nadie 
más  altamente  colocado  que  empleados  de  la  fábri- 
ca, y  por  triste  que  sea  pedir  el  castigo,  es  de  desear  que 
caiga  el  Ayuntamiento  con  todo  rigor  sobre  los  culpa- 
bles, y  que  la  ley  se  cumpla  sin  conmiseración  alguna. 
Es  un  caso  de  aquellos  en  que  la  menor  debilidad  ó  leni- 
dad puede  hacer  que  deba  darse  por  perdida  para  mu- 
cho tiempo  la  idea  de  que  los  Municipios  administren 
los  servicios  de  gas  y  de  agua,  á  los  cuales  sería  racio- 
nal agregar  en  esta  época  los  tranvías  y  el  alumbrado 
eléctrico.  No  conocemos  detalles  del  expediente  forma- 
do, pero,  sin  duda,  éstos  serán  de  interés.  En  el  asunto 
hay  el  antecedente  de  que  en  una  época  las  fugas  de  gas 
de  la  fábrica  de  Bilbao  llegaron  á  aparecer  escandalo- 
sas, y  si  los  nuevos  abusos  resultan  también,  como  pa- 
rece puede  ser,  en  el  consumo  gratuito  de  gas  por  algún 
consumidor,  es  de  creer  que  haya  cómplices  é  investiga- 
dores, aparte  de  los  empleados  de  la  fábrica  del  gas.  El 
asunto  debe  aclararse  en  todo  caso  y  con  gran  publi- 
cidad. 

*  * 

La  electricidad  en  las  cocinas.  —  Cada  día  se  tra- 
baja con  más  ahinco  por  los  Sres.  Crompton  y  Compa- 
ñía por  introducir  el  uso  de  la  electricidad  en  las  coci- 
nas. A  una  voz  se  dice  por  todas  partes  que  el  gasto 
resulta  extravagante,  y,  sin  embargo,  hay  tal  propor- 
ción en  el  Mundo  de  gentes  á  quienes  lo  nuevo  atrae,  que 
ya  la  electricidad  aplicada  á  ese  objeto  forma  un  nego- 
cio para  esa  casa,  que  no  deja  de  exhibir  sus  aparatos 
dondequiera  que  tiene  ocasión,  y  lo  cierto  es  que  el  pú- 
blico parece  muy  deseoso  de  que  se  llegue  á  un  éxito. 

Ahora  está  la  casa  Crompton  exhibiendo  sus  cocinas 
eléctricas  en  la  Exposición  Sanitaria  de  Portsmouth,  y 
la  cocinera  Miss  Knight,  además  de  hacer  sus  ordina- 
rias demostraciones  del  empleo  del  gas  para  guisar,  es 
la  encargada  de  la  electricidad  para  el  mismo  fin.  Ahora 
parece  que  en  el  elegante  barrio  del  West-End  de  Lon- 
dres se  está  preparando  la  instalación  de  varias  cocinas 
eléctricas,  y  la  Estación  Central  que  suministra  electri- 
cidad á  ese  barrio  se  propone  hacer  una  rebaja  conside- 
rable al  precio  de  la  corriente  cuando  ésta  se  destine  á 
producir  fuerza  en  los  domicilios  y  calor  para  sus  co- 
cinas. 
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LA  NAVEGACION  AÉREA 


Sentimos  una  gran  resistencia  á  ocuparnos  de  la  na- 
vegación aérea  cuando  hemos  de  hacernos  cargo  de  esas 
noticias  que  presentan  el  problema  cual  si  dentro  de  al- 
gunos meses  cualquier  ciudadano  pudiera  tomar  bille- 
te para  ir  por  los  aires  de  Madrid  á  París;  en  cambio, 
vemos  con  mucho  gusto  los  escritos  en  que  se  trata  ra- 
zonablemente materia  de  tanto  interés.  Esto  nos  hace 
traducir  con  satisfacción  una  carta  muy  curiosa  del  cé- 
lebre inventor  americano  Maxim,  á  quien  se  atribuyen, 
sin  razóuj  dichos  que  no  se  le  han  ocurrido,  por  lo  cual 
él  procura  en  esa  carta,  dirigida  al  director  de  un  perió- 
dico de  Londres,  poner  las  cosas  en  su  verdadero  lugar; 
dice  así: 

«Señor  Director:  Para  responder  á  la  pregunta  de 
vuestro  colaborador  respecto  á  la  dirección  que  doy  en 
este  momento  á  mis  experimentos  de  navegación  aérea, 
creo  conveniente  ante  todo  declarar  aquello  que  me  abs- 
tengo de  hacer.  El  ruido  que  se  hace  sobre  mi  persona- 
lidad y  á  propósito  de  mis  estudios  en  algunas  publica- 
ciones, me  obligan  á  adoptar  este  camino., 

»Lo  QUE  Mr.  Maxim  no  trata  de  hacer 

«Algunos  periódicos  anuncian  que  yo  construyo  un 
globo  para  atravesar  la  Mancha  y  arrojar  una  tonela- 
da de  dinamita  sobre  una  ciudad  inglesa.  Otro  periódi- 
co sostiene  que  yo  hago  el  vacío  á  los  tres  cuartos  en 
mi  globo,  y  que  conservo  la  tela  en  su  forma  por  medio 
de  un  armazón. 

»'Otros  dicen  que  empleo  un  motor  de  petróleo  de  800 
caballos  de  fuerza  ;  otros,  que  es  una  máquina  de  vapor 
de  20  caballos.  Los  unos  hacen  votos  por  q\ie  tengan  éxi- 
to, los  otros  por  mi  derrota.  Hay  quien  cree  que  si  con- 
sigo mi  objeto  suprimiré  la  guerra:  otros,  que  sólo  su- 
primiré el  obstáculo  del  canal  (el  canal  para  los  ame- 
ricanos es  el  Atlántico),  y  que  yo  busco  los  medios  de 
invadir  de  nuevo  la  Inglaterra. 

»Á  todo  esto  respondo:  que  no  construyo  globo  algu- 
no; que  no  tengo  el  menor  deseo  de  arrojar  dinamita 
sobre  ciudad  alguna;  que  no  sueño  en  hacer  el  vacío. 
Ahora  me  toca  decir  á  qué  he  llegado  ya  y  cuáles  son 
mis  trabajos  actuales. 

»Las  cuestiones  principales  que  resolver 

»  Cuando  empecé  mis  ensayos,  he  aquí  los  problemas 
que  me  propuse  resolver;  ¿qué  fuerza  se  necesita  para 
obtener  el  vuelo  mecánico?  ¿Cuál  es  el  aparato  que  exi- 
ge el  mínimo  de  fuerza  motriz?  Si  se  adopta  el  aéreo-pla- 
no,  ¿cómo  ha  de  construirse?  ¿Qué  género  de  motor 
será  preferible?  Suponiendo  que  sea  la  hélice,  ¿cómo  es- 
tablecerla? ¿Será  eficaz?  Si  un  aéreo-plano  es  impulsado 
en  el  aire  por  una  hélice,  ¿cuánto  peso  podrá  llevar  ade- 
más del  suyo  propio?  ¿Cómo  será  preciso  arreglar  el 
peso  y  su  modo  de  sostenerlo,  en  relación  el  uno  con  el 
otro,  para  evitar  el  vuelco?  ¿Cómo  pueden  hacerse  los 
ensayos  en  tierra  para  asegurarse  de  que  todo  está  en 
regla  antes  de  intentar  los  experimentos  en  el  aire? 
¿Cómo  dirigir  la  máquina  en  todos  los  sentidos  y,  cues- 
tión principal,  cómo  construir  un  motor  de  fuerza  su- 
ficiente y  que  no  resulte  de  un  peso  excesivo?  De  estos 
problemas  véanse  los  que  yo  considero  resueltos. 


«Algunos  ensayos 

»En  mis  ensayos,  mi  máquina  ha  elevado  133  libras 
por  caballo  de  vapor.  El  aéreo-plano  es  el  que  exige  me- 
nos gasto  de  fuerza.  Se  puede  hacer  un  buen  aéreo-pla- 
no con  placas  de  acero  muy  delgadas,  de  alambre  de 
acero  y  de  las  materias  empleadas  en  la  construcción 
de  los  globos.  Un  motor  de  hélice  puede  dar  80  por  100 
de  efecto.  Puede  fabricarse  la  hélice  de  madera  de  pino 
ó  de  tela  de  lino.  Produce  un  buen  efecto  en  el  aire, 
pues  con  un  gasto  de  300  caballos  he  obtenido  un  emjju- 
je  de  1.800  libras.  Un  aéreo-plano  puede  elevar  catorce 
veces  el  valor  de  la  fuerza  que  reciba  de  la  hélice.  El 
peso  que  pueda  llevar  en  proporción  á  la  superficie  pue- 
de averiguarse  haciéndolo  marchar  á  toda  velocidad  en 
un  ferrocarril;  estando  la  máquina  provista  de  ruedas 
pesadas  y  observando  el  efecto  de  elevación  que  se  pro- 
duce sobre  cada  una  de  las  cuatro  ruedas,  y  después 
cambiando  el  centro  de  la  carga  y  los  ángulos  de  los 
planos  hasta  que  todos  ellos  reciban  la  misma  fuerza  de 
tracción  en  el  aire.  Todo  eso  debe  hacerse  en  una  vía  fé- 
rrea. La  máquina  puede  dirigirse  de  derecha  á  izquier- 
da cambiando  la  velocidad  de  las  hélices,  y  de  alto  á 
bajo  haciendo  uso  de  timones  horizontales  muy  anchos. 
Puede  construirse  un  motor  que  desarrolle  la  fuerza  de 
un  caballo  con  el  peso  de  una  polea  ordinaria. 

»Una  gran  empresa 

»Los  primeros  ensayos  se  han  hecho  con  una  máqui- 
na pequeña  que  elevaba  50  libras.  Se  han  descrito,  en 
Octubre  de  1891,  en  el  Century  Magazirie.  En  este  mo- 
mento se  hacen  otras  en  una  línea  de  ferrocarril,  pero 
en  este  caso,  el  peso  ya  se  cuenta  por  toneladas  y  no  por 
libras.  Lo  que  ha  hecho  gastar  más  tiempo  y  más  dine- 
ro ha  sido  la  investigación  del  motor.  ¿Cuándo  se  aca- 
bará la  máquina?  Lo  ignoro.  Es  una  gran  empresa.  Ya 
sea  que  yo  tenga  éxito  ó  que  fracase,  habré  adelantado 
en  simplificar  el  problema  para  los  que  vengan  detrás 
de  mí. 

«¿Quiénes  son  los  que  como  yo  estudian  la  cuestión? 
Son  muchos.  Se  dice  que  el  Czar  ha  gastado  un  millón 
de  rublos.  El  profesor  Langley  trabaja.  El  gran  Edison 
ha  conseguido  elevar  cuatro  libras  con  la  fuerza  de  un 
caballo.  Los  Gobiernos  de  Francia  y  Alemania  hacen  en- 
sayos. Si  yo  no  tengo  éxito,  ¿quién  tiene  mayores  proba- 
bilidades de  tenerlo?  Yo  creo  que  los  franceses,  y  para 
ellos  ésta  será  una  máquina  que  les  permitirá  rectificar 
el  mapa  de  Europa.  Naturalmente,  en  tal  caso  no  lo 
dirán  al  Universo  antes  de  estar  bien  preparados.» 

* 

*  * 

Ferrocarril  de  cremallera.  —  Se  ha  inaugurado  el 
primer  ferrocarril  de  cremallera  en  España,  que  va  de 
Monistrol  á  Montserrat.  Por  más  que  este  ferrocarril 
como  explotación  no  tenga  importancia  industrial,  como 
construcción  no  hay  duda  de  que  la  tiene,  y  su  éxito 
puede  conducir  á  la  construcción  de  otras  líneas  seme- 
jantes. El  sistema  es  el  del  belga  M.  Abt,  quien  ha  inter- 
venido en  la  construcción.  La  Empresa  es  extranjera, 
con  alguna  base  que  casi  parece  nacional.  De  todos  mo- 
dos es  un  progreso,  venga  de  donde  venga. 

* 

*  * 

El  Ayuntamiento  de  Madrid.  —  El  Ayuntamiento 
de  Madrid  ha  hecho  algo  de  lo  del  patrón  Araña  en 
cuanto  á  procurar  que  aparezca  la  capital  en  su  mejor 
aspecto  posible  en  los  días  de  las  actuales  fiestas.  Mien- 
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tras  ha  invitado  á  los  propietarios  á  revocar,  pintar  y 
adornar  las  fachadas,  él  no  ha  tenido  á  bien  hacer  lo 
propio  ó  cuidar  que  lo  hiciera  á  quien  le  competía,  si- 
quiera con  la  verja  y  estatua  de  Colón  en  la  plaza  de  su 
nombre;  por  lo  que  hace  á  iluminaciones,  mientras  se 
ha  invitado  al  vecindario  á  que  las  haga,  los  sitios  de 
Madrid  que  en  la  noche  del  12  debieron  estar  alumbra- 
dos á  giorno,  como  son  los  de  las  estatuas  de  Colón  y  de 
Isabel  la  Católica,  han  permanecido  en  la  más  lúgubre 
oscuridad.  La  cosa  podrá  no  ser  grave  en  sí,  pero  lo  es 
porque  da  la  medida  de  cómo  andan  el  acierto  y  el  con- 
cierto en  las  cosas  municipales. 

*  * 

Las  basuras,  el  cólera  y  la  electricidad.  —  El 

cólera  de  este  año  ha  revivido  la  idea  de  que  es  necesa- 
rio destruir  todas  las  basuras  de  las  grandes  ciudades, 
y  junto  con  esta  idea,  se  ha  presentado  y  se  está  ejecu- 
tando en  algunas  poblaciones,  y  entre  ellas  recordamos 
ahora  Southampton,  la  de  aprovechar  el  calor  de  estas 
incineraciones  para  levantar  vapo^  y  destinarlo  á  mo- 
tores que  produzcan  corrientes  eléctricas.  Se  ha  consi- 
derado en  Inglaterra,  como  cálculo  corriente,  que  10  to- 
neladas de  basura  equivalen  á  una  de  buen  carbón  de 
piedra  para  levantar  vapor;  mas  en  España  no  debe  ad- 
mitirse eso  como  hecho  sin  comprobación,  porque  en 
Inglaterra  mucha  parte  de  las  llamadas  basuras,  la 
constituyen  la  gandinga  ó  el  carbón  á  medio  quemar 
que  sale  por  las  parrillas  de  las  chimeneas  de  las  habita- 
ciones y  las  cocinas.  También  es  verdad  que  allí  debe 
haber  una  proporción  enorme  de  cenizas,  con  las  que  no 
hay  que  contar  aquí.  La  comparación,  pues,  en  España 
de  lo  que  pueden  dar  de  sí  las  basuras  como  combusti- 
ble y  lo  que  da  el  carbón  de  piedra,  tiene  que  estable- 
cerse por  pruebas  directas.  En  Inglaterra  hay  ya  unos 
aparatos  especiales  y  automáticos,  no  sólo  para  extraer 
de  las  basuras  los  huesos,  el  papelote,  las  botellas  y 
otros  elementos  útiles,  sino  para  quemar  lo  que  no  tiene 
valor  del  modo  que  exija  menos  mano  de  obra  y  produz- 
ca más  vapor.  Si  la  memoria  no  nos  es  infiel,  creemos 
que  se  puede  calcular  que  las  basuras  de  10.000  habitan- 
tes dan  calor  para  25  caballos  de  vapor  en  Southampton. 
No  hay  duda  de  que  al  quemar  las  basuras  se  destruyen 
muchas  materias  orgánicas  que  podrían  dar  amoníaco 
para  la  agricultura  intensiva,  que  no  se  practica  en  Es- 
paña ;  pero  donde  las  basuras  no  se  aprovechan  para 
nada,  ó  donde,  como  en  Cádiz,  por  ejemplo,  se  tiran  al 
mar  por  el  sitio  llamado  la  Hoyanca,  parece  que  debiera 
ponerse  empeño  en  quemarlas,  si  hubieran  de  dar  allí  el 
equivalente  de  125  caballos  de  vapor,  lo  cual  sería  una 
cantidad  de  corriente  eléctrica  muy  digna  de  aprove- 
charse para  alumbrado  público. 

*  * 

Las  aguas  de  Madrid.  —  Según  El  Fomento,  pe- 
riódico que  debe  recibir  buenos  informes  en  el  Ministe- 
rio de  su  nombre,  parece  que  la  solución  que  se  dará  á 
evitar  las  turbias  de  las  aguas  del  Lozoya  será  la  de 
establecer  la  doble  cañería  :  una  para  el  riego  y  otra 
para  el  suministro  doméstico.  Encontramos  esta  solu- 
ción muy  propia  de  nuestra  Administración;  había  dos 
entre  que  escoger,  la  de  los  filtros  y  la  doble  cañería;  y 
es  natural  que  se  escoja  la  peor  y  la  más  costosa;  la 
parte  cómica,  por  no  decir  irritante,  del  asunto,  es  que 
se  suponga  más  económica  la  doble  cañería  que  los 
filtros.  ¿A  quién  se  va  á  engañar  al  decir  estoV  Lo  que 


es  á  nosotros,  no ;  pues  sabemos  muy  bien  que  son 
mucho  más  baratos  los  filtros  que  la  doble  cañería.  Otro 
argumento,  también  cómico,  es  que  hay  dificultades 
materiales  para  filtrar  las  aguas  del  Lozoya,  que  no  las 
hay  en  otro  de  los  miles  de  casos  en  que  se  filtran  fodafs 
las  aguas  antes  de  entregarlas  al  consumo  ;  y  también 
preguntamos:  ¿á  quién  se  va  á  engañar  con  esto?  A  nos- 
otros, tampoco ;  porque  hemos  filtrado  y  filtramos  las 
aguas  del  Lozoya  en  todos  los  estados  en  que  se  sumi- 
nistran. Suponemos  que  detrás  de  la  idea  de  la  doble  ca- 
ñería hay  que  alguna  persona  influyente  y  de  manga 
ancha  ha  visto  venir  un  negocio  y  se  prepara  para  él, 
aconsejando  lo  contrario  de  lo  que  conviene  á  los  intere- 
ses generales.  Los  filtros  son  el  remedio  eficaz  y  seguro. 
Todos  los  demás  no  harán  sino  que  duren  más  días  ó 
menos  las  reservas  de  agua  clara  en  los  depósitos.  Con 
los  filtros,  el  remedio  dura  indefinidamente,  en  tanto 
funcionen  éstos.  Como  esto  es  claro,  barato  y  sencillo, 
no  se  quiere  y  se  va  á  disparatar  como  siempre. 

* 

Un  pedido  de  20.000  caballos  de  vapor.  —  La 

Compañía  del  ferrocarril  eléctrico  de  Brooklyn  ha 
hecho  un  pedido  á  la  fábrica  de  Mr.  Edward  F.  Allis, 
de  Mihvaukee,  de  seis  motores  de  2.000  caballos  cada  uno, 
y  ocho  de  1.000  caballos.  El  importe  total  del  pedido  es 
de  2  500.000  pesetas.  Las  armaduras  de  los  generadores 
eléctricos  harán  las  veces  de  volante  y  serán  de  5,50 
metros  de  diámetro,  y  por  tanto,  las  mayores  del  Mundo. 

En  Europa  seguiremos  todavía  por  muchos  años  du- 
dando si  la  electricidad  se  puede  ó  no  emplear  en  los 
tranvías  y  ferrocarriles  para  la  tracción  y  si  echaremos 
á  perder  el  aspecto  de  las  calles  con  los  conductores 
aéreos;  y  á  todo  esto  nos  llamarán  exagerados  cuando 
decimos  que  Europa  está  chocheando. 

* 

*  * 

Los  tranvías  eléctricos  de  Boston.  —  La  Empresa 
mayor  de  tranvías  eléctricos  del  Mundo  es  la  Sudoeste 
de  Boston,  cuyos  coches  recorren  50.000  kilómetros  por 
día  y  sus  ingresos  han  ido  en  un  constante  y  rápido 
aumento,  sin  que  los  gastos  lleguen  á  más  desde  que  ha 
ido  transformando  la  tracción  de  sus  líneas  de  las  caba- 
llerías á  la  electricidad.  Las  utilidades  netas  de  la  Com- 
pañía mencionada  durante  el  trimestre  de  Mayo,  Junio 
y  Julio  de  1891,  fueron  sólo  de  2.600.000  pesetas,  y  en 
igual  período  de  1892  han  llegado  á  3.315.000.  Por  ca- 
rruaje y  kilómetro  recorrido  la  utilidad  neta  se  ha  du- 
plicado, y  eso  que  todavía  no  ha  podido  reemplazar  toda 
la  tracción  por  caballerías  en  la  totalidad  de  la  red  que 
explota. 

* 

*  * 

Los  acumuladores  de  la  Compañía  Popp  en 
París.  —  Por  más  que  el  negocio  de  la  Compañía  Popp 
en  París  no  haya  resultado  bueno,  hay  en  él  una  cir- 
cunstancia muy  notable  y  de  gran  interés  para  España. 
Este  es  que  el  peso  de  acumuladores  que  posee  en  sus  di- 
ferentes estaciones  de  París,  llega  á  787  toneladas.  Esto 
implica  casi  otras  tantas  de  plomo ;  y  los  que  no  creían 
que  tenían  importancia  los  acumuladores  de  electrici- 
dad por  sus  relaciones  con  la  explotación  del  plomo  en 
España,  deben  ver  en  el  caso  de  la  Compañía  Popp  cuán 
grandes  pueden  ser  las  cantidades  de  plomo  español  que 
lleguen  á  invertir  en  España  y  fuera  los  acumuladores. 
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EL  PAVIMENTO  DE  LAS  CALLES 


Ninguna  cuestión  de  ingeniería  municipal  contribuye 
más  al  buen  aspecto  de  las  grandes  ciudades  ni  pesa 
más  sobre  su  presupuesto,  que  la  buena  disposición  y 
conservación  del  piso  de  la  vía  pública.  Las  distancias 
considerables  que  se  recorren  en  las  capitales  populosas, 
aun  en  aquellas  que,  como  Madrid,  llegan  á  una  concen- 
tración inconveniente  por  la  construcción  de  casas  aho- 
gadas y  de  muchos  pisos,  son  tales,  que  no  puede  pen- 
sarse en  salvarlas  á  pie  ,  y  los  vehículos  de  todas  clases 
son  tan  indispensables,  que  es  uno  de  los  primeros  debe- 
res de  una  buena  administración  local  el  cuidar  de  sos- 
tener el  pavimento  central  de  la  vía  pública  á  la  altura 
de  la  mayor  perfección,  tanto  para  la  facilidad  del 
arrastre  como  para  que  su  coste  no  pese  con  exceso  so- 
bre el  presupuesto. 

Por  más  que  en  Madrid  todavía  se  emplee  en  el  piso 
de  algunas  calles  la  piedra  redonda  so  pretexto  que  re- 
sulta mejor  para  las  pendientes,  esto  es  un  anacronismo, 
si  no  algo  peor,  que  cada  día  se  reconocerá  de  un  modo 
más  general,  y  aquí,  como  en  todas  partes,  resultará  que 
por  ahora  sólo  hay  tres  clases  de  pavimentos  aceptables 
para  las  calles,  que  son:  el  adoquinado  de  granito,  el 
entarugado  y  el  asfaltado.  De  estos  tres  sería  segura- 
mente el  más  conveniente  el  adoquín  de  granito,  si  fue- 
ra posible  cortarlo  económicamente  con  tal  exactitud 
que  no  fuera  en  la  práctica  necesario  dejar  cierta  dis- 
tancia entre  una  fila  de  adoquines  y  otra  para  com- 
pensar las  desigualdades  de  los  anchos  de  cada  uno  ais- 
ladamente, pues  el  espacio  entre  cada  uno  no  puede 
ser  sino  de  una  igualdad  relativa.  A  ser  ésta  perfecta, 
como  sucede  en  los  tarugos  de  madera ,  no  dejando 
absolutamente  separación  alguna  entre  los  adoquines  y 
haciendo  uniforme  también  su  altura,  se  produciría,  no 
sólo  un  pavimento  de  una  duración  sumamente  grande, 
sino  muy  conveniente  para  reducir  á  su  grado  máximo 
los  esfuerzos  de  tracción  y  á  su  grado  mínimo  los  gas- 
tos de  conservación  de  los  vehículos. 

Todos  los  inconvenientes  del  pavimento  de  granito 
proceden  de  la  separación  de  un  adoquín  á  otro:  esto  es 
lo  que  da  lugar  al  desgaste  de  las  aristas  altas,  y  de  éste 
proceden  el  ruido  y  los  repetidísimos  choques  que  hacen 
la  tracción  más  difícil  y  limitan  la  duración  de  los  ve- 
hículos. 

Cuando  se  vió  la  imposibilidad  práctica  de  cortar  el 
adoquín  á  dimensiones  exactas,  es  cuando  se  pensó  en 
buscarle  sustitutos.  Desde  luego  se  ensayó  la  madera,  y 
de  tan  atrás  como  el  año  de  184.5  recordamos,  en  época 
en  que  íbamos  á  la  escuela,  y  con  la  duda  de  si  era  Ox- 
ford Street  ó  Regent  Street ,  una  calle  en  Londres  con 
pavimento  de  madera,  que  suponemos  fuera  la  primera 
tentativa  de  su  especie,  según  lo  que  de  ella  se  hablaba. 
Recordamos  perfectamente  que  producía  caídas  de  ca- 
ballos tan  frecuentes,  que  no  era  raro  ver  á  un  tiempo 
tres  ó  cuatro  caballos  por  el  suelo,  y  las  conversaciones 
en  los  ómnibus  eran  de  gran  oposición  á  aquel  sistema. 
Debemos  suponer  que  se  abandonó,  al  menos  tal  como 
se  practicaba  en  su  primera  época,  pues  por  muchos 
años  después  no  recordamos,  en  otros  viajes,  haber  visto 
la  madera  aplicada  á  los  pisos  en  las  calles,  ni  en  Lon- 
dres mismo  ni  en  ciudad  alguna.  A  nuestro  entender,  no 


se  volvió  al  piso  de  madera  sino  después  que  se  aplicó 
el  piso  de  asfalto  en  las  vías  públicas  recorridas  por  ve- 
hículos de  todas  especies;  el  intentar  formar  la  superfi- 
cie de  asfalto  obligó  á  hacerle  una  buena  cama  imper- 
meable sobre  que  extenderlo,  y  entonces  fué  cuando  se 
pensó  de  nuevo  en  que  la  madera  podría  usarse  si  se  em- 
pleaban tarugos  perfectamente  iguales  en  todas  sus  di- 
mensiones, apoyados  en  una  base  perfectamente  lisa. 

Por  una  de  esas  ideas  rutinarias  que  inducen  á  creer 
bueno  lo  que  se  ha  hecho  antes,  al  introducir  los  enta- 
rugados se  creyó  necesario  el  dejar  cierta  distancia,  en 
este  caso  uniforme,  entre  dos  filas  de  tarugos.  Esta  se- 
paración produce  necesariamente  los  mismos  efectos  que 
la  de  los  adoquines  de  granito  y,  si  cabe,  contribuye  en 
mayor  grado  á  la  destrucción. 

Muy  recientemente  se  ha  decidido  por  las  mayores  au- 
toridades en  la  materia  que  los  tarugos  de  madera  de- 
ben aproximarse  absolutamente  unos  á  otros,  sin  dejar 
el  menor  espacio,  y  está  ya  comprobado  que  así  la  dura- 
ción del  pavimento  es  mucho  mayor,  sin  producir  resba- 
lamiento en  los  animales,  como  era  de  suponer.  Hoy 
está  absolutamente  admitido  que  el  mejor  entarugado 
es  el  que  no  tiene  en  cuenta  dilataciones  en  el  sentido 
del  eje  de  la  vía  y  sólo  se  ocupa  de  ellas  dejando  un 
cierto  espacio,  proporcionado  al  ancho,  en  su  terminación 
en  las  aceras.  Se  considera  también  la  madera  de  euca- 
lyptus  como  la  mejor,  y  se  va  camino  de  declararla  la 
única  aceptable  para  los  entarugados. 

Réstanos  decir  que  si  alguna  competencia  puede  sos 
tener  el  entarugado  bien  hecho  para  los  pavimentos  de 
las  calles,  es  con  el  muy  simpático  é  higiénico  pavimen- 
to de  asfalto  como  existe  en  algunas  calles  de  Londres 
y  París.  Allí  tiene  sus  inconvenientes  por  las  frecuentes 
lluvias  y  lo  que  dura  el  estado  húmedo,  aun  del  riego: 
aquí  tal  vez  encontrará  inconvenientes  de  otra  índole  en 
verano  por  el  reblandecimiento  que  produce  el  calor; 
pero  tal  vez  el  estudio  salvaría  éste,  y  de  todos  modos, 
ahora  que  se  halla  en  explotación  un  ferrocarril  hasta 
Soria,  donde  hay  asfaltos  sin  explotar,  y  teniendo  en 
cuenta  que  se  explotan  ya  asfaltos  en  Alava  por  la  Com- 
pañía de  Asfaltos  de  Maestu  ,  es  tiempo  de  que  se  hicie- 
ra un  ensayo  en  Madrid,  como  ya  se  está  haciendo  en 
San  Sebastián  y  otras  poblaciones  del  Norte.  A  nuestro 
entender,  el  entarugado  es  tan  costoso  de  establecer  y 
de  conservar  en  Madrid,  y  el  adoquinado  es  un  pavimen- 
to tan  atrasado,  que  bien  merece  la  pena  el  revolverse 
para  ver  si  se  encuentra  algo  tan  bueno  como  el  entaru- 
gado y  más  barato;  no  sería  extraño  que  el  asfalto  es- 
pañol resultara  ser  lo  uno  y  lo  otro. 

* 

*  * 

Puente  giratorio  en  Bilbao.  —  El  puente  giratorio 
que  ha  de  servir  de  paso  de  una  á  otra  orilla  del  Nervión 
entre  Sendeja  y  Urbitarte  está  terminado  en  lo  esencial 
y  ha  sido  ya  probado  con  éxito.  La  parte  metálica  del 
puente  se  ha  construido  en  los  talleres  de  Zorroza  bajo 
la  dirección  de  D.  Tomás  Fons  El  material,  de  acero  la- 
minado de  primera  calidad,  procede  de  los  talleres  de 
las  Sociedades  de  Altos  Hornos  y  de  la  Vizcaya,  y  el  ace- 
ro moldeado  lo  ha  sido  en  los  talleres  de  Deusto.  La  lon- 
gitud total  del  puente  es  de  67  metros,  y  la  distancia  en- 
tre los  ejes  52;  la  flecha,  medida  sobre  el  plano  horizontal 
que  pasa  por  el  arranque  del  arco,  es  de  3  metros.  El 
puente  se  divide  en  dos  mitades,  cada  una  de  las  cuales 
gira  en  cada  orilla  por  sólidos  machones,  moviéndose 
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por  una  combinación  de  engranajes,  por  la  cual  un  solo 
hombre  puede  mover  el  brazo  sobre  una  corona  de  rodi- 
llos por  medio  de  un  manubrio,  en  el  espacio  de  uno  ó 
dos  minutos,  á  fin  de  dejar  paso  libre  á  los  buques.  En 
las  pruebas  hechas,  las  dos  partes  del  puente  han  junta- 
do perfectamente,  y  sólo  falta  arreglar  el  piso  para  que 
pueda  utilizarse  esa  mejora,  llamada  á  producir  mucha 
comodidad  k  los  peatones  para  pasar  de  una  á  otra  ori- 
lla del  Nervión.  El  ancho  del  puente  entre  las  barandas 
es  de  3  metros. 

* 

*  * 

El  palacio  de  la  Diputación  Provincial  de  Viz- 
caya. —  Once  proposiciones  se  presentaron  en  la  subas- 
ta por  pliegos  cerrados  para  la  contrata  de  construcción 
en  Bilbao  del  nuevo  palacio  para  la  Diputación  Provin- 
cial. La  más  baja,  de  779.220  pesetas,  que  fué  la  de  don 
Francisco  Bas'inza,  fué  aceptada;  las  demás  se  aproxi- 
maron unas  á  otras  bastante,  siendo  la  más  alta  de 
839.000  pesetas.  Este  resultado  indica  que  el  presupues- 
to estaba  notablemente  bien  hecho,  pues  es  muy  fre- 
cuente, aun  en  los  países  muy  adelantados,  y  más  cuan- 
do los  proponentes  son  numerosos,  ver  diferencias  de  30 
y  35  por  100  entre  las  proposiciones  más  altas  y  las  más 
bajas,  mientras  en  este  caso,  por  término  medio  de  to- 
das, apenas  llega  la  diferencia  á  5  por  100,  y  en  ninguna 
llega  al  10  por  100  de  baja  sobre  la  más  alta. 

* 

La  industria  eléctrica  en  los  Estados  Unidos  - 

Según  la  estadística  más  reciente,  el  capital  invertido  en 
la  industria  eléctrica  en  los  Estados  Unidos  asciende  ya 
á  4.500  millones  de  pesetas,  ó  sea  tres  veces  más  de  lo 
que  valen  todos  los  ferrocarriles  de  España.  En  cuanto 
al  capital  que  la  industria  eléctrica  tiene  invertido  en 
España  en  las  150  poblaciones  en  que  hay  alumbrado  de 
esa  clase,  apenas  pasa  de  17  millones  de  pesetas,  lo  cual 
forma  bastante  contraste  con  los  4.500  millones  mencio- 
nados. 

Restan  en  España  todavía  unas  500  poblaciones  don- 
de puede  haber  electricidad  sólo  para  alumbrado,  ó  prin- 
cipalmente para  alumbrado ;  pero  cuando  la  electrici- 
dad se  aplique  en  España  á  todos  los  usos  á  que  ya  pue- 
de aplicarse,  aun  en  su  estado  de  hoy,  como  podrá  haber 
instalaciones  eléctricas  hasta  en  las  aldeas,  se  contarán 
por  miles  las  instalaciones  y  se  multiplicará  mucho  el 
capital  que  se  emplee.  Debemos  decir,  sin  embargo,  que 
no  sentimos  impaciencia  por  que  se  extienda  el  uso  de  la 
electricidad  en  nuestro  país  antes  de  que  se  construya 
aquí  el  material  eléctrico,  pues  las  instalaciones  enton- 
ces, por  orden  natural,  costarán  la  mitad  ó  menos  de  la 
mitad  que  ahora. 

*  * 

Aguas  de  Morón.  —  Se  encuentran  terminadas  las 
obras  de  suministro  de  aguas  á  Morón,  debiendo  prece- 
derse ahora  á  las  instalaciones  en  las  casas  y  al  estable- 
cimiento de  las  fuentes  públicas.  La  Empresa  ha  sido  la 
Compañía  Internacional  de  Aguas.  Las  que  han  de  abas- 
tecer á  Morón  proceden  de  la  Sierra  de  Monte  Gil;  dista 
el  manantial  de  la  villa  5.500  metros,  produciendo  un 
volumen  de  2.000  metros  cúbicos  por  veinticuatro  horas, 
que  para  una  población  de  Ití.OOO  almas  como  aquélla, 
equivalen  á  125  litros  por  habitante,  cantidad  muy  cum- 
plida para  una  población  de  ese  carácter.  Desde  la  casa 
de  toma  á  la  de  máquinas  se  conduce  el  agua  por  una 
tubería  de  700  metros  de  largo  y  20  centímetros  de 


diámetro,  y  en  la  casa  de  máquinas  existen  dos  de  vapor 
de  25  caballos,  una  para  uso  constante  y  otra  de  re- 
puesto, que  elevan  el  agua  á  los  depósitos,  desde  los 
cuales  va  el  agua  á  la  población  por  tuberías  de  15,  10 
y  6  centímetros  de  diámetro,  siendo  distinta  la  conduc- 
ción de  cada  uno  de  los  depósitos.  Si  no  hay  error  en  la 
cifra  de  la  cabida  de  éstos,  que  dan  los  periódicos  de 
Sevilla,  que  es  de  264  metros  cada  uno,  no  nos  parecen 
suficientes  para  un  suministro  regular  de  2.000  metros 
diarios,  y  suponemos  que  más  adelante  se  reconocerá  la 
necesidad  de  aumentarlos.  Entretanto,  y  por  más  que 
deploremos  que  empresas  tan  seguras  como  el  suminis- 
tro de  aguas  se  realicen  por  el  capital  extranjero,  es 
grato  que  vaya  llegando  el  adelanto  del  importante  ser- 
vicio del  suministro  de  agua  con  presión  á  poblaciones 
de  la  categoría  y  vecindario  de  Morón  de  la  Frontera. 
Muchos  negocios  semejantes  quedan  aún  que  realizar; 
y  si  el  Gobierno  con  sus  déficits  no  fuera  una  esponja 
que  absorbe  todas  las  economías  de  los  particulares, 
quizás  las  Empresas  de  suministro  de  agua  con  presión 
fueran  nacionales,  pues  se  puede  decir  que  es  para  aque- 
llas para  las  cuales  estamos  más  preparados. 

* 

*  * 

Velocípedos  eléctricos  —  La  Lumiére  Électrique 
dice  que  la  Sociedad  nombrada  Etablissements  Decau- 
ville  organiza  un  taller  especial  para  construir  velocípe- 
dos. Parece  que  construirá  especialmente  velocípedos 
impulsados  por  la  electricidad.  Si  M.  Decauville  Ainé  se 
ha  propuesto  introducir  los  velocípedos  eléctricos  en  el 
uso  corriente,  debe  creerse  que  lo  conseguirá,  porque  di- 
fícilmente puede  caer  una  cuestión  semejante  en  mejores 
manos  que  las  del  que  en  pocos  años  supo,  por  su  ener- 
gía ,  generalizar  los  ferrocarriles  portátiles ;  pero  fué 
una  obra  tan  personal,  que  á  pesar  de  los  quince  años 
durante  los  cuales  otros  constructores  los  han  hecho, 
todavía  no  han  perdido  por  completo  su  nombre  de  De- 
cauville. La  conocida  casa  Arthur  Koppel  es  la  llamada 
hoy  á  sustituir  dicho  nombre  en  España  por  las  nume- 
rosas aplicaciones  que  está  realizando  en  nuestro  país 
de  esa  clase  de  ferrocarriles  portátiles. 

* 

*  * 

Tranvías  eléctricos  en  Europa.  —  Se  conocen  en 
el  Viejo  Mundo,  dice  La  Lumiére  Electrique,  18  líneas  de 
tranvías  eléctricos,  de  las  cuales  13  tienen  un  desarro- 
llo de  80  kilómetros  por  junto,  y  sumando  á  éstas  por 
cálculo  la  longitud  délas  restantes,  la  totalidad  se  apro- 
ximará á  120  kilómetros.  No  sale  Europa  muy  lucida  de 
esta  estadística,  cuando  se  tiene  en  cuenta  cómo  van 
las  cosas  en  América  con  respecto  á  tranvías  y  ferro- 
carriles eléctricos.  Mientras  estemos  aquí  considerando 
que  está  justificada  la  oposición  á  las  líneas  aéreas,  es 
muy  natural  lo  que  nos  está  sucediendo,  pues  todo  lo 
que  no  sea  admitir  los  cables  aéreos  es  crear  dificulta- 
des enormes  á  los  tranvías  eléctricos,  mientras  que,  ad- 
mitidos éstos,  se  dan  unas  facilidades  inmensas.  Lo 
probable  es  que  al  fin  los  tardíos  europeos  nos  decida- 
mos á  consentirlos  cuando  ya  exista  algo  mejor  en 
América.  Lo  extraño  es  que  no  se  vea  claro  todavía  que 
hay  necesidad  de  ceder  en  esa  resistencia  á  las  líneas 
aéreas,  que  si  tienen  en  su  contra  algo  contra  el  ornato, 
hay  mil  cosas  infinitamente  peores  del  mismo  género 
admitidas  y  consentidas  como  muy  naturales. 
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EL  AYUNTAMIENTO  DE  MADRID 

En  una  capital  como  Madrid,  donde  hay  tanto  que 
hacer  para  ponerla  á  la  altura  de  las  demás  de  su  im- 
portancia, es  muy  triste  ver  que  la  Corporación  muni- 
cipal se  anula  para  el  bien,  engolfada  en  un  semillero 
de  pequeñas  disputas  y  vergonzosas  deslealtades.  Nos- 
otros celebraríamos  que  se  hicieran  las  denuncias  de 
las  inmoralidades,  si  creyéramos  que  se  hacían  real- 
mente con  la  sana  intención  de  cortar  los  abusos  de  los 
que  hacen  su  negocio  de  esos  cargos,  nominalmente  ho- 
noríficos, y  que  tales  los  han  puesto,  que  hacen  sospe- 
choso al  que  los  acepta;  pero  estamos  tan  desengañados 
de  lo  que  son  las  Corporaciones  municipales  en  nuestro 
país,  que  cuando  se  desencadenan  oposiciones  contra 
unos  ediles  de  parte  de  otros,  no  podemos  remediar  el 
que  se  nos  ocurra  que,  en  el  fondo,  lo  que  hay  de  cierto 
es  que  los  unos  quieren  imposibilitar  de  hacer  negocio 
á  los  otros,  porque  quieren  para  sí  lo  que  juzgan  pueden 
hacer  ó  hacen  los  denunciados. 

Años  y  años  llevamos  ya  de  ver  cuan  desacertado  es 
creer  que  se  ha  de  encontrar  quien  quiera  ejercer  como 
cargos  gratuitos  y  honoríficos,  unos  que  obligan  á  fun- 
ciones que,  bien  atendidas,  absorben  el  tiempo,  la  capa- 
cidad y  la  actividad  de  los  llamados  á  desempeñarlas. 
El  resultado  es  que  las  personas  dignas,  que  si  los  ad- 
mitieran se  portarían  en  ellos  con  celo  y  desinterés,  se 
abstienen  de  aceptarlos,  y  en  cambio  los  puestos  muni- 
cipales son  codiciados  por  los  que  van  á  buscar  en  ellos 
un  interés  directo  ó  indirecto. 

En  los  albores  de  la  época  liberal,  cuando  todos  se 
inspiraban  en  la  abnegación,  generosidad  y  patriotis- 
mo, y  la  respetabilidad  tenía  valor,  era  regla  ver  nota- 
bilidades de  capacidad  y  honradez  figurar  como  miem- 
bros de  las  Corporaciones  municipales;  mas  hoy  por  rara 
casualidad  sale  un  alcalde  del  cuño  antiguo,  y  más 
difícil  es  avin,  que  resulte  bien  rodeado  y  apoyado  en 
sus  buenas  intenciones;  en  cambio,  es  la  regla  que  el 
alcalde  sea  ó  un  fatuo  ó  un  bribón,  que  llega  á  tal  cargo 
para  transigir,  mientras  se  da  tono,  con  las  debilidades 
de  los  que  le  rodean,  si  es  lo  primero,  ó  para  entregarse 
á  ellas  en  su  provecho,  si  es  lo  segundo. 

A  todo  esto,  aparte  de  la  gran  mentira  que  resulta  de 
que  los  cargos  municipales  sean  gratuitos,  corre  como 
verdad  otra  mentira  aún  más  grave,  en  atribuir  la  mal- 
andanza de  la  Administración  municipal  á  la  política; 
esto  es  una  farsa  evidente;  la  política  es  el  pretexto  y 
el  camino  para  llegar  á  los  puestos  en  el  Municipio; 
pero  lo  que  hace  y  deshace  concejales,  no  es  en  realidad 
el  partido  político,  sino  el  matute,  las  contratas,  el  ma- 
tadero, etc.,  etc. 

Claro  es  que  de  todo  lo  que  hay  que  decir  en  contra 
del  personal  que  por  elección  llega  á  las  Corporaciones, 
hay  que  hacer  excepción  de  los  tontos;  que  no  son  pocos 
los  que  se  desviven  por  ir,  y  llegan  á  las  Corporaciones 
municipales  por  pura  vanidad,  siendo  incapaces  por 
completo  de  hacer  nada  ni  bueno  ni  malo,  ni  siquiera 
enterarse  de  lo  bueno  ó  lo  malo  que  hacen  los  que  los 
rodean.  Estos,  que  representan  al  menos  la  mitad  de  las 
Corporaciones,  para  lo  único  que  sirven,  es  de  estorbo, 
pues  son  los  más  dispuestos  á  preocuparse  de  las  cues- 
tiones mínimas  y  á  darles  importancia. 


Se  habla  de  que  en  la  nueva  ley  electoral,  las  Corpo- 
raciones de  las  grandes  ciudades  serán  más  consultivas 
que  ejecutivas.  No  sabemos  qué  resultado  dará  esto, 
pero  siendo  tan  malo  lo  que  existe,  parece  que  no  puede 
venir  nada  peor.  El  verdadero  remedio  está  muy  lejos; 
éste  se  encuentra  sólo  en  la  inteligencia  y  patriotismo 
del  cuerpo  electoral,  que  sepa  distinguir  entre  las  per- 
sonas á  quien  dé  sus  votos,  y  que  sepa  el  valor  de  la  res- 
petabilidad, de  la  cual  parece  tan  lejos.  Mientras  las 
masas  de  electores  se  muevan  por  los  medios  de  hoy,  no 
habrá  matutero  ni  contratista  que  no  tenga  represen- 
tación, directa  ó  indirecta,  dentro  de  la  Corporación 
municipal  de  Madrid. 

* 

*  * 

Duración  excepcional  de  una  lámpara  incan- 
descente. —  El  director  de  la  Compañía  Edison  de  Bel- 
lefonte,  Pensilvania,  anuncia  al  Electrical  World  la 
muerte,  á  una  edad  muy  avanzada,  de  una  lámpara  in- 
candescente de  Edison,  de  10  bujías  y  107  volts,  que  ha 
funcionado  desde  1.°  de  Abril  de  1884  al  30  de  Mayo  de 
1892,  trabajando  diariamente  trece  horas  y  media  por 
término  medio.  Esta  lámpara  había  vivido  más  de 
40.000  horas. 

La  noticia  no  dejaría  de  tener  interés  á  ser  cierta; 
pero  conviene  ponerla  en  cuarentena,  teniendo  en  cuen- 
ta que  procede  de  los  Estados  Unidos,  donde  hay  mucha 
afición  á  dar  estupendas  noticias,  muy  difíciles  de  com- 
probar. De  las  lámparas  incandescentes  siempre  hemos 
creído  que,  habiendo  algunas  que  aisladamente  duran 
mucho  más  que  el  término  medio,  algún  día  se  habrá 
de  descubrir  en  qué  consiste  y  se  llegue  á  poder  hacer 
que  la  duración  de  todas,  cuando  menos,  se  aproxime 
más  al  máximo. 

*  * 

La  enseñanza  electricista.  —  Una  prueba  de  los 
grandes  resultados  que  ha  producido  en  Inglaterra  el 
crear  la  enseñanza  electricista  á  tiempo,  es  la  facilidad 
con  que  se  encuentra  el  personal  bien  instruido  y  prácti- 
co para  manejar  las  instalaciones  Recientemente,  el 
Ayuntamiento  de  Brístol  anunció  que  necesitaba  un  di- 
rector para  su  Estación  Central  de  Electricidad,  y  se 
presentaron  nada  menos  que  40  electricistas  competen- 
tes solicitando  el  puesto.  Aquí  es  menester  aceptar  cual- 
quiera, que  apenas  tiene  la  menor  práctica  ni  el  menor 
estudio ,  cuando  se  necesita  un  director  de  Estación,  y  ad- 
quiere la  práctica  á  expensas  de  quien  lo  emplea. 

No  sabemos  cuándo  se  pensará  aquí  en  crear  una  Es  - 
cuela  Electricista  oficial  ó  particular.  Nosotros  prefe- 
riríamos con  mucho  que  tuviera  el  último  carácter,  y 
al  ver  lo  bien  que  se  pagan  aquí  las  enseñanzas  prepa- 
ratorias para  las  Escuelas  especiales,  bien  creemos  que 
se  pagarían  con  más  razón  las  enseñanzas  que,  si  no  sir- 
vieran para  tener  número  en  ningúu  escalafón,  de  segu- 
ro servirían  para  tener  ocupación  lucrativa  en  la  mul- 
titud de  negocios  de  todos  géneros  que  habrán  de  existir 
en  todo  país  civilizado  relacionados  con  las  aplicaciones 
de  la  electricidad. 

La  mayor  dificultad  que  existe  para  la  enseñanza  de 
la  electricidad  es  que  no  vale  nada  la  que  se  dé  sin  un 
gran  material  eléctrico  de  no  poco  coste;  pero  lo  proba- 
ble es  que  ese  capital  encontrara  un  buen  interés  si  s- 
le  destinaba  á  una  sólida  enseñanza  de  tan  nueva  como 
extendida  industria. 

*  * 
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La  línea  telefónica  más  larga  del  Mundo.  —  La 

linea  telefónica  más  larga  del  Mundo  es  la  de  Nueva 
York  á  Chicago,  de  1  520  kilómetros,  que  es  más  del  do- 
ble de  la  que  le  sigue  en  largo,  la  de  París  á  Marsella. 
A  aquélla  enorme  distancia  para  teléfono  se  oye  lo 
que  se  habla  con  bastante  claridad,  aun  cuando  no  se 
puede  decir  que  el  sonido  sea  fuerte.  El  precio  de  una 
conversación  de  cinco  minutos  entre  Nueva  York  y 
Chicago  es  de  45  pesetas.  La  inauguración  tuvo  lugar 
en  la  primera  quincena  del  mes  de  Octubre. 

Tracción  por  acumuladores  en  los  tranvías.  — 

La  Electric  Potoer  Storage  Cómpany,  de  Londres,  anun- 
cia que  está  dispuesta  á  contratar  la  tracción  de  los  tran- 
vías eléctricamente  y  por  el  sistema  de  acumuladores. 
Sus  condiciones  son  de  un  género  nuevo,  pues  contratan 
el  pago  del  servicio  en  un  tanto  por  ciento  sobre  los  in- 
gresos. El  cuanto  varía  según  los  casos,  pero  el  máximo 
es  66  por  100  de  los  ingresos,  siendo  de  su  cuenta  todos 
los  gastos  de  personal  y  material  y  conservación  corres- 
pondiente al  movimiento ;  pero  no  el  valor  de  las  bate- 
rías de  acumuladores.  Sólo  exigen  para  tratar  que  sean 
Empresas  que  tengan  al  menos  10  carruajes  constantes 
en  marcha.  No  suponemos  que  la  Compañía  extienda  sus 
negocios  fuera  de  Inglaterra,  pues  de  lo  contrario,  sería 
muy  de  recomendar  á  las  Compañías  madrileñas  de  tran- 
vías que  procuraran  entenderse  con  una  Compañía  que 
hace  con  los  acumuladores  lo  que  Oliva  hacía  con  las 
muías. 

* 

*  * 

El  teléfono  en  Suiza.  —  Suiza  es  otro  de  los  países 
en  que,  como  en  Suecia,  se  ha  entendido  que  el  teléfono 
debe  servir  para  algo  más  que  para  hacer  la  olla  gorda 
á  algún  grupo  de  banqueros  intrigantes,  que  se  entre- 
tienen en  crear  Compañías  en  tal  forma,  que  el  precio 
de  suscripción  al  teléfono  sea  disparatado,  y  sin  embar- 
go, los  accionistas  de  buena  fe  sólo  obtengan  un  interés 
moderado  por  su  capital.  Mientras  que  el  teléfono  en 
Madrid,  costando  300  pesetas  al  año,  produce  ganancias 
muy  modestas,  el  teléfono  en  Suiza,  pagando  los  abona- 
dos sólo  80  pesetas  al  año,  da  un  gran  resultado  y  per- 
mite extender  constantemente  la  red  con  las  ganancias. 
Actualmente  cuenta  Suiza  con  101  redes  telefónicas,  con 
12.595  suscritores  y  1  635.000  francos  de  ingresos. 

* 

*  * 

El  humo  en  los  Estados  Unidos.  —  Las  autorida- 
des de  Pittsburgo,  Estados  Unidos,  han  tomado  medidas 
muy  radicales  para  concluir  con  el  humo  que  despiden 
las  chimeneas  de  las  calderas  de  vapor.  Exigen  á  los 
que  tengan  calderas  de  vapor  en  el  East  End,  que  aban- 
donen el  uso  del  carbón  bituminoso,  ó  que  establezcan 
aparatos  para  consumir  el  humo,  ó  que  paguen  una  mul- 
ta de  50  á  250  pesetas  por  cada  vez  que  se  denuncie  una 
chimenea  que  despida  humo.  Los  consumidores,  en  ge- 
neral, han  optado  por  los  aparatos  absorbentes  de 
humo.  Nos  parece  extraño,  después  del  invento  del  ga- 
sógeno de  Thwaites  que  hace  gas  con  cualquier  clase  de 
carbón,  que  no  se  haya  pensado  en  la  mayoría  de  los  ca- 
sos en  apelar  á  los  motores  de  gas. 

* 

*  * 

Aguas  de  Lucena.  —  Se  dice  que  una  Sociedad  sevi- 
llana ha  contratado  el  servicio  del  suministro  de  aguas 
de  Lucena,  población  de  la  provincia  de  Córdoba.  Muy 


de  desear  es  que  sean  Empresas  nacionales  las  que  to- 
men á  su  cargo  el  suministro  de  aguas,  pues  si  no  son 
negocios  de  grandes  utilidades,  lo  son,  cuando  menos, 
para  invertir  capital  con  interés  y  conservación  del 
mismo  muy  seguros.  Son  muchísimos  los  negocios  de 
aguas  que  restan  por  hacer  en  España,  y  si  los  capita- 
listas llegan  á  entenderlos  y  á  tomarles  el  gusto,  vere- 
mos al  fin  convertidas  en  empresas  nacionales  muchas 
que  están  en  peligro  de  ser  extranjeras. 

* 

*  * 

La  luz  eléctrica  en  los  trenes.  —  Nunca  hemos 
abrigado  la  menor  duda  de  que  la  luz  eléctrica  se  haría 
la  exclusiva  en  los  trenes  de  las  Compañías  ferrocarri- 
leras bien  manejadas  y,  efectivamente,  un  hecho  nuevo 
viene  á  confirmarlo  cada  día.  La  Compañía  de  Distritos 
de  Londres  hizo  un  ensayo  prolongado,  y  tras  él  ha  he- 
cho nuevos  y  nuevos  pedidos  Ahora  ya  se  dice  que  la  im- 
portante Compañía  Midland,  tiene  también  la  intención 
de  aplicarla  á  sus  trenes.  En  España,  por  supuesto,  ha- 
bremos de  esperar  á  que  Francia  nos  dé  la  orden  de  pro- 
ceder. ¿Cuándo  dejaremos  de  progresar  con  licencia  de 
Francia  y  empezaremos  á  tomar  esta  índole  de  progresos 
de  donde  realmente  proceden,  que  es  de  los  Estados 
Unidos?  Por  eso  creemos  son  necesarias  las  comunica- 
ciones frecuentes,  regulares  y  directas,  entre  un  puerto 
de  España  y  Nueva  York. 

* 
*  * 

Aluminio.  — La  Société  Electro-métalluryique  Fran- 
gaise,  que  explota  en  Francia  la  patente  de  Hérault 
Killiani  para  producir  el  aluminio,  asegura  que  lo  po- 
drá vender  á  1  Va  francos  por  kilogramo  cuando  tenga 
segura  la  venta  de  3.C00  toneladas  al  año.  Como  repeti- 
mos siempre  que  del  aluminio  se  trata,  no  creemos  que 
haya  gran  aplicación  para  el  mismo  hasta  que,  tomando 
la  forma  de  tubos,  no  se  aplique  al  mueblaje  de  la  ín- 
dole de  sillas,  butacas,  ctmas,  pajes,  pies  de  mesas,  es- 
tantes y  demás  de  la  especie.  Después,  tal  vez  se  llegue 
á  los  balaústres  de  escaleras,  balcones  y  demás;  pero 
antes  de  eso  se  ha  de  agotar  el  consumo  que  pueda  ha- 
cerse en  la  clase  de  muebles  que  indicamos. 

Mientras  se  esté  queriendo  hacer  de  aluminio  objetos 
pequeños,  sucederá  lo  que  ha  sucedido  hasta  ahora  con 
los  gemelos  de  teatro,  que  á  pesar  de  ser  el  uso  del  alu- 
minio ya  casi  exclusivo  en  ellos,  ha  sido  casi  insignifi- 
cante el  consumo  á  que  ha  dado  lugar. 

*  * 

Nuevo  modo  de  anunciar.  —  Con  cierta  desconfian- 
za damos  la  noticia  que  nos  comunican  de  Londres,  de 
que  los  Sres.  Romeike  y  Curtice  están  preparando  la  ma- 
quinaria precisa  para  anunciar  en  las  nubes,  desde  lo 
alto  de  su  establecimiento  en  el  Strand  de  la  capital  de 
Inglaterra.  El  aparato  puede  funcionar  siempre  que 
haya  nubes,  y  los  anuncios  y  aun  los  retratos  se  refle- 
jarán en  ellas  por  medio  de  lentes  muy  potentes.  Asi- 
mismo aparecerán  los  dibujos,  las  figuras  y  demás,  así 
en  negro  como  en  colores.  Es  una  de  esas  noticias  que 
no  sería  perdonable  que  se  dieran  sin  ser  ciertas,  pues 
debe  suponerse  que  se  han  hecho  las  debidas  pruebas 
preliminares  que  aseguren  el  éxito.  Teóricamente  no  se 
ve  dificultad  para  realizar  lo  que  se  dice. 
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Sabido  es  por  todos  los  que  se  ocupan  de  electricidad, 
que  un  acumulador  perfeccionado  constituiría  uno  de 
los  descubrimientos  más  importantes  para  extender  y 
abaratar  su  empleo.  De  tres  órdenes  capitales  distintos 
son  los  perfeccionamientos  que  se  buscan;  y  si  el  reunir 
todos  ellos  en  un  solo  tipo  sería  el  ideal,  el  resolver  bien 
siquiera  uno  solo  de  estos  órdenes  daría  lugar  á  que 
aquél  á  que  correspondiera  encontrara  multitud  de  casos 
de  aplicación  á  que  se  acomodara  la  mejora.  Lograr  un 
peso  muy  reducido  con  relación  á  la  cantidad  de  energía 
acumulada,  es  uno  de  los  órdenes  de  perfeccionamientos 
que  respondería  al  empleo  de  acumuladores  en  velocí- 
pedos, carruajes  y  movimiento  de  embarcaciones,  aun 
cuando  el  acumulador  fuera  costoso  y  su  funcionamien- 
to caro.  Lograr  un  acumulador,  si  no  indestructible,  al 
menos  sin  causas  conocidas  de  rápida  destrucción,  es 
otro  desiderátum.  El  perfeccionamiento  de  este  orden 
resolvería  bien  los  casos  de  estaciones  centrales  con  acu- 
muladores, consiguiendo  que  los  motores  y  dinamos, 
que  representarán  mayor  capital  de  instalación  que 
los  acumuladores,  se  mantengan  en  marcha  constante 
á  su  máximo. 

Por  fin,  hay  otro  orden  de  perfeccionamientos  que  re- 
solvería esta  misma  cuestión  por  un  camino  diverso; 
este  es  el  acumulador  de  muy  poco  coste,  en  el  cual  re- 
sultara que  aun  en  las  condiciones  de  duración  de  los 
conocidos  hasta  ahora ,  no  fueran  aquéllas  obstáculo 
para  su  empleo,  porque  la  ventaja  de  usar  los  motores  sin 
interrupción  resultara  un  alivio  al  coste  de  la  energía 
eléctrica  suministrada  á  pesar  de  las  reposiciones  fre- 
cuentes de  placas. 

En  los  tres  sentidos  aludidos  de  mejoras  puede  decir- 
se que  se  están  consiguiendo  adelantos  progresivos,  y 
existen  ya  acumuladores  caros  de  construir  y  trabajar, 
pero  de  ligereza  extremada;  los  hay  también  de  mucho 
peso  comparativamente,  pero  de  duración  relativamen- 
te satisfactoria;  y,  por  fin,  los  hay  de  coste  relativa- 
mente reducido;  pero  todavía  no  se  puede  decir  que 
existe  el  acumulador  indiscutible  por  satisfacer  á  algu- 
na de  las  tres  exigencias  principales,  y  mucho  menos  á 
todas  ellas  reunidas.  Muchas  son  las  cap'acidades  que  en 
todos  los  países,  contando  con  grandes  elementos  y  re- 
cursos, trabajan  en  resolver  los  problemas  de  los  acumu- 
ladores, y  asusta  pensar  en  las  fuertísimas  sumas  que 
se  han  perdido  en  las  tentativas  para  hacerlo. 

No  hay  razón  alguna  para  dudar  de  qixe  se  llegará,  no 
sabemos  cuándo,  á  resultados  bastante  completos  para 
que  á  nadie  le  ocurra  montar  motores  y  dinamos  desti- 
nados á  funcionar  sólo  las  horas  en  que  hayan  de  produ- 
cir corriente  para  luz  ó  para  que  funcionen  los  tranvías: 
pero  es  claro  que  el  desiderátum  de  la  marcha  constante 
de  los  motores  y  dinamos  en  general  puede  esperarse  sólo 
de  los  acumuladores  duraderos  ó  de  los  baratos.  Entre- 
tanto ya  puede  decirse  que  se  ha  adelantado  lo  bastante 
para  que  el  uso  de  acumuladores  de  electricidad  sea  posi- 
ble y  recomendable  en  casos  especiales,  cada  día  más  nu- 
merosos, y  nada  lo  prueba  tanto  como  las  múltiples  y 
grandes  fábricas  de  estos  aparatos  que  existen  en  todos 
los  países.  Siendo  el  plomo,  en  su  estado  metálico  y  de 


óxido,  la  principal  materia,  por  no  decir  la  única,  de 
valor  que  entra  en  la  confección  de  acumuladores,  es 
muy  natural  que  en  España  se  fabriquen  por  ser  éste  por 
excelencia  el  país  del  plomo.  Se  hizo  una  tentativa  hace 
tres  ó  cuatro  aüos  para  instalar  un  taller  de  esos  apara- 
tos en  Madrid,  del  lado  allá  del  Puente  de  Segovia;  pero 
esta  fábrica  no  continuó  como  negocio  de  venta  al  pú- 
blico, y  actualmente  entendemos  que  se  reduce  á  la  cons- 
trucción de  acumuladores  para  la  Sociedad  de  Teléfonos, 
á  la  cual  pertenece. 

No  podía  ni  debía  quedar  Madrid  sin  una  fábrica  de 
acumuladores  para  la  venta,  y  el  hueco  dejado  por  el 
cese  de  la  fábrica  de  los  Sres.  Hernández  y  Compañía  ha 
sido  ocupado  por  un  taller  establecido  en  el  paseo  de 
Santa  María  de  la  Cabeza  por  un  joven  aristócrata,  el 
señor  marqués  de  Camarines.  Hemos  tenido  el  gusto  de 
visitar  ese  taller,  del  cual  haremos  la  ligera  descripción 
que  exigen  los  de  su  especie,  porque  la  fabricación  de 
acumuladores  es  muy  poco  exigente  en  sus  aparatos  ó 
máquinas:  un  homo  sencillo  para  fundir  plomo;  uno  de 
tiro  para  fundir  los  bronces  para  los  bornes  y  otros  ac- 
cesorios; una  dinamo  movida  á  vapor  para  formar  las 
placas;  un  ligero  torno  de  pedal  para  hacer  las  tuercas 
y  tornillos  y  los  instrumentos  de  medición  de  corriente 
es  lo  esencial  en  esa  clase  de  talleres,  á  lo  cual,  á  lo 
sumo,  hay  que  agregar  unos  cilindros  para  moler  y  tra- 
bajar las  pastas  de  materia  activa.  Esto  es  lo  esencial, 
al  menos  en  los  talleres  preparados  para  fabricar  en  la 
escala  en  que  se  puede  empezar  en  Madrid ;  para  mayor 
producción,  cuando  el  pedido  crezca,  pueden  aplicarse 
medios  mecánicos  para  cortar  y  cepillar  las  rebabas  de 
las  placas.  Pero  si  en  el  taller  mismo  de  acumuladores 
no  hay  nada  que  ver  y  observar,  en  cambio,  en  los  acu- 
muladores que  en  él  se  hagan  y  en  el  sistema  de  traba- 
jo y  composiciones  químicas  hay  ancho  campo  para  el 
estudio. 

En  el  taller  del  señor  marqués  de  Camarines  vimos 
hacer  acumuladores  en  la  apariencia  de  uno  de  los  tipos 
más  primitivos,  aunque  modificados,  cuando  se  exami- 
nan los  detalles  visibles.  Es  el  tipo  Gadot,  con  alguna 
variante  en  el  moldeo  para  dar  sujeción  más  eficaz  á  la 
materia  activa,  por  cuyo  medio  se  espera  conseguir  dar- 
les duración.  Se  fabrican  dos  tamaños,  el  uno  con  placas 
cuadradas  de  0,38  X  0,38  con  10  X  10  claros,  es  decir, 
100  para  llenar  de  materia  activa,  y  otro  tipo  para  alum- 
brar coches  con  placas  de  0,12  X  0,12.  Estos  últimos,  co- 
locados en  una  caja  formando  5  elementos  de  5  placas 
cada  uno,  dan  para  el  carruaje  2  lámparas  de  8  bujías 
para  el  exterior  y  una  de  igual  fuerza  para  el  interior 
del  carruaje,  la  cual  por  medio  de  un  conmutador  se  en- 
ciende y  se  apaga  á  voluntad.  La  duración  de  la  carga 
del  acumulador  es  de  siete  horas.  Este  tipo  de  acumula- 
dor creemos  encuentre  gran  favor  en  Madrid,  porque, 
aparte  de  lo  cómodo,  no  resulta  una  luz  cara,  si  se  com- 
para á  las  bujías. 

Respecto  al  acumulador  fijo,  su  mayor  ó  menor  utili- 
dad dependerá  enteramente  de  su  duración  y  del  precio 
á  que  pudiera  venderse ;  pero  sobre  ninguno  de  los  dos 
extremos  nos  podemos  permitir  expresar  opinión,  pues 
respecto  á  lo  uno  sólo  el  tiempo  lo  dirá,  y  respecto  á  lo 
otro,  razones  de  delicadeza  nos  han  vedado  el  hacer  cier- 
tas preguntas  que  pudieran  darnos  luz  sobre  la  cuestión 
de  coste,  pero  que  pudieran  ser  secretos  de  taller  que  no 
deban  comunicarse.  El  acumulador  con  5  placas  de  0,38 
por  0,38  pesa  23  kilogramos,  estando  la  materia  activa 
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próximamente  en  peso  igual  con  la  inactiva.  La  energía 
eléctrica  acumulada  llega  á  10  ampéres  hora  por  kilo  en 
el  acumulado;-,  descargando  y  cargando  en  diez  horas,  lo 
cual  es  un  buen  rendimiento,  cuando  se  combina  con  esto 
la  duración  mayor  sobre  la  usual,  pues  los  acumuladores 
Tudor,  que  están  hoy  tan  en  boga,  no  creemos  que  dan 
sino  4  Va  á  5  ampéres  hora  por  kilo. 

De  todos  modos,  es  muy  laudable  que  el  señor  marqués 
de  Camarines  se  ocupe  de  industria  que  habrá  de  ser  tan 
importante  en  el  porvenir  y  merece,  y  le  deseamos  tener 
en  ella  éxito;  por  nuestra  parte,  le  recomendaríamos 
que  aun  en  el  caso  de  que  los  acumuladores  que  actual- 
mente fabrica  no  respondieran  á  lo  que  de  ellos  se  espe- 
ra, que  no  se  desanimara,  sino  que  tratara  de  hacer  otros 
tipos  más  acomodados  á  las  ideas  modernas  sobre  acu- 
muladores, que  en  nuestro  juicio  difieren  algún  tanto  de 
las  que  se  aplican  en  el  taller  que  hemos  tenido  el  gusto 
de  visitar.  Preciso  es  tener  en  cuenta  que  cuando  menos 
una  fábrica  de  acumuladores  ha  de  tener  siempre  vida 
segura  en  Madrid,  y  sería  gran  lástima  que  quien  haya 
tenido  el  ánimo  de  iniciar  una,  como  la  del  señor  mar- 
qués de  Camarines,  se  viera  obligado  á  desistir  por  ha- 
berse fijado  en  un  tipo  de  aparatos  atrasado. 

• 

4:  * 

Nuevo  alcalde.  — Los  habitantes  de  Madrid  debe- 
rían de  estar  de  enhorabuena  por  el  nombramiento  del 
señor  marqués  de  Cubas  para  alcalde,  si  este  señor  no 
lo  hubiera  aceptado  diciendo  que  lo  hacía  por  servir  al 
partido  político  á  que  está  afiliado.  Con  tantas  condicio- 
nes consideramos  al  nuevo  alcalde  para  desempeñar  el 
puesto  ,  que  nos  sentiríamos  entusiasmados  si  hubiera 
dicho  que  lo  hacía  para  servir  al  pueblo  donde  tiene  tan- 
tos intereses  y  simpatías.  Si  hubiera  dicho  esto  tendría- 
mos la  esperanza  de  que  con  cualquier  Gobierno  que 
siguiera  al  presente  pudiera  seguir  desempeñando  el 
puesto  el  señor  marqués  de  Cubas;  ahora  tememos  mu- 
cho que,  con  la  caída  de  los  conservadores,  dimita  el 
cargo,  y  esto  le  quita  toda  importancia  á  la  aceptación 
del  mismo,  pues  no  son  estos  alcaldes,  y  de  meses,  los 
que  pueden  hacer  nada  bueno  para  la  administración  lo- 
cal de  esta  capital,  obra  que  exige  buen  plan  y  años. 

* 

*  * 

Concesión  cómica.  —  El  Ayxintamiento  de  Villaver- 
de,  á  lo  que  parece,  quiere  rivalizar  con  el  de  Madrid  en 
hacer  tonterías  con  pretexto  del  Centenario  del  descu- 
brimiento de  América.  En  la  Gaceta  de  Obras  Públicas 
leemos  lo  siguiente: 

«El  Ayuntamiento  de  Villaverde,  en  sesión  extraordi- 
naria, ha  otorgado  concesión,  por  término  de  treinta 
años,  á  D.  Juan  Bautista  Díaz  Pérez  para  que  proceda 
á  verificar  la  limpia  de  una  parte  de  los  ríos  Manzana- 
res, Jarama  y  Tajo  al  objeto  de  establecer  en  toda  aque- 
lla jurisdicción  la  navegación  con  embarcaciones  meno- 
res de  vapor,  remo,  palanca  y  vela,  instalando  á  la  vez 
á  la  margen  del  Manzanares  una  sala  de  comercio  agrí- 
cola industrial. 

«Dichas  obras  parece  que  darán  comienzo  dentro  del 
plazo  señalado  para  festejar  el  cuarto  Centenario  del 
descubi'iraiento  de  América.» 

¿  Quién  le  habrá  dicho  al  Ayuntamiento  de  Villaverde 
que  está  en  sus  facultades  hacer  semejante  concesión? 
No  es  muy  grande  segurainente  el  peligro,  aunque 
haya  hecho  la  concesión,  de  que  se  invierta  capital  en 


aprovecharla;  por  eso  resulta  ante  todo  una  concesión 
completamente  cómica. 

Si  se  tratara  de  unas  obras  en  esos  ríos  que  tuviera 
.sentido  común  y  que  hubiera  de  servir  para  algo  más 
que  para  reírse  de  ella,  tendría  que  sujetarse  á  la  ley  de 
aguas,  y  es  probable  que  ni  aun  el  Gobierno  mismo  pu- 
diera llevarla  á  cabo  sin  las  Cortes  ó  sin  el  Consejo  de 
Estado ;  pero  esa  concesión  hecha  por  un  Ayuntamiento, 
si  no  fuera  cómica  por  lo  desatinado  de  la  obra  á  que  se 
refiere,  lo  sería  por  la  forma  de  legalizarla. 

* 

*  * 

El  concurso  en  Bilbao  para  el  saneamiento  de 
la  ría.  —  El  concurso  promovido  en  Bilbao  para  presen- 
tar proyectos  para  sanear  la  ría  y  al  cual  respondieron 
15  autores,  empieza  á  dar  lugar  á  debatas  en  la  Prensa 
antes  de  que  el  Jurado  haya  pronunciado  su  fallo.  Nos- 
otros creemos  que  cuando  se  somete  una  cuestión  seme- 
jante á  personas  tan  dignas,  tan  competentes  y  tan  in- 
dependientes, no  hay  otra  cosa  que  hacer  sino  esperar, 
porque  es  muy  difícil  que  nadie  tenga  más  elementos 
para  formar  el  mejor  juicio  que  los  que  tienen  los  en- 
cargados de  hacerlo. 

Nosotros  suponemos  á  todos  los  individuos  del  Jura- 
do, aunque  no  los  conocemos,  en  circunstancias  idénti- 
cas; pero  nos  basta  saber  que  forma  parte  de  él  el  inge- 
niero Sr.  Churruca,  á  quien  todo  el  mundo  conoce  por 
sus  obras  lo  bastante,  para  estar  cierto  de  que  es  una  ga- 
rantía de  que  el  fallo  del  Jurado  estará  de  acuerdo  con 
los  más  legítimos  intereses  nacionales  y  locales,  y  que 
él  solo  pesará  bastante  sobre  todos  sus  compañeros 
para  que  se  resuelva  el  asunto  con  acierto  y  desin- 
terés. 

*  * 

El  tranvía  eléctrico  de  Bilbao.  —  Tenemos  enten- 
dido que  se  ha  desistido  de  aplicar  la  tracción  eléctrica 
al  tranvía  de  Bilbao  á  Santurce.  Existiendo  como  existen 
tantos  tranvías  eléctricos  en  los  Estados  Unidos  y  ha- 
biéndose conseguido  para  éste  el  permiso  para  instalar 
los  cables  aéreos,  no  se  entiende  por  qué  no  se  ha  llega- 
do á  aplicar  la  electricidad  á  la  tracción  de  una  línea 
para  la  cual  parecía  tan  indicada.  Se  nos  dice  que  ya 
hasta  se  ha  vendido  el  material  eléctrico  que  se  trajo 
con  destino  á  ese  tranvía. 

Como  allí  el  proyecto  de  variar  el  medio  de  arrastre 
tiene  razón  de  ser,  creemos  que,  día  más,  día  menos,  cam- 
biará esa  línea-de  manos  y  se  acudirá,  para  instalar  la 
tracción  eléctrica,  á  la  casa  Siemens  y  Halske,  ó  cual- 
quiera de  las  otras  que  tienen  ya  tal  práctica  en  ese 
ramo,  que  para  ella  no  hay  nada  nuevo  que  aprender  en 
lo  que  se  necesita  para  que  marche  como  un  reloj  la 
tracción  eléctrica  del  tranvía  de  Bilbao  á  Santurce. 

* 

*  * 

Las  lámparas  eléctricas  en  París  —  El  número 

de  lámparas  eléctricas  instaladas  en  París  que  reciben 
corriente  en  estaciones  centrales,  es  nada  menos  que 
175.000.  Si  á  éstas  se  agregan  las  que  se  suministran 
por  instalaciones  especiales,  que  además  sirven  á  los  ve- 
cinos, es  probable  que  lleguen  ya  á  250.000.  No  hay  duda 
que  esto  parece  mucho;  pero  está  muy  lejos  aún  de  ser 
una  luz  eléctrica  por  habitante  como  la  hay  ya  en  algu- 
nas poblaciones  de  los  Estados  Unidos.  El  número  de 
casas  en  París  es  85.000. 
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Por  más  que  la  reducción  del  precio  de  venta  de  las 
lámparas  eléctricas  incandescentes  sea  razón  para  que 
cada  vez  el  gasto  de  renovarlas  pese  menos  sobre  el 
coste  de  la  luz  eléctrica,  hasta  reducirlo  ya  casi  á  una 
insignificancia,  no  deja  de  ser  muy  interesante  la  in- 
vestigación hecha  por  M.  Ch.  Haubtmann  para  averi- 
guar el  mérito  relativo  de  las  principales  que  se  fabri- 
can actualmente.  Una  lámpara  eléctrica  no  es  sólo  más 
barata  que  otra  por  el  hecho  de  pagarse  menos  por  ella 
al  adquirirla,  sino  que  la  más  cara  puede  ser  definitiva- 
mente la  más  barata  si  dura  más;  pero  todavía  entre 
dos  que  cuesten  lo  mismo  y  duren  lo  mismo,  será  más 
barata  que  la  otra  aquella  que,  á  coste  igual  y  á  dura- 
ción igual,  produzca  la  misma  cantidad  de  luz  consu- 
miendo menos  cantidad  de  energía  eléctrica.  Se  ve, 
por  lo  tanto,  cuán  grandes  pueden  ser  las  diferencias 
de  unas  lámparas  á  otras,  así  en  el  gasto  como  en  la 
conveniencia,  pues  sobre  todo  lo  dicho  queda  aún  el  que 
hay  lámparas  en  las  cuales  la  fuerza  lumínica'  decae 
mucho  más  rápidamente  que  en  otras  después  de  un 
cierto  tiempo  de  uso ,  al  paso  que  hay  otras  que  conser- 
van mucha  más  uniformidad  durante  un  período  mucho 
más  largo.  Se  comprenderá,  pues,  todo  el  interés  de  la 
investigación  hecha  por  M.  Haubtmann,  si  se  tiene  en 
cuenta  además  que  está  hecha  con  tanto  acierto  y  cui- 
dado, que  ha  satisfecho  por  completo  á  todos  los  que  se 
ocupan  de  estas  cuestiones. 

Una  larga  serie  de  tablas  y  curvas  presentan  todos 
los  detalles  de  funcionamiento  referentes  á  las  15  clases 
distintas  de  lámparas  que  ha  sometido  á  los  ensayos, 
empleando  en  éstos  10  ejemplares  de  cada  clase  á  la  ten- 
sión de  102  volts,  y  otros  10  ejemplares  á  110  volts,  to- 
mando como  dato  en  cada  caso  el  término  medio  de  los 
resultados.  Nuestro  espacio  no  nos  permite  presentar 
en  detalle  todos  los  estados,  pero  daremos  idea  de  algu- 
nos hechos  más  culminantes,  resumiéndolos  todos  en  la 
tabla  de  resultados  generales,  que  va  al  pie,  en  la  que 
todavía  completamos,  en  la  última  columna,  las  deduc- 
ciones que  no  vemos  en  la  tabla  original  respecto  al 
consumo  medio  en  watts  por  bujía  decimal  de  las  lám- 
paras de  cada  fabricante.  Como  hechos,  en  los  estados 
parciales  resaltan ,  por  ejemplo,  que  en  las  lámparas  de 
la  Compagnie  T.a  Fran(¡aisé,  ninguna  de  las  10  se  inuti- 
lizó en  las  primeras  10  horas  ni  á  los  102  volts  ni  á  los 
110;  á  las  5C0  horas,  1  había  faltado  á  la  tensión  más 
baja  y  2  á  la  más  alta ;  á  las  750  horas  sólo  quedaban  7 
útiles  en  ambas  tensiones,  y  por  fin  á  las  1.000  horas  se- 
guían dando  luz  las  7  con  el  potencial  de  102,  pero  fal- 
tando 1  más  en  el  de  110,  quedando  vivas  sólo  6. 

En  la  tabla  de  detalle  de  las  lámparas  baratas  de  Sie- 
mens encontramos  que  á  las  250  horas  se  había  inutili- 
zado 1  á  102  volts  y  4  á  110;  á  las  500  horas  faltaban  3 
en  la  mesa  de  los  102  volts  y  6  en  la  de  500  volts;  á  las 
750  horas  ya  faltaban  7  en  la  serie  de  102  volts  y  otras 
tantas  en  la  de  110  volts;  finalmente,  á  las  1.000  horas 
sólo  había  2  útiles  en  la  mesa  de  102  volts  y  se  habían 
inutilizado  todas  en  la  de  110  volts. 

Otros  detalles  notables  son  los  de  las  duraciones  ex- 
trema y  media  de  las  lámparas  de  las  fabricadas  por  la 


Compañía  francesa  Edison- Swan,  de  las  cuales  á  las  750 
horas  todas  las  10  estaban  útiles  y  á  las  1.000  horas 
había  9.  Se  estropearon  todas  en  la  proporción  siguien- 
te:  1  á  las  800  horas ;  3  á  las  1.200;  1  á  las  1.500;  2  á  las 
1.700;  3  á  las  2.000  próximamente. 

Terminamos,  pues,  dando  los  resultados  generales, 
no  sin  decir  que  el  precio  de  cada  fabricante  no  es  co- 
nocido ni  bastante  fijo  para  que  forme  parte  de  este  es- 
tudio, y  asimismo  diremos  que  es  de  desear,  dada  la 
extensión  que  la  luz  eléctrica  toma  en  España  ,  que  se 
establezca  pronto  una  fábrica  de  lámparas  incandes- 
centes aquí,  haciendo  como  se  hace  ahora  el  vacío  me- 
cánicamente. 
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Al  examinar  con  todo  cuidado  los  estados  totales  y 
parciales  nos  hemos  puesto  en  el  caso  del  que  quisiera 
utilizarlos  para  saber  qué  lámparas  debería  comprar 
teniendo  en  cuenta  el  precio  que  pudiera  pagar  por  cada 
una ,  considerando  la  duración  y  consumo  de  energía 
eléctrica,  y  nuestra  conclusión  es  que  la  de  poca  dura- 
ción de  Gerard  á  mitad  de  precio  es  más  conveniente 
que  la  inglesa  de  Edison -Swan,  si  ésa  cuesta  el  doble. 
El  escaso  consumo  de  energía  de  la  Gerard,  2,61  watts 
por  bujía,  compensa  el  que  sólo  dure  500  horas,  mien- 
tras la  inglesa,  á  pesar  de  su  duración,  resulta  más  gra- 
vosa ,  si  cuesta  doble,  porque  consume  3,75  watts  por 
bujía.  De  todos  modos,  es  hilar  delgado  el  entrar  en  esas 
comparaciones ,  que  después  de  todo  son  de  poca  estabi- 
lidad si  una  de  las  fábricas  comparadas  mejora  su  fa- 
bricación ó  baja  el  precio. 
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Adjudicación  de  premios  en  Bilbao  &  los  proyec- 
tos de  saneamiento  del  Nervión.  —  «Ayuntamiento 
de  Bilbao:  Terminado  por  el  Tribunal  nombrado  por  el 
Excmo.  Ayuntamiento  el  estudio  y  clasificación  de  los 
anteproyectos  presentados  en  el  concurso  abierto  para 
el  saneamiento  del  río  Nervión,  se  propone  la  adjudica- 
ción del  primer  premio  al  autor  del  anteproyecto  que 
lleva  por  lema  Mens  sana  in  corpore  sano,  asi  como  tam- 
bién que  no  debe  ser  adjudicado  el  segundo  premio,  cuyo 
importe  de  5.000  pesetas,  unido  á  las  2.000  de  los  accé- 
sits, procede  repartir  entre  los  autores  de  los  tres  ante- 
proyectos que  más  se  distinguen,  cuyos  lemas  son  Ilsa- 
shundia,  Salus  populi  suprema  lex  y  Pipe.» 

En  el  momento  en  que  escribimos  no  se  han  abierto 
aún  los  pliegos  con  los  nombres  de  los  autores  de  los 
proyectos  premiados. 

*  * 

Rectificación  grata.  —  Al  tomar  posesión  de  la  Al- 
caldía el  señor  marqués  de  Cabás  dijo  expresamente  que 
era  el  conservador  más  liberal  ó  el  liberal  más  conser- 
vador. Esta  declaración,  contraria  á  la  que  le  atribuyó 
la  Prensa  diaria  de  que  a3eptaba  el  puesto  por  servir  á 
su  partido,  vino  á  completarse  por  la  expresión  de  su 
afecto  á  Madrid  y  sus  deseos  de  servir  sus  intereses. 
Esto  hace,  pues,  del  señor  marqués  de  Cubas  el  alcalde 
ideal  que  deseamos  para  el  Ayuntamiento  de  Madrid, 
que  puede  ser  respetado  y  seguro  en  su  puesto  con  cual- 
quier Gobierno,  sea  cual  sea,  que  siga  al  actual. 

Para  que  no  le  falte  circunstancia  alguna  para  llenar- 
nos de  esperanzas  en  la  administración  del  nuevo  alcal- 
de, se  ha  mostrado  desprendido  hasta  lo  increíble  renun- 
ciando á  lo  asignado  para  gastos  de  representación, 
cuando  es  bien  seguro  que  lejos  de  gastar  menos  en  esto 
que  otros,  gastará  más.  Nosotros,  que  creemos  que  el 
puesto  de  alcalde  de  Madrid,  que  tanto  absorbe,  y  exige 
tantas  cualidades,  se  debe  pagar  y  pagar  bien,  conside- 
ramos al  señor  marqués  de  Cubas  un  héroe  administra- 
tivo ;  que  no  ha  de  haber  sólo  héroes  guerreros,  pues  qui- 
zás el  sacrificar  en  beneficio  de  los  demás  el  reposo  y  la 
tranquilidad  quien  puede  gozar  de  ellos,  es  más  que  el 
exponer  la  vida  el  militar  en  campaña;  y  en  el  caso  del 
señor  marqués  de  Cubas,  apenas  si  puede  esperar  recom- 
pensa alguna  quien  ya,  además  de  posición,  tiene  el 
aprecio  y  respeto  de  sus  convecinos.  Puede  perder  de  se- 
guro más  que  ganar  en  la  posición  que  ha  aceptado,  y 
hasta  tiene  el  mérito  de  saberlo  perfectamente. 

* 

*  * 

Lanchas  eléctricas.  —  Las  lanchas  eléctricas  se  em- 
plean ya  en  Alemania,  y  en  el  Wannsee,  cerca  de  Berlip, 
hay  ya  un  servicio  regular  establecido.  Nosotros  desea- 
mos que  se  haga  algo  pronto  en  España  para  que  ade- 
lante el  empleo  de  los  acumuladores,  y  que  tras  esto  se 
agrande  nuestro  mercado,  hoy  tan  pequeño,  de  plomo 
por  el  que  se  emplee  en  la  construcción  de  aquellos  apa- 
ratos. Cuando  las  lanchas  eléctricas  tomen  el  vuelo  que 
pueden  tomar  en  España,  es  probable  que  su  númeio  se 
cuente  por  miles. 

* 

*  * 

Concurso  de  arados  de  desfonde.  —  El  Instituto 
Agrícola  Catalán  de  San  Isidro  ha  convocado  un  con- 
curso internacional  de  arados  de  desfonde,  especialmen- 
te destinados  á  arrancar  raíces  de  las  vides  en  las  fincas 
en  que  se  intentase  forzosa  ó  voluntariamente  destinar- 
las á  otros  cultivos. 

Se  han  presentado  competidores  de  España,  Francia 


y  Alemania,  para  hacer  trabajo  á  profundidades  varias 
desde  0,30  centímetros  hasta  0,80,  y  asimismo  los  pre- 
sentados á  concurso  lo  han  sido  para  toda  clase  de  trac- 
ciones ,  desde  la  directa  con  más  ó  menos  número  de 
animales,  hasta  la  doble  tracción  por  locomóviles  Fow- 
1er,  pasando  por  supuesto  por  la  tracción  indirecta  ,  ya 
por  animales,  ya  por  vapor,  con  malacate  y  torno  ó  con 
sólo  torno. 

Los  detalles  de  este  concurso  no  pueden  tener  interés 
para  nuestros  habituales  lectores  sino  en  tanto  se  rela- 
cionen con  la  construcción  de  buenos  arados  de  todas 
clases  en  España,  por  la  que  tanto  hemos  clamado.  Na- 
turalmente ,  entre  las  más  importantes  de  ellas  son  las 
de  desfonde  las  que  más  desearíamos  ver  que  se  cons- 
truían en  nuestro  país.  Algo  y  algo  importante  se  hace, 
es  indudable,  pues  se  ha  concedido  una  medalla  de  plata 
á  D.  Rosendo  Esplugas  y  Bros,  de  Martorell ,  por  haber 
sido  el  primero  que  construyó  arados  de  desfonde  en 
España.  Por  más  que  las  recompensas  en  estos  certáme- 
nes se  prodigan  cada  vez  más,  al  punto  de  que  no  dicen 
nunca  mucho  en  favor  de  los  objetos  agraciados,  dire- 
mos que  para  los  arados  de  tracción  directa  ha  habido 
cinco  medallas  de  oro,  una  de  plata  y  dos  menciones 
honoríficas ;  de  las  primeras ,  tres  han  sido  para  cons- 
tructores alemanes.  Los  arados  movidos  por  malacate 
han  tenido  tres  medallas  de  oro,  todas  para  franceses; 
una  de  igual  clase  se  ha  concedido  á  los  arados  movidos 
por  una  locomóvil ,  y  por  fin  medalla  de  oro  y  2  000  pe 
setas  al  señor  conde  de  San  Juan  ,  que  presentó  el  tren 
Fowler,  conocido  en  Cataluña  por  el  nombre  de  sistema 
Oliver. 

El  ingeniero  de  Minas  limo.  Sr.  D.  Silvino  Thos  y  Co- 
dina ,  como  presidente  accidental  y  vicepresidente  del 
Instituto,  ha  tenido  una  parte  muy  grande  en  el  éxito 
de  ese  concurso,  y  ha  recibido  numerosas  y  entusiastas 
felicitaciones  por  sus  iniciativas  fecundas,  que  han  de- 
vuelto su  antiguo  esplendor  á  la  respetable  é  importan- 
tísima Corporación  del  Instituto  Agrícola  Catalán  de 
San  Isidro. 

Nosotros  creemos  que  en  cuanto  á  arados  para  des- 
fonde ,  así  para  arrancar  viñas  como  para  preparar  el 
terreno  para  recibirla,  sólo  hay  uno  que  merezca  reco- 
mendación para  todos  los  terrenos  que  sean  de  exten- 
sión considerable  y  poco  accidentados,  y  éste  es  el  Fow- 
ler con  doble  locomóvil.  No  se  comprende  que  se  emplee 
otro  sistema  donde  humanamente  pueda  aplicarse  éste. 
En  España  son  poquísimos  los  arados  de  esta  categoría 
que  existen,  y  no  creemos  tampoco  que  lleguen  á  ser 
muchos  antes  de  que  se  establezca  en  nuestro  país  la 
gran  fábrica  que  haga  una  especialidad  de  las  locomó- 
viles, trilladoras,  arados  y  algunos  otros  ramos  de  la 
maquinaria  agrícola.  Serán  muy  contados  los  casos  en 
que  los  que  hayan  de  desfondar  terrenos  para  trabajos 
de  la  viticultura  puedan  ni  deban  comprar  trenes  Fow- 
ler; pero,  en  cambio,  apenas  hay  provincia  de  España 
en  que  no  se  debieran  encontrar  éstos  en  arriendo,  ó 
donde  no  hubiera  empresarios  que  los  poseyeran  para 

hacer  los  desfondes  por  contrata. 

* 

*  * 

Mejoras  en  Huelva.  —  Dicen  de  Huelva  que  una  So- 
ciedad anónima  local  ha  sido  autorizada  para  establecer 
una  red  telefónica  en  Huelva,  y  que  también  se  ha  for- 
mado otra  que  se  propone  construir  una  Estacióa  Cen- 
tral de  Electricidad. 
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INGENIERIA  MUNICIPAL 


EL  SEÑOR  ALCALDE  DE  MADRID 


Mientras  la  Administración  municipal  de  Madrid  se 
encuentre  atravesando  este  interesante  período ,  del 
cual  puede  salir  para  entrar  en  otro  en  que  la  Ingenie- 
ría municipal  tenga  una  importancia  cual  no  ha  tenido 
nunca  en  esta  capital,  no  podemos  menos  de  ocuparnos 
de  los  asuntos  municipales.  Por  de  pronto,  no  podemos 
menos  de  congratularnos  de  los  primeros  actos  realiza- 
dos por  el  señor  alcalde,  desprendiéndose  de  un  alto 
personal  de  empleados  sin  contar  con  el  cual  no  han 
podido  ejecutarse  muchos  de  los  abusos,  escándalos  y 
desaciertos  que  han  traído  las  cosas  al  estado  en  que  las 
ha  encontrado  el  señor  marqués  de  Cubas.  El  nuevo  al- 
calde ha  fijado  claramente  la  situación,  dando  á  conocer 
á  sus  administrados  el  estado  en  que  se  hallan  los  pre- 
supuestos de  gastos  é  ingresos,  que  es  el  lastimoso  de 
haberse  gastado  con  exceso  lo  correspondiente  al  plazo 
transcurrido  del  ejercicio,  sin  haber  ingresado  ni  apro- 
ximadamente lo  calculado  para  igual  período.  La  con- 
secuencia es  que  hay  4.500.000  pesetas  sin  pagar  de  gas- 
tos hechos  y  compromisos  contraídos  de  este  ejercicio, 
sin  contar  las  deudas  antiguas  y  atrasadas  de  otros. 

No  somos  de  los  que  creemos  que  sea  ésta  una  situa- 
ción desesperada,  de  esas  que  no  tienen  remedio;  esta- 
mos completamente  ciertos  de  que  hay  grandes  econo- 
mías que  hacer  en  los  gastos,  así  como  que  los  ingresos, 
bien  administrados,  pueden  llegar  á  sumas  muy  superio- 
res á  las  que  se  suponen.  No  son,  por  lo  tanto,  las  deudas 
de  hoy  las  que  deben  asustar  á  los  vecinos  de  Madrid, 
ni  abrumar  á  los  que  de  buena  fe  administren  sus  inte- 
reses, sino  el  desorden  que  existía  y  que  cada  vez  com- 
plicaba más  la  situación.  Bien  administrados  los  inte- 
reses municipales,  la  Corporación  recobrará  su  crédito, 
y  conseguido  éste,  no  sólo  el  mismo  servicio  costará 
menos,  sino  al  propio  tiempo  se  recaudará  más,  y  al 
cabo  se  podrá  regularizar  la  marcha,  sin  encarecer  más 
la  vida,  ya  tan  cara,  á  los  habitantes  de  esta  capital. 
Para  todo  ello  sólo  hace  falta  que  el  alcalde  no  ceje  en 
sus  propósitos,  que  los  vecinos  no  dejen  de  apoyarle,  y 
que  un  cambio  de  Gobierno  no  produzca  tampoco  el 
cambio  de  alcalde.  No  somos  de  los  que  creeríamos  se 
perdería  nada  por  una  suspensión  del  Ayuntamiento  y 
que  se  nombrasen  los  sustitutos  de  real  orden,  con  tal 
que  al  llegar  nuevamente  el  momento  electoral,  todos 
ó  la  mayoría  de  los  habitantes  de  Madrid  hicieran  lo 
que  nosotros  nos  proponemos  hacer,  que  será  votar  para 
dar  por  compañeros  de  corporación  al  señor  marqués 
de  Cubas  los  que  él  mismo  indique,  sea  cual  sea  la  forma 
directa  ó  indirecta  en  que  los  signifique. 

* 

*  * 

El  ferrocarril  de  La  Robla  y  el  carbón  en  Ma- 
drid. —  Como  estaba  anunciado,  se  ha  abierto  á  la  ex- 
plotación el  trozo  de  La  Robla  á  Boñar  en  el  ferrocarril 
de  La  Robla  á  Valmaseda,  produciendo  gran  entusiasmo 
en  la  comarca.  Los  coches  se  dice  que  son  de  lo  mejor 
que  hay  en  España.  En  esta  sección  queda  comprendida 
la  cuenca  carbonífera  de  Matallana,  cuyos  carbones 
pueden  ya  venir  á  Madrid  por  esa  línea.  Esta  cuenca 
produce  carbones  especiales  que  dan  un  gran  rendimien- 
to en  cok  metalúrgico;  pero  son  carbones  sucios  que 
exigen  muy  buen  lavado  y  apropiada  fabricación  de  cok, 


ya  sea  para  cok  metalúrgico  ó  para  cok  doméstico,  que 
es  para  lo  que  parece  mejor  dispuesta  esa  cuenca,  mien- 
tras no  existan  altos  hornos  del  lado  acá  del  Pajares,  y 
mientras  el  cok  en  Madrid  conserve  el  extravagante 
precio  actual. 

No  creemos  que  sea  exagerado  suponer  que  el  cok  cu- 
linario bien  hecho  puede  costar  á  lo  sumo  en  Matallana 
13  pesetas,  que  con  2  de  porte  á  La  Robla  y  19  á  Madrid, 
da  un  coste  sobre  vagón  de  o4  pesetas  en  la  estación  del 
Norte.  De  esto  hasta  70  y  75  que  se  detalla  aquí,  hay 
distancia.  Ciertamente  el  transporte  es  caro,  y  no  debie- 
ra pasar  de  15  pesetas,  con  lo  cual  resultaría  el  cok  á  30 
pesetas  en  Madrid  sin  derechos  de  consumos.  Estos  tam- 
bién son  fuertísimos  :  8  pesetas  por  tonelada  es  una  exa- 
geración inaguantable,  pues  sirve  de  pretexto  para  que 
los  vendedores  recarguen  el  precio  del  carbón  cual  si 
pagaran  verdaderamente  ese  exorbitante  derecho,  cuan- 
do es  sabido  que  la  recaudación  que  por  derechos  de  con- 
sumos de  carbón  hace  el  Ayuntamiento  de  Madrid  equi- 
vale sobre  lo  consumido  realmente  á  menos  de  4  pesetas 
en  tonelada,  á  pesar  de  que  la  tarifa  es  de  8  pesetas.  Es 
bien  seguro  que  si  el  Ayuntamiento  tuviera  el  ánimo 
y  el  acierto  de  reducir  los  derechos  de  consumos  del 
cok  y  del  carbón  vegetal  á  4  pesetas  por  tonelada  y  ad- 
ministrara bien,  recaudaría  más  que  lo  que  recauda  hoy 
con  su  derecho,  casi  nunca  aplicado,  de  8  pesetas,  tan 
perjudicial  para  los  consumidores  y  para  los  pocos  tra- 
tantes de  buena  fe  que  lo  pagan,  y  sólo  beneficioso  para 
los  matuteros  y  malos  concejales,  que  quieren  derechos 
muy  fuertes,  porque  mientras  más  alto  sea  el  derecho 
legal,  mayor  margen  hay  para  las  operaciones  y  mane- 
jos ilegales. 

Un  Ayuntamiento  de  Madrid  que  quisiera  ocuparse 
de  los  intereses  del  vecindario,  con  motivo  de  la  apertu- 
ra de  la  sección  de  La  Robla  á  Boñar,  debería  hacerse 
un  deber  de  descender  al  detalle  de  beneficiar  á  Madrid 
en  el  consumo  doméstico  del  carbón,  y  á  poco  que  apli- 
cara inteligencia  y  acierto  en  su  trabajo,  podría  ahorrar 
al  conjunto  de  consumidores  la  suma  de  2  millones  de 
pesetas  al  año.  El  consumo  verdadero  de  carbón  en  Ma- 
drid, sin  contar  lo  destinado  á  la  industria,  que  está 
exento  de  derechos,  llega  á  150.000  toneladas,  y  lo  que 
puede  hacer  el  Ayuntamiento  para  abaratar  este  artícu- 
lo tan  necesario  llega  á  15  pesetas  en  tonelada,  por  más 
que  esto  parezca  imposible  á  los  que  no  han  estudiado 
esta  cuestión  en  todos  sus  aspectos.  Por  discordes  que 
parezcan  nuestras  cifras  con  las  oficiales,  las  nuestras 
son,  sin  embargo,  las  verdaderas  y  las  oficiales  las  fal- 
seadas de  mil  modos. 

*  * 

Tranvía  eléctrico  en  París.  —  La  Chronique  Indus- 
trielle,  de  París,  publica  el  siguiente  artículo  en  su  nú- 
mero de  13  de  Noviembre : 

«  Desde  hace  dos  meses  puede  verse  en  la  línea  que  va 
de  la  Magdalena  á  Saint -Denis  y  de  la  calle  Taitbout  á 
Saint -Ouen  carruajes  muy  cómodos  que  pueden  llevar 
50  personas. 

Estos  carruajes  se  mueven  por  la  electricidad,  y  circu- 
lan con  una  marcha  bastante  rápida  sobre  las  vías  de 
los  tranvías  que  hacen  el  mismo  recoriido. 

Construidos  en  el  estilo  de  los  de  nuestros  grandes 
tranvías ,  se  distinguen  ,  sin  embargo,  en  que  tienen  un 
imperial  cubierto  y  que  suben  á  paso  rápido  las  pendien- 
tes largas  y  rápidas,  tales  como  la  que  va  de  un  solo  ti- 
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ron  desde  la  estación  de  San  Lázaro  á  la  plaza  de  Cli- 
chy,  por  las  calles  de  Roma  y  San  Petersburgo. 

Estos  nuevos  tranvías  hacen  el  servicio  de  las  citadas 
líneas  al  mismo  tiempo  que  los  carruajes  de  tres  caba- 
llos sin  imperial,  en  los  cuales ,  en  la  plataforma  de  de- 
lante y  de  detrás,  van  revueltas  y  apretadas  las  per- 
sonas. 

A  pesar  de  esa  acumulación  molesta,  esos  carruajes 
no  pueden  transportar  más  de  30  personas,  mientras  que 
los  otros  llevan  50,  todas  cómodamente  sentadas  y  al 
abrigo  de  la  intemperie. 

Desde  que  estos  carruajes  funcionan  van  casi  siempre 
llenos,  porque  los  viajeros,  puestos  á  escoger,  prefieren, 
naturalmente,  el  carruaje  cómodo  y  rápido  al  de  mar- 
cha más  lenta  y  en  el  cual  el  viajero  en  las  plataformas 
resulta  tan  mal  tratado. 

Los  carruajes  eléctricos  nuevamente  instalados  pesan 
13.000  kilogramos,  de  los  cuales  4  000  corresponden  á  los 
motores  y  generadores  de  la  fuerza  eléctrica.  Asi  los 
acumuladores  como  los  motores  están  fuera  de  la  vista, 
y  los  primeros  colocados  por  partes  debajo  de  los  asien-  | 
tos,  cubiertos  de  terciopelo. 

Estos  acumuladores,  en  número  de  12,  distribuyen  la 
corriente  eléctrica  á  las  dinamos  colocadas  debajo  del 
carruaje,  entre  los  ejes 

Los  acumuladores,  una  vez  cargados  en  los  talleres  de 
la  Sociedad,  permiten  que  los  carruajes  hagan  un  reco- 
rrido de  120  kilómetros  á  razón  de  16  por  hora. 

A  lo  dicho  hay  que  agregar  que,  para  evitar  que  las 
ruedas  patinen  cuando  los  rieles  están  húmedos ,  hay 
dos  tubos  delante  de  las  ruedas  por  los  cuales  sale  un 
chorro  de  arena,  á  voluntad  del  conductor,  para  aumen- 
tar la  adherencia. 

No  hay  que  decir  que  el  carruaje  está  admirablemente 
iluminado  durante  la  noche  por  lámparas  que  se  encien- 
den instantáneamente  por  un  simple  conmutador 

El  conductor  va  solo  en  la  plataforma  de  delante  con 
la  mano  en  el  corta -corriente,  listo  para  detener  la  mar- 
cha del  carruaje,  á  la  señal  de  parada  del  cobrador,  por 
medio  de  una  campanilla  eléctrica.  » 

* 

Siemens  y  Halske  en  América.  —  El  acierto  de  la 
gran  casa  electricista  de  los  Sres.  Siemens  y  Halske  de 
establecer  su  sucursal  en  Chicago  para  utilizar  su  enor- 
me experiencia  y  recursos  con  el  fin  de  estar  en  lo  más 
adelantado  de  las  aplicaciones  de  la  electricidad,  se  de- 
muestra por  el  hecho  de  que  uno  de  sus  primeros  nego- 
cios en  aquel  país  ha  sido  un  contrato  para  la  mayor  ins- 
talación aislada  que  hay  en  el  Mundo  para  un  solo  local, 
en  Chicago :  consta  de  2-5.000  lámparas  incandescentes  y 
200  arcos.  Sólo  en  los  Estados  Unidos  existen  esos  esta- 
blecimientos colosales.  En  España  la  instalación  mayor 
de  que  hemos  oído  hablar  será  la  del  Palacio  Real  de  Ma- 
drid, que  se  aproximará  á  2.000  incandescentes  y  unos 
50  arcos. 

*  ■ 
*  * 

El  gas  y  la  electricidad.  —  La  causa  del  gas  no  está 
tan  perdida  en  todas  partes  como  lo  está  en  Madrid.  Con 
el  precio  de  40  céntimos,  la  luz  de  gas  es  más  cara  que  la 
eléctrica,  y  con  el  precio  de  35  para  motores  y  usos  culi- 
naeios,  el  gas  es  más  caro  hasta  que  la  leña  en  las  chime- 
neas y  que  el  cok  en  las  cocinas.  Con  los  precios  de  30 
céntimos  el  metro  de  gas  durante  la  noche  y  15  céntimos 


durante  el  día,  habría  consumo  grande  en  Madrid  y  ga- 
nancia para  la  Empresa  con  relación  al  coste  del  gas, 
rebajado  el  valor  de  los  residuos;  pero  lo  que  no  habría 
sería  para  pagar  interés  al  enorme  capital  ficticio  que 
representan  los  valores  creados  con  pretexto  del  gas  de 
Madrid.  La  prueba  de  que  la  causa  del  gas  no  está  per- 
dida donde  el  precio  de  venta  guarda  relación  razona- 
ble con  el  coste,  es  lo  que  sucede  en  Berlín,  donde  la  luz 
de  gas  con  el  mechero  Auer  encuentra  gran  favor  por  el 
poco  gasto  de  esta  luz.  Un  mechero  incandescente  de 
Auer  produce  60  bujías  de  luz  con  un  gasto  de  110  litros 
por  hora,  al  paso  que  los  Argands  consumen  el  doble 
para  dar  la  mitad  de  la  luz. 

Resulta,  piies,  que  con  gas  á  20  céntimos  se  tiene  luz 
de  GO  bujías  á  la  cuarta  parte  del  precio  que  con  electri- 
cidad al  precio  de  Madrid.  La  Empresa  del  gas  de  Ber- 
lín para  fomentar  el  consumo  baja  el  precio,  y  de  segu- 
ro lo  conseguirá;  pero  la  de  Madrid  no  tiene  este  recur- 
so siquiera,  porque  una  baja  de  5  ó  de  10  céntimos  en 
metro  dejaría  todavía  que  la  luz  eléctrica  fuera  tan  ba- 
rata como  la  de  gas,  y  la  baja  de  20  céntimos  equival- 
dría á  reducir  el  interés  de  las  obligaciones  de  la  Com- 
pañía á  la  tercera  parte  y  dejar  el  dividendo  de  las  ac- 
ciones á  merced  de  lo  que  buenamente  le  quisieran  dejar 
los  obligacionistas,  con  quienes  no  se  podrían  cumplir 
los  compromisos  contraídos. 

*  * 

El  dinero  existente  en  el  Mundo  —Mr.  Leech,  el 
conocido  matemático  director  de  la  Casa  de  la  Moneda 
de  los  Estados  Unidos,  ha  hecho  un  cálculo  del  dinero 
que  existe  en  el  Mundo,  con  el  resultado  de  que  el  oro 
llega  á  18.234  millones  de  pesetas  y  la  plata  á  19.723  mi- 
llones. Los  economistas  de  afición  creen  que  hay  que  ad- 
mirarse de  esto,  y  se  afirman  en  la  inveterada  creencia 
de  que  esto  es  la  más  perfecta  manifestación  de  la  rique- 
za. La  idea  de  borrar  en  lo  posible  tal  error  nos  ha  hecho 
á  nuestra  vez  entregarnos  al  cálculo  siguiente: 

Todo  el  trigo,  cebada,  maíz,  arroz,  patatas,  judías  y 
guisantes  que  existen  en  este  momento  en  el  Mundo 
pueden  estimarse  en  un  valor  de  42.000  millones  de  pe- 
setas; se  ve,  pues,  que  sólo  estos  renglones  tienen  mu- 
cha más  importancia  que  todo  el  dinero  del  Mundo;  pero 
la  verdadera  medida  de  comparación  entre  el  dinero  y 
las  bases  alimenticias  sólo  se  ve  cuán  desfavorable  es 
al  dinero  y  cuán  insignificante  es  éste,  cuando  se  piensa 
en  lo  poco  que  trastornaría  al  Mundo  el  que  repentina- 
mente desapareciera  todo  el  dinero  que  hay  en  él,  y  la 
horrible  catástrofe  que  produciría  la  desaparición  total 
de  todos  los  artículos  mencionados. 

La  falta  de  dinero  no  traería  consigo  sino  la  necesidad 
de  buscar  otras  relaciones  para  los  cambios  de  unos  pro- 
ductos por  otros  ;  pero  la  de  las  bases  alimenticias  haría 
morir  de  hambre  á  una  porción  enorme  de  la  Humani- 
dad y  derramar  mucha  sangre  en  la  pelea  para  apro- 
piarse los  medios  que  quedaran  de  sustentar  la  vida  des- 
pr.)porcionados  á  los  vivientes.  Si  de  lo  más  importante, 
que  son  los  alimentos,  pasamos  á  otras  riquezas  del  Mun- 
do, veremos,  por  ejemplo,  que  los  ferrocarriles  del  Glp- 
bo,  360.000  kilómetros,  valen  también  más  que  todo  eL 
oro  y  la  plata  que  existe  en  el  Mundo,  cuya  importan- 
cia, como  se  ve,  está  muy  por  debajo  de  la  que  se  le  da. 


1.»  Diciembre  1892.      EEVISTA  MINEEA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA 


60 


INGENIERIA  MUNICIPAL 


EL  PAN  EN  MADRID  Y  EL  SEÑOR  ALCALDE 


Una  vez  más  está  sobre  el  tapete  la  cuestión  del  pan 
en  Madrid,  y  una  vez  más  nos  parece  hallarse  la  opinión 
extraviada;  y  por  lo  tanto,  de  nuevo  vamos  nosotros  á 
repetir  el  esfuerzo  que  hemos  hecho  tantas  veces,  en  los 
últimos  catorce  años,  de  exponer  nuestro  criterio  en  el 
asunto,  para  ver  si  de  esta  vez  resulta  el  único  remedio 
posible  á  un  mal  inveterado.  El  hecho,  siñ  cifras,  es  que 
el  precio  del  pan  en  Madrid  ha  sido  y  es  más  caro  que  en 
París,  que  en  Londres  y  que  en  Bruselas.  Con  cifras,  y 
supuesta  la  entrega  de  peso  verdadero  en  Madrid,  resul- 
tan los  precios  comparativos  ser  : 

52  céntimos  kilogramo  en  Madrid. 
40       —  —        en  París. 

37       —  —        en  Londres. 

30       —  —        en  Bruselas. 

En  presencia  de  estos  hechos,  es  muy  laudable  que  el 
señor  alcalde  de  Madrid  se  preocupe  de  ellos  y  piense 
qué  le  compete  en  favor  del  vecindario;  pero,  á  nuestro 
entender,  su  mismo  buen  deseo  le  guía  mal  y  le  hace 
marchar  por  sendas  en  cuyo  término  no  se  encontratán 
resultados  positivos  y  duraderos. 

De  tiempo  inmemorial  se  involucran  aquí  una  serie 
de  cuestiones  inconexas  que  hace  falta  separar  para  ver 
claro.  Ante  todo  hay  tres  cuestiones  capitales  que  á  su 
vez  se  subdividen  después:  la  de  Ordenanzas  municipa- 
les, Ip.  criminal  y  la  comercial. 

Las  Ordenanzas  municipales  ordenan  que  el  pan  se  ha 
de  elaborar  en  piezas  de  1.000,  de  500  y  de  250  gramos. 
Esto  no  tiene  fundamento  sólido ;  el  peso  de  las  piezas 
es  una  cuestión  que  se  tiene  que  arreglar  entre  los  pa- 
naderos y  sus  clientes,  y  las  Ordenanzas  se  meten  en  lo 
que  no  les  va  ni  les  viene,  al  prohibir  que  se  hagan  pa- 
nes de  800,  de  600,  de  200  ó  de  cualquier  otro  peso.  Las 
Ordenanzas  municipales  pueden  llegar  hasta  exigir  que 
cada  fábrica  de  pan  marque  el  que  elabore,  y  quizás 
hasta  exigir  estampe  el  peso  por  el  cual  vende  cada 
pieza;  pasar  de  ahí,  es  extralimitarse.  Las  Ordenanzas 
de  Madrid  exigen  que  el  pan  sea  precisamente  todo  de 
harina  de  trigo,  pareciendo  ignorar  que  en  ciertos  casos 
la  harina  de  maíz  mejora  y  abarata  el  pan  que  la  con- 
tiene, en  determinadas  proporciones  y  casos;  también 
se  extralimitan,  en  principio,  en  este  punto  las  Ordenan- 
zas, por  más  que  en  Madrid  y  por  ahora,  por  el  precio 
del  maíz  en  España,  esto  no  tenga  inconvenientes  prác- 
ticos. Las  Ordenanzas,  en  su  intervención  en  la  venta 
del  pan,  tienen  que  limitarse  á  consignar  la  manera 
de  cuidar  de  que  el  público  no  sea  estafado  en  el  peso  y 
que  se  le  dé  aquél  que  se  dice  darle,  sin  mermarlo  en 
las  piezas  que  se  anuncien  como  vendidas  con  un  peso 
lijo,  así  como  que  en  el  caso  de  pesar  se  pese  con  pesas 
legítimas.  En  cuanto  á  la  calidad  del  pan,  las  Ordenan- 
zas no  pueden  pasar  de  regular  el  derecho  del  público  á 
que  no  se  adultere  lo  que  se  venda  y  procurar  descubrir 
las  adulteraciones  que  se  hagan  al  pan  con  materias  no- 
civas ó  inertes.  La  misión  de  la  autoridad  municipal 
debe  ser  puramente  perseguidora  y  descubridora  de  los 
delitos  de  robos  de  peso,  falsificación  de  pesas  y  estafas 
de  adulteración  ;  después  de  esto  es  el  poder  judicial  el 
que  tiene  que  seguir  las  causas,  siendo  la  autoridad  mu- 
nicipal la  parte  activa  y  acusadora  del  delito. 

Descubrir  robos  de  peso  en  el  pan  ó  adulteraciones  y 


tratar  el  asunto  administrativamente,  robándole  el  Mu- 
nicipio al  panadero  ol  pan  falto  y  castigándolo  con  inul- 
tas, y  dar  aquí  por  terminado  el  asunto,  es  favorecer  y 
hacer  la  catxsa  del  pan  robado  y  del  pan  adulterado. 
Tratar  la  falta  de  peso  y  adulteración  del  pan  como  de- 
litos de  robo  y  estafa  castigados  por  el  Código  y  echar  á 
presidio,  con  sujeción  á  las  leyes,  á  unos  cuantos  pana- 
deros ricos  é  influyentes,  es  deslindar  bien  los  campos 
entre  lo  que  son  ó  deben  ser  las  Ordenanzas  municipales 
y  lo  que  es  el  debido  respeto  al  Código  penal.  Pasemos 
á  la  cuestión  comercial;  el  Ayuntamiento  está  comple- 
tamente fuera  de  su  lugar  cuando,  asumiendo  atribucio- 
nes de  mandatario  de  los  consumidores  de  pan  en  su 
calidad  de  tales,  se  entromete  en  tratar  con  los  panade- 
ros del  precio  á  que  se  ha  de  vender  el  pan  El  hecho 
mismo  de  ocuparse  de  precio  es  salirse  de  su  terreno. 

El  consumidor  de  pan  tiene  derecho  á  comprarlo  todo 
lo  más  barato  que  pueda,  así  como  el  productor  de  pan 
está  en  su  más  perfecto  derecho  de  venderlo  tan  caro 
como  pueda ;  y  para  que  las  cosas  marchen  bien,  es  pre- 
ciso hasta  reconocerle  el  derecho  á  confabularse  con  los 
demás  panaderos  para  ganar  el  100  por  100  en  el  pan 
que  elaboren  y  para  venderlo  á  tres  veces  el  precio  de 
Bruselas,  si  es  que  pueden.  Sólo  reconociendo  hasta  con 
entusiasmo  ese  derecho,  y  aun  favoreciéndolo  dentro 
de  la  ley,  es  como  se  puede  conseguir  que  la  otra  parte, 
el  consumidor,  despierte  de  su  letargo,  y  á  la  confabu- 
lación de  los  panaderos  para  vender  caro  se  oponga 
la  confabulación  de  los  consumidores  para  comprar 
barato,  y  esta  otra  confabulación  también  debe  ser  tan 
favorecida  dentro  de  la  ley  como  la  de  los  panaderos; 
de  esa  lucha  activa,  calurosa,  ardiente,  es  de  la  que  re- 
sultará el  equilibrio  verdadero  y  justo,  en  aue  el  pana- 
dero gane  lo  que  sea  debido  y  el  consumidor  compre  al 
precio  más  bajo  que  lo  permitan  el  conjunto  de  circuns- 
tancias. Réstanos  decir  que  en  situaciones  normales  no 
hay  ni  aun  la  necesidad  en  los  panaderos  de  confabu- 
larse para  vender  caro,  ni  la  de  los  consumidores  para 
comprar  barato.  Basta  y  sobra  que  la  ley  reconozca  en 
ambas  partes  el  derecho  de  hacerlo  y  que  exista  la  dis- 
posición á  realizarlo  para  que  no  tenga  razón  de  ser.  Si 
los  panaderos  de  Madrid  estuvieran  seguros  de  que  tan 
luego  como  pretendieran  vender  el  pan  2  céntimos  más 
alto  de  lo  debido,  se  les  venía  la  tormenta  encima  porque 
los  consumidores  aj^elaban  á  recursos  para  reducir  el 
precio,  se  guardarían  bien  de  intentar  subidas  que  ten- 
drían luego  reacción  en  bajas  mayores  de  las  debidas; 
pero  mientras  los  consumidores  crean  que  el  alcalde  les 
va  á  arreglar  el  precio  del  pan,  la  posición  ventajosa  es 
la  de  los  panaderos,  pues  de  éstos  saben  muy  bien  por  ex- 
periencia los  que  no  lo  sepan  por  estudios  económicos, 
que  no  está  en  la  naturaleza  de  las  cosas  el  que  la  inter- 
vención de  la  autoridad  sea  eficaz  para  establecer  el 
equilibrio  comercial,  y  que,  por  el  contrario,  todos  sus 
actos  autoritarios  para  subir  ó  bajar  los  precios  dan 
siempre  como  resultado  final  el  opuesto  del  que  se  busca. 

La;  autoridad  no  puede  ser  en  la  cuestión  comercial 
del  pan  y  de  todas  las  demás,  sino  la  fuerza  reguladora 
para  que  cada  cual  no  encuentre  trabas  para  ejercer  sus 
legítimos  derechos;  y  como  es  legítimo  el  derecho  del  pa- 
nadero á  ganar  lo  más  que  pueda,  el  menor  acto  que 
tienda  á  disminuir  esa  ganancia  de  parte  de  la  autori- 
dad, ya  sea  usando  de  la  persuasión,  de  medios  coerci- 
tivos ó  de  cualquier  otra  especie,  no  sólo  es  inconve- 
niente, sino,  á  la  larga,  contraproducente. 
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'Mas  como  lo  absoluto  nunca  es  lo  cierto  en  el  terreno 
práctico,  resulta  ahora,  y  en  el  caso  peculiar  de  Madrid, 
que  por  inveteradas  costumbres  ó  por  inveterados  erro- 
res la  situación  actual  de  la  industria  del  pan  de  Ma- 
drid no  se  puede  llamar  normal,  y  existe  aquí  un  estado 
anormal  al  cual  responde  que  el  precio  del  pan  sea  52 
céntimos  el  kilogramo,  cuando  en  realidad,  y  según 
nuestro  criterio ,  debiera  estar  más  cerca  del  de  30  cén- 
timos, que  rige  en  Bruselas.  Desde  el  momento  que  la 
situación  es  anormal,  nosotros  creemos  que  todos  deben 
contribuir  á  restablecer  la  normalidad,  incluso  el  Ayun- 
tamiento; y  ya  que  tenemos  un  alcalde  en  quien  hasta 
ahora  se  reconoce  que  no  está  inspirado  sino  por  el  de- 
seo del  bien,  nos  parece  oportuno  volver  otra  vez  sobre 
nuestras  ideas  para  normalizar  el  mercado  del  pan  en 
Madrid,  que  tan  sacado  de  quicio  anda;  mas  por  hoy  no 
podemos  pasar  adelante;  quede  para  otro  día,  que  á  fe 
que  la  desorganización  está  bien  arraigada  y  no  ha  de 
desaparecer  tan  pronto,  ni  por  nuestros  medios,  ni  por 
ningún  otro,  para  que  temamos  llegar  tarde. 

J.  G.  H. 

*  * 

Eclipse  de  la  luz  eléctrica.  —  El  sábado  12  de  No- 
viembre, en  la  fábrica  de  electricidad  de  la  Compañía  in- 
glesa, se  produjo  un  eclipse  de  luz  que  comprendió  á  una 
gran  parte  de  la  capital  y  duró  bastantes  horas.  La 
Compañía  ha  andado  bastante  rehacía  en  explicar  clara- 
mente al  público  la  causa  y  alcance  de  lo  ocurrido;  pero 
bastantes  días  antes  de  que  ocurriera  estábamos  pre- 
viendo lo  que  sucedió,  porque  sabíamos  que  la  instala- 
ción de  la  Compañía  inglesa  estaba  dando  más  corrien- 
te de  la  que  podía  producir  en  buenas  condiciones 

Suponemos  que,  pasadas  ya  las  fiestas  que  habían  exi- 
gido un  servicio  extraordinario,  las  probabilidades  de 
un  nuevo  trastorno  por  exceso  de  producción  habrán 
disminuido ;  pero  lo  que  hay  de  cierto  ahora  es  que  la 
Compañía  inglesa  no  puede  ya  suministrar  más  de  los 
compromisos  que  tiene  para  consumo  normal.  La  Ale- 
mana entendemos  se  encuentra  en  igual  caso  por  lo  que 
hace  á  las  máquinas  instaladas,  pero,  en  cambio,  puede, 
por  el  hecho  de  producir  corrientes  continuas,  doblar 
las  luces  á  que  da  servicio  instalando  acumuladores,  ya 
sea  por  su  cuenta  ó  por  la  de  los  consumidores;  pero,  de 
todos  modos,  su  suministro  no  puede  alejarse  ya  más  de 
su  fábrica  sin  encarecer  el  coste  considerablemente.  Ha- 
cen, pues,  falta  en  Madrid  más  instalaciones  que  pro- 
duzcan corriente  eléctrica. 

* 

*  * 

Precio  de  la  electricidad  en  Dundee.  —  En  la  ciu- 
dad de  Dundee,  en  Escocia,  la  Corporación  municipal  se 
ha  hecho  cargo  de  establecer  la  Estación  Central  de 
Electricidad,  y  el  precio  fijado  para  la  corriente  es  el 
de  0,50  pesetas  los  i.OOO  watts.  El  carbón  en  aquella  lo- 
calidad valdrá  unas  14  pesetas  la  tonelada. 

Desarrollo  urbano  de  Barcelona.  —  Publicamos 
con  gusto  los  siguientes  datos  sobre  el  desarrollo  urba- 
no de  Barcelona,  por  cuanto  confirman  una  idea  que  nos 
complacemos  en  propagar,  que  no  es  de  este  momento 
repetir.  Barcelona  es  más  importante  que  Madrid,  como 
lo  será  siempre  en  la  Península  el  puerto  comercial  más 
importante,  aun  cuando  no  sea  la  capital. 

Actualmente  la  superficie  edificada  es  de  8  kilóme- 
tros cuadrados,  y  la  de  todo  el  término  municipal,  12,20 
kilómetros  cuadrados. 


La  longitud  de  las  vías  públicas  en  el  casco  antiguo 
de  la  ciudad  es  de  100,50  kilómetros  y  82  las  de  las  vías 
del  Ensanche. 

Longitud  total  de  las  vías  de  Barcelona:  182,50  kiló- 
metros. 

El  progresivo  desarrollo  de  la  edificación  de  Barcelo- 
na ha  correspondido,  como  es  muy  natural,  al  acrecen- 
tamiento de  la  población,  debido  principalmente  á  la 
gran  corriente  de  inmigración,  procedente  casi  en  tota- 
lidad de  las  provincias  limítrofes  de  Aragón  y  Valencia. 

Véase  los  siguientes  datos  correspondientes  á  los  años 
1860,  1877,  1882  y  1887: 

Población.  Número 

—  de 
Habitante^.  edificios. 


Según  el  censo  de  18G0   189.948  8.778 

Según  ol  censo  de  1877   248.943  10  009 

Población  probable  en  1882   262  935  10.939 

Según  el  censo  de  1887   272  000  11.256 


Según  el  Nomenclátor  oficial  de  1860,  Barcelona  tenía 
8.005  edificios  habitados  constantemente. 
17  edificios  habitados  temporalmente. 
756  edificios  inhabitados. 

Clasificados  los  edificios  por  los  solados  ó  pavimentos 
que  contienen,  resultan: 


De  un  piso   1.048 

De  dos  pisos   1.076 

De  tres  pisos   1.257 

De  más  de  tres  pisos   5  284 

Albergues   113 

En  1882,  según  datos  de  la  Alcaldía  de  esta  ciudad, 
había  10.939  casas  compuestas  de: 

Bajos   2.141 

Bajos  y  un  piso   812 

Bajos  y  dos  pisos   1.163 

Bajos  y  tres  pisos   1.088 

Bajos  y  cuatro  pisos   8.366 

Bajos  y  cinco  pisos   2  045 

Bajos  y  seis  pisos   308 

Bajos  y  siete  pisos   12 

Constituyendo  un  total  bajos  ó  tien- 
das   16  316 

Habitaciones  ó  pisos   55.503 

Actualmente  hay  12.521  edificios,  los  cuales  constan 

De  sólo  bajos   1  244 

De  bajos  y  un  piso   1  113 

De  bajos  y  más  de  un  piso   10.164 

Habitados  por  73.084  familias,  que  constituyen  un 
contingente  de  302.752  habitantes. 


Estas  cifras  corresponden  á  lo  que  constituye  hoy  el 
término  municipal  de  Barcelona;  pero  si  consideramos 
la  ciudad  de  Barcelona  agregada  á  sus  suburbios,  tal 
como  lo  está  ya  de  hecho,  y  de  derecho  segvin  la  división 
judicial  vigente,  que  le  divide  en  tres  distritos  que  son: 
Parque,  Hospital  y  Universidad ;  perteneciendo  al  pri- 
mero los  Ayuntamientos  de  San  Martín  de  Provensals  y 
San  Andrés  de  Palomar,  separados  solamente  por  un  to- 
rrente; al  segundo  Sans,  que  está  completamente  unido 
á  la  barriada  de  Hostafranchs,  y  al  último  Gracia,  más 
unida  aún  que  ninguna  otra  entidad  á  Barcelona,  San 
Gervasio  unido  á  aquélla,  y  Las  Corts,  cuyos  edificios 
están  á  continuación  de  los  de  Sans,  resulta  que  el  nú- 
mero de  edificios  se  eleva  á  la  respetable  cifra  de  33.773, 
de  los  cuales  o  177  son  de  un  piso ;  13.406  de  dos,  y  15.190 
de  tres  ó  más,  habitados  por  111.075  familias,  que  cons- 
tituyen una  población  de  502.166  habitantes. 


8  Diciembre  1892. 
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INGENIERIA  MUNICIPAL 


EL  PRECIO  DEL  PAN  Y  EL  SEÑOR  ALCALDE 


Al  examinar  la  cuestión  del  pan,  en  su  aspecto  comer- 
cial del  precio,  no  puede  admitirse  que  la  enorme  dife- 
rencia que  se  presenta  entre  el  de  30  céntimos  en  Bruse- 
las y  52  en  Madrid  sea,  ni  remotamente,  la  utilidad  que 
sobre  la  de  los  panaderos  de  Bruselas  hagan  los  panade- 
ros de  la  capital  de  España.  Es  evidente  que  una  parte 
de  la  diferencia  se  encuentra  representada  por  ser  el 
coste  aquí  notablemente  mayor  que  allí;  pero  son  dos 
cosas  distintas  el  que  el  mayor  coste  aquí  sea  un  hecho 
y  el  que  deba  serlo  necesariamente.  Tal  como  nosotros 
entendemos  las  cuestiones  económicas,  no  hay  razón 
alguna,  que  sea  fundamental,  para  que  exista,  ni  la  di- 
ferencia tan  grande,  ni  ninguna,  pues  depende  la  que 
hay,  en  su  totalidad,  de  errores  de  los  hombres. 

En  el  encarecimiento  del  pan  en  Madrid  obran  tres 
causas  principales:  la  primera,  el  precio  del  trigo,  de- 
bido á  los  altos  derechos  de  importación  y  á  los  de  con- 
sumo: la  í-egunda  es  que  la  fabricación  del  pan,  tn  vez 
de  ser  aquí  una  industria  montada  á  la  moderna,  es  pu- 
ramente un  oficio,  al  que  no  se  aplican  los  conocimien- 
tes  iudustriales  modernos;  la  tercera  y  última  razón 
depende  del  mismo  público  consumidor,  que  por  un  lado 
no  se  defiende  por  preferir  comprar  siempre  al  panadero 
que  ofrezca  pan  mejor,  más  barato  y  cabal,  sino  que, 
con  indolencia  é  indiferencia  increíbles ,  hace  que  le 
lleve  el  pan  á  domicilio  un  intermediario  entre  él  y  el 
fabr  cante,  el  cual  exige  un  sobreprecio  desproporciona- 
do al  valor  del  artículo,  por  tener  que  incurrir  en  gas- 
tos considerables  para  sostener  su  expendeduría  y  ele- 
mentos de  distribución  en  la  mayor  proximidad  posible 
á  los  domicilios  de  su  clientela.  Hasta  tal  punto  tiene 
parte  el  público  en  encarecer  el  pan  por  esa  causa,  que 
es  frecuente  ver  casas  habitadas  por  seis  ú  ocho  fami- 
lias,  cada  una  de  las  cuales  se  provee  de  pan  de  un  in- 
termediario distinto. 

Analicemos  ahora  las  otras  dos  causas  de  encareci- 
miento del  pan  en  Madrid  comparado  con  Bruselas.  Un 
país  que  no  produce  trigo  bastante  para  su  consumo  y 
se  ve  obligado  á  importarlo,  tiene  que  contar,  si  impone 
derechos  de  importación,  con  que  el  valor  del  trigo  todo 
que  se  consuma  sea  mayor  que  en  el  país  que  deje  libre 
la  entrada  en  un  tanto  igual  próximamente  cuanto  sea 
el  derecho  impuesto.  El  derecho  que  el  último  arancel 
ha  fijado  al  trigo  es  una  de  las  mayores  desgracias  que 
los  malos  gobernantes  y  los  economistas  de  pega,  que 
llegan  á  ministros  y  á  otros  puestos  importantes,  han 
echado  sobre  este  país.  El  derecho  sobre  el  trigo  es  la 
causa  determinante  de  todos  los  encarecimientos,  pues 
donde  el  pan  es  la  base  de  la  alimentación,  encarecerlo  es 
tanto  como  acortar  la  ración  alimenticia  á  la  multitud 
y  encarecer  la  mano  de  obra  en  general,  inclusa  la  de  la 
producción  del  trigo  mismo.  Esos  ignorantes  que  se 
creen  y  se  proclaman  á  sí  mismos  economistas,  dicen 
que  establecen  los  fuertes  derechos  de  importación  para 
proteger  á  los  agricultores;  pero  esto,  aue  si  fuera  ver- 
dad sería  injusto,  es  además  inexacto.  Es  injusto  porque 
por  muchos  que  sean  los  que  producen  trigo,  son  más  los 
que  lo  consumen  ;  y  aunque  en  buenos  principios  admi- 
nistrativos se  debe  atender  á  los  intereses  de  los  más, 
el  derecho  que  se  impone  al  trigo  y  á  todos  los  artículos 


de  primera  necesidad  os  injusto  y  contrario  á  los  sano» 
principios  económicos  para  ('(^mentar  la  riqueza  general. 

Los  hacendistas  tan  poco  inteligerjtcs  en  materias 
económicas  como  los  que  aquí  se  nos  cuelan  en  el  Minis- 
terio de  Hacienda,  se  consuelan  del  daño  que  hacen  al 
encarecer  la  vida  por  creer  que  hacen  falta  en  el  presu- 
puesto de  ingresos  las  sumas  á  que  asciende  el  derecho 
sobre  el  trigo;  pero  es  porque  sus  limitados  conocimien- 
tos no  les  dejan  ver  que  cada  millón  que  ingresa  por 
derechos  de  trigo  es  causa  de  que  dejen  de  ingresar  cua- 
tro, cinco  ó  más  por  otros  conceptos  (jue  sean  debidos  á 
la  prosperidad  y  bienestar  del  país,  que  ellos  destruyen 
al  encarecer  la  vida  de  las  masas. 

Pero  el  argumento  capital  y  bien  sonante  en  que  se 
apoyan  para  encarecer  el  trigo,  además  de  injusto,  es 
falso.  La  elevación  del  precio  del  trigo  por  efecto  de  al- 
tos derechos  tiene  dos  consecuencias,  ambas  necesarias 
y  ambas  funestas  :  por  un  lado  mantiene  más  altos  los 
arriendos  de  las  tierras,  lo  cual  es  sólo  bueno  para  los 
propietarios  que  viven  de  rentas  en  la  holganza,  ])ero 
malo  para  los  arrendatarios  productores,  cuyos  gastos 
fijos  y  riesgos  de  pérdidas  se  aumentan.  Cuando  el  alto 
precio  del  trigo  no  produce  la  elevación  de  las  rentas  es 
porque  produce  otro  efecto  aún  más  contrario  al  bien, 
cual  es  que  el  labrador  que  puede  vivir  mejor  ó  peor, 
pero  sostener  su  labor,  por  los  sistemas  agrícolas  atra- 
sados, no  piensa  en  adelantar  y  en  producir  más  en  el' 
mismo  terreno,  como  se  hace  ya  de  un  modo  general  en 
todos  los  países  civilizados.  Si  no  hubiera  derechos  de 
importación  en  España,  el  trigo  en  Madrid  valdría  (7 
pesetas  por  quintal  métrico  menos  que  hoy,  y  en  esto  se 
encuentran  ya  6  céntimos  que  necesariamente  tiene  que 
valer  más  el  pan  en  Madrid  que  en  Bruselas;  si  á  esto 
agregamos  los  maldecidos  derechos  de  consumo,  llega- 
remos á  encontrar  una  diferencia  necesaria  de  8  cénti- 
mos: de  modo  que  sin  derechos  de  entrada  ni  de  consu- 
mo, ganando  lo  mismo  el  panadero  de  Madrid  que  el  de 
Bruselas ,  debiera  el  de  aquí  vender  el  pan  en  Madrid  á 
38  céntimos  el  kilogramo.  Se  ve ,  pues  ,  que  los  derechos 
citados  son  concausa ,  \>eY o  no  causa  ni  la  maj-or  parte 
de  la  diferencia  entre  30  céntimos  y  52. 

Hay  otra  causa  visible  de  encarecimiento  del  pan  en 
Madrid.  Así  como  el  consumidor,  por  indolencia,  no  se 
entiende  directamente  con  el  productor  de  pan  ,  éste,  á 
su  vez,  no  compra  á  los  productores  de  trigo  directa- 
mente, sino  que  lo  hace  por  una  serie  de  intermediarios 
acaparadores  organizados,  que  en  la  mayoría  de  los  ca- 
sos encarecen  indebidamente  el  grano,  siu  contar  el 
inmenso  número  de  panaderos  que  simplifican  el  nego- 
cio no  comprando  trigo,  sino  harinas,  siempre  á  costa 
de  que  cueste  el  pan  más  caro  al  consumidor.  Se  da  en 
Madrid  el  caso  extraño  de  que  no  se  cotice  oficialmente 
el  precio  del  trigo.  Los  panaderos,  coligados  y  agremia- 
dos como  están  en  Madrid ,  no  tienen  interés  alguno  en 
abaratar  el  coste  del  trigo  ó  la  harina,  pues  tienen  en 
su  mano,  cuando  les  plazca,  el  aumentar  el  precio  de 
venta  si  aquél  sube.  Que  estos  otros  intermediarios,  en 
forma  de  acaparadores  de  trigo  ó  de  molinos  harineros, 
hacen  que  aumente  el  precio  del  pan  en  3  ó  4  céntimos, 
es  evidente;  y  no  es  que  toda  esa  diferencia  se  la  ganen, 
íino  que  lo  que  está  mal  organizado  resulta  encarecido 
todo  sin  verdadero  provecho  para  nadie. 

En  una  capital  de  las  proporciones  de  Madrid,  si  no 
existen  los  medios  de  que  el  labrador  pueda  tener  un 
Centro  para  tratar  y  depositar  granos  que,  eliminando 


!)2 


REVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA        8  Diciembre  1892. 


intermediarios,  le  iiprmita  vender  directamente  á  los 
panaderos,  es  una  falta  de  organización  que  paga  el 
consumidor  de  pan,  en  definitiva.  Todavía  estamos  lejos 
de  explicar  la  diferencia  entre  30  y  52  céntimos,  pues  á 
lo  sumo  podemos  decir  que  hemos  encontrado  las  causas 
para  elevarlo  á  42 ,  y  de  ésta ,  los  4  últimos  céntimos 
bien  injustificadamente. 

Llegamos  ahora  á  otra  cuestión  importante  y  com- 
plicada. La  Panadería  moderna  ha  adelantado,  y  en 
las  capitales  y  grandes  grupos  de  población  no  es  ya 
nn  oficio,  sino  una  industria  susceptible  de  ser  ejercida 
muy  en  grande  y  por  personal  de  superiores  conoci- 
mientos; sólo  así  se  puede  producir  barato.  Así  como 
el  hierro  no  se  puede  producir  ya  en  fraguas  catala- 
nas, no  se  pviede  tampoco  ni  se  debe  producir  pan  en 
panaderías  del  estilo  de  las  de  Madrid.  Las  panaderías 
modernas  son  hoy  molinos-panaderías,  donde  se  muele, 
se  amasa  y  se  cuece  todo  con  las  máquinas  y  aparatos 
más  perfectos,  y  donde  la  mano  de  obra  y  habilidad  de 
los  obreros  quedan  reducidas  á  su  menor  expresión  en 
cantidad  y  coste.  Las  máquinas  de  vapor  más  perfectas, 
los  molinos  y  accesorios  más  completos,  los  pesos  auto- 
máticos, las  amasadoras,  las  análisis  de  las  levaduras 
y  de  los  trigos  y,  por  fin,  los  hornos  continuo.s  y  perfec- 
cionados son  los  medios  por  los  cuales  ha  pasado  la 
Panaderín,  de  oficio  á  industria.  En  la  aldea  puede  se- 
guirse, por  necesidad,  comprando  la  harina  ó  llevando 
el  trigo  al  molino  y  cociéndose  el  pan  en  los  hornos  de 
jara;  en  la  población  reducida  á4ó  5.000  habitantes, 
puede  seguir  siendo  la  Panadería  lo  que  es  hoy  en  Ma- 
drid;  pero  en  las  grandes  poblaciones,  donde  la  unidad 
de  producción  puede  ser  10.000  ó  12.000  kilos  al  día ,  no 
cabe  ya  la  tahona  de  aquí :  es  preciso  llegar  á  la  indus- 
tria panadera  ,  que  es  muy  diferente.  La  pequeña  pana 
dería  no  puede,  ni  tener  los  mejores  elementos  en  ma- 
quinaria, ni  contar  con  el  personal  de  la  categoría  que 
exigen  su  dirección  y  manejo;  y  si  en  Madrid  han  de 
regir  en  el  pan  los  pr«cios  más  bajos  posibles ,  aun  den- 
tro de  sostener  los  actuales  ruinosos  dei-echos  arancela- 
rios al  trigo,  es  preciso  que  las  180  ó  200  tahonas  de  hoy 
en  esta  capital  se  conviertan  en  20  ó  25  molinos-pana- 
derías industriales,  cada  uno  de  los  cuales  esté  montado 
para  fabricar  12.000  kilogramos  de  pan  diariamente. 

Otro  día  explicaremos  los  resultados  que  se  deben  es- 
perar de  estos  establecimientos. 

J.  G.  H. 

* 

*  * 

Los  biciclos  del  año  que  viene. — La  Compañía 
constructora  de  maquinaria  llamada  Orange,  de  Nueva 
Jersey,  ha  estado  haciendo  estudios  y  ensayos  para 
construir  velocípedos,  en  los  ciiales  la  primera  materia 
sea  casi  exclusivamente  el  aluminio,  y  lo  ha  consegui- 
do tan  por  completo,  que  asegura  que  el  año  próximo 
pondrá  á  la  venta  sus  biciclos  de  aluminio  de  llanta 
neumática,  cuyo  peso  será  sólo  de  7  kilogramos  en  vez 
de  los  16  á  20  kilogramos  que  pesan  los  de  acero  actua- 
lés.  Sólo  las  bolas  y  el  aro  sobre  que  juegan  serán  de  ace- 
ro, lo  demás  todo  será  de  aluminio  ;  y  para  llevar  la  eco- 
nomía de  peso  al  último  extremo,  en  vez  de  madera  se 
empleará  corcho  en  los  mangos  de  la  varilla  de  guiar. 

* 

*  * 

Aguas  á  San  Sebastián.  —  Un  proyecto  del  ingenie- 
ro de  Caminos  D.  Ramón  Aguinaga,  autor  del  realizado 
■ya  de  dotar  de  aguas  á.  Burgos,  propone  hacer  una  traí- 


da de  aguas  á  San  Sebastián,  que  sea  de  200  litros  por 
segundo,  con  entrada  en  un  depósito  á  uua  altura  de  200 
metros  sobre  la  ciudad  Por  derrame  en  otro  depósito 
150  metros  más  bajo  que  el  anterior  podrá  aprovechar- 
se la  caída  para  producir  una  fuerza  de  unos  400  caba- 
llos, además  de  poder  suministrar  el  agua  á  la  población 
con  toda  la  presión  conveniente.  Como  en  el  verano  pa- 
sado se  ha  sentido  una  escasez,  bien  molesta,  de  agua  en 
San  Sebastián,  es  probable  que  el  proyecto  del  Sr.  Agui- 
naga encuentre  buena  acogida.  Estamos  en  una  época 
en  que  los  suministros  de  aguas  á  las  poblaciones  y  los 
aprovechamientos  de  fuerza  hidráulica  transmisible  por 
la  electricidad,  debieran  estar  en  gran  favor  entre  los 
capitalistas  nacionales 

El  alumbrado  eléctrico  en  Jerez  —  Las  obras  para 
instalar  el  alumbrado  eléctrico  en  Jerez  adelantan  mu- 
cho bajo  la  dirección  de  los  ingenieros  Sres.  López  Cepe- 
ro  y  Bertemati,  esperándose  que  se  pueda  inaugurar  la 
fábrica  en  el  mes  próximo  de  Diciembre.  La  instalación, 
que  se  hace  por  los  Sres.  Levi  y  Kocherthaler  como  re- 
presentantes de  la  Sociedad  General  de  Berlín,  se  compo- 
ne de  dos  calderas  de  110  caballos  y  cuatro  motores  verti- 
cales con  sus  dinamos  correspondientes. Esta  instalación 
podrá  doblarse  si  las  necesidades  del  sei  vicio  lo  aconse 
jan.  También  se  establecen,  desde  luego,  140  acumula- 
dores tipo  Tudor. 

* 

El  pan.  —  Por  más  que  la  cuestión  del  pan  pierde 
mucho  de  sti  interés  de  actualidad  por  el  hecho  de  haber 
dimitido  el  puesto  el  tan  respetado  alcalde  señor  mar- 
qués de  Cubas,  creemos  deber  publicar  el  segundo  ar- 
tículo y  el  tercero,  que  ya  teníamos  escritos,  valga  por 
lo  que  valga. 

*  * 

Transporte  de  mercancías  en  tranvías.  —  En 

Oviedo  se  trata  de  que  la  Compañía  de  tranvías  trans- 
porte efectos  desde  la  estación  á  las  calles  por  donde 
pasa.  Es  un  servicio  que  sólo  puede  establecerse  en  po- 
blaciones donde  es  poco  frecuente  la  circulación  de  los 
coches  con  personas.  En  Madrid,  por  ejemplo,  la  unión 
de  los  dos  servicios  es  imposible,  y  si  aquí  se  han  de 
transportar,  como  es  probable,  mercancías  por  vías 
férreas  en  las  calles,  creemos  será  por  líneas  especiales 
angostas  de  0,60  metros  de  vía  y  por  aquellas  calles  que 
se  presten  á  ello,  y  no  por  todas  Si  aquí  se  hicieran  las 
cosas  con  concierto,  esas  líneas  que  se  intentan  para 
unir  los  pueblos  que  circundan  á  la  capital  deberían  ser 
de  0,60  metros,  y  entonces  muchos  tráficos,  como  el  de 
yeso,  piedra,  cal  y  otros,  podrían  hacerse  sobre  rieles  de 
las  canteras  ó  las  fábricas  al  lugar  del  consumo  ó 
venta. 

La  fusión  de  Sociedades  electricistas.  —  Es  sin 

duda  un  acontecimiento  industrial  de  importancia  la 
fusión  délas  Sociedades  Edison  y  Thomson-Houston. 'Por 
ambas,  separadas,  se  han  hecho  las  partes  de  todos  los 
tranvías  eléctricos  del  Mundo,  y  la  Sociedad  Thomson- 
Hov.ston  ha  hecho  de  esas  partes.  La  nueva  Socie- 
dad, compuesta  de  ambas,  parece  que  ha  conti-atado  á 
precio  hecho  la  importante  instalación  en  Lyon  de  los 
tranvías  de  los  arrabales  de  esta  importante  ciudad  in- 
dustrial, servidos  hoy  por  una  Compañía  de  ómnibus  y 
de  tranvías  con  tracción,a,nimal. 
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EL  PRECIO  DEL  PAN  Y  EL  SEÑOR  ALCALDE 


Hemos  encontrado  explicación  para  que  el  pan  se 
venda  en  Madrid  á  42  céntimos  mientras  en  Bruselas  se 
venda  á  30,  pero  no  para  que  aquí  valga  52.  En  vano  tra- 
taríamos de  hallarla,  porque  no  la  tiene,  dentro  de  lo  vi- 
pible  y  lo  razonable.  Esos  10  céntimos  en  kilogramo  de 
pan  son,  en  muchos  casos,  en  parte,  mayor  ganancia 
neta  de  los  panaderos;  en  parte,  representan  el  estar 
montada  la  Panadería  con  exceso  de  gastos  generales 
parala  pequeña  elaboración  que  hacen;  en  parte,  son 
los  que  cubren  la  diferencia  que  existe  enti  e  los  pana- 
deros más  hábiles  y  entendidos,  las  medianías  y  los  que 
no  saben  de  su  oficio  sino  lo  más  vulgar  y  empírico;  en 
parte,  son  también  los  que  cubren  las  diferencias  que 
van  de  ejercer  el  oficio  con  capital  propio  y  desahogada- 
mente, ó  hacerlo  con  capital  prestado,  pagando  fuertes 
réditos.  De  esos  10  céntimos  de  exceso  se  puede  asegu- 
rar que  ha.y  panaderos  que  se  aprovechan  por  completo, 
y  que  aun  en  las  malas  condiciones  industriales  en  que 
e.stán  montadas  todas  las  panaderías  de  Madrid,  de  se- 
guro hay  algunas  que  en  esas  pequeñas  producciones 
de  2.000  ó  3.000  kilogramos,  ganan  40.000  ó  50.000  pese- 
tas al  año.  Claro  es  que  esto  no  lo  hacen  todas,  ni  mucho 
menos.  De  esos  10  céntimos  tan  notablemente  excesivos 
del  valor  del  pan  en  Madrid,  habrá  quien,  por  mala  or- 
ganización ó  mal  manejo,  sólo  aproveche  8  ó  4,  pero  de 
seguro  el  margen  es  tan  grande  entre  lo  que  cuesta  y  lo 
que  debe  costar,  que  sólo  los  panaderos  ineptos  ó  de 
mala  conducta  son  Jos  que  no  tendrán  en  su  oficio 
medios  de  vivir  desahogadamente  y  de  hacer  fortuna  á 
la  larga. 

No  conocemos  absolutamente  al  personal  de  la  Pana- 
dería de  Madrid;  no  hemos  cruzado  la  palabra  con  nin- 
gún panadero  de  esta  capital,  pero  sí  hemos  tenido  que 
hacer  lo  bastante  con  panaderos  de  Sevilla  y,  sobre  todo, 
de  Triana  y  Alcalá  de  Guadaira,  para  saber  lo  que  deci- 
mos sobre  Panadería,  aun  considerada  como  oficio;  pero 
como  de-sde  el  momento  que  nuestro  propósito  es  demos- 
trar que  para  abaratar  el  pan  en  Madrid  al  punto  posi- 
ble, es  preciso  tratar  la  Panadería  como  industria,  no 
seremos  nosotros  los  que  romperemos  lanzas  con  los  pa- 
naderos de  Madrid  para  discutir  los  panes  que  da  un 
saco  de  harina,  ni  lo  que  les  cuesta  á  ellos  la  mano  de 
obra,  ni  la  cochura,  ni  nada  de  lo  que  hacen,  hecho  de  la 
manera  que  lo  hacen. 

Tomamos  la  cuestión  más  alta,  y  tratamos  del  pan 
sólo  ccmo  gran  industria,  tal  cual  puede  y  debe  montar- 
se en  Madrid  en  número  de  20  fábricas,  que  sean,  como 
deben  ser,  molinos  -  panaderías ,  capaces  de  producir 
12.000  kilogramos  de  pan  diarios,  á  fin  deque  tengan  al 
frente  hombres  técnicos  que  sepan  reducir  el  coste  á  su 
mínimo,  tanto  por  la  verdadera  apreciación  al  adquirir 
el  trigo,  como  por  la  manera  de  tratarlo  hasta  dejarlo 
convertido  en  pan. 

El  molino-panadería,  tal  como  debe  establecerse  en 
Madrid,  para  12.000  kilogramos,  exige  un  capital  de 
500.000  pesetas,  y  al  precio  del  trigo  del  día,  que  supo- 
nemos ser  53  reales  fanega,  debe  costar  el  kilogramo  de 
pan  lo  siguiente: 


Céntimos 

i\r:  peseta. 

1.040  kilogramos  de  trigo  á  30  pesetas  los  100 


kilogramos   31.20 

Motores,  personal  y  carbón   0,45 

Personal  molienda   0,20 

—      de  amasado  y  cochura   1,30 

Combustible  de  cochura   0,50 

Personal  técnico  y  administrativo   0,50 

Contribución,  seguro  y  alumbrado   0,25 

Conservación  y  reposición  de  maquinaria..  .  .  0,43 

Reposición  herramientas  y  varios   1,20 

Interés  del  capital   0,77 


36,86 

A  rebajar  valor  del  salvado   5,00 


Total   31,86 


Se  ve,  pues,  que  con  interés  deL  capital  y  reposiciones 
para  mantenerlo  constantemente  en  su  valor,  el  verda- 
dero coste  del  pan  en  molino -panadería  de  12.000  kilo- 
gramos diarios,  no  llega  ni  aun  á  32  céntimos  el  kilo- 
gramo, al  alto  precio  que  alcanza  el  trigo  en  el  día  por 
efecto  de  los  altos  derechos  de  importación.  Si  la  entra- 
da de  tan  necesario  renglón  fuera  libre  y  el  trigo  valie- 
ra en  España,  como  en  Londres,  18  á  20  pesetas  los  100 
kilogramos,  el  coste  del  pan  en  Madrid  no  llegaría  á  25 
céntimos  el  kilogramo;  y  no  se  crea  que  esto  represen- 
taría la  ruina  de  los  agricultores,  pues  sabido  es,  ó  de- 
biera serlo,  que  si  los  sistemas  de  cultivo  se  ponen  á  la 
altura  de  la  fabricación  del  pan  que  representa  los  mo- 
linos-panaderías, el  coste  del  trigo  en  España  no  hay 
razón  alguna  para  que  pase  de  12  pesetas  el  quintal 
métrico,  que  dejaría  buena  ganancia  vendido  á  18.  Pres- 
cindamos, sin  embargo,  del  precio  que  debía  tener  el 
trigo  y  fijémonos  en  el  que  tiene,  y  vemos  la  inmensa 
diferencia  que  va  del  ¡irecio  del  pau  hoy,  de  52,  y  el  de  32 
que  nosotros  le  asignamos  de  coste,  aun  con  trigo  caro. 
Claro  es  que  ese  precio  de  32  no  podría  ser  el  de  venta, 
pues  ello  implicaría  el  hacer  precisamente  todos  los  días 
los  12.000  kilogramos  y  venderlos  todos  exactamente  al 
mismo  precio.  Esto  en  la  práctica  sería  imposible:  pero 
si  se  calculan  2  ó  3  céntimos  para  compensar  la  menor 
producción  en  épocas  dadas  y  el  demérito  del  pan  atra- 
sado de  un  día  para  otro,  habremos  ampliamente  com- 
pensado las  diferencias  entre  lo  teórico  y  lo  práctico,  y 
puede  asegurarse  que  un  molino -panadería  montado 
para  12.000  kilogramos,  vendiendo  hoy  mismo  á  35 
céntimos  el  kilogramo,  sacaría  G  por  100  al  capital. 

Que  esto  es  una  verdad  absoluta  tenemos  la  persua- 
sión de  ello,  pues  nuestros  datos  parten  de  la  primera 
autoridad  científica  que  existía  en  materia  de  pan  cuan- 
do estudiamos  á  fondo  esta  cuestión,  M.  Hignette.  Sabe- 
mos muy  bien  cuán  poco  vale  esto  sólo  dicho;  pero, 
i  cuánto  valdría  demostrado  I  Por  eso  hemos  creído 
siempre,  y  seguimos  creyendo  ahora,  que  la  solución 
única  que  tiene  el  abaratar  el  pan  en  Madrid,  es  crear 
una  Sociedad  cooperativa  de  consumidores,  cuj-o  capital 
se  forme  por  50  pesetas  por  cada  suscriptor  que  sea  com- 
jDrador  de  un  kilogramo  diario  de  pan.  Si  nosotros  tene- 
mos razón,  las  50  pesetas  rendirán  al  año  3  por  el  inte- 
rés calculado,  más  15  céntimos  por  día  y  kilogramo 
entre  el  precio  de  35  y  el  de  50,  que  en  los  360  días  del 
año  darían  57  pesetas,  ó  sea  el  reintegro  completo  del 
capital  en  el  primer  año  de  marcha  normal  del  molino- 
panadería. 

Bien  sabemos  lo  fácil  que  es,  aun  dentro  de  la  reali- 


94 


REVISTA  MINERA,  METALURGICA  Y  DE  INGENIERIA       16  Diciembre  1892. 


dad  de  nuestros  cálculos,  que  por  mil  causas  diversas,  al 
llegar  á  la  práctica,  se  trastornen;  pero  su  base  es  tan 
buena  y  legítima,  que  nosotros  seremos  siempre  con 
gasto  los  primeros  susciiptores,  cuantas  veces  se  inten- 
te crear  en  Madrid  el  molino- panadería  para  12.000  ki- 
logramos diarios,  pues  en  esto  nos  parecemos  á  aquel 
capitalista  de  Liverpool  que  tenía  tanta  confianza  en 
que  llegara  á  existir  el  cable  submarino  á  América,  que 
ofrecía  suscribir  50.000  pesetas  á  toda  Compañía  que  in- 
tentase establecerlo,  y  no  se  arredraba  porque  se  fraca- 
sase en  una,  dos  ó  más  tentativas;  y  efectivamente,  fué 
suscriptor  tres  veces  antes  de  que  se  alcanzase  el  éxito, 

Ahora  bien  ;  el  señor  alcalde,  que  cree  buen  sistema, 
para  abaratar  el  pan  en  Madrid,  el  ponerse  á  regatear 
con  los  panaderos  si  lo  han  de  vender  á  44  céntimos  ó 
á  50,  ¿no  considera  que  sería  mucho  mejor,  ya  como  al- 
calde ó  ya  como  veciao  de  prestigio  y  amante  de  Ma- 
drid, el  favorecer  la  formación  de  esa  Sociedad  coopera- 
tiva, que  demostrara  que  el  pan  que  dicen  los  panaderos 
que  les  cuesta  tanto  y  cuánto,  debiera  costar  sólo  32 
céntimos  el  kilo,  al  precio  actual  del  trigo?  Entra  aquí 
ahora  una  cuestión  de  principios:  ^;se  saldrá  el  Ayunta- 
miento de  Madrid  de  sus  atribuciones  propias  favore- 
ciendo la  formación  de  esa  Sociedad  cooperativa  del  pan? 

Dentro  de  nuestras  creencias,  si  lo  hacía  puramente 
para  intervenir  en  el  precio  del  artículo,  seguramente 
estaría  fuera  de  su  lugar ;  pero  si  lo  hacía  en  el  sentido 
de  favorecer  la  enseñanza  de  una  industria,  creemos 
que  el  Ayuntamiento  haría  tanto  bien,  como  puede 
hacerse  creando  Escuelas  municipales  prácticas  de  Artes 
y  Oficios  generales  ó  especiales  ;  y  de  todas  las  Escuelas 
industriales  especiales  ninguna  de  tanta  importancia 
como  la  de  la  Panadería.  Por  esto,  el  molino -panadería 
como  Sociedad  cooperativa  particular  tiene  importan- 
cia; pero  la  tendría  mucho  más,  si  á  ese  carácter  se 
agregase  el  de  Escuela  de  Panadería  comprometida  á 
no  ocultar  sus  datos  y  á  enseñar  prácticamente  el  oficio 
gratuita  ó  retribuidamente.  En  el  sentido  de  enseñanza 
industrial  pudiera  intervenir  el  Ayuntamiento,  presi- 
dido por  tan  buen  alcalde  como  el  que  existe  hoy,  y 
aquí  donde  el  elemento  particular  es  tan  difícil  de  que 
se  mueva  por  sí,  en  el  caso  de  recibir  el  impulso  de  un 
alcalde  como  el  señor  marqués  de  Cubas,  el  crear  la  So- 
ciedad cooperativa  para  el  molino-panadería,  que  fuera 
Escuela  de  enseñanza  de  ese  arte,  sería  cuestión  de  vein- 
ticuatro horas.  El  Ayuntamiento,  de  seguro,  puede  ofre- 
cer terrenos  á  cambio  de  los  cuales  debiera  exigir  la  en- 
señanza y  publicación  de  las  cuentas  del  molino-pana- 
dería. Si  éste  no  resultara  el  rnodo  más  fácil  y  seguro 
de  traer  el  precio  del  pan  en  Madrid  al  mínimo  que  pue- 
da ser  de  un  modo  general,  no  creemos  que  haya  otro; 
haciéndolo  sólo  cuestión  de  regateo,  la  organización 
actual  que,  tiene  por  base  el  robo  del  peso,  el  abuso  del 
precio  y  la  elaboración  excesivamente  costosa,  puede 
prolongarse  indefinidamente. 

J.  G.  H. 

La  Siderurgia  en  Méjico.  —  Las  conocidas  minas 
de  hierro  de  Méjico,  situadas  en  Cerro  Mercado,  Duran- 
go,  son  consideradas  como  la  mayor  cantidad  de  mine- 
ral de  hierro  reunida  en  el  Mundo  en  espacio  restringi- 
do. En  1858,  Weidner,  quien  visitó  estas  minas  por  cuen- 
ta del  Gobierno  mejicano,  evaluó  el  contenido  en 
250.000.000  de  toneladas  netas  explotables;  pero,  des- 
pués, un  eminente  ingeniero,  Berkinbine,  declarando 


exagerado  el  cálculo  de  Weiner,  sostenía,  sin  embargo, 
que  era  el  mayor  criadero  de  mineral  de  hierro  del 
Mundo;  lo  cual,  si  estaba  bien  informado,  es  tanto  como 
declararlo  de  más  de  100  millones  de  toneladas,  pues 
éste,  cuando  menos,  es  el  contenido  del  distrito  bilbaíno, 
contando  lo  explotado  y  lo  que  queda. 

La  gran  mina  mejicana  ha  sido  adquirida  por  mis- 
ter  Huntington,  quien,  siendo  ya  director  y  gran  in- 
teresado en  el  ferrocarril  Southern  Pacific  and  México^ 
con  estación  en  Durango,  se  propone  crear  en  las  cerca- 
nías de  dicha  población  una  gran  fábrica,  á  la  moderna, 
de  hierro  y  acero,  la  cual  será  alimentada  de  combusti- 
ble mineral  por  el  susodicho  ferrocarril,  en  buenas  con- 
diciones. El  término  medio  de  la  calidad  del  mineral  es 
rico,  por  lo  que  hace  al  contenido  en  hierro  metálico, 
55,8  por  100;  pero  en  manganeso  es  pobre,  0,79;  en  azu- 
fre no  es  muy  defectuoso,  0,85,  pero  lo  es,  y  mucho,  en 
fósforo,  1,328.  Esto  no  obstante,  en  muestras  cogidas  en 
sitios  determinados  se  ha  encontrado  ley  en  fósforo  tan 
baja  como  0,03,  siendo  probable  que  puedan  explotarse 
lugares  de  donde  se  extraiga  buen  mineral  para  el  siste- 
ma Béssemer. 

Aquellas  minas  se  han  trabajado  desde  el  tiempo  de 
nuestro  dominio  en  América,  primero  para  la  forma  más 
primitiva  de  beneficio,  después  para  forjas  catalanas, 
y,  por  último,  en  hornos  altos  y  pequeños  al  carbón  ve- 
getal ;  sabido  es  que  con  estas  formas  de  beneficiar  los 
minerales,  no  hay  ni  precios  bajos  ni  grandes  cantidades; 
pero  la  nueva  industria  aue  el  emprendedor  yankee  esta- 
blecerá en  Durango  tendrá  todo  el  carácter  de  la  moder- 
na, aspirando  á  apoderarse  del  mercado  entero  de  la  Re- 
pública mejicana;  los  derechos  de  arancel  actuales  sobre 
el  hierro  y'acero  que  se  importa,  se  supone  serán  suficien- 
tes para  vender  con  provecho  todo  lo  que  el  consumo  del 
país  necesite;  pero,  si  fuera  preciso,  se  elevaría  el  dere- 
cho á  lo  necesario  para  que  la  fabricación  de  Durango 
prosperara :  al  parecer,  ésa  es  la  base  del  negocio  que 
emprende  Mr.  Huntington. 

Debemos  suponer,  pues,  que  están  allí  en  el  mismo 
caso  ahora  que  estábamos  aquí  hace  algunos  años,  antes 
que  existiera  la  fábrica  de  la  Sociedad  de  Altos  Hornos 
de  Bilbao,  pero  con  la  gran  diferencia  que  aquí  los  fe- 
rrocarriles han  disfrutado  y  disfrutan  en  unos  casos 
libre  introducción  de  material,  y  en  otros  de  tarifas  es- 
peciales, que  con  los  recursos  que  tienen  otros  países  de 
vender  en  el  interior  más  caro  que  lo  que  exportan,  no 
dejan  prosperar  á  la  industria  nacional  española.  Si  Es- 
paña se  descuida  en  concluir  de  una  vez  con  los  privile- 
gios á  los  ferrocarriles,  estaremos  expuestos  á  ver  que 
hasta  en  Méjico  ha  cuidado  mejor  su  Gobierno  de  darle 
vida  á  la  importante  industria  siderúrgica  y  con  más 

oportunidad  y  acierto  que  los  Gobiernos  de  España. 

* 

La  industria  de  los  acumuladores  en  Alemania. 

La  industria  de  los  acumuladores,  á  pesar  de  la  recono- 
cida imperfección  de  estos  aparatos,  aun  de  los  más  ade- 
lantados, toma  tal  vuelo  en  Alemania,  que  el  valor  de  su 
producción  en  este  año  llegará  á  6.000.000  de  pesetas. 
Verdad  es  que  desde  hace  algún  tiempo  son  los  acumula- 
dores de  Tudor  los  que  están  más  aceptados  en  todos  los 
países,  si  se  exceptúa  Inglaterra,  donde  el  tipo  E.  P.  S., 
de  la  Eléctrical  Power  Storage  Cómpany,  es  el  que  domi- 
na. Grande  como  ya  es  esta  industria  en  Alemania,  ape- 
nas se  puede  decir  que  es  una  fracción  de  lo  que  está  lla- 
mada á  ser,  á  poco  que  se  progrese. 
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Ferrocarril  para  biciclos.  —  Hace  tiempo  que  cree- 
mos se  llegarían  á  hacer  ferrocarriles  para  biciclos;  pero 
á  la  verdad  que  no  contábamos  alcanzarlos.  A  nuestra 
imaginación  se  nos  había  presentado  tan  evidente  que 
serían  una  necesidad  del  porvenir,  que  hace  más  de  diez 
años  escribimos  para  el  Almanaque  de  La  Andalucía 
un  artículo  que  titulamos  Veredas  férreas  y  en  el  cual 
anunciábamos  que  se  verían  con  el  tiempo  estableci- 
das por  toda  España  tantas  veredas  férreas  á  2.000  ó 
3.000  pesetas  por  kilómetro  de  coste,  como  veredas  ter- 
rizas hay  hoy  para  ir  de  un  punto  á  otro.  Aquello, 
que  más  parecía  uu  sueño  que  una  realidad,  ha  dado  el 
primer  paso  en  los  Estados  Unidos,  donde  hay  que  creer 
se  inicien  todas  las  obras  del  porvenir. 

El  primer  ferrocarril  para  biciclos,  que  también  pu- 
diera llamarse  la  primer  vereda  férrea,  está  ya  en  ex- 
plotación entre  Mount-Holy  y  Smithville,  Massachu- 
setts  (Estados  Unidos),  y  pertenece  á  una  Sociedad 
anónima. 

Esta  línea  está  construida  para  explotarse  sólo  por 
biciclos  movidos  por  los  mismos  pasajeros.  El  largo  de 
la  línea  es  de  3.218  metros,  y  la  vía  es  doble. 

La  construcción  se  inventó  j)or  el  profesor  Hoschkiss, 
y  consiste  en  una  plataforma  compuesta  de  una  pieza 
de  madera  en  forma  de  una  V  invertida  A,  en  cuya  par- 
te superior  va  una  plancha  estrecha  de  hierro  que  cons- 
tituye el  carril  sobre  el  cual  marchan  los  biciclos.  Éstos 
tienen  ruedas  de  garganta,  y  se  mantienen  á  plomo  por 
medios  esp(  cíales,  de  tal  forma,  que  aun  cuando  no  se 
haya  montailo  ni  una  sola  vez  en  un  biciclo  se  puede, 
sin  ningún  esfuerzo,  recorrer  la  distancia  entera  en 
ocho  minutos. 

Los  biciclos  son  de  uno  y  de  dos  asientos,  y  el  precio 
del  viaje  redondo  de  ida  y  vuelta  es  de  50  céntimos.  Aun 
teniendo  en  cuenta  que  en  los  Estados  Unidos  el  dinero 
representa  mucho  menos  que  aquí,  nos  parece  el  precio 
exageradísimo  con  relación  á  lo  que  puede  costar  el  fe- 
rrocarril de  biciclos;  pero  sobre  esto  se  nos  ocurre  decir 
que  ojalá  sea  el  precio  tan  exagerado  como  lo  supone- 
mos, y  que  la  Compañía  dueña  de  ese  nuevo  ferrocarril 
gane  por  su  capital  100  por  100  al  año,  pues  este  sí  que 
sería  el  modo  más  seguro  de  que  nos  alcanzara  la  vida 
para  ver  las  veredas  férreas  en  España  tales  como  las 
concebíamos  hace  diez  ó  doce  años. 

* '  * 

La  electricidad  en  la  cocina.  —  En  Hull,  Inglate- 
rra, se  va  á  celebrar  una  Exposición  eléctrica,  para  la 
cual  la  gran  casa  electricista  Crompton  se  ha  compro- 
metido á  exponer  su  sistema  de  aplicar  la  electricidad 
á  los  usos  culinarios.  Por  lejos  que  esté  la  época  en  que 


esto  sea  práctico,  á  causa  de  lo  muy  costosa  que  resulta 
aún  la  corriente,  es  indudable  que  el  resolver  la  cues- 
tión de  posibilidad,  independiente  del  coste,  tiene  mucha 
importancia,  porque  salvado  lo  primero,  vend¡ía  des- 
pixés  lo  demás.  Nosotros  recordamos  que  en  el  principio 
de  los  carriles  de  acero  se  decía  que  era  una  invención 
buena  pero  inaplicable,  porque  costaban  tres  veces  lo 
que  los  de  hierro ;  pero  apenas  se  reconocieron  las  ven- 
tajas de  aquéllos  empezaron  los  medios  de  abaratarlos, 
y  los  mejores  carriles  de  acero  no  cueitan  más  que  los 
de  hierro  hoy  mismo.  Si  la  electricidad  tiene  ventajas 
en  las  cocinas,  independientes  de  lo  que  cueste,  estamos 
seguros  de  que  se  encontrarán  los  medios  de  abaratarla 
al  punto  de  que  sea  tan  aplicable  como  los  carriles  de 
acero. 

*  * 

Derechos  de  consumo  al  petróleo  en  Francia.  — 

Parece  que  desde  Enero  pró.ximo  se  propone  el  Gobierno 
francés  establecer  un  fuerte  derecho  al  consumo  de  pe- 
tróleo. Hay,  por  lo  tanto,  una  gran  prisa  para  hacer 
provisión  del  artículo,  y  por  un  lado,  las  refinerías  fran- 
cesas no  dan  abasto  á  los  pedidos,  y  por  otro,  los  nego- 
ciantes esperan  grandes  cargamentos  de  América.  No 
se  comprende  si  el  objeto  de  los  franceses  es  simplemen- 
te buscar  ingresos  ó  si  es  medida  en  favor  del  gas  y  del 
alumbrado  eléctrico.  El  encarecimiento  del  petróleo  en 
Francia,  como  en  España,  puede  dar  lugar  al  abando- 
no de  este  alumbrado.  Eu  Madrid,  por  ejemplo,  á  poco 
que  baje  el  precio  de  la  electricidad,  la  luz  eléctrica  se- 
ría más  barata  que  la  de  petróleo  y  gas.  Las  tres  serían 
caras,  pero  la  menos  cara,  en  absoluto  y  comjíarativa  ■ 
mente,  sería  la  eléctrica. 

* 

*  * 

Cable  hispano  -  africano.  —  Nuestro  apreciable  co- 
lega El  Ferrocarril,  que  se  publica  en  Almería,  aboga, 
y  con  mucha  razón,  por  que  se  instale  un  cable  de  las 
Chafarinas  á  la  Argelia,  poniendo  así  en  comunicación 
instantánea  con  la  madre  patria  á  los  200.000  españoles 
que  viven  en  aquella  colonia  francesa,  existiendo  ya  co- 
municación telegráfica  entre  Almería  y  las  Chafarinas. 
Es  una  de  esas  cuestiones  que  parecen  resueltas  por  el 
mero  hecho  de  iniciarlas.  Se  trata  sólo  de  27  millas  de 
cable,  para  servir  comunicaciones  telegráficas  rápidas 
entre  puntos  en  que  la  correspondencia  ordinaria  suele 
tardar  seis  y  ocho  días.  Lo  probable  es  que  la  nueva 
línea  dé  ingresos  para  cubrir  el  gasto  del  servicio,  y, 
además,  intereses  y  amortización  para  el  capital  que 
costara;  pero  aun  cuando  así  no  fuera,  debiera  cons- 
truirse por  el  interés  indirecto  de  varias  especies  que 
tiene  el  no  privar  á  aquel  grupo  de  compatriotas  de  fácil 
comunicación  con  España. 
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